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Sammanfattning

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att dels foresla vilka namngivna objekt i
den nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2026—2037 som Trafikverket bor fa byggstarta ar 1—3 (2027—2029) samt
vilka namngivna objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 4—6 (2030—-2032),
dels redovisa status for de namngivna objekt i planen som inte har byggstartats.

Trafikverket foreslar att nedanstaende objekt, som inte tidigare har ingétt i
regeringens beslut om byggstart, bor fa beslut om att fa byggstarta under aren
2027-2029:

¢ Malmbanan Murjek forlangning av motesstation (XSN301d)
e Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2) (JN1802)

e Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, etappen Kubikenborg—
Dingersjo (JSM215b)

e E45 Vattnds—Trunna (VMoo01)

e Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgriansen Uppsala/Stockholm)
(JO1807), delen Soder Bergsbrunna—Uppsala C

e Hogsjo vastra, forbigdngsspar (JO1809)

e Rv 50 Medevi—Brattebro (inkl. Nykyrka) (VMN096)

e Vinersjofarten, Trollhdtte kanal/Gota dlv (XVA300), delen Lilla Edet
e E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt (VSY1803)

e Viarnamo-Jonkoping/Nissjo, elektrifiering o hgjd hast (JSY1802), delen
Nissjo—Varnamo, elektrifiering

Trafikverket har valt att foresla partiella byggstartsbeslut i tre fall dar den
avgransade delen som foreslas fa byggstarta ar en tydlig funktionellt avgransad del
av helheten. Syftet med detta ar att kapa ledtider, att kunna utféra projektet
snabbare och dirmed snabbare fa ut effekter i transportsystemet. For ett av de
objekt som foreslas fa byggstarta under dren 2027—2029 ar ny samlad
effektbedomning under framtagande. Trafikverket avser att senare i host
aterkomma till Regeringskansliet med denna samt, om det ar aktuellt, en
uppdaterad analys av det totala forslagets samlade effekter.



Trafikverket foreslar vidare att nedanstadende objekt, som inte tidigare har ingatt
regeringens beslut om forberedelse for byggstart, bor fa beslut om att fa forberedas
for byggstart under dren 2030—2032:

o E4 forbifart Skellefted (VN1801)
e Knivsta plankorsning (JMR2608)

e E4/E18 Hjulsta—Jakobsberg, Kapacitetsforstarkning till f6ljd av Forbifart
Stockholm (VSToo1d)

e Vistra stambanan Laxd—Alingsés hogre kapacitet (JVA1810), delen Floby

Rv 25 Nybro, trafikplats Glasporten (VSY2203)

Av de objekt som redan tidigare fatt byggstartsbeslut tio objekt byggstartat eller
beddms byggstarta fore ingdngen av 2027. Ovriga objekt som redan har fatt
byggstartsbeslut pagar enligt plan och bedoms byggstarta 2027 och 2028.

Kostnadsforandringar har identifierats hos tre objekt. Kostnadsférandringarna ar
sma, bade i de enskilda objekten och totalt, och ar av i huvudsak av
berakningsteknisk karaktar. Av det skilet vidtas inga atgarder med anledning av
detta. I 6vrigt finns inga beslutade kostnadsforandringar jaimfort med den
totalkostnad som faststilldes i den nationella planen, varfér nagon sddan
redovisning inte ingar i rapporten.

Alla kostnader som redovisas i denna rapport ir, om inget annat anges, angivna i
prisniva 2025-02 med prisutveckling enligt Trafikverkets infrastrukturindex.
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1 Inledning

Trafikverket ska for namngivna objekt som ingér i den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2026—
2037 (LI2026/00792 m.fl.) och som inte har byggstartats foresla vilka objekt som
bor fa byggstarta ar 1—3 (2027—-2029) samt vilka som bor fa forberedas for
byggstart ar 4—6 (2030—2032). Trafikverket ska vidare lamna statusinformation om
namngivna objekt som redan ingdr i regeringens beslut om byggstarter ar 1—3 och
som inte har byggstartats, samt namngivna objekt som redan ingar i regeringens
beslut om forberedelse for byggstarter ar 4—6.

Redovisningen av objektens status eller statusforandringar omfattar objektsvisa
bedomningar i forhallande till transportpolitisk maluppfyllelse, kostnader inklusive
osakerheter, samhallsekonomisk l6nsamhet och aktuellt planeringslage.
Redovisningen ska innehalla en kortfattad beskrivning av processen att ta fram
byggstartsforslaget och urvalet av namngivna objekt som foreslas, inklusive en
redovisning av antaganden och bedémningar.

Enligt regeringsuppdraget ska de delar som avser forslag till vilka namngivna objekt
som Trafikverket bor fa byggstarta ar 1—3 (2027—2029) samt vilka namngivna
objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 4—6 (2030—2032) lamnas senast den
25 september 2026. De delar som ror status for 6vriga objekt ska redovisas senast
den 23 oktober 2026.

Enligt uppdraget ska de objekt som foreslas for byggstart ar 1—3 (2027-2029)
omfatta objekt dir regeringen inte tidigare har fattat ett sdidant beslut. Forslaget ska
omfatta objekt dar alla nodvandiga forberedelser ar genomforda och dar det i
princip inte rader nagra osikerheter om att objekten i fraga kan paborjas och
genomforas pa det satt och till de kostnader som ryms inom den ladngsiktiga
ekonomiska planeringsramen for den nationella planen samt inom de beraknade
anslagsramar som Trafikverket har lamnat till Regeringskansliet. Den fysiska
planlaggningen bor vara sé 1angt gdngen att vag- och jairnvagsplaner har vunnit laga
kraft. I det fall ett objekt foreslds fa byggstartsbeslut ar 1—3 trots att ett eventuellt
faststillelsebeslut av objektets vig-/jarnvigsplan inte har vunnit laga kraft vid
rapporteringstillfallet, ska redovisningen inkludera status, en beskrivning av varfor
objektets byggstartsbeslut inte kan avvakta samt vilka osidkerheter avseende tidplan,
kostnad, transportpolitisk maluppfyllelse och samhéllsekonomisk I16nsamhet som
finns kopplade till objektet.

Vidare ska de objekt som foreslés fa forberedas for byggstart ar 4—6 (2030—2032)
omfatta objekt dar regeringen tidigare inte har fattat ett sadant beslut. Forslaget ska
omfatta objekt dar forberedelser gillande projektering, inklusive bedémningar av
konsekvenser, och kostnadsberdkningar ar langt gdnga och eventuella alternativa
finansieringslosningar ar utredda. Objekten ska kunna genomforas pa det sitt och



till de kostnader som ryms inom den langsiktiga ekonomiska ramen for satsningar i
transportinfrastrukturen enligt den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037 samt inom de beriknade
anslagsnivaer som Trafikverket utgar ifran i de prognoser som har lamnats till
Regeringskansliet.

For de objekt som foreslds byta byggstartsgrupp ska aven kronologisk information
om bedomd objektskostnad och eventuella innehallsférandringar i de
planeringssteg som objektet har passerat redovisas. Utgdngspunkten ska vara nar
objektet for forsta gdngen ingick i en av regeringen beslutad nationell plan. Vidare
ska Trafikverket redovisa hur stor del av ett namngivet objekts kostnadsokning som
bedoms vara orsakat av innehéallsforandringar och hur stor del som bedoms vara
orsakat av andra faktorer.

Trafikverket ska darutover ange vilka objekt som har byggstartats eller bedoms
byggstarta fore ingdngen av 2027 med stod av regeringens tidigare beslut om
byggstarter. Med byggstart avses i det har sammanhanget att byggentreprenaden ar
helt eller delvis upphandlad och medel darmed ar uppbundna.

For resterande namngivna atgiarder och objekt som Trafikverket far borja planera
under planperioden, och dven objekt som redan ingar i regeringens beslut om
forberedelse for byggstart ar 4—6 ska Trafikverket redovisa senaste bedomning av
kostnaden for objektet omraknat till prisir 2025.

Trafikverket har valt att redovisa bade de delar som avser forslag till namngivna
objekt som bor byta byggstartsgrupp samt de delar som ror rapportering av status
for ovriga objekt samtidigt. Pa sa sitt ges en komplett bild av forslagets samlade
effekter och konsekvenser for hela den ekonomiska ramen och nationella planen for
transportinfrastruktur. Rapporteringen bestar av foljande fyra delar:

e Utgangspunkter och tillvagagangssitt, bland annat en kortfattad beskrivning
av processen att ta fram byggstartsforslaget, beskrivs i kapitel 2.

e Namngivna objekt som Trafikverket foreslar for gruppbyte redovisas i
kapitel 3 och 4.

e Statusinformation om namngivna objekt som inte foreslas for gruppbyte, det
vill siga den del av uppdraget som ska rapporteras till Regeringskansliet
senast den 23 oktober, redovisas i kapitel 5, 6 och 7.

e Forslagets samlade effekter och konsekvenser pa den langsiktiga
ekonomiska ramen och nationella planen for infrastruktur redovisas i
kapitel 8.

Alla kostnader som redovisas i denna rapport ar, om inget annat anges, angivna i
prisniva 2025-02 med prisutveckling enligt Trafikverkets infrastrukturindex.



2 Utgangspunkter

Detta kapitel innehaller forst en kortfattad beskrivning av processen att ta fram
byggstartsforslaget. Darefter beskrivs kortfattat utgdngspunkterna for Trafikverkets
forslag vilka ar dagens planeringssystem, transportpolitisk maluppfyllelse samt
kostnads- och nyttobedomning.

2.1 Byggstartssystemet

Det nuvarande ekonomiska planeringssystemet for transportinfrastrukturen utgar
fran regeringens proposition Planeringssystem for transportinfrastruktur (Prop.
2011/12:118). Genom propositionen inférdes en ordning dar regeringen, forutom att
faststilla de langsiktiga planerna, i princip varje ar tar beslut om genomférande av
namngivna investeringsatgiarder. Byggstartssystemet, som ordningen kan kallas,
innebar att Trafikverket arligen far i uppdrag att lamna forslag om genomférande av
infrastrukturatgirder de foljande sex aren. Forslaget ar indelat i en del som avser de
narmast foljande tre aren (ar 1—3) och bestér av objekt som ar fardiga att
byggstarta, och en del som avser objekt som bedéms kunna byggstarta de darpa
foljande tre aren (ar 4—6). Regeringen fattar darefter beslut om vilka atgirder i den
nationella planen som far byggstarta ar 1—3 och om vilka atgarder som bor
forberedas for byggstart ar 4—6.

2.2 Processen infor forslag om byggstartsgrupp

I arbetet med att ta fram forslag till gruppbyte utgar Trafikverket fran
regeringsuppdraget och de ekonomiska ramarna enligt de berdknade anslagsnivaer
som Trafikverket har 1amnat till Regeringskansliet samt den ldngsiktiga ekonomiska
ramen for planen och dess prioriteringar.

Trafikverket har en beslutad rutin (TDOK 2015:0375) som beskriver vilka krav som
stills pa ett objekt for att det ska foreslas for gruppbyte. Rutinen utgér fran
propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur. For att ett objekt ska
foreslas for gruppbyte ska det uppfylla de kriterier som rutinen stiller for respektive
byggstartsgrupp. Vissa undantag har gjorts i denna rapportering, vilket framgar i
varje sarskilt fall. Anledningen har i dessa fall varit att Trafikverket har bedomt att
det ar angelaget att objekten ska kunna genomforas i nartid, trots att till exempel
vag- eller jarnvagsplan inte har vunnit laga kraft vid tidpunkten for denna
redovisning.

Sedan hosten 2022 har Trafikverket infort ett arbetssatt som innebar att kostnads-
eller innehéllsforandringar i ett namngivet objekt som inte har upphandlad
byggentreprenad och som saledes befinner sig i ett planerings-/projekteringsskede
ska tas upp for bedomning och beslut vid ett regionalt revisionsmote och, om
avvikelserna kvarstér, dven pa ett nationellt revisionsmote. Arbetssittet innebar att
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det sker en systematisk genomgéng av identifierade kostnads- och
innehallsforandringar i objekt. Detta leder till tydligare och mer transparent
hantering av nodvandiga forandringar, men ocksa till att kostnadsreducerande
atgarder analyseras och vidtas i storre utstrackning. Infor denna rapportering har
de objekt som foreslas byta byggstartsgrupp och som har kostnads- eller
innehéllsforandringar varit uppe for bedomning och beslut vid ett nationellt
revisionsmote. Vad som har framkommit vid revisionsmoten redovisas under
respektive objekt.

I denna rapportering foreslas i ndgra fall delar av objekt fa byta byggstartsgrupp.
Trafikverket har foreslagit partiell byggstart for en del av ett objekt i de fall ett
objekts delar har kommit olika langt i planeringen och dar en del bed6ms vara mer
planeringsmogen an resterande delar av objektet. Det forutsatter att respektive del
ar funktionellt avgriansad, vilket innebar att ett partiellt byggstartsbeslut inte
foregriper kommande byggstartsbeslut for 6vriga delar. Nar ett objekt delas upp
stills det samma krav pa beslutsunderlag for varje del av objektet som det skulle
stillas pa ett helt objekt.

Nar Trafikverket foreslar ett objekt eller del av objektet for byte till byggstartsgrupp
4—6 bor underlagen for objektet ha passerat skede Plan infor beslut om betydande
miljopaverkan eller Plan infor val av lokalisering. For byte till grupp 1—3 bor
underlagen ha passerat skedet Plan infor granskning (se figur 2).

2.3 Planlaggningsprocessen

Den fysiska planlaggningsprocessen regleras i viglagen (1971:948) och lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Den syftar till att forfarandet vid byggande av
transportinfrastruktur ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till
miljolagstiftningen. Processen innebar att planliaggningen av vagar och jarnvagar
forankras bland annat i kommunernas planering och att de som berors i olika
processteg far goda mojligheter till insyn och ges mojlighet att framfora synpunkter.
Under processen analyseras och beskrivs vag- eller jarnvagsanlaggningens
lokalisering och utformning. Slutligen laggs lokaliseringen och detaljutformningen
fast. En vag- eller jairnvagsplan giller i fem ar efter det ar da beslutet vann laga
kraft.

Planlaggningsprocessen stricker sig ofta over flera ar, beroende pa projektets
omfattning och komplexitet. Ett objekt som ligger under planperiodens sista sex ar
har i allménhet inte kommit sarskilt 1angt i planldggningsprocessen; dess
omfattning och utformning ar darfor osiker, och som en foljd darav dven
kostnadsbedomningen. Det kan till exempel handla om att det dnnu inte ar klarlagt
om jarnvag ska ga i tunnel eller i ytldge, om en vig ska ga genom eller forbi ett
samhaille, eller med vilken standard den ska byggas. Inte heller ar alla
forutsattningar i friga om till exempel geologi eller arkeologi kdnda, eller andra
aspekter som péaverkar byggbarhet och genomforande. Att planlaggningsprocessen
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innebar att lokaliseringen och detaljutformningen faststalls i ett timligen sent skede
for med sig att det ofta ar svart att fa fram sidkra kostnads- och innehéallsuppgifter
for objekten som ligger under planperiodens sista sex ar.

Vagplan/Jarnvagsplan
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Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

El
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Figur 1. lllustration av planlaggningsprocessen

2.4 Kostnadsbeddmning

Trafikverket arbetar kontinuerligt med kostnadsbedomningar av objekt.
Kvalitetssidkrad anldggningskalkyl tas fram for namngivna objekt infor ett antal
viktiga beslutspunkter, framst kopplade till objektens planlaggningsprocess.
Anledningen till att man inte tar fram nya kostnadskalkyler lopande ar att arbetet
med att ta fram och kvalitetssidkra dessa ar resurskravande och dyrt.

Bilden nedan anger nar kalkyler, enligt Trafikverkets rutiner, ska tas fram for

namngivna investeringsobjekt.

@ Kvalitetssakring av anlaggningskalkyl @ Efterkalkyl
@ Samlad effektbedémning (SEB)
Klimatkalkyl
~ N\
Vég-/jdrnvigsplan

Samradshandling:

Samrads-
AVS/Funktions- underlag Gransknings- | Faststallelse-| | Bygg-
utredning infér beslut |- =-------- SPETETEEE +|handling handling handling Byggnation

om BMP

I

| Inférval av »Infér

alternativ | granskning '
L3

A

Planlaggningsprocess

Figur 2. lllustration av nér kostnadsbeddmningar ska tas fram for objekt.

I de inledande utredningsskedena atgirdsvalsstudie och funktionsutredning gors
kostnadsbedomningar normalt i en schablonkalkyl i form av grov
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kostnadsindikation (GKI). Under planldggningsprocessen tas kostnadsbedomningar
fram och kvalitetssidkras i skedena Samradsunderlag infor beslut om betydande
miljopaverkan (BMP), Samradshandling infor val av alternativ och
Samradshandling infor granskning. Kostnadsbedomningarna gors i dessa skeden
genom att en underlagskalkyl tas fram och darefter kvalitetssikras. Den sistnamnda
gors normalt via osdkerhetsanalys enligt successivprincipen:

e For objekt med en investeringskostnad storre dn 500 miljoner kronor
genomfors fullstindig osdkerhetsanalys enligt successivprincipen. Analysen
genomfors normalt under tva dagar av en analysgrupp med 10—15 personer
under ledning av en moderator.

e For objekt med en investeringskostnad 150—500 miljoner kronor ar det
tillrackligt med en forenklad osdkerhetsanalys enligt successivprincipen.
Forenklad osdkerhetsanalys innebér att analysen genomf6rs under en dag
med en mindre analysgrupp under ledning av en moderator.

Successivprincipen ir en metod for att gora prognoser av kostnad eller tid. De
genomfors som workshops med analysgrupper av personer med erfarenheter fran
liknande projekt under ledning av en opartisk moderator. Resultatet presenteras
som en normalfordelning, diar standardavvikelsen visar osidkerheten i
bedomningarna. Trafikverket anviander 50 %-sannolikheten som kostnadsunderlag,
vilket anger att det 4r 50 % sannolikhet att projektet kan genomforas till den
kostnaden eller billigare. Vid osdkerhetsanalys enligt successivprincipen virderas
osakerheten och uttrycks som en standardavvikelse. Storleken pa
standardavvikelsens relation till 50 %-vardet visar hur stor osikerheten bedéms
vara. Nar Trafikverket kommunicerar osidkerheter i kostnadsbedomningar gors det i
form av kostnadsspann, vilket visar sannolikhetsintervallet 15—-85 %. For ovriga
kostnadsbedomningsmetoder gors ingen sarskild vardering av osdkerheten, utan
det gors schablonmassigt. Utifran resultaten fran underlagskalkyl och
kvalitetssidkringen, redovisas den slutligt bedomda kostnaden i en gemensam mall
”Sammanstillning av anlaggningskostnadskalkyler” (AKK). AKK ir ett av flera
dokument som utgor underlag for samlade effektbedomningar (SEB). AKK &r dven
ett underlag till atgardsplanering, byggstartsrapportering och verksamhetsplan.

Detaljeringsnivan vad géller alla siffror och belopp i denna rapport, dar
redovisningen ar i miljoner kronor, ar av mer berdkningsteknisk natur och
aterspeglar inte alltid kunskapen om detaljerna i ett objekt; det géller sarskilt objekt
som inte har kommit sa langt i planeringen. Totalkostnaden som anges for ett
objekt ar forenad med osdkerheter vars storlek framgar av det osidkerhetsintervall
som angetts for respektive objekt i planforslaget, om inget annat, uppdaterat
osikerhetsintervall framgar av den objektsvisa redovisningen eller publicerad SEB.
For de atgarder som inte kraver vag- eller jarnvagsplan ska kvalitetssidkring ha
genomforts fore upphandling av entreprenad.
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2.5 Index

Enligt uppdraget ska Trafikverket redovisa den senaste kostnadsbedomningen for
objekten, omriknad till 2025 ars prisniva. Omrikningen av objekts totalkostnader
utgar fran den generella prisutvecklingen inom omradet, vilket innebar att
kostnadsforandringar som enbart beror pa denna prisutveckling inte framgar av
redovisningen.

Omrakning till prisar 2025 gors enligt Trafikverkets beslutade modell (TDOK
2015:0121 och TRV 2020/53643) for prisniviomrakningar och index. Det index
som tillampas ar Trafikverkets infrastrukturindex for investeringar som ar ett viktat
index baserat pa SCB:s entreprenadindex. Det handlar om en specifik reglering som
tillampas pa utvalda resursgrupper enligt littera i Entreprenadindex.

2.6 Transportpolitisk maluppfyllelse

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet. Mélet hanteras i den samhillsekonomiska analysen i
respektive objekts samhallsekonomiska bedomning (SEB).

Utover det 6vergripande malet finns tva jambordiga delmal: ett funktionsmal som
ror tillgdnglighet och ett hinsynsmal som omfattar sikerhet, miljo och hélsa. I varje
objekts SEB analyseras hur dessa mal paverkas i jamforelse med ett
referensalternativ, vilket vanligtvis innebér ett scenario dar atgirden inte
genomfors.

I varje objekts SEB gors dven en bedomning avseende om funktions- respektive
hansynsmalet totalt sett paverkas positivt, negativt eller inte alls av objektet. Detta
gors genom att objektets berdknade nyttor relaterade till funktions- respektive
hansynsmal divideras med objektets utgifter. En positiv siffra betyder att mélet
paverkas positivt. Darefter ar det ocksa mojligt att se indikationer pa om ett objekt
innebar synergier eller konflikter mellan funktionsmaélet och hinsynsmalet.

2.7 Samhallsekonomiska beddmningar

For de namngivna investeringsobjekten i den nationella planen tas
samhéllsekonomiska analyser fram och kvalitetssidkras som en del i de samlade
effektbedomningarna (SEB). Godkidnda SEB:ar publiceras pa Trafikverkets externa
hemsida. Tidpunkten for nar en SEB tas fram sammanfaller med
leveranstidpunkten for kostnadsbedémningen i Figur 2.

Normalt bestér samhéllsekonomiska analyser for namngivna objekt av tva delar:
berakningsbara respektive ej berakningsbara effekter. For de berakningsbara
effekterna kan forvantade effekter av en atgard berdknas och uttryckas i monetéra
termer baserade pa vedertagna effektsamband och kalkylvarden. Den beriaknade
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monetira nyttan uttryckt som “nettonuvarde” jamfors sedan mot
investeringskostnaden.

Nettonuvardeskvoten for ett objekt ar objektets berdaknade nyttor relaterade till
objektets utgifter. En nettonuvardeskvot storre dn noll betyder att objektet beriaknas
vara lonsamt. De samhéllsekonomiska bedomningarna (SEB:ar) for objekt som
foresls byta grupp baseras pa aktuell version av ASEK (Analysmetod och
samhillsekonomiska kalkylvirden for transportsektorn) samt aktuella
trafikprognoser. For denna byggstartsrapportering giller ASEK version 8.0, vilket
aven gallde vid upprattandet av den nationella planen 2026—2037. For de flesta
objekt har inga nya SEB:ar upprittats, vilket innebar att de samlade
effektbedomningarna i byggstartsrapporteringen for dessa objekt 4r desamma som i
den nationella planen.

De ej berakningsbara effekterna varderas kvalitativt och beskrivs verbalt.

For att f4 en uppfattning om en foreslagen atgirds totala bedomda samhallsnytta,
maste en sammanvagning goras av dessa tva delar. Arbetet med de
samhaillsekonomiska analyserna ska ske enligt de anvisningar som framgar av
aktuell version av ASEK (Analysmetod och samhillsekonomiska kalkylvarden for
transportsektorn). Alla effekter och kalkylvirden ska ha sin utgangspunkt i ett
gemensamt basar. Gemensamt basar for effekter och kalkylvarden ar 2019 enligt
ASEK 8.0.
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3 Forslag pa nya objekt som bor fa
byggstarta ar 1-3 (2027-2029)

I detta kapitel redovisas objekt som Trafikverket foreslar bor fa byggstarta ar 1—3
det vill sdga ar 2027—2029, och dar regeringen tidigare inte har fattat beslut om
byggstart.

Objekten presenteras fran norr till soder med bedémningar i forhallande till
transportpolitisk maluppfyllelse?, kostnader inklusive osidkerheter,
samhallsekonomisk lonsamhet och aktuellt planeringslage samt om dessa skiljer sig
mot den beslutade nationella planen.

Kapitlet beskriver det aktuella planeringslaget for varje objekt. I de fall dar ett
foreslaget objekts vig- eller jarnvagsplan inte har vunnit laga kraft beskrivs varfor
ett byggstartsbeslut inte bedéms kunna avvakta till nista rapportering. Pa grund av
att objektet Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm)
(JO1807) delen Soder Bergsbrunna—Uppsala C utgor del i statens atagande enligt
avtalen om storre bostadsetableringar foreslas ett gruppbyte, trots att
jarnvagsplanen beriaknas faststallas under hosten 2026 och bedoms sannolikt inte
vinna laga kraft under 2026. Trafikverket aterkommer till Regeringskansliet nar
jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Trafikverket foreslar att byggstartsbeslut for detta
objekt ska hanteras separat fran ovriga objekt. Syftet med detta forslag ar att
sikerstilla att byggstart i objektet kan ske utan dr6jsmal samtidigt som detta inte
ska forsena gruppbyte av andra objekt.

For sex objekt har inga forandringar skett vad giller de kostnadsbedémningar och
samlade effektbedomningar inklusive samhallsekonomiska analyser som togs fram
infor Trafikverkets forslag till nationell plan. For 6vriga fyra objekt har nya underlag
tagits fram2. For ett objekt har ny kalkyl tagits fram men har dnnu inte publicerad
SEBs. Trafikverket avser att under hosten dterkomma till Regeringskansliet med
denna.

1 For en mer detaljerad redovisning av paverkan pa funktions- och hansynsmalen samt
malkonflikter hanvisas till respektive objekts SEB (se Trafikverkets hemsida)

2 Lule& C ombyggnad av personbangard (etapp 2) (JN1802)

Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm) (JO1807), delen Soder
Bergsbrunna—Uppsala C

Rv 50 Medevi—Brattebro (inkl. Nykyrka) (VMNOQ96)

Varnamo—-Jonkdping/Nassjo, elektrifiering o hojd hast (JSY1802), delen Nassjo—Véarnamo,
elektrifiering

3 Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm) (JO1807), delen Soder
Bergsbrunna—Uppsala C

15



I denna byggstartsrapportering har samtliga foreslagna objekt
kostnadsbedomningar som har tagits fram i enlighet med det arbetssatt som
beskrivs i avsnittet om kostnadsbedomningar. Ett objekt har kostnadsokning
jamfort med beslutad nationell plan4.

Fyra av objekten har tidigare innehallsforandringar sedan det for forsta gangen kom
med i faststilld nationell plan, vilket beskrivs under respektive objekt nedan. I
bilaga 1 redovisas kronologisk information om bedéomd objektkostnad i de
planeringssteg som objekten passerat.

3.1 Malmbanan Murjek forlangning av métesspar
(XSN301d)

Objektets jarnvagsplan vann laga kraft 2026.

Objektet ar planerat i relation till andra atgarder pa strackan Boden—Gdéllivare som
ingdr i regeringens uppdrag till Trafikverket att vidta atgarder for planeringen av
transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens lan (LI2024/00654).
ERTMS-inforandet ar planerat till 2032. Detta innebar att alla planerade atgarder
som ska utforas fore ERTMS pa strackan behover vara klara 2030. Murjek ligger
mitt pa strackan varfor objektet ar styrande for de tider i spar som 6vriga projekt
soker. Vissa av atgarderna som ar planerade 2029—2030 kan av trafikeringsskal
inte genomforas samtidigt som atgiarderna i Murjek. Om byggnationen av
motessparet i Murjek inte paborjas senast februari 2027 kommer det att medfora
en senareldggning av efterfoljande reinvesteringar och ERTMS pa Malmbanan. Det
medfor i sin tur fortsatt hoga kostnader for det 16pande underhéllet.

Objektets senaste kalkyl och SEB togs fram infor Trafikverkets forslag till nationell
plan i skede Plan infor granskning. Objektet bidrar positivt till bdde funktions- och
hénsynsmalet.

Tabell 1. Samhallsekonomisk Iénsamhet
NNK NNV (mnkr) prisniva 2019 Slutligt bedémd sammanvéagd lénsamhet

-0,8 -204 Robust olonsam

Nyttor och kostnader har berdknats i en kianslighetsanalys for systemeffekter
beroende av att totalt nio motesstationer mellan Boden och Kiruna forlangs for att
mojliggora moten med 750 meter langa tag. Systemanalysen visar pa en tydligt
positiv nettonuvardeskvot.

4 Lule& C ombyggnad av personbangard (etapp 2) (JN1802)
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3.2 Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2)
(IN1802)

Objektet ligger i gruppen som fér borja planeras under planperioden. Eftersom
ingen jarnvagsplan behovs och objektet samplaneras bade med stallverksbytet i
Luled, som ar en del av det namngivna objektet ERTMS, Nord, Malmbanan
(BVLUO14) och objektet Lulea C flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1)
(JN1801), som bada ar byggstartade, foreslés att objektet nu flyttas direkt till grupp
1—3. Samplaneringen skulle innebéra att plattformsbytet, som ingar i objektet, kan
genomforas vid ett redan planerat tagstopp under 2028, initierat av stillverksbytet.

SEB och kalkyl togs fram infor Trafikverkets forslag till nationell plan i skede
Atgirdsvalsstudie. Sedan dess har en kalkyl i skede Bygghandling tagits fram.
Denna visar en mindre kostnadsokning jamfort med nationell plan. Objektet bidrar
positivt till bade funktions- och hansynsmalet.

Tabell 2. Forandringar jamfort med nationell plan

Total kostnad Senast beslutad Kommentar
enligt plan totalkostnad
(mnkr) (mnkr)

392 398 | +6 mnkr (1,5 %) kostnadsokningarna beror
pa mer kunskap i och med en mer detaljerad
projektering

Tabell 3. Samhéllsekonomisk I6nsamhet (jamfort med nationell plan)

NNV (mnkr)
NNK prisnivd 2019  Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet
-0,2 (-0,1) -46 (-21) Nara noll (nira noll)

Den uppdaterade SEB:en visar en nagot lagre berdknad lonsamhet an tidigare SEB.
Bedomningen ar dock att de ej berdaknade effekterna skulle paverka lonsamheten
positivt vilket gor att bedomningen av den slutligt sammanviagda l6nsamheten
fortsatt dr néra noll.
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3.3 Sundsvall C-Dingersj6, dubbelsparsutbyggnad,
etappen Kubikenborg-Dingersjo (JSM215b)

Objektet fanns med i nationella planen 2022-2033, som en del av det storre
objektet Sundsvall C—Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad och 1ag da i
byggstartsgrupp 4—6. Trafikverket foreslog att deletappen Kubikenborg—Dingersjo
inte skulle inga i planforslaget for 2026—2037, men i och med regeringens
faststallelsebeslut utgor etappen ett eget objekt i planen. Objektet lades i den grupp
av objekt som far planeras under planperioden, det vill siga under planperiodens
senare del. Eftersom objektet har haft en planering i enlighet med vad som géller for
grupp 4—6 och nu har kommit langre i planeringen foreslas att objektet flyttas till

grupp 1-3.

Jarnvagsplanen ar faststilld men har dnnu inte vunnit laga kraft. Trafikverket
aterkommer till Regeringskansliet nir jairnvagsplanen vunnit laga kraft.

For ett effektivt genomforande behover produktionen paborjas under 2027 for att
mojliggora att tidskritiska och riskfyllda arbeten, sdsom bergsprangningar intill
trafikerat spar, kan utféras under ett redan planerat 90o timmar langt tagstopp pa
Ostkustbanan 2028. Om tagstoppet inte kan nyttjas kommer objektets slutférande
att senareldggas tre ar och bedoms fa 6kade kostnader pa upp till 350 miljoner
kronor till f6ljd av en mindre rationell produktion.

Objektet Sundsvall C—Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, etappen Kubikenborg—
Dingersjos senaste kalkyl och SEB togs fram infor Trafikverkets forslag till nationell
plan i skede Plan infor granskning. Objektet bidrar positivt till bdde funktions- och
hansynsmalet.

Tabell 4. Samhallsekonomisk [6nsamhet

NNK NNV (mnkr) prisniva 2019 Slutligt beddmd sammanvéagd l6nsamhet

-0,9 -3 110 Robust olonsam

3.4 E45 Vattnas-Trunna (VMO001)

Objektets vagplan vann laga kraft 2025 och senaste kalkyl och SEB togs fram infor
Trafikverkets forslag till nationell plan i skede Bygghandling. Objektet bidrar
positivt till bade funktions- och hinsynsmalet.

Tabell 5. Samhallsekonomisk ldnsamhet

NNK NNV (mnkr) prisniva 2019 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

0,3 163 Lonsam
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3.4.1 Tidigare innehallsférandringar i objektet

Objektet kom in i den nationella planen 2014-2025. I planen 2022-2033 hade tva
planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik tillkommit i objektet, en i Vattnis
och en i Trunna, samt mittrackesseparering pa langre stracka an vad som ingick i
tidigare nationell plan.

3.5 Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen
Uppsala/Stockholm) (JO1807) delen Sdder
Bergsbrunna-Uppsala C

Objektet ar hogt prioriterat for att 6ka kapacitet, tillgdnglighet och robusthet pa
Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm samt for att att klara statens atagande
om jarnvagsutbyggnad i bostadsavtalen tecknade med Region Uppsala, Uppsala
kommun och Knivsta kommun. For att skapa forutsattningar for att sa tidigt som
mojligt kunna paborja entreprenadarbetena sé foreslas att den norra delen av
objektet, mellan Uppsala C och soder om Bergsbrunna, far ett partiellt
byggstartsbeslut. En partiell byggstart ar en forutsattning for att klara
objektskostnaden da det skapar en mer rationell produktionsplanering och ett mer
optimalt nyttjande av tider i spar. Det 6kar ocksd mojligheten att klara ett
fardigstillande av projektet till 2034 enligt avtalet. Att véinta in den andra delens
jarnvagsplan innan byggstartsbeslut innebar att tidsplanen skjuts fram ca 2 ar.

Jarnvagsplanen for denna del berdknas faststéllas under hosten 2026 och laga kraft
forvantas darfor forst under 2027. Trafikverket aterkommer till Regeringskansliet
nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Trafikverket foreslar att byggstartsbeslut for
detta objekt ska hanteras separat fran 6vriga objekt. Syftet med detta forslag ar att
sakerstilla att byggstart i objektet kan ske utan drojsmal samtidigt som detta inte
ska forsena gruppbyte av andra objekt.

Jarnvagsplanen for den resterande, sodra delen av objektet mellan Bergsbrunna och
lansgransen Uppsala/Stockholm dr under framtagande och planeras att faststillas
under 2028. Delen behover byggstartsbeslut infér 2029 for att skapa
forutsattningar for att staten ska klara sina ataganden i bostadsavtalet. For att
effektivisera genomforandet avser Trafikverket att inkomma till Regeringskansliet
med begiran om byggstartsbeslut i sarskild ordning om det finns tidsmissiga behov
for detta.

Infor Trafikverkets forslag till nationell plan togs hela objektets senaste kalkyl och
SEB fram i skede Plan infor granskning. Objektet bidrar positivt till funktionsmalet
och negativt till hansynsmalet.

Sedan dess har en kalkyl for delen Soder Bergsbrunna—Uppsala C, ocksa den i skede
Plan infor granskning, tagits fram. Denna visar ingen kostnadsforandring jamfort
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med senast beslutade kostnad. Arbete med SEB for samma skede pagar.
Trafikverket avser att &terkomma med SEB till Regeringskansliet senare i host.

Tabell 6. Samhallsekonomisk I6nsamhet for hela och del av objektet
Slutligt beddémd

NNV (mnkr) sammanvéagd
Objekt NNK prisniva 2019 I6nsamhet
Ostkustbanan, fyraspar -0,7 -10 871 Robust olonsam
(Uppsala—lansgransen
Uppsala/Stockholm)
Varav delen Soder Under Under Under
Bergsbrunna—Uppsala C framtagande | framtagande framtagande

3.5.1 Tidigare innehallsforandringar i objektet

Objektet kom in i den nationella planen 2018-2029. I planen 2022-2033 hade
objektet utokats med utvecklingen av Uppsala C. Det innebar att det tillkom fler
spar och plattformar pa Uppsala C for vaindande tag soder- och norrifran,
jarnvagsbroar 6ver Strandbodgatan, forandringar pa godsbangarden och flytt av en
museijarnvag. Ett nytt forbigdngsspar for gods strax soder om Uppsala och ett
vandspar vid den nya stationen i Bergsbrunna tillkom ocksa.

3.6 HOgsjO vastra, forbigangsspar (JO1809)
Jarnvagsplanen berdknas faststéllas och vinna laga kraft under hosten 2026.
Trafikverket aterkommer till Regeringskansliet nar de vunnit laga kraft.

Objektet ar samplanerat, biade avseende tider i spar under 2027—2028 och
masshantering, med reinvesteringsatgarderna for kontaktledningsupprustning pa
strackan Hallsberg—Skoldinge samt sparbytet Baggetorp—Pélsboda. Om objektet
senarelidggs finns en risk for fordyringar samt att planerade samordningsvinster
uteblir.

Bé&de Mailarbanan och Vistra stambanan ar hart trafikerade, vilket innebar att
trafikavbrott inte kan ske samtidigt. Nar Vistra stambanan ar avstiangd pausas
darfor utbyggnaden av Malarbanan pa strackan Spanga—Huvudsta. Fran ar 2030
fortsitter trafikavbrotten pa Milarbanan (6 veckor per ar), vilket gor att strackan
Hallsberg—Katrineholm inte kan vara avstangd under samma period. Produktionen
av objektet bor darfor genomforas som planerat under 2027 och 2028 for att
minimera trafikpaverkan. Efter detta blir det betydligt svarare att fa till ett langre
sammanhingande trafikavbrott pa Vistra stambanan.
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Objektets senaste kalkyl och SEB togs fram infor Trafikverkets forslag till nationell
plan i skede Plan infor granskning. Objektet bidrar positivt till bdde funktions- och
hansynsmalet.

Tabell 7. Samhéallsekonomisk l6nsamhet
NNK NNV (mnkr) prisniva 2019 Slutligt bedémd sammanvagd l6nsamhet

2,1 746 Robust l16nsam

3.6.1 Tidigare innehallsforandringar i objektet
Objektet kom in i den nationella planen 2018-2029. I planen 2022-2033 hade

objektet utokats med ERTMS. I planen 2026-2037 har ERTMS tagits bort fran
objektet igen.

3.7 Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl. Nykyrka) (VMNOQ096)

Objektets vagplan vann laga kraft under 2023. SEB och kalkyl togs fram infor
Trafikverkets forslag till nationell plan i skede Bygghandling. Sedan dess har en ny
kalkyl i skede Bygghandling tagits fram. Denna visar en kostnadsminskning jamfort
med senast beslutade kostnad. Objektet bidrar positivt till bdde funktions- och
hansynsmalet.

Tabell 8. Forandringar jamfort med nationell plan

Totalkostnad  Senast beslutad Kommentar
enligt plan totalkostnad
(mnkr) (mnkr)

1215 1192 | -22 mnkr (-2 %)

Tabell 9. Samhéallsekonomisk I6nsamhet (jamfort med nationell plan)
NNK NNV (mnkr) prisniva 2019  Slutligt bedémd sammanvéagd lénsamhet

0,7 (0,6) 729 (706) Robust 1onsam (Robust lonsam)

I och med att objektet har sankta kostnader sedan Trafikverkets forslag till nationell
plan har NNK och NNV 6kat marginellt.
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3.8 Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota alv
(XVA300), delen Lilla Edet

Objektet bestar av fem separata slussar pa tre orter. I och med den befintliga
slussledens déliga kondition okar risk for avbrott i sjotrafiken ju langre tiden gar.
Lilla Edet bedoms vara den del av slussleden som har storst sannolikhet for
funktionsbortfall. Trafikverket foreslar darfor ett partiellt byggstartsbeslut for Lilla
Edet, for att tidigt reducera risken for avbrott i sjotrafiken.

Objektet omfattas inte av samma planlaggningsprocess som Trafikverkets vag- och
jarnvagsobjekt utan kraver istillet en miljodomfor att starta entreprenaden. Den
foreslagna deletappen har en miljodom som dnnu inte har vunnit laga kraft.
Trafikverket aterkommer till Regeringskansliet sa snart miljodomen har vunnit laga
kraft.

Senaste kalkyl och SEB for hela objektet togs fram infor Trafikverkets forslag till
nationell plan i ett skede som motsvarar Vag- eller jarnvagsplan infor beslut om
betydande miljopaverkan. Eftersom de enskilda delarna av objektet var for sig inte
ger nagra namnvarda effekter jamfort med dagens slussar, har ingen SEB inklusive
transportpolitisk malanalys tagits fram for enbart delen Lilla Edet. Istillet har en
kvalitativ beskrivning av effekter och nyttor som f6ljd av etappvist genomforande,
tagits fram och sammanstillts i en PM, se bilaga 3.

Objektet bidrar positivt till funktionsmalet men negativt till hinsynsmalet.

Tabell 10. Samhallsekonomisk lénsamhet for hela och del av objektet
Slutligt beddmd

NNV (mnkr) sammanvagd
Objekt NNK prisniva 2019 I6nsamhet
Vanersjofarten, Trollhdtte | -0,2 -1548 Olonsam
kanal/Gota alv
Varav delen Lilla Edet Ej Ej Ej bedomt
berdknings- | berdkningsbar
bar
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3.9 E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt
(VSY1803)

Objektets vagplan vann laga kraft 2025 och senaste kalkyl och SEB togs fram infor
Trafikverkets forslag till nationell plan i skede Plan infor granskning. Objektet
bidrar positivt till funktionsmaélet och bedoms ocksa bidra positivt till
hansynsmalet.

Tabell 11. Samhallsekonomisk l6nsamhet
NNK NNV (mnkr) prisniva 2019  Slutligt beddomd sammanvéagd l6nsamhet

2,4 2359 Robust lonsam

3.9.1 Tidigare innehallsforandringar i objektet

Objektet kom in i den nationella planen 2018-2029. Till planen 2022-2033 hade en
trafikutredning genomforts som visade att det tidigare forslaget till utformning inte
skulle racka kapacitetsmassigt. En helt ny utformning av trafikplatsen togs da fram.

3.10 Varnamo-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o hojd
hast (JSY1802), delen Nassjo—Varnamo, elektrifiering

Jarnvagsplanen for elektrifiering av delen Nassjo—Varnamo vann laga kraft 2025.
Omfattningen av objektet Virnamo—-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd
hastighet dndrades av regeringen nir den nationella planen faststilldes jamfort
med Trafikverkets planforslag. Det pagar en analys av hur forandringen paverkar de
ingdende delarna av objektet. Tidsplanen for nar 6vriga kvarstdende delar kommer
att kunna byggstarta ar inte faststalld.

Delen Nissjo—Varnamo, elektrifiering innebar att banan kommer att kunna
anviandas som omledningsbana till S6dra stambanan. Den ar dessutom
forutsattningsskapande for att kunna elektrifiera 6vriga delar av objektet. Delen
foreslas darfor fa ett partiellt byggstartsbeslut.

Sedan regeringen faststillde den nationella planen har kalkyl och SEB for delen
tagits fram i skede Plan infor granskning. Delen bidrar positivt till bAde funktions-
och hiansynsmalet.

I och med att objektet Vairnamo—Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd
hastighet, fick forandrat innehall och kostnad genom regeringens faststillelsebeslut
saknas beridknade effekter och sammanviagd lonsamhet for objektet i dess nya
utformning.
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Tabell 12. Samhéallsekonomisk I6nsamhet for hela och del av objektet

Slutligt bedédmd

NNV (mnkr) sammanvagd
Objekt NNK prisniva 2019 I6nsamhet
Varnamo- Ej beraknad | Ej beraknad Ej bedomd
Jonkoping/Nassjo,
elektrifiering o hojd hast
Varav delen Nassjo— -0,6 -415 Robust olonsam
Varnamo, elektrifiering
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4 Forslag pa nya objekt som bor fa
forberedas for byggstart ar 4—6 (2030-
2032)

I detta kapitel redovisas objekt som Trafikverket foreslar bor fa byggstarta ar 4—6
det vill sdga &r 2030—2032, och dar regeringen tidigare inte har fattat beslut om
forberedelse for byggstart.

Objekten redovisas nedan frén norr till soder, med bedomningar i forhéllande till
transportpolitisk maluppfyllelses, kostnader inklusive osdkerheter,
samhéllsekonomisk lonsamhet och aktuellt planeringsldge samt om dessa skiljer sig
mot den beslutade nationella planen.

I denna byggstartsrapportering har samtliga foreslagna objekt
kostnadsbedomningar som har tagits fram i enlighet med det arbetssatt som
beskrivs i avsnittet om kostnadsbedomningar. Inga objekt som foreslas for
forberedelse for byggstart redovisar nagra kostnads- eller innehéallsforandringar i
forhallande till nationell plan.

For tre objekt har kostnadsbedomningar, samlade effektbedomningar inklusive
samhallsekonomiska analyser som ar framtagna infor Trafikverkets forslag till
nationell plan bedomts s pass relevanta att det ar de som ligger till grund f6r denna
rapportering. For 6vriga tva objekt har nya underlag tagits framé. Av dessa har ett
objekt forandrad maluppfyllelse i forhallande till nationell plan’.

Ett objekt har en tidigare innehallsférandring sedan det for forsta gangen kom med
i faststilld nationell plan, vilket beskrivs under objektet nedan. I bilaga 1 redovisas
kronologisk information om bedomd objektkostnad i de planeringssteg som
objekten passerat.

5 For en mer detaljerad redovisning av paverkan pa funktions- och hansynsmalen samt
malkonflikter hanvisas till respektive objekts SEB (se Trafikverkets hemsida).

6 Knivsta plankorsning (JMR2608)
Vastra stambanan Laxa—Alingsas hogre kapacitet (JVA1810), delen Floby
7 Knivsta plankorsning (JMR2608)

25



4.1 E4 forbifart Skelleftea (VN1801)

Prognosen ar att vagplanen vinner laga kraft under 2030. Senaste kalkyl och SEB
togs fram infor Trafikverkets forslag till nationell plan i skede Plan infor val av
lokaliseringsalternativ. Objektet bidrar positivt till bade funktions- och
hansynsmalet.

Tabell 13. Samhaéllsekonomisk Id6nsamhet

NNK NNV (mnkr) prisniva 2019  Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet

0,87 1761 Robust 16nsam

4.2 Knivsta plankorsning (JMR2608)

Objektet planldggs genom en detaljplan som beraknas vinna laga kraft under 2027.
Objektet ar en forutsattning for att kunna genomfora objektet Ostkustbanan,
fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm) (JO1807). SEB och kalkyl togs
fram infor Trafikverkets forslag till nationell plan i skede Atgirdsvalsstudie.
Objektet gav da ett positivt bidrag till bade funktions- och hansynsmalet. Sedan
dess har en kalkyl i skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan tagits
fram. Denna visar ingen kostnadsforandring jamfort med senast beslutade kostnad.
Objektet har i den senaste SEB:en gatt fran att paverka hansynsmalet svagt positivt
till att paverka det svagt negativt. Anledningen till detta &r att vigbron kommer att
placeras cirka 400 meter langre soderut jamfort med dagens plankorsning, vilket
ger en forlangning for vigtrafiken, med storre negativa trafiksakerhetseffekter. I
den tidigare SEB:en antogs den planskilda korsningen och dagens plankorsning
ligga pa samma plats. Objektet ger fortsatt ett positivt bidrag till funktionsmalet.

Tabell 14. Samhéallsekonomisk I6nsamhet senaste kalkyl (jAmfort med
nationell plan)

NNV (mnkr)
NNK prisniva 2019 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet
-0,95 (-0,8) | -238 (-205) Robust olonsam (Robust olonsam)

I den nya SEB:en har nyttorna sjunkit ngot pa grund av restidsokningen som
beskrivs ovan. Detta dndrar inte den slutligt ssmmanvigda
lonsamhetsbedémningen.

26



4.3 E4/E18 Hjulsta—Jakobsberg,
Kapacitetsforstarkning till f6ljd av Forbifart
Stockholm (VST001d)

Prognosen ar att vigplanen vinner laga kraft under 2028. Senaste kalkyl och SEB
togs fram infor Trafikverkets forslag till nationell plan i skede Plan infor beslut om
betydande miljopaverkan. Objektet bidrar positivt till funktionsmalet. Aven
bidraget till hansynsmalet berdknas vara positivt, medan ej berdkningsbara nyttor
bedoms vara negativa.

Tabell 15. Samhallsekonomisk l6nsamhet
NNK NNV (mnkr) prisniva 2019  Slutligt bedoémd sammanvéagd lénsamhet

2,6 2752 Robust 1onsam

4.3.1 Tidigare innehallsférandringar i objektet

Objektet kom in i den nationella planen 2018-2029. I planen 2022-2033 hade
objektet utokats med ett fjarde korfalt mellan trafikplats Hjulsta och trafikplats
Barkarby.

4.4 Vastra stambanan Laxa—Alingsas hogre kapacitet
(JVA1810), delen Floby

Objektet bestér av flera forbigngsspar pa Vistra stambanan. Atgirderna kan av
trafikeringsskal inte genomforas samtidigt utan behover planeras i relation till
andra projekt i jarnvagsnatet. Delen Floby ar den som kommit langst i sin planering
och foreslas darfor fa forberedas for byggstart. Prognosen ar att jairnvagsplanen for
delen vinner laga kraft under 2027. Om objektet inte delas in i partiella
byggstartsbeslut forvantas byggstart flyttas fram upp till tio ar. Delen Floby ger
kapacitetsnyttor pa Vastra stambanan dven utan de kommande atgarderna i
objektet.

SEB och kalkyl togs fram for hela objektet infor Trafikverkets forslag till nationell
plan i skede Atgirdsvalsstudie. Objektet ger ett positivt bidrag till bdde funktions-
och hinsynsmalet. Sedan dess har en ny kalkyl och SEB i skede Plan infor beslut om
betydande miljopaverkan for delen Floby tagits fram. Delen bed6ms bidra positivt
till funktionsmalet. Det bedoms inte lamna nagot bidrag till hinsynsmalet.
Kapacitetsmodellen som ligger till grund for berakning av de samhallsekonomiska
nyttorna har begransningar nir det géller att rdkna nyttor av enskilda
forbigadngsspar inom ett objekt. Darfor saknas en sddan berdkning. Lonsamheten
for delen Floby bedoms dock vara liknande som for hela objektet.
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Tabell 16 Samhallsekonomisk [6nsamhet for objekt dar del av objekt foreslas
som nyai grupp 4-6.

NNK NNV (mnkr) Slutligt beddmd
sammanvéagd
Objekt I[dnsamhet
Vastra stambanan Laxd- | 0,1 82 Lonsam
Alingsas hogre kapacitet
varav delen Floby Ej Ej Bedomd lonsam
berdkningsbar | berdkningsbar

For Vistra stambanan Laxa—Alingsas hogre kapacitet, delen Floby, finns ingen
tidigare SEB eftersom den inte tidigare har foreslagits fa partiellt byggstartsbeslut.
Underlag att jamfora med saknas darfor.

Delen Floby ar identifierad som viktig for att 0ka kapaciteten pa Vastra stambanan.
Det pagar en 6versyn av objektet i sin helhet for att fa mesta nytta av varje
forbigangsspar. Oversyn sker i tit samplanering med objektet LTS; Hallsberg
Malmo/Goteborg, atgiarder for langa godstag (JTR1803) for att mojliggora en
rationell produktion.

4.5 Rv 25 Nybro, trafikplats Glasporten (VSY2203)

Prognosen ar att vigplanen vinner laga kraft 2027. SEB och kalkyl togs fram infor
Trafikverkets forslag till nationell plan i skede Atgirdsvalsstudie. Objektet gav d& ett
positivt bidrag till bdde funktions- och hansynsmaélet. Sedan dess har en kalkyl i
skede Plan infor beslut om betydande miljopaverkan tagits fram. Denna visar ingen
kostnadsforandring jamfort med senast beslutade kostnad. Kostnad och innehall i
den senaste kalkylen ar desamma som i den kalkyl som togs fram till tidigare SEB (i
skede Atgirdsvalsstudie). Det innebir att SEB i skede Atgirdsvalsstudie skulle vara
identisk med SEB i skede Plan infor beslut om betydande miljopaverkan och darfor
har ingen SEB i nytt skede tagits fram. Objektet bidrar positiv till bAde funktions-
och hiansynsmalet.

Tabell 17. Samhéallsekonomisk Id6nsamhet

NNK NNV (mnkr) prisniva 2019  Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet

2,6 360 Robust l16nsam
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5 Statusrapportering av objekt som
ingar i regeringens tidigare beslut om
byggstarter

I tabell 18 redovisas de objekt som ingéar i regeringens tidigare beslut om att fa
byggstarta och som har byggstartats eller bedoms byggstarta fore ingangen av 2027.
Byggstart innebar har att entreprenaden ar helt eller delvis upphandlad och att
medel harigenom ar uppbundna.

I tabell 19 redovisas status for de objekt som ingar i regeringens tidigare beslut om
att fa byggstarta men som inte har byggstartats och inte heller bedoms byggstarta
fore ingdngen av 2027. Redovisningen ar exklusive de objekt som ingér i de s&
kallade storstadsavtalen som Sverigeforhandlingen har ingatt 6verenskommelser
om med kommuner och landsting (numera regioner).

Inget objekt i tabellerna nedan har kostnads- eller innehallsférandringar jamfort
med Trafikverkets planforslag och den av regeringen faststillda planen. Detta
innebar att bedomningar i forhallande till transportpolitisk maluppfyllelse,
kostnader inklusive osdkerheter samt samhallsekonomisk lonsamhet ar de samma
som i den beslutade nationella planen.

Tabell 18. Objekt som har byggstartsbeslut och har byggstartats eller beddms
byggstarta fore ingangen av 2027.

Objekt ID Objekt

JN2212 Malmbanan Nuortikon, forlangning av motesstation

XSN3o1c Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning

VSN206 E10, Morjarv—Svartbyn (etapp 1)

JN1801 Lulea C flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1)

VN1804 E4 Broinge—Daglosten motesseparering

YVAoo03b E45 Siffle—Valnas, delen Hammar—Valnas

JO1801 Laxa, bangardsombyggnad

JVA808b Goteborg och Vistsverige Omloppsnéra uppstallningsspar,
delen Pilekrogen
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JSY1801

JSY1812

Blekinge kustbana, Motesspar och hastighetshojning

Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58

Tabell 19. Planeringslage och planerad byggstart for objekt som ingar i

regeringens beslut om byggstarter ar 1-3 och inte bedéms byggstarta fore
ingdngen av ar 2027

Objekt-1D Objekt Planerings- Planerad
lage byggstart
JN2202 Malmbanan Harrtrask, Bygghandling 2028
forlangning av motesstation
JN2213 Malmbanan Nisberg, Bygghandling 2027
forlangning av motesstation
VMo34 E4 Kongberget—Gnarp Bygghandling 2028
Produktions-
forberedande
arbeten pagar
VSToo5 E4/Lv 259 Tvarforbindelse | Upphandling av 2027
Sodertorn entreprenor
VSToo1ba E4/E20 Hallunda—Varby, Upphandling av 2027
delen Fittja—Varby, entreprenor
Kapacitetsforstarkning
YSYoo7 Rv 26 Mullsjo—Slattang Upphandling av 2027
entreprenor
JVA2222 Markarydsbanan Knared Upphandling av 2027
motesspar entreprendor
VSOo008a E22 Bjorketorp (Ronneby Upphandling av 2027
O)-Nittraby entreprenor
JSY2209 Malmo C, fler Bygghandling 2027
plattformsspar
VSKo50 E65 Svedala—Borringe Bygghandling 2027
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6 Statusrapportering av objekt som
ingar i regeringens tidigare beslut om
forberedelser for byggstart

I detta kapitel redovisas objekt som ingar i tidigare regeringsbeslut om férberedelse
for byggstart ar 4—6. Objekten redovisas i Tabell 20 utifran planeringslage jamfort
med nationell plan. De foreslagna tidigarelaggningarna medfor inga konsekvenser
for hela den ekonomiska ramen och den nationella planen. Tidigareldggningar av
objektens medel omdisponeras mot prognostiserade senarelaggningar som i
huvudsak handlar om produktionsplanering och som sker inom respektive objekt.
Objektet Hassleholm—Helsingborg, forlangt métesspar och hojd hastighet
(JSY1810) har gjort en ny kalkyl och SEB sedan Trafikverkets forslag till nationell
plan. Denna visar en mindrekostnadsokning jamfort med beslutad nationell plan,
vilket framgar av Tabell 21.

Utover detta har inget objekt kostnads- eller innehallsforandringar jamfort med
Trafikverkets planforslag och den faststillda planen. Detta innebér att
bedomningar for dessa objekt i forhallande till transportpolitisk méluppfyllelse,
kostnader inklusive osidkerheter samt samhallsekonomisk lonsamhet ar de samma
som i den beslutade nationella planen.

Tabell 20. Planeringslage for objekt som ingar i regeringens tidigare beslut
om forberedelser for byggstart, ar 4-6

Objekt Planerings- Prognos Planerad Kommentar
lage laga pyggstart

kraft jmf. NTP
Inférande av FRMCS Bygg- Ej Tidigare
(Jarnvagskommunikations | handling aktuellt | 4n plan
system) (VTR1801)
E4 Daglosten—Ljusvattnet | Bygg- 2024 Enligt
motesseparering (VN1805) | handling plan
Adalsbanan, Visteraspby | Bygg- Ej Enligt
vandslinga (JM2209) handling aktuellt | plan
Ostkustbanan, etapp Planering Ej Ej fastlagt | P.g.a.
Gavle—Kringlan, nytt fastlagt reviderad
dubbelspér, ny trafikplats omfattning
(XSM3oo0c) sker en
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Objekt Planerings- Prognos Planerad Kommentar
lage laga pyggstart
kraft jmf. NTP
omplanering
av objektet
Heby Motesspar (JO1802) | Bygg- 2027 Enligt
handling plan
Ostkustbanan, fyrspar Plan- 2028 Enligt Del av
(Uppsala—lansgransen laggning plan objektet
Uppsala/Stockholm) (deletapp
(JO1807) Soder
Bergsbrunna
—Uppsala C)
foreslas for
byggstarts-
beslut.
Planerings-
laget avser
kvarvarande
del .
Hagalund, Bygg- Ej Enligt
bangardsombyggnad handling aktuellt | plan
(JST201)
E4/E20 Hallunda—Varby, | Samrads- 2031 Enligt
delen Hallunda-Fittja, handling plan
Kap. till f6ljd av Forbifart
Stockholm (VSToo1bb)
Farled Sodertalje— Véntar pa 2027 Enligt
Landsort (XST301) lagakraft- plan
vunnen
miljodom
Vanersjofarten, Trollhatte | Bygg- 2027 Enligt Del av
kanal/Gota alv (XVA300) | handling och plan objektet
2028 (Lilla Edet)
foreslas for
byggstarts-
beslut.
Planerings-
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Objekt

Planerings-
lage

Prognos
laga
kraft

Planerad
byggstart
jmf. NTP

Kommentar

Rv 26 Hedenstorp—
Manseryd (VSY1807)

Varnamo-
Jonkoping/Nassjo,
elektrifiering o hojd hast
(JSY1802)

Goteborg-Borés, Ny
jarnvag och Bibana
Molnlycke (JVA200d)

Rv 40 forbi Eksjo
(VSO033)

Bygg-
handling

Planering

Plan-
laggning

Plan-
laggning

2027

Ej
fastlagt

2030

2029

Enligt
plan

Ej fastlagt

Enligt
plan

Enligt
plan

laget avser
kvarvarande
delar
(Trollhattan
och
Brinkebergs
kulle).

Delar av
objektet
foreslas for
byggstarts-
beslut.
Planerings-
laget avser
kvarvarande
delar.

P.g.a.
reviderad
omfattning
sker en
omplanering
av dessa
delar,
inklusive
analys av
paverkan pa
medfinan-
siering
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Objekt Planerings- Prognos Planerad Kommentar
lage laga pyggstart

kraft jmf. NTP

Halmstad C/bangard Bygg- 2027 Tidigare

(JVA1801) handling an plan

Sydostlinken (Almhult—- | Plan- 2028 Enligt

Olofstrom—Karlshamn), laggning plan

elektrifiering och ny bana

(JSY202)

Hissleholm—Helsingborg, | Plan- 2027 Enligt

forlangt motesspar och laggning plan

hojd hastighet (JSY1810)

Tabell 21. Kostnads- och innehallsférandringar jamfort med nationell plan for
objekt som ingar i regeringens beslut om forberedelse for byggstart (mnkr)

Objekt Totalkostnad Senast Kommentar
enligt plan beslutad
total-
kostnad
Hassleholm— 1077 1121 Totalkostnad for objektet.
Helsingborg, Av dessa bestar 179 mnkr av
forlangt motesspar sarredovisade
och hdjd hastighet signalkostnader
(JSY1810)
+44 mnkr (4 %).

Forandringen beror pa ny
osdkerhetsanalys/underlags-
kalkyl dar vissa poster har
blivit billigare och andra
dyrare.

Objektet ger ett positivt
bidrag till bade funktions-
och hiansynsmalet.

Den sammanvigda
I6nsamheten gar fran Nira
noll till Olonsam.
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7 Statusrapportering av objekt som
ingar i regeringens tidigare beslut om
planering

Inga kostnadsforandringar jamfort med den totalkostnad som faststilldes i den
nationella planen 2026—2037 har skett for objekt som Trafikverket far borja
planera under planperioden, varfor ndgon sadan redovisning inte ingar i rapporten.
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8 Forslagets samlade effekter och
konsekvenser

Detta kapitel beskriver den ekonomiska ramen for namngivna objekt i den
nationella planen. Darefter analyseras vilka effekter och konsekvenser Trafikverkets
forslag till byggstarter och forberedelse for byggstarter har pa denna.

8.1 Fordelning av ekonomisk ram

Beriakning av det totala ekonomiska utrymmet for namngivna objekt i den
nationella planen utgar fran den senaste prognosen som Trafikverket lamnade till
Regeringskansliet i juli 2026 (TRV 2026/3229).

Berakningen grundar sig pa de detaljerade prognoser som limnades och utgar fran
anslag 1:1, anslagspost 1, 13 och 14. Det innebéar bland annat att denna beridkning
inte omfattar de medel som avsatt i en riskreserv och de medel som avsatts till den
forsta isbrytaren som Sjofartsverket hanterar. Mer detaljerade uppgifter om
utgiftsprognoserna framgar av senaste utgiftsprognosen (TRV 2026/3229).

Av tabell 22 framgér att finansieringsbehov for de objekt som foreslés byta
byggstartsgrupp kommer att kunna hanteras inom det ekonomiska utrymme som
beriaknats finnas tillgangliga for namngivna atgarder i nationell plan. Det giller
objekt som foreslas fa starta 2027-2029, men av tabellen framgar ocksa att det dven
giller de som foreslas forberedas for byggstart 2030-2032. Bedomningen ar att
planering och projektering av ovriga projekt kan fortsatta att bedrivas som planerat.

Tabell 22. Fordelning av totala ekonomiska utrymmet avseende anslag for
namngivna objekt (nationell plan) under perioderna 2027-2029 och 2030-
2037. Prisniva 2025-02, mnkr

2027-2029 2030-2037
Pagdende produktion 69 100 132 100
Finansieringsbehov for nya objekt som foreslas 16 200 27200
fa starta 2027-2029
Berdaknad ekonomisk planeringsram 90 700 290 700
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8.2 Konsekvensen pa den langsiktiga ekonomiska
ramen

Sedan forslaget till nationell plan skickades in till regeringen har
kostnadsforandringar skett i tre objekt. Kostnadsforandringarna ar smé, bade i de
enskilda objekten och totalt, och ar av i huvudsak av berdakningsteknisk karaktar.
Noggrannheten i de kalkyler som tas fram ar inte pa den detaljeringsnivan att de
motiverar att nagra atgarder vidtas. Detta innebar ocksa att det inte ar aktuellt att
hantera forandringarna inom den riskreservsprocess som ar under utveckling.

Aven foreslagna tidigareliggningarna kan hanteras utan nigra konsekvenser for
hela den ekonomiska ramen och den nationella planen. Prognostiserade
tidigarelaggningar av produktion/objekt bedoms kunna ske genom
omdisponeringar mot prognostiserade senarelaggningar, vilket i huvudsak
uppkommer genom produktionsplanering internt inom objekt.

8.3 Forslagets samlade effekter

Av de objekt som foreslés for gruppbyte har fem objekt nya SEB:ar sedan forslaget
till nationell plan ldmnades in. For dessa objekt finns inga eller sma forandringar i
bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse jamfort med vad som beskrivits i
planforslaget. Det totala forslagets samlade effekter skiljer sig darfor inte mot den
nationella planen.

For objektet Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm)
delen Soder Bergsbrunna—Uppsala C har det gjorts ny kalkyl, men i dagslaget finns
det inte nagon ny SEB som har godkints och publicerats. Trafikverket avser att
aterkomma till Regeringskansliet senare i host med denna samt om det ar aktuellt
en uppdaterad analys av det totala forslagets samlade effekter.
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9 Bilagor

Bilaga 1 Kronologisk information
Oversikt 6ver samtliga objekt som foreslas byta byggstartsgrupp och deras
kostnadsutveckling sedan objektet for forsta gangen ingick i en nationell plan.

Bilaga 2 Begrepp och definition

Bilaga 3 Vianersjofarten
PM—Kuvalitativ beskrivning av effekter och nyttor som f6ljd av etappvist
genomforande.

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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