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FOrord

Denna rapport redovisar och analyserar trafiksdkerhetsutvecklingen under 2025 i
Trafikverket Vistra regionen, som omfattar Hallands och Vistra Gotalands 1an. For
vagtrafik analyseras utfallet for antalet omkomna och allvarligt skadade samt for ett antal
utpekade indikatorer. For jarnvag analyseras utfallet av antal omkomna och skadade.

Den regionala rapporten ar ett underlag for Trafikverket Vistra regionen for deras planering
av trafiksdkerhetsarbetet. Det dr dven ett underlag for kommuner och lansplaneupprittare i
deras arbete med trafiksikerhet. For bade vig och jarnvig finns motsvarande nationella
rapporter som redogor for utvecklingen i Sverige. Se Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen
2025 (Trafikverket, publikation 2026:076). Senaste rapport for jarnvig ar frdn 2023, se
Rapport trafiksdkerhet jairnvag 2023 (diarienummer TRV 2024/35436).

Rapporten ar framtagen av enhet Utredning pé Planering, Trafikverket Vastra regionen.



1 Sammanfattning

Det svenska trafiksdkerhetsarbetet utgar frdn Nollvisionen och etappmal pé viagen dit. Det
nuvarande etappmaélet, for bdde vig och jarnvig, innebar en halvering av antalet omkomna
fran ett medelviarde 2017—2019 till 2030. Antalet allvarligt skadade ska minska med 25 %.

For vagtrafiken innebar halveringsmélet i Vistra regionen ett mal om hogst 23 dédade &r
2030. Ar 2025 omkom 41 personer i regionen, vilket inte ir i nivi med nédvindig utveckling
till 2030. Vi har dven mal om farre allvarligt skadade och farre suicider. Narmare 1 000
personer skadades allvarligt i Vistra regionen 2025, och dartill finns dven de som skadats
men inte besokt akutsjukvard, eller som har lattare skador. Bedomning av hur vi star oss
mot mal till 2030 for allvarligt skadade gér inte att gora p& grund av flera osidkerheter, dock
ser vi 6kningar i Hallands 1an som behover analyseras. Suicid minskar totalt sett i var region
— tittar vi pd vara tva lan ser vi en minskning i Vastra Gotalands 1dn men en 6kning i
Hallands lan.

For att nd malen finns ett antal utpekade indikatorer, dar flera beror Trafikverkets arbete
med infrastruktur. Den storsta utmaningen framover ar hastighet. Ska vi nd malen behover
vi i storre utstriackning sanka hastigheter och hastighetssikra. I det hir avseendet ser vi
béde positiva och negativa utvecklingsdelar i Véstra regionen.

Ett positivt exempel dr indikatorn Sdkra gator i tdttbebyggt omrdde. Den handlar om att vi
behover infora 40 km/t i stillet for 50 km/t i tatorter, och mer 30 km/t vid exempelvis
skolor. Vistra Gotalands 1an har under mycket lang tid legat langt efter 6vriga delar av
Sverige, och gor sa fortsatt. Utfallet ar inte i linje med nddvandig utveckling, men vi ser
positiva forandringar. I ett langre tidsperspektiv har andelen gator med ldagre skyltad
hastighet i Vistra Gotalands lan 6kat fran 14 % 2011 till 37 % 2025. Hallands 14n har lange
varit pa en hog niva, men nu bromsat upp pa en niva om 9o %. Ett annat positivt exempel ar
indikatorn Sdkra GCM-passager, som handlar om att vi behover hastighetssidkra fler GCM-
passager. Aven om den inte foljer nodvindig utveckling si ser vi nu sm4 positiva
forandringar, efter att under en lang tid inte rort sig alls.

Ett exempel pa en negativ utveckling ar indikatorn Sékra statliga vdgar, som i Vastra
regionen legat still sedan 2020. Det hir beror pa pausandet av Trafikverkets arbete med
regional hastighetsanalys (RHA) — som i stort handlat om att sdnka vigstrackor utan
motesseparering fran 9o till 80 km/t. Det paverkar dven indikatorn Sakra korsningar, som
handlar om att vi behover sikra lagre hastigheter i korsningspunkter. Jobbar vi inte mer
med sdnkta hastigheter pa vigar 6kar det behovet att andra indikatorer forbattras sig 4n
mer, om det ska finnas ndgon mojlighet att nd maélen till 2030.

Nir pandemin kom sd minskade trafikarbetet och aren efter det holl sig trafikarbetet fortsatt
pa en lagre niva. 2024 och 2025 ser vi dock att trafikarbetet 6kat mer kraftigt och ar nu
hogre an fore pandemin.

Analyser av forandringar av antalet omkomna (och allvarligt skadade) dr komplex och beror
bade ménga aspekter — exempelvis forandringar i demografi och resmonster. Sedan finns
det alltid en relativt stor del som beror pa slumpmassiga fluktuationer. En mer fullstindig
redogorelse gors i motsvarande nationella rapport. I den hir rapporten fokuserar vi pa utfall
av indikatorer som beror Trafikverkets, lansplaneupprattares och kommuners ansvar. Vi
kan konstatera att vi i flera delar gor en hel del, men for lite. Att trafikarbetet aterigen 6kar
gor arbetet 4n mer utmanande.



Nedan visas resultat av utvalda indikatorer pa lans-, region- och Sverigeniva. Fargerna
visualiserar en sammanvagd bedomning utifrin de mélvarden som &r satta till 2030, enligt:

Indikator Halland G\'(/j?:Itarlsd rt;/g]é}ztr::n Sverige
Antal omkomna

Antal suicid

Antal allvarligt skadade Kan inte beddmas

Sakra statliga vagar 80—120 km/t

Séakra statliga vagar 90-120 km/t - -

Sakra statliga korsningar (mkt god - god kvalitet)

Sakra statliga korsningar (mkt god - mindre god kvalitet)

Sékra statliga GCM-passager

Sakra kommunala GCM-passager

Séakra statliga gator i tattbebyggt omrade

Sakra kommunala gator i tattbebyggt omrade

Halveringsmalet for det statliga jirnvagssystemet innebar att antalet omkomna ska halveras
2020—2030. For Vistra regionen innebir det en minskning fran 17 till 9 omkomna. Under
2025 omkom 18 personer i Vistra regionen, vilket inte ir i linje med nédviandig utveckling.
Till 2030 finns 4ven maélet att minska antalet allvarligt skadade med 25 %. Utfallet av
allvarligt skadade &r lagt och fluktuationerna stora, s& det ar svart att uttala sig om en
forandring pa regionniva.



2 Inledning

Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksdkerhet, som innebar att antalet omkomna inom vigtrafik, spartrafik, sjofart och
luftfart ska halveras till 2030. Antalet allvarligt skadade ska minska med 25 % till 2030.

Inom trafiksdkerhetsarbetet for vigtrafiken har ett antal indikatorer pekats ut som viktiga
att arbeta med for att uppnd mélet om farre omkomna och allvarligt skadade. Flera
indikatorer som fanns med till etappmalet till 2020 kvarstéar till 2030. Utover dessa har ett
antal nya tillkommit. I denna rapport lagger vi fokus pa de indikatorer som framst beror
Trafikverkets arbete pé regional nivé och framst de som berér infrastrukturatgéarder. Pa
jarnvagssidan finns inte négra utpekade indikatorer.

Trafiksdkerhetsrapporten beskriver och analyserar trafiksikerhetsutvecklingen i Vistra
regionen, som omfattar Hallands och Vistra Gotalands 14n. Utvecklingen beskrivs utifran
antalet omkomna (vag och jirnvag), allvarligt skadade (vég och jarnvig) och indikatorer
(vdag) — och hur dessa utvecklas i forhallande till n6dviandiga tillstand 2030. For vig och
jarnvag finns motsvarande nationella rapporter?.

Olycksstatistik pa vagsidan ar hamtad fran Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition), vilket dr en databas hos Transportstyrelsen, dar polis och sjukvard rapporterar
in vagtrafikolyckor. Olycksstatistik for jairnvag kommer fran Trafikverkets avvikelse-
hantering (Synergi). Ovriga data kommer fran Trafikverket, Trafikanalys, NTF och SCB.

2.1 Lasanvisning

For att jamna ut arsvariationer och fokusera pa den langsiktiga utvecklingen anvinds i
manga fall glidande medelvardesbildningar. Det innebér att ett medelvirde skapas utifran
tre ars utfall: 4r x samt narmaste ar fore och efter (det vill saga x-1, x, x+1). I de fall detta
anvands s& fortydligas det. 2025 ars utfall ingar i dessa fall ddrmed i medelvirdes-
bildningen av 2023—2025, och anges da under 2024.

Mélen och de nédvindiga tillstanden for indikatorer (vdg) som ar satta till 2030 baseras pa
resultat for hela Sverige. I denna rapport studerar vi hur Vastra regionen och respektive lan
star sig mot motsvarande maél. Vi fokuserar sa langt som mojligt pé lansresultat. Da
Hallands och Vistra Gotalands 14n ar sa pass olika i storlek ar detta ett béttre sitt att
synliggora bada, sa rattvist som mojligt. Dessutom fattas beslut om atgarder m.m. ofta pa
lansniva. Malen for omkomna och skadade baseras pa utvecklingen mellan 2017-2019 och
2030. Flera av de andra malen baseras istillet pa utvecklingen mellan 2020 och 2030.

Rapporten riktar sig till alla aktorer som jobbar med trafiksikerhet. Men malgrupp ar i
forsta hand Trafikverket Vastra regionen och berérda lansplaneupprittare och kommuner.
Syftet ar att pa systemniva studera laget for faktorer som ar viktiga for trafiksakerhet, inom
ramen for etappmalsarbetet och Nollvisionen. Precis som i motsvarande nationella
rapporter pekar inte rapporten ut enskilda végar eller platser som behover atgérdas.

1 Rapport Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2025 (publikation 2026:076). Rapport
trafiksakerhet jarnvag 2023 (diarienummer TRV 2024/35436).



2.2 Trafiksakerhet pa vag

Under 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmaél for trafiksdkerhet pé vag for 2030.
Mélet innebir en halvering av antalet omkomna i vagtrafikolyckor, jaimfort med ett
genomsnitt av 2017—2019. For allvarligt skadade sattes mélet till en minskning med minst
25 %. Inom Trafikverkets arbete med Leda samverkan har ytterligare tre gemensamma mal
for trafiksdkerhet antagits, och dessa mal foljs med samma systematik:

e Antalet suicid inom vagtransportomradet, inklusive hopp frén bro, ska minska mellan
ett snitt av 2017—2019 och 2030. Malvarde ar inte satt.

e Antalet allvarligt skadade till f6ljd av fallolyckor inom vagtrafiken ska minska med 25 %
mellan ett snitt av 2017—2019 och 2030.

e Antalet allvarligt skadade till f6]jd av singelolyckor pa cykel ska minska med 25 %
mellan ett snitt av 2017—2019 och 2030.

Trafiksdkerhetsarbetet for vigtrafiken i Sverige bedrivs pa ett systematiskt siatt med en
malstyrningsmodell. Modellen innebéar att méta och f6lja upp ett antal tillstdnd i vagtrafik-
systemet, som har ett samband med utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt
skadade. Tillstdnden mats med sa kallade indikatorer. Varje indikator har ett n6dvandigt
tillstdnd for 2030. Tillsammans bedoms dessa leda till att etappmalet for antalet omkomna
och allvarligt skadade uppnés. Indikatorerna och deras nodvandiga tillstind 2030 bygger pa
resultat av ett scenarioarbete som Trafikverket genomférde under 2021. Scenarioarbetet
finns beskrivet i dokumentet Prognos av trafiksdkerhetsutvecklingen och scenarier for att na
maélnivier 2030 och 20502 . Trafiksdkerhetsindikatorerna fordelas i tre grupper:

o utfallsindikatorer f6ljer upp utfallet av antalet omkomna och allvarligt skadade.

¢ systemindikatorer foljer upp viagtransportsystemets utformning pa systemniva,
till exempel sdkra vagar och sikra fordon.

¢ anviandningsindikatorer f6ljer upp viagtransportsystemets anviandning,
till exempel hastighetsefterlevnad och biltesanvindning.

Indikatorerna 4r ménga och técker stora delar av trafiksikerhetsarbetet. Dock finns det dven
annat som péaverkar, men som inte dr matbart eller svart att méita. Denna rapport fokuserar
pa indikatorer som gér att bryta ned pa minst Trafikverkets regionnivaer. Om utfallet ar i
linje med nédvandig utveckling bedoms pé en fyrgradig skala, och baseras pa utfall aktuellt
ar och forandring 6ver tid. Ibland ar bedomningen enkel att gora, ibland mer svar. Sa 1angt
som majligt gors dock ett forsok till bedomning enligt nedan.

Vil i linje I linje Inte i linje ﬁ

2.3 Trafiksékerhet pa jarnvag

Etappmaélen som regeringen antog i februari 2020 inkluderar jarnvag. Dar beslutades det att
fram till 2030 ska minst 50 % farre omkomma och minst 25 % fiarre skadas allvarligt.
Indikatorer, sdsom pa vigsidan, finns inte.

2 Rapport Prognos av trafiksakerhetsutvecklingen och scenarier for att nd malnivaer 2030
och 2050 (diarienummer TRV 2021/72599).



3 Vag — utfallsindikatorer

Utfallsindikatorerna foljer upp utfallet i vagtrafiken, alltsd antalet omkomna och allvarligt
skadade.

En vigtrafikolycka ar i enlighet med officiell statistik “en olycka som intraffat i trafik pa vag,
vari det deltagit minst ett fordon i rorelse och som medfort personskada”. Som fordon
riaknas anordning pé hjul, band eller medar eller liknande. En olycka dar sparfordon eller
géende varit enda delaktiga trafikelement raknas alltsd inte som véagtrafikolycka.

Som omkommen vid vigtrafikolycka riaknas en person som avlidit inom 30 dagar till f6ljd av
olyckan. Sedan 2010 ingér inte suicid i den officiella statistiken. Med allvarligt skadad i en
vagtrafikolycka menas att en person i samband med en vigtrafikolycka skadas sé pass
mycket att personen fir bestiende men, i form av medicinsk invaliditet pa 1 % eller mer.
Medicinsk invaliditet dr ett begrepp som anvinds av forsdkringsbolagen for att virdera
funktionsnedséittningar, oberoende av orsak. Ett problem med att anvinda detta métt ar att
det ofta gar lang tid mellan skada och konstaterad invaliditet. Darfér anvinds istéllet en
metod som, utifrdn data om allvarligt skadade, gor det mojligt att prognosticera antalet
personer som far medicinsk invaliditet. Det ar detta matt som anvinds i Sverige vid
uppfoljning av etappmalen.

Som kailla for omkomna och skadade i trafiken anvinds Strada, Transportstyrelsens
informationssystem om vigtrafikolyckor med personskador, som bygger pa uppgifter fran
Polisen och akutsjukhus.

3.1 Antal omkomna

. - Utgangsvarde . Bedomd
Indikator Niva (medel 2017-2019) 2025 Mal 2030 utveckling
Halland 9 11 4 Inte i linje
Antal omkomna, Vastra Gotaland 37 30 18 Inte i linje
exkl. suicid
(- 50 %) Véastra regionen 45 41 23 Inte i linje
Sverige 266 203 133 Inte i linje

Malet for omkomna i vagtrafikolyckor (exklusive suicid) dr en halvering mellan

2017-2019 och 2030. For Vistra regionen innebir det att antalet omkomna ska minska frén
45 till 23, och for Sverige fran 266 till 133 omkomna. Under 2025 omkom 41 personer i
vagtrafikolyckor i Vastra regionen. Utvecklingen dr inte i linje med nédvandig utveckling, se
figur 1.

Utvecklingen 6ver tid i kommande figurer baseras pa ett tredrsmedelviardes. Anledningen till
att vi gor sa har ar att minska effekten av fluktuationer ett enskilt &r och istéllet fokusera pa

3 Ett trearsmedelvarde (&r x) beraknas med ett snitt av x-1, x och x+1. 2025 ars utfall ingar
darmed i medelvardesbildningen av 2023-2025, och anges da under 2024 i grafiken.



den ldngsiktiga utvecklingen. Runt tredrsmedel for 2019 och 2020 ségs lite ldgre nivéer av
omkomna, vilket sannolikt kan férklaras av pandemin4. Bland annat minskade trafikarbetet.
Statistik kring trafikarbete finns att ldsa mer om i avsnitt 6. Senaste tredrsmedel 2023 och
2024 kan visa vad det nuvarande normala ar for Vastra regionen — just nu ligger vi alltsa
inte i linje med nédvandig utveckling.

70
60
50
40
—=8— Vastra regionen

30
——————— Mal 2030

20

10

Figur 1. Antal omkomna i vagtrafikolyckor i Vastra regionen, 2011-2024 (tredrsmedelvarde), samt mal
till 2030.

I figur 2 och 3 visas motsvarande utvecklingskurvor for Hallands och Vastra Gétalands lan.
Senaste trearsutfallet var inte i linje med nédvéndig utveckling, for ndgot av lanen.

14
12

10

—%— Halland

——————— Mal 2030

Figur 2. Antal omkomna i vagtrafikolyckor i Hallands lan, 2011-2024 (tredrsmedelvarde), samt mal till
2030.

4 Pandemin pagick framst 2020 och 2021, och paverkar darmed flera trearssnitt (2019,
2020, 2021 och 2022).
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Figur 3. Antal omkomna i vagtrafikolyckor i Vastra Gotalands lan, 2011-2024 (tredrsmedelvéarde),
samt mal till 2030.

For att se utvecklingen relativt befolkningsfordandring och for att fa en mer réattvis jaimforelse
av ldnen studerar vi utvecklingen av omkomna per 100 000 invanare, se figur 4.

Senaste trearssnittet (2023—2025) omkom 2,1 personer per 100 000 invanare i Vistra
regionen. I borjan pa den nya mélperioden (snitt 2017—-2019) var motsvarande virde 2,2.
Som jamforelse kan vi dven titta bakét till 2011 (snitt 2010—2012), d& utfallet var 3,0.

For Hallands l4n var utfallet under 2024 2,5, 2018 2,6 och 2011 2,4. For Viastra Gotalands
lan var utfallet 2024 2,0, 2018 2,1 och 2011 3,1. Sedan start for nya basaret 2018 ser vi vissa
svangningar men totalt sett ingen forbattring. Sedan 2011 ser vi en forbattring for bada
lanen. Baserat pa utfallet 2024 ir Vastra Gotalands lan i nivd med Sverigesnittet och
Hallands 14n nagot 6ver. I samtliga fall anges trearsmedelvirden.

4,0
3,5
3,0
2,5

—x— Halland

2,0 —»— \/astra Gotaland

1,5 —&8— Vastra regionen

1,0 Sverige
0,5

0,0

Figur 4. Antal omkomna per 100 000 invanare i Vastra regionen och ingaende lan och Sverige, 2011~
2024 (trearsmedelvarde).
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Trafikantkategori

I figur 5 redovisas antal omkomna per trafikantkategori och 100 000 invanare, for Vastra
regionen och per lan, senaste tredrsperioden 2023—2025. Skillnaderna &dr sma — men denna
trearsperiod kan vi konstatera fler omkomna i Personbil- och MC-olyckor i Hallands lan.

3

Ovrigt
O Gaende
W Cykel
O Moped
amc

@ Buss

B Lastbil

M Personbil

Vastra regionen Halland Vastra Gotaland

Figur 5. Antal omkomna per 100 000 invanare, per trafikantkategori i Vastra regionen och ingaende
lan, genomsnitt 2023-2025.

Hallands lan

For Hallands lén ser vi utvecklingen per trafikantkategori 6ver tid i figur 6. Antalet
omkomna i Personbil har minskat 6ver tid, men senaste aren har utfallet stagnerat. Inga
omkomna i Buss under hela tidsperioden. For Lastbil har vi inte sett ndgon omkommen
sedan 2018. 2025 omkom 4 personer i Motorcykel vilket drar upp dess senaste treirsmedel.

I figur 7 visas den genomsnittliga fordelningen av omkomna i Hallands ldn senaste treérs-
utfallet. Personbil var storsta gruppen, foljt av MC och Géende.

7
@2011
6 | 2012
1 1 @2013
5 dlh 2014
(1 m2015
4 ) m2016
@2017
3 m2018
5 @2019
02020
"Iﬂ-h'lm [2022
0 [ fma 1 |'m'| I @023
Personbil Lastbil Buss Moped Cykel Gaende Ovrigt W 2024

Figur 6. Antal omkomna per trafikantkategori i Hallands 1an, 2011-2024 (tredrsmedelvarde).
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M Personbil
M Lastbil

@ Buss
amc

O Moped
MW Cykel

O Géaende
Ovrigt

Figur 7. Antal omkomna per trafikantkategori i Hallands 1&n, genomsnitt 2023—-2025.

I figur 8 visas dven fordelningen per viaghéllare. 46 % av alla omkomna senaste
trersperioden var Personbil pa statlig viag, och 19 % pa Motorcykel statlig viag. Har blir
osikerheterna lite storre nar vi bryter ned ett underlag bade i viaghéallare och
trafikantkategori.

Personbil 46% W

8%

Lastbil
Buss
Motorcykel W Statlig
Moped B Kommunal
Cykel % 4% Enskild

Gaende A 8%
Ovrigt % 4%
0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 %

Figur 8. Andel omkomna per trafikantkategori i Hallands lan, per vaghallare, genomsnitt 2023-2025.
Not: dessa uppgifter kommer fran Trafikverkets djupstudieklient och kan skilja sig lite fran 6vriga data
kring omkomna som kommer fran Transportstyrelsen.
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Vastra Gotalands lan

Ett 14gt utfall av omkomna i Personbil under 2025 gor att senaste tredrsutfallet 2023—2025
minskat ndgot. Daremot 6kade tredrsutfallet for Cyklister och Gaende.

I figur 10 visas den genomsnittliga fordelningen av omkomna i Vastra Gétalands l4n senaste
trearsutfallet. Personbil var stdrsta gruppen, foljt av Cyklister och Géende.
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Figur 9. Antal omkomna per trafikantkategori i Vastra Goétalands lan, 2011-2024 (tredrsmedelvarde).
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Figur 10. Andel omkomna per trafikantkategori i Vastra Goétalands 1&n, genomsnitt 2023—-2025.

I figur 11 visas dven fordelningen per viaghallare. 37 % av alla omkomna den senaste
tredrsperioden var Personbil pé statlig vig. 10 % pé Lastbil respektive Motorcykel — 4ven
dessa skedde pa statlig viag. 12 % ar Cykel kommunal viaghéllare och 8 % ar Gdende
kommunal vaghallare. Har blir osdkerheterna lite storre nér vi bryter ned ett underlag bade i
vaghéllare och trafikantkategori — dock mindre osdkert i Vastra Gotalands 1an jamfort med
Hallands ldn da resultatet baseras pé en storre méngd omkomna.
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Figur 11. Andel omkomna per trafikantkategori i Vastra Gotalands lan, per vaghallare, genomsnitt
2023-2025. Not: dessa uppgifter kommer fran Trafikverkets djupstudieklient och kan skilja sig lite fran
6vriga data kring omkomna som kommer fran Transportstyrelsen.

Olyckstyp

I figur 12 redovisas antal omkomna per olyckstyp och 100 000 invanare, f6r Vistra regionen
och per lin, senaste tredrsperioden 2023—2025. Skillnaderna ar smé, men for denna
tredrsperiod kan vi konstatera att omkomna i M6te/omkorning varit vanligare i Vastra
Gotalands lan. I Hallands 14n ser vi en spridning pd ménga olika olyckstyper.
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Figur 12. Antal omkomna per 100 000 invanare, per olyckstyp i Vastra regionen och ingdende lan,
genomsnitt 2023-2025.

P& kommande sidor visas resultat uppdelat pa Hallands och Vistra Gotalands lan.
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Hallands lan

For Hallands lan ser vi utvecklingen per olyckstyp 6ver tid i figur 13. Antalet omkomna har

minskat for Mf-gdende men okat for Ovrigt.

I figur 14 visas den genomsnittliga fordelningen av omkomna i Hallands ldn det senaste

tredrsutfallet. Flera grupper var under den senaste tredrsperioden likvirdiga i storlek, allra

storst var dock Singel (motorfordon), Méte/omkdrning och Ovrigt.
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Figur 13. Antal omkomna per olyckstyp i Hallands lan, 2011-2024 (tredrsmedelvarde).
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Figur 14. Andel omkomna per olyckstyp i Hallands lan, genomsnitt 2023-2025.
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Vastra Gotalands lan

For Vistra Gotalands 14dn ser vi utvecklingen per olyckstyp over tid i figur 15. Antalet
omkomna i Singel (motorfordon) har minskat 6ver tid. Mote/omkérning minskade under en
tid, men har senaste tredrssnitten uppvisat en 6kning. Olyckstypen Ovrigt har nu under en
period visat ett hogre utfall.

I figur 16 visas den genomsnittliga fordelningen av omkomna i Vistra Gotalands lan det
senaste tredrsutfallet. Mte/omkorning var storsta gruppen, foljt av Ovrigt och Singel
(motorfordon).
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Figur 15. Antal omkomna per olyckstyp i Vastra Gétalands lan, 2011-2024 (tredrsmedelvarde).
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Figur 16. Andel omkomna per olyckstyp i Vastra Gotalands lan, genomsnitt 2023-2025.
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Vaghallare

I figur 17 redovisas antal omkomna per vighéllare och 100 000 invénare, for Vastra
regionen och per lan, den senaste tredrsperioden 2023—2025. Senaste tredrsperioden ser vi
ett hogre antal omkomna pé det statligt regionala vagnatet i Hallands lan. Den har
fordelningen har dock varierat 6ver tid, vilket blir tydligt nér vi studerar figur 18 och 20,
som visar hur omkomna per viaghallare varierat 6ver tid i respektive lan.
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Vastra regionen Halland Vastra Gotaland

Figur 17. Antal omkomna per 100 000 invanare, per vaghallare i Vastra regionen och ingdende lan,
genomsnitt 2023-2025.
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Hallands lan

For Hallands lan ser vi utvecklingen per vighéllare 6ver tid i figur 18. Sedan start for den

nya etappmalsperioden (snitt 2017—2019) har antalet omkomna minskat pa det statliga
nationella vignatet. Det statligt regionala viagnitet har haft en positiv utveckling, men
senaste trearsutfallet avviker med ett hogt utfall. Att det senaste tredrssnittet (2023—2025)
okar kraftigt beror pa hogt utfall av omkomna bade aret 2023 och aret 2024. For Hallands
lan baseras statistiken pd sma tal, och d&ven om vi studerar tredrsmedelviarden blir

osakerheterna stora.

I figur 19 visas den genomsnittliga fordelningen av omkomna i Hallands lan det senaste
tredrsutfallet. Det senaste tredrsutfallet omkom flest pa det statligt regionala viagnitet.
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Figur 18. Antal omkomna per vaghallare) i Hallands lan, 2011-2024 (tredrsmedelvarde).

Figur 19. Andel omkomna per vaghallare i Hallands 1an, genomsnitt 2023—-2025.
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Vastra Gotalands lan

For Vistra Gotalands ldn ser vi utvecklingen per viaghéllare 6ver tid i figur 20. Sedan start
for nya etappmalsperioden (snitt 2017-2019) ser vi smé positiva forandringar for alla

vaghaéllare forutom enskilda.

I figur 21 visas den genomsnittliga fordelningen av omkomna i Vastra Gotalands 14n senaste

tredrsutfallet. Fordelningen for Vastra Gotalands lan ar likt hur det fordelar sig i Sverige i

stort.
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Figur 20. Antal omkomna per vaghallare i Vastra Gotalands lan, 2011-2024 (trearsmedelvarde).
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Figur 21. Andel omkomna per vaghallare i Vastra Gétalands lan, genomsnitt 2023-2025.
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3.2 Suicid i vagtransportomradet

Utgangsvarde Bedémd
Indikator Niva (medel 2017- 2025 Mal 2030 utvecklin
2019) 9

Halland 1,7 2* Minska Inte i linje
Antal suicid i~ Vastra Gétaland 14,7 8* Minska I linje
vagtransportomradet
inkl. hopp frén broar  \/xstra

. . o

(minska) regionen 16,3 10 Minska Ilinje

Sverige 54,0 59 Minska Intei linje

* Utfallet ar ett snitt av 2024—2025.

Inom Gruppen for Nollvisionen i Samverkan (GNS) har ett aktérsgemensamt mal avseende
suicid inom végtransportomradet antagits. Mélet ar att antalet suicid, inklusive hopp frén
bro, ska minska till 2030.

Sverige har sedan 2010 anvént sig av en framtagen klassificeringsmetod for att faststilla
vilka dodsfall i vagtrafiken som ar suicid och vilka som olyckshandelsers. Fram till 2010
ingick suicid i maluppfdljningen av antalet omkomna, men nu studeras de istéllet som en
separat grupp.

Under 2025 (snitt 2024/2025) omkom 10 personer i Vistra regionen i suicid pa vig — fem
genom suicid i vagtransportomréadet och fem genom suicid genom hopp fran broar.

For Hallands ldn var utfallet tvd — tva i viagtransportomradet och noll genom hopp fran bro.
I Vastra Gotalands lan var utfallet atta, varav tre i vagtransportomradet och fem genom
hopp fran bro. I Sverige skedde 42 suicid i vagtransportomréadet och 17 suicid genom hopp
fran broar, det vill sdga totalt 59.

I figur 22 respektive 23 visas utvecklingen for Hallands och Vastra Gotalands lan.
Vi anvénder oss av trearssnitt for att slata ut fluktuationer. Det dr 4nda svart att uttala sig
om en forandring over tid, pd grund av smaé tal.

Sedan start for nya etappmalsperioden (snitt 2017—2019) kan vi se en 6kning i Hallands léan
och en minskning i Vistra Gotalands 1an. Hopp fran broar Hallands 1dn ar mycket ovanligt.
I Vistra Gotalands 14n har utfallet varit cirka fem hopp frén bro per ar senaste 10-
arsperioden.

5 Trafikverket 2014:113
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Figur 22. Antal suicid i vagtrafik och hopp fran bro uppdelat i vagtrafik och hopp fran broar i Hallands
lan, 2012-2024 (tredrsmedelvarde).
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Figur 23. Antal suicid i vagtrafik och hopp fran bro uppdelat i vagtrafik och hopp fran broar i Vastra
Goétalands 1an, 2012-2024 (trearsmedelvarde).

I figur 24 visas antal omkomna i suicid per 100 000 invanare, for Vastra regionen och
ingdende lan och for Sverige. Fluktuationerna ar ganska stora, speciellt nar vi studerar
lansniva. Vi ser dock att Vastra Gotalands 1an under en stor del av tidsperioden har legat
over sverigesnittet — men nu ligger under. For Hallands 14n har det varit motsatt — under
sverigenivan i borjan men nu over.

I figur 25 visas fordelningen av suicid per 100 000 invanare senaste trearsperioden.
Hallands lan hade hogre pa utfall av suicid i véagtrafiken och Vastra Gotaland hogre pa utfall
av hopp fran broar.
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Figur 24. Antal omkomna i suicid i vagtransportomradet per 100 000 invanare i Vastra regionen och
ing&ende lan och Sverige, 2012-2024 (trearsmedelvarde).
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Figur 25. Antal suicid per 100 000 invanare, uppdelat i vagtrafik och hopp fran broar i Vastra regionen
och ingdende lan, genomsnitt 2023-2025.
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3.3 Allvarligt skadade

. - Utgangsvarde o Bedomd
Indikator Niva (medel 2017-2019) 2025 Mal 2030 utveckling
Halland 141 315 106
N . Kan inte
AIIvarIi_gt skadade, Vastra Goétaland 705 648 528 bedémas*
exklusive fallolyckor
(- 25 %) Véastra regionen 846 963 634
Sverige 3671 5067 2754 Inte i linje

* Pa grund av stor osékerhet av utfall av allvarligt skadade kan vi inte bedéma utvecklingen éver tid.
Not: utfall &r osékra och beddéms ha minst 10 % osékerhet.

Regeringens etappmal ar att allvarligt skadade (exklusive fallolyckor) ska minska med 25 %
mellan ett genomsnitt for 2017—2019 och 2030. GNS beslutade under 2020 att dven ta fram
tva aktorsgemensamma mal for allvarligt skadade, som ska f6ljas upp med samma
systematik som regeringens etappmal. Det ena dr ett mal om 25 % reduktion av allvarligt
skadade i fallolyckor och det andra ett mél om 25 % reduktion av allvarligt skadade i Cykel
singel. Fallolyckor har tidigare inte f6ljts upp, da de inte definieras som trafikolyckor. De ar
dock en viktig grupp, da de d&r manga och sker i den trafikmilj6 som vi arbetar med. Cykel
singel fick ett eget etappmaél, da de utgor den storsta gruppen av allvarligt skadade och
utfallet inte har minskat 6ver tid.

Inrapportering till Strada ar sedan 2020 ett lagkrav (implementerades 2021) och det
kommer formodligen innebira att rapporteringsgraden blir hog framdver. Detta har gjort att
Transportstyrelsen tagit beslutet att allvarligt skadade inte ska riknas fram genom
upprikning av inrapporterat skadade, sdsom det gjorts tidigare. Det &r istéllet det faktiska
utfallet som ska gilla. Vi vet att en viss underrapportering kommer att kvarstd, men
forhoppningsvis ska det var ldgt och relativt stabilt 6ver tid. Dock behover vi fortfarande en
tid framat ta dessa resultat med forsiktighet — dels péa grund av att de nya reglerna om
obligatorisk inrapportering inte gillt frn start av mélperioden, dels for att vi annu inte
riktigt vet hur vil inrapporteringen fungerar, trots lagkrav. For manga sjukhus har inte
lagen inneburit négot tillskott av resurser, vilket lett till en ldngre efterslapning pa
inrapporteringen. Osidkerheterna gor att vi bedomer att angivna viarden har minst 10 %
osdkerhet.

Baserat pa dagens berdkningsmetod av allvarligt skadade ser utfallet for Véstra regionen
2018-2024 (trearssnitt) ut enligt figur 26. I figuren ses dven malet fram till 2030.
Utvecklingen &r svar att bedoma av flera anledningar: lagkravet implementerades 2021,
covid-19-pandemin har pagatt och utfall av 2025 ar eventuellt fortsatt inte komplett. En
likhet med utvecklingen av omkomna ar att vi ser ett ndgot lagre utfall under pandemiaren.
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Figur 26. Antal allvarligt skadade i vagtrafikolyckor exklusive fallolyckor i Véstra regionen, 2018-2024
(tredrsmedelvarde), samt mal till 2030. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.

I figur 277 och 28 visas motsvarande utvecklingskurvor f6r Hallands och Vastra Gétalands
lan. I Hallands har vi sett en ganska kraftig 6kning av allvarligt skadade, men som nu borjat
plana ut. En forklaring till 6kningen kan vara det namnda lagkravet som kom 2020 och
implementerades 2021, och att det kanske inneburit en storre forandring just i Hallands lan.
I Vistra Gotalands lan dr utfallet mer stabilt, med runt 600—700 allvarligt skadade per ar. Vi
ar tills vidare forsiktiga att tolka resultat for alla delar av allvarligt skadade pa grund av de
olika osdkerhetsfaktorerna.
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Figur 27. Antal allvarligt skadade i vagtrafikolyckor exklusive fallolyckor i Hallands 1&an, 2018-2024
(tredrsmedelvarde), samt mal till 2030. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.
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Figur 28. Antal allvarligt skadade i vagtrafikolyckor exklusive fallolyckor, i Vastra Gotalands léan, 2018—
2024 (tredrsmedelvarde), samt mal till 2030. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.

I figur 29 redovisas antal allvarligt skadade per olyckstyp och 100 000 invanare, for Vistra
regionen och uppdelat per lian, senaste tredrsperioden 2018—2024 (tredrsmedelviarden).
Senaste trearsperioden registrerades 45 allvarligt skadade i Vastra regionen per 100 000
invanare. Motsvarande siffror var 9o for Hallands och 36 for Vastra Gétalands lan. Vistra
regionen och Vistra Gotalands l4n ligger néra sverigesnittet i bade niva och i forandring
over tid. Hallands lan ligger relativt mycket 6ver Vastra regionen och sverigesnittet, men
som tidigare ndmnts ska dessa resultat tolkas med forsiktighet.
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Figur 29. Antal allvarligt skadade exklusive fallolyckor per 100 000 invanare i Vastra regionen och
ingdende lan och Sverige, 2018-2024 (tredrsmedelvarde). Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas
med forsiktighet.
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Allvarligt skadad i vagtrafikolycka — per trafikantkategori

I figur 30 redovisas antal allvarligt skadade per trafikantkategori och 100 000 invénare, for
Vistra regionen och uppdelat per lan. Hallands lan har under denna tredrsperiod — i
jamforelse med Vistra Gotalands lan — hogre inrapporterat skadade i trafikantkategorin
Cykel, men &ven lite mer i gruppen Personbil. Om detta beror pa faktiska differenser eller pé
négot som har att gora med inrapporteringen ar tills vidare osikert.
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Figur 30. Antal allvarligt skadade per 100 000 invanare exklusive fallolyckor, per trafikantkategori, i
Vastra regionen och ingaende lan, genomsnitt 2023-2025. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas
med stor forsiktighet.

Utvecklingen 6ver tid per trafikantkategori redovisas inte i arets rapport, pa grund av for
stor osdkerhet. Daremot visas fordelning av skadade per trafikantkategori per lan senaste
trersperioden. Dessa fordelas dven ut per vaghallare, se figurer 31—34. Oavsett ldn ser vi att
trafikantkategorin Cykel var vanligaste gruppen av skadade, vilket vi sett under en langre
tid. Det dr en av anledningarna till att “Saker cykling” blivit utpekat som ett prioriterat
trafiksdkerhetsomrade och att Cykel singel, som utgor en hog andel av trafikantkategorin
Cykel, fatt ett eget etappmal. Vi ser dven i dessa analyser att en hog andel av de skadade
inom trafikantkategorin Cykel skett pa det kommunala véagnatet, vilket med stor sannolikhet
forklaras med att det ar dar cyklingen framst sker.
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Hallands lan

I Hallands lan, under perioden 2023—2025, stod Cykel for 67 % av de allvarligt skadade. Det
var den stdrsta gruppen, foljt av trafikantkategorin Personbil.
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Figur 31. Andel allvarligt skadade exklusive fallolyckor per trafikantkategori i Hallands 1&an, genomsnitt
2023-2025. Not: utvecklingen bdr tills vidare tolkas med forsiktighet.

I figur 32 visas resultat uppdelat per vaghéllare. Avseende trafikantkategorin Cykel s

skedde hogst andel pd det kommunala vignétet. Senaste tredrsperioden var en hog andel,
30 %, okidnd vaghallare.
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Figur 32. Andel allvarligt skadade exklusive fallolyckor per trafikantkategori i Hallands lan, per
vaghallare, genomsnitt 2023-2025. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.
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Vastra Gotalands lan

I Vastra Gotalands lan var, liksom i Hallands 14n, Cykel den storsta gruppen allvarligt
skadade under dren 2023-2025, med ett utfall pa 51 %. Aven for Vistra Gotalands lin var
Personbil nést storsta gruppen.
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Figur 33. Andel allvarligt skadade exklusive fallolyckor per trafikantkategori i Vastra Gotalands lan,
genomsnitt 2023-2025. Not: utvecklingen bér tills vidare tolkas med forsiktighet.

I figur 34 visas resultat uppdelat per vighallare. Avseende trafikantkategorin Cykel s&
skedde hogst andel pa det kommunala vagnitet — dir aterfanns 30 % av alla allvarligt
skadade.
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Figur 34. Andel allvarligt skadade exklusive fallolyckor per trafikantkategori i Vastra Gotalands lan, per
vaghallare, genomsnitt 2023—-2025. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.
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Allvarligt skadade i vagtrafikolycka — per olyckstyp

I figur 35 redovisas antal omkomna per olyckstyp och 100 000 invanare, for Véstra regionen
och uppdelat per lan, senaste tredrsperioden 2023—2025. Hallands 1an hade fler allvarligt
skadade per 100 000 invanare for olyckstypen Cykel singel. Om detta beror pa faktiska
differenser eller pa ndgot som har att gora med exempelvis inrapportering ar osdkert. Som
namnts tidigare har Cykel singel fatt ett eget etappmaél med en reduktion med 25 %.
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Figur 35. Antal allvarligt skadade exklusive fallolyckor per 100 000 invanare, per olyckstyp i Vastra
regionen och ingaende Ian, genomsnitt 2023—-2025. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med
forsiktighet.

Sasom for trafikantkategori sa redovisas inte utvecklingen 6ver tid per olyckstyp, pa grund
av for manga osdkerheter. Daremot visas fordelning av allvarligt skadade senaste
tredrsperioden. Vi visar dven den hér fordelningen uppdelad pé viaghéllare. En skillnad mot
motsvarande uppdelning for omkomna ir gruppen Ovrigt. For omkomna innefattar gruppen
Ovrigt namligen grupperna Cykel singel, Moped singel och Cykel/moped/giende®, se &ven
sida 15. For allvarligt skadade redovisas de separat, vilket beror pd att de da utgor storre
grupper.

6 Cykel/moped/gaende innebar ndgon form av konflikt mellan dessa grupper, ex en cyklist i
konflikt med en gaende.
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Hallands lan

I Hallands l4n mellan 2023-2025, stod Cykel singel for 56 % av de allvarligt skadade. Det ar
den storsta gruppen, foljt av olyckstypen Singel (motorfordon).

B S (singel-motorfordon)

W Mote/omk

W Avs/korsande

E U (upphinnande-motorfordon)
B Mf-cykel/moped

O Mf-gdende

B Cykel singel

@ Moped singel

@ Cykel/moped/gaende

Ovrigt

Figur 36. Andel allvarligt skadade exklusive fallolyckor per olyckstyp i Hallands 1&an, genomsnitt 2023—
2025. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.

I figur 37 visas resultat uppdelat per vaghallare. Avseende olyckstypen Cykel singel sé
skedde hogst andel pa det kommunala vagnatet. Manga dr dock registrerade som Okand.

Singel (motorfordon)
S
© Mote/omkaorning ﬂ!
o
S
© Korsande/avsvangande l]
=
Upphinnande
B Mf-cykel/moped W Statlig
« O i
2= W Kommunal
§ 2 Mf-gaende I]
° & 7% B Enskild
. 7 5
Cykel singel it 18% / 7 27% 0O Okand
- 2
©
3 i ‘
s Moped singel
Id
o |
Cykel/moped/gaende
& . p
S Ovrigt 1°9I
Ho) i

0% 10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 %

Figur 37. Andel allvarligt skadade exklusive fallolyckor per olyckstyp i Hallands lan, per vaghallare,
genomsnitt 2023-2025. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.
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Vastra Gotalands lan

I Vastra Gotalands lan var, liksom i Hallands ldn, cykel singel den storsta gruppen allvarligt
skadade, foljt av Singel (motorfordon) och Ovrigt.

B S (singel-motorfordon)

W Mote/omk

W Avs/korsande

E U (upphinnande-motorfordon)
B Mf-cykel/moped

O Mf-gdende

B Cykel singel

@ Moped singel

@ Cykel/moped/gaende

Ovrigt

Figur 38. Andel allvarligt skadade exklusive fallolyckor per olyckstyp i Véstra Gotalands lan,
genomsnitt 2023-2025. Not: utvecklingen bér tills vidare tolkas med forsiktighet.

Precis som i Hallands 14n sa skedde hogst andel av olyckstypen Cykel singel pa det
kommunala vignitet, se figur 39 nedan.

5
Singel (motorfordon)
&
o Mote/omkorning e84
o
S
© Korsande/avsvangande l
>
Upphinnande
B Mf-cykel/moped |28 W Statlig
_ O !
% 2 W Kommunal
= K Mf-gdende ll
° 5% B Enskild
Cykel singel A 23% 7 / O Okénd
- 7
[
] #|
< Moped singel
ﬁ #
o i
Cykel/moped/gaende
) . %
:C;> Ovrigt 5% "'é.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 39. Andel allvarligt skadade exklusive fallolyckor per olyckstyp i Vastra Gétalands lan, per
vaghallare, genomsnitt 2023-2025. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.
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3.4 Allvarligt skadade i fallolyckor och cykel singel

GNS antog under 2020 aktorsgemensamma mal for trafiksdkerhet vig. Tva av malen var att
antalet allvarligt skadade till f6]ljd av fallolyckor inom vagtrafiken och antalet allvarligt
skadade i Cykel singel vardera ska minska med 25 %, utgdende fran ett medelvéarde for dren
2017-2019 till 2030.

Fallolyckor bland fotgéngare i vigmiljo ingar inte i definitionen av trafikolyckor. De dr dock
ménga i antal och sker i den trafikmiljo vi arbetar med. Cykel singel fick ett eget etappmal
for att de ar ménga och for att vi inte sett ndgon minskning 6ver tid.

I och med att vi studerar en &n snévare grupp har, tillsammans med de osdkerheter som
finns kring allvarligt skadade, sa véljer vi i ar att enbart redovisa en utvecklingskurva for
Vistra regionen — i syfte att skapa en ungefarlig bild var vi stér och vad malet till 2030 ir.

Négot intressant vi ser har ar att Cykel singel inte hade ndgon nedgdng under pandemin,
vilket vi sett for allvarligt skadade totalt och dven ser for fallolyckor. Den troliga forklaringen
ar att introduktionen av elsparkcyklar bidragit till ett 6kat antal allvarligt skadade pa cykel.
Detta ses dven pa sverigeniva.
800
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400 —~8— Vastra regionen
€0 e Mal 2030
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Figur 40. Antal allvarligt skadade i Fallolyckor i Vastra regionen, 2018-2024 (trearsmedelvarde), samt
mal till 2030. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.
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Figur 41. Antal allvarligt skadade i Cykel singel i Vastra regionen, 2018-2024 (trearsmedelvarde),
samt mal till 2030. Not: utvecklingen bor tills vidare tolkas med forsiktighet.
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4 Vag — systemindikatorer

Systemindikatorerna foljer upp végtransportsystemets utformning pa systemniva,
till exempel sdkra vagar och sdkra fordon.

4.1 Sakra statliga vagar

. - Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
rlland 0% oo oo%  [NANIEN
Andel trafikarbete pd  vastra Gotaland 95 % 94 % 96 % Inte i linje
motesseparerade
vagar, Véastra regionen 96 % 96 % 96 % Ilinje
90-120 kmi/t
Sverige 85 % 85 % 96 %
. - Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
Halland 5% 7w ow  [JERD
Andel trafikarbete pa . ) .
métesseparerade Vastra Goétaland 65 % 67 % 70 % I linje
vagar, z i 0 0 9 inj
80120 kmit Vastra regionen 67 % 69 % 70 % I linje
Sverige 64 % 66 % 70 % I'linje

Nodvandigt tillstand for indikatorn om sikra statliga vagar ar att minst 96 % av trafikarbetet
pé statliga vigar, som har en hastighetsgrans 9o—120 km/t, ska ske pa viagar som ar métes-
separerade med mittracke. Det nodvindiga tillstindet kan nas antingen genom att man
sanker hastighetsgrinser eller genom att man bygger om till vigar med mittracke.

Nodviandigt tillstdnd till 2030 ar dven att minst 70 % av trafikarbetet, pa vagar som har en
hastighetsgrians 80—120 km/t, ska ske pa viagar som ar motesseparerade. Den har indikatorn
har tillkommit di en sdnkning till 80 km/t pa vissa strackor endast ar en tillfallig 16sning.

Indikator Sakra statliga vagar 90-120 km/t

Utfallet av indikatorn Sakra statliga vigar 90—120 km/t var for Vistra regionen 96 % bade
startr 2020 och innevarande &r 2025. Aven pa Sverigeniva var utfallet pa 85 % oforiandrat
mellan 2020 och 2025. For Vistra regionen ar utfallet om 96 % redan i linje med vad som
kravs. Pa Sverigeniva bedoms indikatorn inte utvecklas enligt nédvandig utveckling.

Utfallet om 99 % i Hallands betyder att lanet redan &r i nivd med malvardet till 2030.
Utfallet pd 94 % for Vistra Gotalands lan ar enhet lagre dn aret innan, och bedéms just nu
inte folja n6dviandig utveckling.
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Den framsta anledning till den positiva utvecklingen av den har indikatorn under arens lopp
iar hastighetssankningar fran 9o till 80 km/t. Nu ser vi ett avbrott i utvecklingen av den har
indikatorn, vilket beror pé att arbetet med att hastighetsanpassa véagar (frin framst 9o till
80 km/t) helt pausats. Trots det avbrottet bedoms Hallands lan och Vastra regionen f6lja
nodvandig utveckling — det tack vare sankningar tidigare &r.

100 % H_T_.——‘X'_/_._._H_'
90 %

—%— Halland

80 %
—— Vastra Gotaland
70 % —~8— Vastra regionen
Sverige
60% — | mmmeees Mal 2030
50 %

X 19 A0 N\ DD O

U A )
SEERENEES

Figur 42. Andel trafikarbete pa vagar med hastighetsgrans 90-120 km/t som &r métesseparerade i
Vastra regionen och ingdende lan och Sverige, 2013-2025, samt mal till 2030.

Mélen till 2030 4r angivna i andelen trafikarbete och gar inte helt att 6versitta till vad det
motsvarar i behov av antal mil moétesseparering och antal mil av hastighetssdnkning. Mer
information finns dock under "Indikatorer Séakra statliga vagar i vaglangder” pa sida 37, dar
vi studerar resultat baserat pa viglangder istillet for trafikarbete. For Vistra regionen ar
dock malet om 96-procentig niva uppfyllt, men vi behover vara observanta pa den
forsamring vi ser for Vastra Gotalands 1an under 2025.

I tabellen nedan delas 2025 ars resultat uppdelat i nationella och regionala vagar och lén.
Utfallet var hogt for Hallands 1an for bade de nationella och regionala vigarna. Vistra
Gotalands lan 14g bra till p nationella vigar. Dar dr nivan lagre pa regionala vigar, men
anda over sverigesnittet. Sett till mélet om 96 % till 2030 bor fokus ligga pé regionala vigar i
Vistra Gétalands 1an.

Nationella Regionala

Lan N o Totalt Malniva
vagar vagar

Halland 99 % 95 % 99 % 96 %

Vastra Gétaland 99,7 % 70 % 94 % 96 %

Véastra Regionen 99,6 % 72 % 96 % 96 %

Sverige 93 % 60 % 85 % 96 %
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Indikator Sakra statliga vagar 80-120 km/t

Utfallet av indikatorn Sikra statliga vigar 80—120 km/t var 2025 69 % for Vistra regionen
och 66 % for Sverige. Denna indikator var for Vastra regionen i nivd med nodvandig
utveckling vid arets slut 2025. Mélet for den hir indikatorn kan vara tufft — ju fler vigar som
far ny hastighet 80 km/t i form av h6jning, “tillfaller” ndmligen den har indikatorn och
forsamrar utfallet (om inte en motesseparering gors). Per lan var utfallet i Hallands 1an
redan 6ver malnivén till 2030. Vastra Gotalands lan 18g nagot under, men vi ser en positiv
utveckling och bedéms folja nodvéandig utveckling — men sista aren behover tempot 6ka for
att klara mélet om 70 %.

100 %
90 %
—*— Halland
80 %
W“ —»— Vastra Gotaland
0% ——8— Vadstra regionen
e e Sverige
60 % ,/‘_"_/(—4—,‘_“_) ------- Mal 2030
50 %
N >0 0N DO AOAYADAX D AN DD LD
FHFHFF I I FFIFIN I VD
SN NN

Figur 43. Andel trafikarbete pa vagar med hastighetsgrans 80—120 km/t som ar métesseparerade i
Vastra regionen och ingdende lan och Sverige, 2011-2025, samt mal till 2030.

I tabellen nedan delas 2025 &rs resultat uppdelat i nationella och regionala viagar och lan.
Bade i Hallands och Vistra Gotalands 1an var nivan hog for de nationella vigarna. For de
regionala vigarna ar utfallet lagre — dock négot béttre i Vastra Gotalands lan jamfort med
Hallands lan. Jamfort med ett Sverigesnitt 1ag ldnen i Vastra regionen hogre pa de nationella
vagarna men lagre pa de regionala vagarna.

Nationella Regionala

Lan ) ; Totalt Malniva
vagar vagar

Halland 95 % 19 % 77 % 70 %

Vastra Goétaland 91 % 25 % 67 % 70 %

Véastra regionen 92 % 24 % 69 % 70 %

Sverige 88 % 29 % 66 % 70 %
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Indikatorer Séakra statliga vagar i vaglangder

Indikatorer for Sdkra vigar dr angivna i trafikarbete. I detta avsnitt presenteras
motsvarande resultat baserat pa vaglangder. Att vi hér tittar pa vaglangder och tidigare pa
trafikarbete gor att virdena skiljer sig t. Ett exempel ar indikatorn Sikra statliga vagar 9o—
120 km/t for nationella vigar for Halland: dar 99 % av trafikarbetet sker pd motesseparerad
vag (se tabell sida 36) men 78 % av viglangden (se tabell nedan).

Tabeller nedan visar alltsa vaglangder uppdelat i vagtyper och hastigheter, per vaghéllare.
I tabellerna ar det markerat de vaglangder som kan vara foremal for tgard om respektive
indikator ska forbattras. For indikator Sakra vigar 90—120 km/t ar det réda celler. For
indikator Sakra vigar 80—120 km/t ar det ljusréda och réda celler. Grona celler ar vag-
langder som ar motesseparerade, som efterstravat. Notera att sma differenser mot
verkligheten kan uppsté i ett sdnt har uttag.

Hallands lan

Hallands 14an hade under 2025 585 km vaglangd dar hastigheten ar 8o km/1t eller mer. 208
km var nationella vagar och 377 km regionala vigar.

Status for de nationella vigarna ar bra och nodvindiga tillstdnd ar uppnadda for bada
indikatorer. De regionala vigarna ir nara malnivan for indikatorn Sakra vagar 9o—120
km/t. For att nd malet f6r indikatorn Siakra vigar 80—120 km/t behéver ca 60 km 80—90-
vag per ar atgardas till 2030.

Nationella vagar 80km/t 90km/t 100-120 km/t  Totalt
Motesfri Motorvag 146 146
Motesfri Motortrafikled

Motesfri 4-faltsvag

Motesfri Vanlig vag 3 14 17

Ej motestri Motortrafikled

Ej motesfri  Vanlig vag 37 45
Total vagléangd (km) 40 8 160 208
Varav andel motesfri vaglangd 8 % 0 % 100 % 78 %
Regionala vagar 80 km/t 90km/t 100-120 km/t  Totalt
Motesfri Motorvag

Motesfri Motortrafikled 1 5 6
Motesfri 4-faltsvag

Motesfri Vanlig vag 4 24
Ej motesfri Motortrafikled 1 1
Ej motesfri  Vanlig vag 342 346
Total vaglangd (km) 348 377
Varav andel moétesfri vaglangd 1% 67 % 100 % 8 %
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Hallands lan har som precis namnts vildigt lite ej motessepararad vidg med 9o km/t eller
mer, men det har inte alltid varit si. I figur 44 visas hur antal km f6r vagar med hastighet 9o
km/t eller mer utvecklats 6ver tid. Sedan 2020 och framat stér dessa varden i princip still,
vilket beror pé att arbetet med att hastighetsanpassa fran fraimst 9o till 80 km/t pausats.
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Figur 44. Kilometer ej motesseparerad vag med hastighetsgrans =90 km/t i Hallands lan, 2011-2025.

Vastra Gotalands lan

Vistra Gotalands 14n hade under 2023 2 550 km vag dar hastigheten ar 8o km/1 eller mer.
720 km var pa nationella vigar och 1 830 km pa regionala vigar.

Status for de nationella viagarna ar bra och nédvindiga tillstdnd ar uppnéadda for bada
indikatorer. Regionala vagar i Vastra Gotalands lan har ett 1agre resultat pa indikatorn Sakra
vagar 90—120 km/t. Det beror pé de 101 km regional 90-vig som finns utan motes-
separering. 25 km 9o0-vig arligen till 2030 behover hanteras for att klara malet. For
indikatorn 80—120 km/t behover cirka 280 km regional vig med 80—90 km/t-vig &tgirdas
arligen for att na upp till malnivan.

Nationella vagar 80 km/t 90km/t 100-120 km/t  Totalt
Motesfri Motorvag 38 1 355 394
Motesfri Motortrafikled

Motesfri 4-faltsvag 14 4 18
Motesfri Vanlig vag 7 148 155
Ej motesfri Motortrafikled 0
Ej motesfri Vanlig vag 151 153
Total vaglangd (km) 210 1 500 720
Varav andel métesfri vaglangd 28 % 100 % 99,6 % 79 %
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Regionala vagar 80km/t 90km/t  100-120 km/t  Totalt

Motesfri Motorvag 7 27 34
Motesfri Motortrafikled 9 6 15
Motesfri 4-faltsvag 11 11
Motesfri Vanlig vag 16 91
Ej motesfri Motortrafikled

Ej métesfri  Vanlig vag 1 565 1679
Total vaglangd (km) 1592 118 120 1830
Varav andel moétesfri vaglangd 2 0 14 % 89 % 8%

Ej motesseparerad vag med 9o km/t ar fortsatt extra viktiga att fokusera pa. I figur 45 visas
utvecklingen av ej motesfri viag dar hastighet ar 9o km/t eller mer. Precis som for Hallands
lan har denna utvecklingen sedan 2020 stannat av i Vastra Gétalands l4n, men vi ser en liten
negativ 6kning 2025 for regionala vagar.
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Figur 45. Kilometer ef métesseparerad vdg med hastighetsgréns = 90 km/t i Véstra Gétalands Ian,
2011-2025.
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4.2 Sakra statliga korsningar

) g Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva varde 2022+ 2025 Mal 2030 utveckling
Halland 71 % 72 % 85 % Inte i linje
Andel ADT i ) ) .
korsningar med Vastra Goétaland 73 % 75 % 85 % Inte i linje
mycket god eller Vastra regionen 73 % 74 % 85 % Intei linje
god TS-klass g ° ° ° :
Sverige 74 % 74 % 85 % Intei linje
* Resultat saknas for 2020, sé utgangsvardet ar 2022.
. - Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva varde 2022+ 2025 Mal 2030 utveckling
. Halland 92 % 95 % 99 % Inte i linje
Andel ADT i
korsningar med Vastra Gotaland 93 % 94 % 99 % Inte i linje
mycket god, god
eller mindre god Vastra regionen 93 % 94 % 99 % Inte i linje
TS-klass ) R
Sverige 91 % 92 % 99 % Inte i linje

* Resultat saknas for 2020-2021, sa utgangsvardet ar 2022.

Bedomning av utveckling over tid for de hir tva indikatorerna ar osidkra pa grund av att

indikatorerna justerats nigot under de fyra ar som de mitts. Aven framéat kan justeringar

och riattningar komma att goras, sd virden som presenteras hir far tas med viss forsiktighet.

Det nodvindiga tillstdndet 2030 ir att inkommande ADT i korsningar med trafiksikerhets-
klass mycket god och god utgér minst 85 % av inkommande ADT for alla statliga korsningar
som ingér i indikatorn. Vidare ska inkommande ADT for fordon i korsningar med
trafiksdkerhetsklass mycket god, god och mindre god vara minst 99 %. Den sistndmnda
innebar alltsd att vi nastan inget trafikarbete bor ske pa vigar med l1dg trafiksikerhetsklass
2030 — baserat pa vad maélen séger.

Kvaliteten anges i fyra klasser — mycket god, god, mindre god och 1ag kvalitet. Trafikplatser
och cirkulationsplatser ar av mycket god eller god kvalitet. Korsningar dar hastigheten ar
30-50 km/t ir i nastan samtliga fall av mycket god eller god trafiksdakerhetsklass. I
korsningar dir hastigheten ar 60 km/t eller hogre avgors klassningen av vilken typ av
korsning det ar och om det finns ndgon form av hastighetsséakring eller inte. Det kan vara:

e Hastighetssdkrad korsning — ATK, cirkulationsplats, avsmalning eller forskjutning.

e Kontinuerlig hastighet — hastigheten vid korsningen anses kontinuerlig och hastigheten
ar densamma pa en lingre stracka (mer dn 200 m fore/efter korsningspunkt).

e Lokal sinkning — innebar att hastigheten ar lagre lokalt (h6gst 200 meter frén
korsningspunkten), dvs det ar en hogre hastighet fore och efter.
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Nedan visas hur klassningen blir baserat pa hastighet, typ av korsning och eventuell
hastighetsreglering. Mycket god kvalitet visualiseras med morkgront, god kvalitet med
ljusgront, mindre god kvalitet med gult och l14g kvalitet med rott.

30-40 110-120

Korsningstyp kmit 50 60 70 80 90 100 Kkmit

Trafikplats

Cirkulationsplats

Droppe

Signalreglerad korsning

Trevégs, hastighetssakrad

Trevégs, kontinuerlig hastighet

Trevégs, lokal sankning

Fyrvéags, hastighetsséakrad

Fyrvags, kontinuerlig hast.

Fyrvéags, lokal sédnkning

Sakra statliga korsningar (andel ADT med mycket god till

god TS-klass)
Utfallet for indikatorn, baserad pa TS-klasserna mycket god och god, var 2025 74 % bade

for Vastra regionen och for Sverige. Pa grund av endast fyra ars mitningar och en indikator
som fortfarande utvecklats berikningsmassigt ar det svért uttala som om en utveckling éver

tid — men bedémningen ar att det inte gér i linje med nédvandig utveckling. Utfallet 2025
var 72 % i Hallands lan och 75 % i Vastra Gotalands lan. Baserat pé utfallet 2025 ser vi att
Hallands lén ligger lite under utfallet i Vastra Gotaland 1dn och lite under sverigesnittet.
Vistra Gotalands lan ligger ungefar pa sverigesnittet.
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Figur 46. Andel ADT i korsningar med mycket god eller god TS-klass i Vastra regionen och ing&ende

lan och Sverige, 2022-2025, samt mal till 2030.
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I tabellen nedan delas 2025 &rs resultat upp i nationella och regionala vigar och lan.
Monstret ar snarlikt for Hallands och Vistra Gotalands 1an med hogre utfall pé de nationella
vagarna och lagre for de regionala. I bida ldnen ligger resultatet for de nationella vigarna
over eller nara malnivan pa 85 %. Till 2030 bor fokus pa dtgirder ligga pa regionala végar.

Nationella Regionala

N a Totalt Malniva
vagar vagar
Halland 89 % 62 % 72 % 85 %
Vastra Goétaland 83 % 63 % 75 % 85 %
Vastra Regionen 84 % 63 % 74 % 85 %
Sverige 84 % 64 % 74 % 85 %

Sakra statliga korsningar (andel ADT med mycket god till

mindre god kvalitet)

Utfallet for indikatorn, baserad pa TS-klasserna mycket god, god och mindre god, var 94 %
for Vistra regionen under 2025. For Sverige var utfallet 92 %.

I Hallands ldn var utfallet 95 % och i Vastra Gotalands var utfallet 94 % 2025, vilket for bada
ar ndgot Over sverigesnittet. Fordndringarna ar smé och utvecklingen bedoms inte vara i
linje med nodvandig utveckling.
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Figur 47. Andel ADT i korsningar med mycket god till mindre god kvalitet i Vastra regionen och
ingdende lan och Sverige, 2022—-2025, samt mal till 2030.

I tabellen nedan delas 2025 &rs resultat upp i nationella och regionala vagar och lan. Utfallet
ar snarlikt oavsett om vi jamfor lan eller regionala/nationella vigar. Utfallen dr 3—6
procentenheter under mélnivan om 99 % till 2030.

42



Nationella Regionala

N i Totalt Malniva
vagar vagar
Halland 96 % 94 % 95 % 99 %
Vastra Goétaland 95 % 93 % 94 % 99 %
Véastra Regionen 95 % 93 % 94 % 99 %
Sverige 93 % 90 % 92 % 99 %

Resultat per lan

I Vistra regionen ingick under 2025 1 904 korsningar i indikatorn, varav 368 i Hallands och
1536 i Vistra Gotalands lan. I kommande grafer och tabeller visas resultat per lan.
Observera att vi hir inte tar héinsyn till inkommande ADT sisom indikatorn ir formulerad.
Detta gor vi for att pa ett littare sitt bedoma antalet korsningar i behov av atgérd.

I de forsta tva graferna visas hur TS-klassningen fordelar sig i antal och andel totalt och
uppdelat per viaghallare. Den sista tabellen visas hur korsningarna férdelar sig i olika TS-
klasser for olika hastigheter och korsningstyper.

Resultat for indikatorn, baserad p& mycket god till god kvalitet och med hiinsyn till ADT, var
72 % for Hallands ldn och 75 % for Vastra Gotalands 1an. Motsvarande virde, utan hiansyn
till ADT, var 56 respektive 58 %. Att virdet dr hogre med hénsyn till ADT visar att de sikra
korsningarna (enligt indikatorns formulering) generellt har hogre flode dn de korsningar
som inte ar definieras som sédkra, vilket ar bra.

Resultat for indikatorn, baserad pa mycket god till mindre god kvalitet och med héansyn till
ADT, var 95 % for Hallands 14n och 94 % for Vistra Gotalands lin. Motsvarande virde, utan
hénsyn till ADT, var 93 % for Hallands 1dn och 91 % for Vistra Gotalands ldn. Aven hir ser vi
att virdet dr nigot hdgre med hinsyn till ADT, men med en mindre skillnad.

Precis som for Sikra statliga viigar, som ocksa tar hinsyn till ADT, 4r det svart att exakt ange
hur manga korsningar vi behover atgarda for att nd malnivan till 2030. Men utgaende fran
resultat utan hinsyn till ADT och med fyra &r kvar till 2030 gér det att géra en estimering.
Halland skulle behova atgirda cirka 30 korsningar per ar for att uppnd malnivan for den
forsta indikatorn (mycket god till god) och 5 korsningar per ar for att uppné den andra
indikatorn (mycket god till mindre god). Motsvarande viarden for Véstra Gotaland ar 100
korsningar per ar for forsta indikatorn och 30 korsningar per ér fér den andra indikatorn.

For korsningar med hastighet 50 km/t eller ldgre var en hog andel av korsningarna av
mycket god eller god kvalitet. Aven for korsningar dir hastigheten #r 110 km/t eller mer var
en hog andel av mycket god eller god kvalitet. Korsningar av 1ag kvalitet med hog hastighet
ar dock viktiga att se 6ver, da det potentiella krockvaldet ar hogt. Den storsta problematiken,
iandel, ar pa viagar med hastighet 60—100 km/t — extra déligt utfall ser vi pd 80 km/t (bada
ldnen) och 90 km/t (Vastra Gotalands 14n).
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Hallands lan
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Figur 48. Antal korsningar med mycket god, god, mindre god eller Iag kvalitet i Hallands lan, 2025.
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Figur 49. Andel korsningar med mycket god, god, mindre god eller 1&g kvalitet i Hallands lan, 2025.

Hastighetsgrans (km/t)

Korsningstyp 70 80 90 100 110-120

Trafikplats

Cirkulationsplats

Totalt

Droppe

Signalreglerad korsning

Trevags, hastighetssékrad

Trevégs, kontinuerlig hastighet

Trevéags, lokal sdnkning

Fyrvégs, hastighetssékrad

Fyrvags, kontinuerlig hast.

Fyrvégs, lokal sankning

Totalt 82 20 62 88 97 1 10 8 368
Andel mkt god — mindre god 100% 100% 98% 100% 82% 100% 10% 100 % 93 %
Andel mkt god till god 100% 100% 85% 83% 9% 100% 10% 100 % 56 %
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Figur 50. Antal korsningar med mycket god, god, mindre god eller Iag kvalitet i V. Gétalands lan, 2025.
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Figur 51. Andel korsningar med mycket god, god, mindre god eller l&ag kvalitet i V. Gétalands lan,
2025.

Hastighetsgrans (km/t)

Korsningstyp 70 80 90 100 110-120

Trafikplats

62

Cirkulationsplats 23

Droppe 1 8
Signalreglerad korsning 4 11 13 19 3

Trevégs, hastighetssakrad 14 15 36

Trevéags, kontinuerlig hastighet 47 136

Trevags, lokal sankning 1

Fyrvags, hastighetssékrad 4 13

Fyrvags, kontinuerlig hast. 38 50

Fyrvégs, lokal sankning 5

Totalt 124 313 169 458 340 22 80 30 1536
Andel mkt god — mindre god 100% 100% 99% 99% 75% 23% 58% 90 % 91 %
Andel mkt god till god 100% 98% 86% 85% 17% 23% 58% 90 % 58 %
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Enligt planeringsanvisningarna ska vi i forsta hand atgérda féljande korsningar:
e Korsningar av lig eller mindre god kvalitet

e Hastighet > 80 km/t

e ADT > 2 000 pa primirvig

e ADT > 100 pa nigon av sekundirvigarna.

Alla korsningar som ingdr i maluppfoljningen har en priméirvig med ADT 6ver 2 000 och en
sekundirvig med ADT 6ver 100. Utifran planeringsanvisningarna ska vi alltsa i forsta hand
ta hand om korsningarna med 14g och mindre god kvalitet dar hastighet ar > 80 km/t — de
utgor tillsammans 434 stycken i Véstra regionen. Av dessa prioriterade finns 97 korsningar i
Halland och 337 i Véstra Gotaland. Ytterligare prioritering behéver vidtas, lampligen
baserat pa ytterligare kriterier for hastighet, ADT i kombination med annan tillgéinglig
statistik.

Avgransning och berakningsmetod

Korsningar som ingér i indikatorn ar de dir primérvigen &r statlig och med ett ADT pa
minst 2 000. For sekundarvagen ar kriteriet att den antingen ska vara statlig och med ett
ADT pa minst 100 eller kommunal och tillhérande funktionell vigklass 0—6.

Indikatorerna baseras pa andel ADT i korsningar, vilket motiverar en prioritering av
atgarder i hogtrafikerade korsningar. Ett exempel far illustrera metodiken. I exemplet ar
andelen korsningar med mycket god till god standard 40 %.

Korsning ADT Andel ADT Kvalitet
Korsning 1 5 000 50 % Lag
Korsning 2 1 000 10 % Lag
Korsning 3 2 000 20 % God
Korsning 4 2 000 20 % Mycket god

y=10000 ¥ =100%

Atgirdas korsning 1 6kar virdet till 9o %. Atgirdas korsning 2 6kar malet till 50 %. Effekten
blir alltsi hogre vid atgird pa korsningar med hogre ADT.

e Nulage: TS —klass =05%0+0,1x0+02+1+02*x1=04=40%
e Korsning 1 dtgirdas: TS —klass=05%x14+01%04+02%x14+02%x1=09=90%
e Korsning 2 atgirdas: TS —klass=05*x04+01%14+02%x14+02+x1=05=50%
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4.3 Sékra statliga och kommunala GCM-passager

) - Utgangs- . Bedomd

Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
0, 0, 0, 1 lini

Andel GCM- Halland 64 % 64 % 80 % Inte i linje
passager med god  v/xstra Gétaland 56 % 60 % 80 % Inte i linje
eller mindre god
kvalitet Vastra regionen 56 % 61 % 80 % Inte i linje
Statligt vagnat Sverige 60 % 64 % 80 % Inte i linje

. - Utgangs- o Beddmd
Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling

0, 0, 0, ini

Andel GCM- Halland 61 % 65 % 75 % I linje
passager med god  vastra Gétaland 46 % 51 % 75 % Inte i linje
eller mindre god
kvalitet Vastra regionen 49 % 54 % 75 % Inte i linje
N sverige 50 % 57%  75%  Inteilinje

For GCM-passager (ging-, cykel- och mopedpassager) finns mél, uppdelat pa statliga och
kommunala GCM-passager. For att fa en korrekt bild av utfall pa indikatorerna behover
inrapporteringen kring forandringar av passager goras i NVDB (Nationell vigdatabas). Vi
kanner till att inrapporteringen inte 4r hundraprocentig, men hur stort felet ar vet vi inte.
Lis mer i avsnittet “avgransning och berdkningsmetod”. Notera att uttagsdatum for ett
arsresultat varierar, men generellt tas det ut i borjan av aret efter.

Klassningen av GCM-passager anges pa tre niviaer — god, mindre god och 1ag kvalitet. En
GCM-passage ar av god kvalitet om den ar planskild eller om 85 % av bilisterna passerar i
max 30 km/t. En GCM-passage ar av mindre god kvalitet om 85 % av bilisterna passerar i
max 40 km/t. Fartdimpande &tgarder fungerar pA GCM-passager med hastigheter upp till
60 km/t. Vid hogre hastigheter kan det fungera, men andra 16sningar kan vara aktuella,
sasom planskildhet. I tabellen nedan anges hur klassningen ungefar blir vid olika
fartdimpande dtgarder och olika hastigheter, mer exakta definitioner finns.

Utformning 30 km/t 40 50-60 km/t
Planskildhet

Né&ra stopp/vajning

Gupp

Sidoférskjutning

Né&ra cirkulationsplats

Trafiksignal

Skyltad hastighet (utan nagot av ovan)
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Sékra statliga GCM-passager

Nodvandigt tillstand for indikatorn Sakra statlign GCM-passager ar att minst 80 % av de
ingdende passagerna ska vara av god eller mindre god kvalitet. Under 2025 var 61 % av god
eller mindre god kvalitet i Vastra regionen, vilket dr fem procentenheter hogre dn 2020.
Nationellt var motsvarade utfall 64 % 2025 och 60 % 2020. Hallands lén ligger i nivd med
sverigeresultat medan Vastra Gotalands lan ligger ndgot under. Utvecklingen har dock mer
eller mindre statt still de senaste aren i Hallands 14n men forbattrats nagot i Vastra
Gotalands lan. Utvecklingen bedoms inte folja nodvandig utveckling for nagot av lanen.

100 %

80 %

ooy —— Halland

60 % o T —
—»— Vastra Gotaland

——8— Vastra regionen

40 %
Sverige
0% Mal 2030
0
0%
Q "2 2 > ™ \e) © A D ) Q
v v v % v v v v v % 0
O S S A S S S S S G

Figur 52. Andel statliga GCM-passager med god eller mindre god kvalitet, statligt vagnéat i Vastra
regionen och ingadende lan och Sverige, 2020-2025, samt mal till 2030.

I tabellen nedan delas 2025 ars resultat upp i nationella och regionala vigar och lan. For de
nationella vigarna ar utfallet 77 % béde i Hallands och Vastra Gétalands ldn och endast

3 procentenheter frén malnivin. For de regionala viagarna ar utfallet lagre — 53 % i Hallands
lan och 47 % i Vastra Gotalands lan.

Nat|"onella Regulonala Totalt Malniva
vagar vagar
Halland 77 % 53 % 64 % 80 %
Vastra Goétaland 7% 46 % 60 % 80 %
Vastra Regionen 77 % 47 % 61 % 80 %
Sverige 81 % 53 % 64 % 80 %
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I Viastra regionen fanns under 2025 1 110 statliga GCM-passager som ingar i
maéluppfoljningen, varav 130 i Hallands lan och 980 i Vastra Gétalands lan. I kommande
grafer visas resultat per lan. I de forsta tva graferna visas hur TS-klassningen fordelar sig i
antal och andel totalt och uppdelat per vaghallare. Under 2025 var GCM-passagerna av 1ag
kvalitet 47 stycken i Hallands l4n och 391 stycken i Vastra Gotalands lan — den sista grafen
visar hur dessa fordelar sig i olika hastigheter.

Resultat for indikatorn var 64 % for Hallands 14n och 60 % for Vistra Gotalands 14an. Vastra
Gotaland har fler GCM-passager att atgéarda, bade i antal och andel. For att nd malnivan till
2030 skulle Hallands ldn behova atgérda cirka 5 GCM-passager per ir och Véstra Goétalands
lan 50 GCM-passager per ar. Motsvarande behov pa sverigeniva ar cirka 210 per ar.

Som framgér av figur 55 respektive 58 har Hallands 1an har flest passager att dtgdrda pa
vagar med hastighet 40 km/t. Vistra Gotalands lan har flest pd vagar med 40 eller 50 km/t.
Att det blir s& har beror pa att Hallands l4n har mer vég skyltad 40 km/t och Vastra
Gotalands lan mer vag skyltad 50 km/t. Har finns ytterligare ett trafiksakerhetsperspektiv —
att passager med 1ag kvalitet och 50 km/t ar 4n viktigare att sidkra 4n de med 40 km/t. Lis
dven mer under avsnittet om Sikra gator i tattbebyggt omrade, se sidan 55.

For de statliga GCM-passagerna har Trafikverket tagit fram riktlinjer f6r vilka som i forsta
hand bor atgirdas:

e Passager av lag kvalitet

e Hastighet > 50 km/t

e ADT>2000

e Hogt flode av oskyddade trafikanter

Alla GCM-passager som ingér i maluppfoljningen har ADT &ver 2 000. Vidare ska
Trafikverket i forsta hand ta hand om passagerna dar hastigheten ar > 50 km/t, vilka vi
alltsa ser flest av i Vistra Gotalands lan.

Vistra regionen har utfort tva temautredningar om GCM-passager (etapp 1 2021—2022
respektive etapp 2 2024—2026) dar regionen landade i ytterligare viagledning vid
prioritering. Den forsta etappen ar klar och publicerad under namn Sakra GCM-passager
Region Vist?. Viktigt att podngtera ar att detta ar riktlinjer nar vi studerar passager pa
systemniva — dven passager som inte uppfyller dessa kriterier kan vara i behov av atgérd.

7 Publikation 2022:123.
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Figur 53. Antal statliga GCM-passager med god, mindre god eller 1ag kvalitet i Hallands l&n, 2025.
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Figur 54. Andel statliga GCM-passager med god, mindre god eller 1ag kvalitet i Hallands lan, 2025.
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Figur 55. Antal statliga GCM-passager med |&g kvalitet, férdelat p& hastighet i Hallands lan, 2025.
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Vastra Gotalands lan
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Figur 56. Antal statliga GCM-passager med god, mindre god eller lag kvalitet i V. Gétalands lan, 2025.
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Figur 57. Andel statliga GCM-passager med god, mindre god eller Iag kvalitet i V. Goétalands lan,
2025.

120

100

80
60 B Nationella
B Regionala

40

40 50 60 70 80 9

0 >100 km/t

o

Figur 58. Antal statliga GCM-passager med |&g kvalitet, férdelat p& hastighet i V. Gétalands lan, 2025.
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Sékra kommunala GCM-passager

For de kommunala passagerna dr mélet att minst 75 % av ingéende passager ska vara av god
eller mindre god kvalitet 2030. Under 2025 var 54 % av god eller mindre god kvalitet i
Vistra regionen, 2020 var andelen 49 %. For Sverige var motsvarade utfall 57 % 2025 och
50 % 2020. Vistra regionen ligger under nodviandig utveckling, men vi ser att utvecklingen
borjat g at ratt hall, med ett forbattrat utfall tva &r i rad.

100 %
80 %
« a“/"‘—__"‘ ________________ —»— Halland
60 % * X "
P S iy —»— Vastra Gotaland
40 % —=8— Vastra regionen
Sverige
20% . mmmeees Mal 2030

0%

o N g2 %

v v % Vv Vv
SEIPNGEAN GIIPANGIPN
Figur 59. Andel kommunala GCM-passager med god eller mindre god kvalitet, kommunalt vagnat i
Vastra regionen och ingdende lan och Sverige, 2020-2025, samt mal till 2030.

Utfallet pa 65 % i Hallands lan &r fér narvarande i linje med nodvandig utveckling. Vastra
Gotalands lan pa 51 % beddms inte vara i linje med nodviandig utveckling, men ddaremot ser
vi anda sedan nagra ar tillbaka en positiv utveckling, med en 6kning frdn 49 % 2020 till

51 % 2025.

Under 2025 ingick 4 957 kommunala passager i Véstra regionen, varav 886 fanns i Hallands
och 40711 Vistra Gotalands lan. I figur 60 visas hur TS-klassningen i antal sg ut for
ingdende GCM-passager 2025. I figur 61 visas den procentuella férdelningen. I figur 62 visas
hur GCM-passager med lag kvalitet fordelade sig i olika hastigheter. Vistra Gotalands 1an
hade en stor mangd pa vagar med 50 km/t — vilket till stor del forklaras av att de har en hog
andel viaglangd med 50 km/t. Se dven resultat av indikatorn Sikra vigar i tattbebyggt
omrade. Den indikatorn hanger starkt ihop med indikatorn for Sikra GCM-passager.

Vastra Gotalands l1an har flest passager att atgiarda i antal och andel. Hur en prioritering bor
goras for de kommunala passagerna diskuteras inte i den har rapporten. For att nd mélnivan
om 75 % till 2030 skulle dock Hallands 14n beh6va atgarda drygt 20 kommunala GCM-
passager per ar, Vastra Gotalands lan 240. For Sverige behover cirka 1 000 passager
atgardas arligen.
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Figur 60. Antal kommunala GCM-passager med god, mindre god eller I&g kvalitet i Vastra regionen
och ingéende lan, 2025.
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Figur 61. Andel kommunala GCM-passager med god, mindre god eller 1&g kvalitet i Vastra regionen
och ingéende lan, 2025.
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Figur 62. Antal kommunala GCM-passager med lag kvalitet, fordelat pa hastighet, Hallands och
Vastra Gotalands lan, 2025.
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Avgransning och berékningsmetod

I méluppfoljningen till 2030 ingar statliga GCM-passager pa gator och vigar inom
funktionell vigklass 0—58, vignummer 0—500 och ADT &ver 2 000. For de kommunala
passagerna ingér alla passager inom funktionell vagklass 0—5.

Under 2016 och 2017 genomfordes en systematisk inventering pa det statliga vagnitet:
Europavigar, riksviagar och lansvagar (vignummer 1—500). Under 2013 och 2014
genomfordes en systematisk inventering i de storre kommunerna. Darefter har fler och fler
kommuner valt att inventera. Aren efter inventeringarna har passager tillkommit, tagits bort
eller dtgardats. Om forandringarna rapporterats in i NVDB s& uppdateras klassningen
automatiskt. Det dr dock oklart hur vl inrapporteringen till NVDB blir genomférd, varfor
utvecklingen Gver tid behover tolkas med forsiktighet. For de kommunala passagerna ar
osidkerheten nigot hogre i och med att urvalet kontinuerligt forandras.

Forandringar av statliga GCM-passager gors ofta av VO Underhall pa Trafikverket.
Planering och Underhéll har fort en dialog om vikten av att fordandringar inrapporteras i
NVDB, si att statusen pa klassningen ar aktuell.

8 Funktionell viigklass beskriver hur viktig en vig ér for det totala vignitets forbindelseméijligheter. Klasserna 4r
0—9. Klass o0 ar de viktigaste viagarna (Europavigar) och klass 9 de minst viktiga vigarna.
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4.4 Sakra statliga och kommunala gator i tattbebyggt
omrade

) . Utgangs- . . Beddmd
Indikator Niva varde 2020 2023  Mal 2030 utveckling
Halland 85 % 90 % 99 % I linje
Andel vaglangd med
30-40 km/t av alla Vastra Gétaland 30 % 37 % 99 %
gator 30-50 km/t,
FEHETETE EEeE Vastra regionen 43 % 50 % 99 % Inte i linje
Statligt vagnat
Sverige 44 % 54 % 99 % Intei linje
* Malniva ar inte framtaget pa statliga vagar, utan baseras har pa malniva for kommunalt vagnat.
. - Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva varde 2020 2023 Mal 2030 utveckling
Halland 87 % 93 % 99 % I linje
Andel vaglangd med
30-40 km/t av alla Vastra Gotaland 33 % 37 % 99 %
gator 30-50 km/t,
(ElifoEigee R @mEL Véstra regionen 40 % 44 % 99 % Inte i linje
Kommunalt vagnat
Sverige 66 % 71 % 99 % Inte i linje

Indikatorn Sdkra gator i tattbebyggt omrade méter andel viaglingd med hastighetsgréans 30
och 40 km/t, pd vagnit med hastighetsgrans 30 till 50 km/t. Indikatorn ar ny till 2030. En
ny bashastighet om 40 km/t bedéms vara en forutsittning for att nd en siker stadsmiljo.
Utover detta behover 30 km/t sdkras i vissa omraden, diar oskyddade trafikanter blandas
med biltrafik pa ett frekvent och planerat sitt.

For de kommunala gatorna ar malet satt till att 99 % av ingdende viglangd behover uppfylla
detta 2030. Motsvarande statliga vigar har inte fatt ett méal for den hér indikatorn. Trots att
de statliga gatorna inte har en indikator, ar det av vikt att arbeta d&ven med dem och resultat
redovisas darfor i rapporten, och vi foljer upp dem mot ett virde om 99 %.

Kommunal viglangd som ingér i indikatorn ar ca 6 700 km lang i Vastra regionen.
Motsvarande statlig viglangd &dr ca 800 km — i storleksordning alltsa en tiondel av den
kommunala.
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Séakra statliga gator i tattbebyggt omrade
Statliga gator i tiattbebyggda omraden har ingen egen indikator till 2030. Dock &r det

intressant att se over status for dem.

Utfallet for Viastra regionen var 50 % 2025, att jamfora mot 43 % 2020. Motsvarande viarden
for Sverige var 54 % 2025 och 44 % 2020.
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Figur 63. Andel vag med hastighetsgrans 30-40 km/t pa statligt vagnat i tattbebyggt omrade med
hastighetsgrans 30-50 km/t i Vastra regionen och ing&ende lan och Sverige, 2011-2025. Not: inget
mal &r satt for statliga vagar, har visas malet for kommunala vagar i tattbebyggda omraden.

Hallands 14an hade under 2025 ett utfall pd 90 %, att jimfora mot 85 % 2020. Vastra
Gotalands lan hade ett utfall pa 37 % 2025 och 30 % 2020. Resultaten for bada lanen ar
snarlika de vi sdg for de kommunala gatorna. Malvirde finns inte for de statliga vigarna,
men utifrdn malet som finns fér de kommunala gatorna ar utfallet bra for Hallands 14an, men
samre for Vastra Gotalands lan.

Vaglangden for gator i tattbebyggt omrade 2025 var 774 km i Vastra regionen, varav 184 km
i Hallands 1an och 590 km i Vastra Gétalands lan. Nistan all den har véglingden ar regional
vig, sa resultat for nationella vigar redovisas inte tabell nedan. Om vi applicerar méalnivan
pa 99 % skulle Hallands 14n behova sdnka 4 km 50-vag och Vistra Gotalands 1dan 9o km
50-vag i tattbebyggda omraden arligen.

Nationella Regionala

) ; Totalt Malniva
vagar vagar
Halland * 90 % 90 % 99 %
Vastra Goétaland * 38 % 37 % 99 %
Vastra Regionen * 50 % 50 % 99 %
Sverige 35% 55 % 54 % 99 %

* Resultat kan inte anges da for kort vaglangd.
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I figur 64 visas fordelningen i kilometer, for Véstra regionen och per lan. I figur 65 visas den
procentuella fordelningen. Som framgar av graferna har Vastra Gotalands ldn mer gator att
hantera — bade sett till langd och andel.
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Figur 64. Antal kilometer vag med hastighetsgrans 30-40 km/t pa statligt vagnat i tattbebyggt omrade
med hastighetsgrans 30-50 km/t i Vastra regionen och ingaende lan, 2025.
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Figur 65. Andel kilometer vag med hastighetsgrans 30—40 km/t pa statligt vagnat i tattbebyggt omrade
med hastighetsgrans 30-50 km/t i Vastra regionen och ingdende lan, 2025.
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Sakra kommunala gator i tattbebyggt omrade

Under 2025 var 48 % av den kommunals viglingden i Vistra regionens tattbebyggda
omraden definierade som sikra gator, att jamfora mot 40 % 2020. Utfallet ar 1dngt ifradn
nodvindig utveckling. I Sverige var utfallet 75 % 2025 och 66 % 2020, och ir inte i linje med
nodvindig utveckling (baserat pa sin “egna” utvecklingskurva).
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Figur 66. Andel vag med hastighetsgrans 30-40 km/t pd kommunalt vagnat i tattbebyggt omradde med
hastighetsgrans 30-50 km/t i Vastra regionen och ing&ende lan och Sverige, 2011-2025, samt mal till
2030.

Hallands 14an hade under 2025 ett utfall pd 93 %, att jamféra mot 87 % 2020. Som framgéar
av grafen har féorandringen i Hallands l4an skett i etapper. De senaste fyra aren har utfallet
varit oforandrat, men bedoms dnda vara i linje med n6dvandig utveckling. Vastra Gétalands
lan hade ett utfall pa 41 % 2025 och 33 % 2020. Har ar utfallet inte i nivd med n6dvandig
utveckling, men vi ser 4nda en positiv utveckling.

For att klara malet behover i princip alla gator med hastighet 50 km/t fa sankt hastighet till
2030. For Hallands lan motsvarar det en sankning av cirka 15 km 50-vig per ar. I Vistra
Gotalands lan behover ca 850 km per ar behover fa sankt hastighet fran 50 till 30 eller

40 km/t. For Sverige ar behovet ca 2 400 km per ar.

Cirka 6 800 km vagliangd i Vastra regionen ingéar i indikatorn (baserat pd ar 2025) — varav
ca 900 km i Hallands l4n och 5 800 km i Vistra Gétalands 1an. Nedan visas fordelningen pa
olika hastigheter i de olika ldnen under 2025. Under 2025 var 66 km vigliangd i Hallands lin
registrerat med 50 km/t. I Vastra Gétalands lan var motsvarande varde ca 3 400 km. Storst
forandring, i bdde andel och viglangd behdver ske i Véastra Gotalands lan.

Hallands lén har en kortare viglidngd att hantera och hade ett battre utgingslige sett till hur
det sag ut 2011. Redan da hade Hallands 14n 69 % vigliangd klassificerad som sakra. Cirka
170 km 50-vag har hanterats i Hallands 1dn mellan 2011 och 2025. Vastra Gotalands 14n &
andra sidan har langre stricka att hantera och ett simre utgéngsldge. Cirka 1 400 km 50-vig
har hanterats mellan 2011 och 2025, men mycket vaglangd aterstéar.

I figur 67 visas fordelningen i kilometer. I figur 68 visas den procentuella férdelningen.

58



7 000

6 000

5000
4000 50 km/t
3000 W40 km/t
W30 km/t

2 000

1000

0

Vastra regionen Halland Vastra Gotaland

Figur 67. Kilometer vag med hastighetsgrans 30-40 km/t pd kommunalt vagnat i tattbebyggt omrade
med hastighetsgrans 30-50 km/t i Vastra regionen och ingdende lan, 2025.
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Figur 68. Andel vag med hastighetsgrans 30-40 km/t pa kommunalt vagnat i tattbebyggt omrade med
hastighetsgrans 30-50 km/t i Vastra regionen och ingadende lan, 2025.
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4.5 Sakra fordon

; - Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
Andel nysélda personbilar Vastra regionen  Gar inte att bryta ned regionalt
med 5 stjarnor i Euro NCAP g0 i0e 90 % 87 % 90 % | linje

For att nd 2030-maélen ar det nodvandigt att 90 % av alla nysalda bilar ar 5-stjarniga. Av
nyregistrerade personbilar i Sverige under 2025 hade 87 % den hogsta sikerhetsklassen.
Den nuvarande utvecklingen bed6ms vara i linje med nédvandig utveckling. Indikatorn kan
inte brytas ner till regional niva. For utforlig information hénvisas till den nationella
rapporten.

4.6 Systematiskt kommunalt arbete for séker gang-
och cykeltrafik

. - Utgangs- o Bedomd
Indikator Niva varde 2021* 2025  Mal 2030 utveckling
Andel kommuner Halland Saknas 0% 70 % Inte i linje
med hdg niva — -
systematiskt arbete ~ Vastra Gotaland Saknas 5% 70 % Inte i linje
med saker gang och 3} . o
cykeltrafik Vastra regionen Saknas 5% 70 % Inte i linje
Statligt vagnét Sverige 15 % 13 % 70 % Inte i linje

* Utgangslaget ar 2021, ingen undersokning genomfordes 2020.

Syftet med indikatorn ar att synliggéra kommunernas systematiska trafiksdkerhetsarbete for
gdende och cyklister. Indikatorn méts av Trafikverket genom en webbenkat till samtliga
kommuner och har genomforts 2021, 2023 och 2025. Under de tva forsta tillfallena som
undersokningen genomforts var svarsfrekvensen 1ag. 2025 var svarsfrekvensen béttre och
resultat redovisas darfor for 2025. Svarsfrekvensen 2025 lag pa 71 % for Vastra regionen
som helhet — 67 % i Hallands l4n, 71 % i Vastra Gotalands lan.

Mattet utgors av andelen ja-svar pa 11 frigor. Kommuner som svarat ja pa 8—11 av frigorna
anses ha en hdg niva pa sitt arbete for siker gang- och cykeltrafik. De som svarat ja pa 4—7
en mellannivd och de som svarat ja pd 0—3 en ldg niva. Mélet ar att 70 % ska ha en hog
niva.
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Fragorna som ingér i enkidten undersoker om det finns ...
e ... beslutad plan/strategi om 6kad trafiksikerhet for gdngtrafik

e ... beslutad plan/strategi om okad trafiksdkerhet for cykeltrafik

e ... beslutade mal av forvaltning, om 6kad trafiksdkerhet for gdngtrafik

e ... beslutade mal av kommunfullmaktige, om 6kad trafiksikerhet for gdngtrafik
e ... beslutade mal av férvaltning, om 6kad trafiksakerhet for cykeltrafik

e ... beslutade mal av kommunfullmiktige, om 6kad trafiksikerhet for cykeltrafik
e ... prioriterade underhallsplaner for géngtrafik

e ... prioriterade underhallsplaner for cykeltrafik

e .. prioriterade driftsplaner avseende vintervighallning for géngtrafik

e .. prioriterade driftsplaner avseende vintervighallning for cykeltrafik

e ... genomford trafiksdkerhetsrevision.

I Vistra regionen blev utfallet med hog niva 4 % pa sitt arbete for siker gang- och
cykeltrafik. Baserat pd de som svarat var utfallet 5 %, att jamfora med 13 % i Sverige.

For Hallands l4n blev utfallet med hog niva 0 % oavsett om vi baserar det pa alla kommuner,
eller de kommuner som svarat. I Vistra Gotalands lin var utfallet 4 % baserat pa alla
kommuner, och 6 % baserat pa de som svarar. I graferna nedan véljer vi att redogora
resultat baserat pa alla kommuner, sa dven de som inte svarat synliggors.
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Figur 69. Férdelning av svar i antal pa enkét "systematiskt arbete for sédker gang- och cykeltrafik” i
Vastra regionen och ingaende lan, 2025.
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Figur 70. Férdelning av svar i andel pa enkét “systematiskt arbete for séker gang- och cykeltrafik” i
Vastra regionen och ingdende lan, 2025.

4.7 Suicidpreventiv utformning av statliga vagar och
broar

I januari 2025 lanserade regeringen en ny nationell strategi inom omradet psykisk hilsa och
suicidprevention som heter "Det handlar om livet”. Den nationella strategin ska ge en
langsiktig inriktning for arbetet under perioden 2025 till 2034, grundat pa en tvirsektoriell
ansats som skapar forutsiattningar for en gemensam riktning for hela samhallet i arbetet
med psykisk hilsa och suicidprevention. I samband med lanseringen gavs uppdrag till
Folkhédlsomyndigheten och Socialstyrelsen att samordna, stodja och folja upp den nationella
strategin. Trafikverket fick tillsammans med ytterligare myndigheter i uppdrag att medverka
iarbetet bland annat genom att ta fram en myndighetsgemensam handlingsplan.

Utifran framtagna effektsamband for suicidpreventiva atgarder i vagtrafiken har ett antal
atgarder pekats ut for att uppna en minskning av suicid inom végtrafiken till 2030.
Atgirderna bestir i att forse statliga broar nira titort och viadukter 6ver hogtrafikerade
vagar med hoppskydd. Dessutom ingér att férse hogtrafikerade vigar nira tatorter med
intrangsskydd. Storst effekt fas genom atgiarder pa hoga broar, darfor har dessa atgarder
prioriterats i planerna. Trafikverket har som mal att montera hoppskydd pa minst 15 hoga
broar pa det statliga vignitet under 2026—2030.

I nuldget saknas resultat av indikatorerna for Vastra regionen och Sverige. Det dr dnnu
oklart om de kommer att kunna brytas ned regionalt.

Under 2024 genomforde Vistra regionen en temautredning inom det har omradet. Syftet
var att undersoka hotspots och hitta en prioriteringsmetod for atgirder.
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5 Vag — anvandningsindikatorer

Anvindningsindikatorerna f6ljer upp véagtransportsystemets anvéandning. Till 2030 ingar
foljande anvandningsindikatorer: hastighetsefterlevnad pé statligt respektive kommunalt
vagnat, nykter trafik samt baltes-, cykelhjalms- och mopedhjalmsanvindning. I arets
rapport studerar vi fraimst indikatorn hastighetsefterlevnad p4 statligt vignit. Ovriga
benamns endast kortfattat.

5.1 Hastighetsefterlevnad

Till 2030 finns mél for hastighetsefterlevnad och medelhastighet, uppdelat pa statliga
respektive kommunala végar. De hir indikatorerna bedéms vara bland nagra av de som har
storst potential att bidra till att minska antalet dodade.

Hastighetsefterlevnad statligt vagnat

Riksrepresentativa matningar genomfors vart fjarde ar pa cirka 1 500 platser9. For aren
mellan gors skattningar med hjilp av Trafikverkets enklare matningar, kallad
hastighetsindex, som endast visar relativ forandring av hastigheter. Matresultaten genereras
da fran 81 fasta métpunkter.

Forandringar i statistisk metodik och forandringar i Trafikverkets regionindelning har fatt
konsekvenser for de riksrepresentativa matningarna. Dels att vi pd Sverigeniva inte kan
jamfora mitningar fore 2020 med méatningar 2020 och framét, dels att vi inte kan bryta ned
resultat 4nnu enligt de nya Trafikverksregionerna. I detta avsnitt redovisas darfor resultat av
hastighetsefterlevnad och medelhastighet endast pa Sverigeniva och frdn och med 2020. For
Vistra regionen kan vi endast studera resultat av hastighetsindex.

Malet for det statliga vignatet ar att minst 80 % av trafikarbetet ska vara inom géllande
hastighetsgrins. Utover efterlevnad av géllande hastighetsgrans finns dven malet att minska
medelhastigheten med 4 km/t till 2030 — fran 77 till 73 km/t.

. - Utgangs- o Bedomd
Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
i : Kan inte
Andel trafikarbete R ) EE i i 0B bedomas
inom hastighetsgrans ) .
Sverige 49 % 55 % 80 % Inte i linje
Vastra regionen * * 73 km/t l::( eg?. Inte
Medelhastighet edomas
Sverige 81 km/t 78 km/t 73 km/t I linje

* Resultat saknas for 2024 och 2025

® Mer detaljer finns i rapport Hastighetsundersékning 2024 (Trafikverket 2025:063)
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Under 2025 lag hastighetsefterlevnaden i Sverige pa 55 %, vilket jamfort med 2020 ir en
forbattring med sex procentenheter. Utvecklingen bedoms dock inte vara i linje med
nodvandig utveckling. Och malet till 2030 ar tufft — det kravs cirka tva till tre
procentenheters forbattring per ar for att na dit.
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Figur 71. Andel trafikarbete inom hastighetsgrans pa statligt vagnat i Sverige, 2020-2025.

Medelhastigheten var 78 km/t 2025, att jaimfora med 81 km/t 2020. Utfallet ligger i linje
med nédvandig utveckling till 2030.
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Figur 72. Medelhastighet pé& statligt vagnat i Sverige, 2012—2023, samt mal till 2030. Ar 2020 och
2024 baseras pa matningar fran hastighetsundersokning, Ar 2021-2023 och 2025 &r skattade nivaer.

Resultat frén Trafikverkets hastighetsindex visar utvecklingen 6ver langre tid. Figur 73 visas
den uppdelad i tre grupperade regioner dir Vistra regionen utgor en. For Vistra regionen
(och de tva andra geografiska grupperna) ser vi en kontinuerlig sdnkning, vilket ar positivt.
Sannolikt hade vi ddrmed &ven sett en positiv utveckling for Vistra regionen i "andel
trafikarbete inom hastighetsgrans” och "medelhastighet”. Analyser av Trafikverkets
nationella enhet har inte kunnat ge ett entydigt svar pa varfor hastigheterna har minskat s
pass mycket. En tankbar forklaring kan vara 6kade branslepriser, under de senaste aren har
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dock priset minskat kraftigt efter 2022 ars rekordnivéer. Ytterligare forklaring kan vara att
laddbara bilar tenderar att koras l1angsammare. Hastighetsovervakning, sinkta
hastighetsgranser, miljohansyn, hastighetsstod i bilen dr exempel pa andra omraden som
kan ha inverkat.
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Figur 73. Hastighetsindex, medelhastighet sommarperiod (maj—september), statligt vagnat 2003—
2025.

Hastighetsefterlevnad kommunalt vagnat

Precis som for det statliga vignitet 4r malet att hastighetsefterlevnaden pa det kommunala
vagnitet ska vara 80 % 2030. Malet for medelhastigheten ar en minskning med tre
procentenheter — fran 46 till 43 km/t. De hér indikatorerna gar inte att bryta ned till
regional niva.

. - Utgangs- . Beddmd
Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
Andel trafikarbete inom . 0 0
hastighetsgréans SURTES /B i 0 Métning

. . saknas
Medelhastighet Sverige 46 kmit - 43 kmit

Sedan mitningarna startade ar 2012 fanns 69 mitplatser. Under 2021 utokades dessa med
11 ytterligare matplatser, fordelade pa vigar med hastighetsgrans 50 km/t och 70 km/t.
Detta innebar att resultaten fran 2021 och framat inte ar helt jamforbara med tidigare &r.
Under 2024 och 2025 gjordes inga hastighetsmitningar pa det kommunala viagnitet och det
ar oklart om dessa matningar kommer att genomféras kommande ar.

I figur 74 redovisas andelen trafikarbete som var inom hastighetsgransen pa det kommunala
vagnatet 2012—2023. Andelen trafikarbete inom hastighetsgransen under 2023 var 63 %.
Det bedoms inte vara i linje med nédvandig utveckling fram till 2023, hur det ser ut till 2025
kan vi inte uttala oss.
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Figur 74. Andel trafikarbete inom hastighetsgrans pa kommunalt vagnat i Sverige, 2012—-2023, samt
mal till 2030. Not: 6kat antal matpunkter fran 2021.

I figur 75 visas medelhastigheten p& det kommunala vignatet 2012—2023. Under 2023 1ag
den pa 46,7 km/t, en marginell forbattring fran senaste matningen 2021. Det &r inte i linje
med nédvindig utveckling (baserat pa utfall till 2023).
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Figur 75. Medelhastighet pa kommunalt vagnat i Sverige, 2012—-2023, samt mal 2030.
Not: 6kat antal matpunkter fran 2021.

For att na upp till 80 % hastighetsefterlevnad behéver den framfor allt forbattras pa gator
med 40 km/t — dir visar namligen resultat frin hastighetsundersokningar pa en lagre
efterlevnad. Har behover vi samtidigt ta indikatorn Sdkra kommunala gator i tattbebyggt
omrade i beaktande. Den indikatorn handlar just om att sdnka hastighet fran 50 km/1 till
30—40 km/t. En sinkning (utan fysiska dtgarder) skulle forbattra indikatorn om sénkt
medelhastighet, men kan férsdmra indikatorn om forbattrad hastighetsefterlevnad. Darmed
blir det viktigt att se 6ver vad som eventuellt beh6ver goras nar hastighetsgranserna sianks.
Overvakning och fysisk utformning #r tvA viktiga delar. Annat kan vara teknisk utrustning
som hjélper foraren att halla hastigheten (ISA), geofencing och arbete med att forbattra
hastighetsefterlevnad hos yrkestrafiken.
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5.2 Nykter trafik

) . Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
Vastra
: Saknas - 99,9 % .
Andel nyktra personbilsférare regionen Kan.. inte
) bedémas
Sverige Saknas - 99,9 %

Nykter trafik ar en indikator som definieras som andel forare med alkoholhalt

< 0,2 promille. Som underlag for att folja utvecklingen har data fran polisens kontroller av
alkoholpéverkade forare anvants. I samband med pandemin minskade antal kontroller
kraftigt under 2020 och 2021. Sedan 2022 har antal prov 6kat i takt med att polisen dtergatt
till sina normala rutiner. Eftersom det ar 6ver 10 ar sedan modellen for berdkning av nykter
trafik utvecklades beh6vs en 6versyn av berakningsmetoden for att ta hdnsyn till eventuella
forandringar som skett. Pa grund av besparingar har ingen 6versyn av modellen dnnu
kunnat genomforas.

Senaste tillgdngliga data fran 2019 visade pa ett nationellt utfall pa 99,75 %, att jamféra mot
99,72 % 2007. Vi hade alltsé en hog andel nykter trafik vid tiden for den méatpunkten.
Samtidigt vet vi att nar en olycka val sker sé ar det vanligt att alkohol och/eller droger ar
inblandade.

Som alternativ kan vi f6lja Trafikverkets analyser av dédsolyckor, och undersoka hur ofta
alkohol och/eller droger varit involverat. I figur 76 kan vi se hur ofta hur ofta en
personbilsforare varit paverkad av alkohol. I figur 77 kan vi studera hur ofta en omkommen,
oavsett trafikantkategori, varit paverkad av alkohol och/eller droger. I bida fallen ser vi att
andelen ligger mellan 20—30 %, ibland upp mot 40 %. 1bada figurerna baseras resultat pa
Vistra regionen och ir berdknat pé tredrsmedel. Sett 6ver tid ser vi i bada fallen en
minskning av antalet och andelen alkohol- respektive alkohol/drogpéverkade.
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Figur 76. Antal/andel omkomna personbilsforare i Vastra regionen, 2011-2024 (tredrsmedelvarde).
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Figur 77. Antal/andel omkomna i vagtrafikolyckor i Vastra regionen, 2011-2024 (tredrsmedelvarde).

5.3 Baltesanvandning

. - Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva virde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
Andel férare och Véstra regionen 96,2 % - 99,5 % Kan i

- an inte
passagerare i beddmas
framsate med bilbalte  Sverige 96,0 % - 99,5 %

Malet for baltesanvandningen ar att minst 99,5 % av alla forare och passagerare i
personbilars framsite ska anvinda bilbilte ar 2030. Som underlag for att folja utvecklingen
anvinds resultat fran Trafikverkets observationsmétningar. Indikatorn definieras som
andelen baltade av de observerade forarna och framsétespassagerarna. Inga métningar har
genomforts under 2025, varfor resultat frin den senaste matningen 2023 redovisas i denna
rapport.

2023 var utfallet 96,1 % for Viastra regionen och 96,7 % for Sverige. For Vastra regionen var
det pa samma nivd som 2020, for Sverige noterades en viss 6kning.

Sett fran 2014 och framat har bilbaltesanvandningen successivt 6kat. 2014 var utfallet 94,4
% i Vastra regionen och 93,3 % i Sverige — vilket alltsa innebar att 2023 ars niva var cirka
tvé respektive tre procentenheter hogre.
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Figur 78. Andel personer béltade i personbilars framséte i Vastra regionen och Sverige, 2014-2023,

samt mal till 2030.

Mellan 2014—2021 utfordes matningarna av NTF, 2023 av Trafikia. Med tanke pé olika

utforare far utvecklingen 6ver tid tas med viss osdkerhet. Biltesanvindningen gar att

studera pd kommunniva och delvis pé lansniva. I denna rapport studeras den héar typen av

indikator dock enbart pa regionniva.

5.4 Hjalmanvandning

. - Utgangs- . Bedomd
Indikator Niva varde 2020 2025 Mal 2030 utveckling
Andel cy!fllster Vastra regionen 53 %* - 80 % i [
som anvander beddmas
hjalm Sverige 43 % - 80 %

* Oviktat resultat. Las mer under avsnitt Cykelhjaimsanvandning.

. - Utgangs- o Bedomd

Indikator Niva varde 2022 2025 Mal 2030 utveckling*

Andel mopedister
som anvander
hjalm Sverige 97 % -

Véstra regionen  Gar inte att bryta ned regionalt

100 %

Kan inte
beddmas

Cykelhjalmsanvandning

Malet for cykelhjalmsanvindningen ar att minst 80 % av cyklisterna ska anvinda hjalm

2030. Som métt for indikatorn anvinds andel observerade cyklister som anviander

cykelhjalm, enligt arliga matningar som genomforts av NTF 2013—2021, och av Trafikverket
2023. Inga matningar har dock genomférts 2022, 2024 och 2025. P grund av ny utférare

2023 behover det utfallet tolkas med forsiktighet.
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I figur 79 redovisas utvecklingen mellan 2013—2023 tillsammans med mal till 2030. Ar
2023 var den observerade cykelhjilmsanvindningen i Sverige 47 %, vilket 4r en 6kning med
4 procentenheter jamfort med 2020. Fran sjilva observationerna erholls ett resultat pa

53 %, men resultaten viktas utifrdn reseférdelning mellan barn och vuxna (fran resvane-
undersokning) och dé erholls 47 %. I grafen nedan visas ett viktat varde (som indikatorn
bygger pa) samt ett oviktat virde. Utfallet var inte i linje med nédvandig utveckling till 2023.

For Vistra regionen finns endast ett oviktat resultat, vilket for 2023 landade pa 62 %, att
jamfora med 2020 som var 53 %. Vastra regionen foljer niara utvecklingen pa Sverigeniva
och bedoms inte vara i linje nodvandig utveckling (fram till 2023).
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Figur 79. Andel observerade cyklister med cykelhjalm i Vastra regionen (oviktat) och Sverige (oviktat
och viktat), 2013-2023, samt mal till 2030.

Mopedhjalmsanvandning

Malet for mopedhjalmsanvandningen ar att 100 % av mopedisterna ska anvédnda hjalm ar
2030. Hér finns endast resultat pa sverigeniva — indikatorn kan inte brytas ned regionalt.
95 % av mopedisterna anviande hjdlm under 2023, vilket ar ett lagre resultat jaimfort med
senast tillgdngliga métning 2021. Studien genomf6rs pa samma platser och tidpunkter som
cykelhjilmsobservationerna. Aven hir kan #ndring av utférare 2023 paverkat resultatet.
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Figur 80. Andel observerade mopedister med hjalm i Sverige, 2013-2023, samt mal till 2030.
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6 Trafiksakerhet pa jarnvag

I februari 2020 tog regeringen beslut om ett nytt etappmal for vagtrafiken, sjofarten,
luftfarten och bantrafiken. Dar beslutades det att fram till 2030 ska minst 50 % farre
omkomma och minst 25 % fiarre skadas allvarligt. Utgéngslaget ar ett medelvarde av utfall
2017-2019.

For jarnvag innebar etappmalet for Sverige en minskning fran 84 omkomna till 42
omkomna &r 2030. For Vistra regionen innebar malet att antalet omkomna ska minska fran
17 till 9 personer 2030. I malet for omkomna ingér suicid — i motsats till vag, dar suicid inte
ingar. For att 6ka tydligheten kommer Trafikverket att arbeta med halveringsmalet uppdelat
i olyckor och suicid.

For allvarligt skadade har det tidigare inte funnits ndgot etappmél. Det nya etappmaélet om
en reduktion med 25 % skulle motsvara en minskning fran 14 till 11 f6r Sverige och fran 2,3
till 1,8 for Viastra regionen.

Som omkommen inom jarnvag riknas enligt Transportstyrelsen en person som avlidit inom
30 dagar till foljd av olycka pa jarnvag. Som allvarligt skadad riknas en person som till f6ljd
av olycka har blivit inlagd pa sjukhus i 24 timmar eller mer. En personolycka definieras som
en olycka dar en person avlider (inklusive suicid) eller skadas. Ofta delas personolyckor upp
i personpéakorningar, plankorsningsolyckor och 6vrigt (exempelvis elolyckor och
urspéarningar). Med personpakorning menas olyckor som uppstér inom sparomrédet. De
orsakas oftast av obehoriga i spar (OBIS), som tar sig in i anldggningen utmed sparet
utanfor stationsomréden, via plattform eller plankorsningar. Som plankorsningsolycka
riaknas pakorning av vagtrafikanter, dvs motorfordon, cyklister och gdende.

Suicid stér idag for cirka 85 % av alla omkomna pa jarnvag och for cirka 5 % av det totala
antalet suicid i Sveriget©.

For jarnvag finns i nuldget inga indikatorer pd motsvarande satt som for vagtrafiken.

6.1 Omkomna

Under 2025 omkom 19 personer pa det statliga jirnvagsnatet i Vastra regionen, varav 5 i
Hallands lén och 14 i Vistra Gotalands 14n. Nationellt omkom 87 personer. Utvecklingen
bedoms inte f6lja nédviandig utveckling varken pa lansniva, for Vistra regionen eller Sverige
totalt.

. g Utgangsvarde . Bedomd
Indikator Niva (medel 2017-2019) 2025 Mal 2030 utveckling
Halland 3,3 5 1,7 Inte i linje
Omkomnaisuicid  vxstra Gotaland 14,0 14 7,0 Inte i linje
och olycka
(- 50 %) Vastra regionen 17,3 19 8,7 Inte i linje
Sverige 84,0 87 42,0 Inte i linje

10 Trafikverket, 2017c; Folkhalsomyndigheten, 2018
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Hallands lan

I figur 81 visas utvecklingen 6ver tid i Hallands 1an uppdelat i olycka och suicid, i figur 82
uppdelat i olyckskategori. Senast tredrsutfallet ar det hogsta sedan matperioden startade,
orsakat av fler suicider, speciellt senaste enskilda aret 2024. Det lagre tredrsmedelvardet for
2020 och 2021 kan eventuellt forklaras som en effekt av pandemin. Nationellt centrum for
suicidforskning och prevention (NASP) uppmarksammar namligen att under kriser kan
antal suicid tillfalligt minska. Sammantaget bedoms inte utvecklingen ga i linje med
nodvandig utveckling sedan start for mélperiod (medelvirde 2017—2019).
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Figur 81. Antal omkomna pa jarnvag uppdelat i suicid och olycka i Hallands lan, 2014—-2024 (glidande
medelvarde), samt mal till 2030.
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Figur 82. Antal omkomna pa jarnvag uppdelat i olyckskategori i Hallands lan, 2014-2024 (glidande
medelvarde), samt mal till 2030.
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Vastra Gotalands lan

I figur 83 och 84 visas motsvarande grafer 6ver utvecklingen i Vistra Gétalands 1an. Har ses
inte samma nedgéng under pandemidren. Sedan start for nuvarande etappmaélsperiod
(medelvarde 2017—2019) bedoms inte utvecklingen ga i linje med nédvandig utveckling.
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Figur 83. Antal omkomna pa jarnvag (glidande medelvarde) uppdelat i suicid och olycka i Vastra
Gotalands lan, 2014-2024, samt mal till 2030.
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Figur 84. Antal omkomna pa jarnvag (glidande medelvarde) uppdelat i olyckskategori i Vastra
Gotalands lan, 2014-2024, samt mal till 2030.
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Allvarligt skadade

. - Utgangsvarde o Bedomd
Indikator Niva (medel 2017-2019) 2025 Mal 2030 utveckling
Halland 0 0 =
Allvarligt ) B Kan inte
Skﬁda}deki suicid Vastra Gotaland 2,3 3 18 beddmas

och olycka Vastra regionen 2,3 3 1,8
(- 25 %)
Sverige 14,3 15 10,8 Inte i linje

I jarnvagstrafiken 2025 skadades 15 personer i Sverige och 3 i Véstra regionen. Olyckstalen

for allvarligt skadade ar mycket sma, speciellt pa regional niva och pé lansniva. Pa

Sverigenivd bedoms utvecklingen inte ga i linje med nodviandig utveckling — men dven hir

ska det noteras att talen ar sma.
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7 Befolkning och trafikarbete

Nollvisionen och dess mél ar formulerade att de giller oavsett hur mycket och pa vilket sitt
vi reser. Trafikarbetet &r dock intressant att studera da det sannolikt korrelerar med utfall av
omkomna. Aven befolkningsutveckling redovisas i rapporten, d& det i sin tur korrelerar med
trafikarbete. Naturligtvis paverkar mycket annat ocksd, men i arets rapport tittar vi enbart
pé dessa tva delar.

7.1 Befolkningsutveckling

I Vistra regionen var befolkningen 2,12 miljoner invinare 2025, att jamféra mot 2,07
miljoner 2020 och 1,89 2011. Under 2025 utgjorde Hallands ldn 16 % och Vistra Gotalands
lan 84 % av Vistra regionens befolkning. I tabellen nedanfor visas befolkningsméngden
2011, 2020 och 2025 samt den procentuella fordandringen mellan referensar 2020 till 2025.

r'i‘;_fr?éz”i”gs' 2011 2020 2025 2%%5(;25)
Halland 301 000 336 000 346 000 +2,9%
Vastra Goétaland 1590 000 1734 000 1778 000 +25%
Vastraregionen 1891000 2071000 2124 000 +2,6 %
Sverige 9476000 10215000 10610 000 +2,2%

I figur 85 visas indexerad befolkningsférandring for Vistra regionen och respektive lan
mellan 2011 och 2025. Hallands lan har vaxt relativt kraftigt under hela tidsperioden. Vistra
Gotalands lan har haft en utvecklingskurva som ligger néara Sverigesnittet.
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Figur 85. Indexerad befolkningsutveckling for Vastra regionen och ingadende lan och Sverige, 2011—
2025.
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7.2 Trafikarbetets utveckling pa véag

Trafikarbete, oavsett vighéllare, tas fram av Trafikanalys och miter antalet kilometer som
kors pa svenska vagar. Det gors genom en modell som baseras pa forandringar av
trafikarbetet pé det statliga vignatet frin Trafikverkets skattning av forandring i
trafikarbetet pé statligt vagnat, och uppgifter om korstrackor for svenskregistrerade fordon.
Det méter hur mycket olika fordonstyper &kt och men inte var, och kna endast tas fram pa
Sverigenivd. Observera att den hir typen av trafikarbete inte méter all typ av trafik.
Kollektivtrafik mats endast i form av buss. Gang och cykeltrafik &dr inte heller med i den hir
fordelningen.

I tabellen nedan visas trafikarbetet, i miljoner fordonskilometer, 2011, 2020 och 2025,
uppdelat per fordonstyp. Aven forindringen mellan 2020 till 2025 redovisas. Totalt 4r
trafikarbetet 2025 9,4 % hogre dn 2020. Trafikarbetet for respektive fordonstyp har mellan
2020 och 2025 forandrats pa foljande sitt: personbil + 10,6 %, tung lastbil + 3,7 %, latt
lastbil + 5,4 %, buss + 8,2 % och MC -3,5 %.

i 2025 vs
(Tr;"’l‘l']'gﬁge;;) 2011 2020 2025 2020 (%)
Personbil 63 400 62 200 68 800 +10,6 %
Tung lastbil 4700 4700 4900 +3,7%
Latt lastbil 8 000 9 300 9 800 +5,4 %
Bussar 970 900 970 +82%
Motorcykel 740 690 670 -35%
Totalt 77 800 77 800 85 200 +9,4 %

I figur 86 ser vi forandringen av trafikarbetet per fordonstyp. Har syns tydligt paverkan av
pandemin, nir framfor allt personbilstrafiken minskade kraftigt. Personbilstrafiken har
sedan dess Okat. Vi ser framfor allt en ganska kraftig 6kning 2024 och 2025 och nivan 2025
ar nu den hogsta under mitperioden. Litt lastbil har kontinuerligt 6kat sedan 2011, tung
lastbil har férandrats mindre. Dock har det skett en fordndring inom gruppen for tung
trafik, vilket visas i figur 87. Lastbilar med vikt 6ver 26 ton har kontinuerligt 6kat och star
for den allra storsta delen av trafikarbetet. Lastbilar med vikt 16,001—26 ton har minskat.
Lastbilar 3,501—16 har en ganska oforandrad utveckling och star for en liten del av
trafikarbetet.
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Figur 86. Trafikarbete pa svenska vagar i miljoner kilometer i Sverige 2011-2025.
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Figur 87. Trafikarbete for tunga lastbilar pa svenska vagar i miljoner kilometer i Sverige 2011-2025.
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I en indexerad graf nedan visas hur befolkning och trafikarbetet férandrats i Sverige mellan
2011 och 2025. For trafikarbetet redovisas den statistik som baseras pa mitarstallningar och
som redovisades mer i detalj tidigare i detta avsnitt. Detta ses som det officiella mattet pa
forandringen av trafikarbetet i Sverige, angett som “Trafikarbete Sverige” i figur 88 nedan.
Dessutom redovisas resultat fran Trafikverkets 83 fasta matpunkter, som ska ge en bild av
forandringen pa det statliga vagnitet, redovisat som "Trafikarbete statliga viagar” i figuren.
Kurvorna for trafikarbete foljer varandra vil under hela tidsperioden.

Vi ser dven en korrelation mellan trafikarbete och befolkning. Dock minskade trafikarbetet
under pandemiéren och av grafen att doma har det tagit tid for trafikarbetet att aterga till
hur det sig ut innan pandemin. Nu ser vi att befolkning och trafikarbete &r i nivd med
varandra — sedan 2011 dr 6kningen totalt 12 % i befolkning, 11 % for trafikarbete statliga
vagar” och 9 % for “trafikarbete Sverige”.
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Figur 88. Indexerad utveckling av befolkningsméngd och trafikarbete i Sverige, 2011-2025.
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