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Historiska satsningar 
inom väg

I nationell plan för transportsystemet 2026-2037 
ökar anslagsnivåerna för vägunderhåll kraftigt 
vilket medför att det eftersatta underhållet nu 
kan börja återtas. 

Trafikverket påbörjar återtagande av eftersatt 
underhåll inom väg med ett mindre återtagande 
2026 och 2027. Från 2028 kan det eftersatta 
underhållet återtas med en stor del varje år.
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Budget vägunderhåll 2026-2029



Vi rustar upp vägtransportsystemet i historisk omfattning 

Fler underhållsarbeten över hela landet

Under 2025 fick cirka 600 mil ny beläggning, vilket är 
200 mil mer än under 2024 då cirka 400 mil fick ny 
beläggning. Vi bytte även 45% fler trummor under 
2025 än under 2024. 

Under 2025 ökade vi underhållet av broar, utbyten av 
vägräcken, viltstängsel och bullerskärmar jämfört med 
2024, och vi fortsätter öka omfattningen under 2026. 
Planen för år 2026 innebär bland annat att antalet 
broreinvesteringar mer än dubbleras och att 
belysningsutbyten ökar med 30%, jämfört med år 
2024.

Flera stora reinvesteringar pågår eller startar 2026, 
t.ex. E6 Lundbytunneln i Göteborg och E4 Stöcke-
Hörnefors i Västerbotten.



Planeringen förändras kontinuerligt

Vi har planer på både kort och lång sikt för alla delar av anläggningen. Planeringen 
förändras kontinuerligt, även under innevarande år. Det beror på att vi planerar och 
utför arbeten baserat på vägens tillstånd, det vill säga skicket. Tillståndet förändras 
löpande och påverkas även av faktorer som inte kan förutses såsom väder.

Om vintersäsongen är lång och blir dyr kan vi behöva senarelägga planerade 
arbeten till året därpå. Om vintern kostar mindre än normalt kan vi tidigarelägga 
planerade arbeten eller åtgärda en längre sträcka än vi planerat.

Under våren inspekteras vilka tjälskador vägarna fått. Inspektionerna kan visa att vi 
behöver göra en mer omfattande åtgärd än vi tänkt, eller tvärtom. Det kan i sin tur 
medföra att andra planerade arbeten kan få en annan omfattning eller göras vid ett 
annat tillfälle än vi planerat, utifrån till exempel smart paketering av upphandlingar. 
Omplanering görs för att använda skattepengarna så effektivt som möjligt.



Beräknat jämfört åtgärdat

Vi ser bilder från två vägar i Sverige. 

De skiljer sig åt bland annat i vägbredd och trafikintensitet. När vägen blir dålig kan 
det räcka att byta beläggning, men ibland måste vi samtidigt också reparera 
vägkroppen under. 

Skillnaderna mellan vägar medför att kostnaden för att reparera skiljer sig åt. 
Snittkostnaden är nästan dubbelt så hög på högtrafikerade vägar i storstäder 
jämfört med lågtrafikerade vägar i glesbygd. 

Våra beräkningar i följande bilder utgår från antaganden och genomsnittlig 
vägbredd, snittkostnader, etcetera. Utfallet kommer därför skilja sig från prognosen 
beroende på vilka vägar som behöver åtgärdas och i vilken omfattning vi behöver 
omplanera.



Tillståndsutveckling 
beläggning, prognos

år 2037år 2024

Kartorna visar tillståndsutveckling inom 
beläggning baserad på en teoretisk modell för 
nedbrytning och olika typer av åtgärder. 

Gröna sträckor har bra tillstånd. Röda sträckor 
har dåligt tillstånd, det vill säga har mer brister 
än våra gränsvärden. De kan till exempel vara 
spåriga eller ojämna. 

Modellen visar att med kommande budget 
kommer antalet röda sträckor minska kraftigt 
under planperioden, fram till 2037 då inga röda 
sträckor finns kvar. Då har det eftersatta 
underhållet återhämtats och kvarvarande brister 
motsvarar årligt underhållsbehov.



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Norrbottens län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Västerbottens län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Jämtlands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Västernorrlands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Gävleborgs län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Dalarnas län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Värmlands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Örebro län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Västmanlands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Uppsala län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Södermanlands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Stockholms län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Gotlands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Västra Götalands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Hallands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Östergötlands län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Jönköpings län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Kalmar län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Blekinge län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Kronobergs län

år 2037år 2025



Tillståndsutveckling beläggning, prognos
Skåne län

år 2037år 2025



Åtgärdat till och med augusti 2026
Kartor och tabeller på följande bilder 
illustrerar vägunderhåll inom beläggning, 
grusväg, broar och avvattning inklusive 
trummor som åtgärdats till och med 
augusti 2026. 

En väg kan ha åtgärdats men syns ännu 
inte i kartor och diagram. Det beror på 
eftersläpning i registrering. 

Utöver detta har vi även åtgärdat 
tunnelkonstruktioner, fläktar, belysning, 
kameror,  vägräcken, bullerskärmar, 
viltstängsel, rastplatser, etcetera. Dessa 
åtgärder framgår inte på kartorna.



Åtgärdat till och med 
augusti 2026
Beläggning, avvattning och grusväg
Hela Sverige
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Antal mil väg

Åtgärdat 2024

Åtgärdat 2025

Åtgärdat t.o.m augusti 2026

Återstår att åtgärda 2026
Fler åtgärder kan tillkomma
Beläggning 267 mil
Avvattning 478 mil
Grusväg 99 mil

Åtgärdat 
Beläggning 253 mil
Avvattning 358 mil
Grusväg 117 mil
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Åtgärdat till och med 
augusti 2026
Beläggning, avvattning och grusväg
Hela Sverige

Vår prognos är att vi kommer att åtgärda 
ungefär lika många mil väg under 2026 
som under 2025. Främst tre saker 
påverkar det slutliga resultatet:

�‡ Bärighetsåtgärder, utlösta optioner och 
sträckor kortare än 100 meter som är 
pågående eller inte slutförts syns inte i 
de mörkblå staplarna. Dessa 
tillkommer när de är slutförda.

�‡ Omplanering sker kontinuerligt för att 
t.ex. minska trafikstörningar och för att 
använda skattepengar så effektivt som 
möjligt.

�‡ Ökat index för bitumen under 2026 
medför högre kostnader än kalkylerat, 
vilket medför att en del åtgärder har 
omplanerats.

Antal mil väg



Åtgärdat till och med augusti 2026
Beläggning, avvattning och grusväg
Norrbottens län
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Beläggning Avvattning Grusväg

Antal mil väg
Åtgärdat 2024

Åtgärdat 2025

Åtgärdat t.o.m. augusti 2026

Återstår att åtgärda
Fler åtgärder kan tillkomma
Beläggning 20 mil
Avvattning 45 mil
Grusväg 22 mil

Åtgärdat
Beläggning 26 mil
Avvattning 14 mil
Grusväg 13 mil



Åtgärdat till och med augusti 2026
Beläggning, avvattning och grusväg
Västerbottens län

515

130

515

Åtgärdat 
Beläggning 4 mil
Avvattning 1 mil
Grusväg 2 mil

Återstår att åtgärda
Fler åtgärder kan tillkomma
Beläggning 39 mil
Avvattning 26mil
Grusväg 20 mil
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Beläggning Avvattning Grusväg

Antal mil väg
Åtgärdat 2024

Åtgärdat 2025

Åtgärdat t.o.m. augusti 2026
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