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övrig trafik minimeras. I stadsmiljö innebär detta ofta att spåret anläggs precis invid 
körbanan, antingen i ett mittförlagt läge placerad centralt i gatan mellan gatans körriktningar, 
eller dikt an körbanan på endera sida. Detta bidrar till en ökad framkomlighet för 
spårvagnarna och skapar en attraktiv stadsbild genom att integrera spåret med exempelvis 
gröna ytor. 

När spårvägen ges eget utrymme i gatusektionen kan spårvägen gå i högre hastigheter, 
men det innebär också att spåret tillsammans med körbanan riskerar att bli en barriär i 
stadsrummet för fotgängare och cyklister. För att minska barriäreffekten är det nödvändigt att 
anlägga gång- och cykelpassager över både körbanan och spåret, med jämna mellanrum. 
Det saknas för närvarande nationella rekommendationer för vilken typ av utformning och 
reglering som bör användas vid olika typer av passager och olika flöden. Varje stad tar fram 
egna lösningar, samt olika lösningar i samma stad, vilket kan resultera i betydande 
variationer i såväl utförande som bevakningsmetoder. En konsekvens av detta är att 
utformningen av dessa passager varierar mellan de svenska städer som har spårvägstrafik, 
vilket kan skapa osäkerhet hos trafikanter. Eftersom spårvagnar har lång stoppsträcka är det 
av stor vikt att passager utformas med hög säkerhetsnivå, då felbedömningar från 
oskyddade trafikanter kan leda till allvarliga konsekvenser. 

Ofta finns det vid passager där spåret går dikt an körbanan begränsat med utrymme för 
väntytor och andra installationer. Ytorna mellan spåret och körbanan blir då ofta bortglömda 
när utrymmet är begränsat. Det förekommer även rapporter om olyckor vid dessa passager, 
där bristande uppmärksamhet hos trafikanterna ofta kan kopplas till incidenterna. Sannolikt 
finns det därmed flera faktorer kopplade till passagernas utformning, reglering och styrning 
som påverkar hur trafikanterna uppmärksammar trafiken. Genom att studera ett antal 
faktiska passager med olika typer av utformning och reglering kan för och nackdelar med 
utformningselement tas fram för olika förutsättningar.  

Denna studie kommer därför att studera dessa typer av passager och ytor närmare, för att 
genom litteratur och empiriska data utreda hur man kan utforma och reglera dessa på bästa 
sätt, med begränsat utrymme.  

1.2 Syfte 
Syftet med detta projekt är att öka kunskapen om gång- och cykelpassager över spårväg 
och körbana och den ofta bortglömda ytan mellan dem. För att studera ämnet genomförs en 
litteraturstudie, en olycksdataanalys och okulära observationer. Detta i syfte att undersöka 
trafiksäkerheten och funktionaliteten hos olika typer av signal- och oreglerade gång- och 
cykelpassager över spårvägar och körbana när spårvägen går invid körbanor.  

Projektet syftar även till att identifiera riskfaktorer och konfliktpunkter som kan leda till 
olyckor, samt att föreslå utformningsåtgärder för att öka säkerheten för oskyddade trafikanter 
vid dessa passager.  

Målet är att fastställa utformningsprinciper och åtgärder som kan bidra till förbättrad 
trafiksäkerhet och tillgänglighet vid passage över spår. Trafikförvaltningen i Stockholm 
arbetar i skrivande stund med att ta fram egna riktlinjer för spårväg (RiGata spår), och 
förhoppningen är att denna utredning ska kunna bidra med underlag till denna och andra 
lokala tekniska handböcker. 

1.3 Hypotes 
Studiens hypotes är att utformningen av passagerna är avgörande för hur trafikanter 
uppmärksammar passagen och därmed för trafiksäkerheten. Det ofta begränsade utrymmet 
invid spåren leder till att passager av enklare varianter ofta väljs och att ytan mellan 
körbanan och spårvägen "glöms bort". Dessa blir därmed inte alltid utformade för bästa 
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trafiksäkerhet och tillgänglighet. Hur ytan mellan spår och körbana utformas får stor 
påverkan på trafiksäkerheten och tillgängligheten för hela passagen.  

En teori är att saxade passager (sidoförskjutning) minskar risken att gående och cyklister 
missuppfattar signalerna samt gör de mer uppmärksamma på eventuell inkommande 
spårvagn. Saxade passager nyttjar den begränsade ytan mellan spår och körbana väl, vilket 
skapar bäst förutsättningar för säkra och tillgängliga passager. Saxning i riktning mot 
spårvägens körriktning uppmärksammar trafikanterna på passerande spårvagnar då deras 
färdriktning vänds i riktning mot spårvagnen. Sidoförflyttningen bidrar även till lägre 
hastigheter hos cyklister och ger även större plats till väntytor mellan körbanan och 
banvallen. En förskjuten passage minskar också risken att trafikanterna missuppfattar 
signalerna då de inte ligger i linje med varandra. Dock finns ofta utmaningar att få till 
ordentlig saxning när utrymmet mellan spår och körbana är begränsat.  

1.4 Genomförande 
Projektet bygger på fem moment med följande arbetsmetod: 

1. Studien inleds med en nulägesbeskrivning  som tydliggör problembild och hypotes. 
I nulägesbeskrivningen ingår en litteraturstudie som beskriver hur gång- och 
cykelpassager över spår tillämpas och regleras i svenska städer och utvalda 
europeiska länder. Även tidigare svenska studier kopplade till säkerhet vid Gång- 
och cykelpassager över spårväg studeras för att samla in värdefull tidigare kunskap 
på ämnet.  
 

2. Det andra momentet är en olycksdataanalys  som studerar svensk olycksstatistik 
kopplad till gång- och cykelpassager över spårvägar. STRADA-data hämtas ut och 
olyckor kan sedan kopplas ihop med Gång- och cykelpassager genom en manuell 
genomgång av olycksattribut och platsbeskrivning. En sammanställning görs för att 
undersöka samband mellan utformning och olycksutfall. De passager som sticker ut 
i statistiken studeras närmare och gemensamma faktorer identifieras. 

 
3. Det tredje momentet består av fallstudier  av ett antal gång- och cykelpassager 

över väg och spårväg med olika val av utformning, reglering och styrning. Syftet 
med fallstudierna är att analysera vilken utformning och reglering som ger bäst 
resultat med avseende på tillgänglighet samt trafikanternas uppmärksamhet, 
regelefterlevnad. Ett antal utvalda passager i Stockholm, Lund, Göteborg och 
Kraków, Polen genomförs där platserna valts bland annat utifrån resultaten av 
omvärldsbevakningen och olycksdataanalysen. Passagerna som studerats har haft 
olika val av utformning, reglering och gestaltning för att få en bred uppfattning av 
hur olika utformningselement påverkar trafikanternas beteenden och 
uppmärksamhet. Passagerna studeras genom observationer på plats där bland 
annat trafikanternas blick, efterlevnad av den platsspecifika regleringen, hastighet 
(cykel) och övriga iakttagelser observeras. Observation av påverkan på 
funktionsnedsattas framkomlighet och möjlighet att orientera sig genomförs 
parallellt med övriga observationer, exempelvis hur personer i rullstol kan ta sig 
fram. Genom resultaten från observationerna kommer det gå att koppla beteenden 
till särskilda utformningselement och regleringen. Dessa kan sedan användas för att 
ta fram rekommendationer för bästa praxis vid utformning av gång- och 
cykelpassager över spårväg invid körbanor. 
 

4. Det fjärde momentet innefattar ett antal intervjuer  med sakkunniga nom området 
spårvägstrafik. För att bredda kunskapsbanken och samla in information om varför 
passager utformas och ser ut som de gör idag genomförs ett antal intervjuer med 
experter inom spårvägsutformning i Sverige. Intervjuer med kommunala 
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tjänstepersoner som arbetar med trafiksäkerhet och tillgänglighet kopplat till 
spårväg i Göteborg och Stockholm genomförs för att skapa en djupare förståelse för 
hur och varför svenska kommuner utformar gång- och cykelpassager över spårväg 
idag. 

 
5. Studien avslutas med en analys och slutrapport  av det material som har samlats 

in. I rapporten beskrivs de arbetsmoment som har utförts och resultatet av 
fallstudierna, intervjuerna och litteraturstudien. Som en del av slutrapporten tas 
rekommendationer fram för utformning av gång- och cykelpassager över spårväg 
med avseende på trafiksäkerhet, trygghet och framkomlighet. 
Rekommendationerna kommer förhoppningsvis kunna ge möjlighet till en mer 
enhetlig utformning som är tydlig för trafikanterna och som baseras på noggranna 
studier av trafikanternas uppmärksamhet och regelefterlevnad. 

1.5 Avgränsningar 
Studien har avgränsats till att analysera gång- och cykelpassager över spår i stadsmiljö ur 
ett trafiksäkerhets- och utformningsperspektiv. 

Någon vidare analys av de juridiska, tekniska eller regelmässiga skillnaderna mellan 
spårvagn, spårväg och light rail ingår inte i studien, trots att dessa system omfattas av olika 
krav avseende bland annat hastigheter, signalsystem, säkerhetsnivåer och regelverk. 

Resultaten ska därför tolkas som generella i förhållande till spårburen stadstrafik i gaturum, 
och inte som specifika rekommendationer för ett enskilt juridiskt system eller trafikslag. 

För att hålla litteraturstudien och omvärldsanalysen på en hanterbar nivå har urvalet av 
tidigare studier, riktlinjer och tekniska handböcker begränsats. Fokus har legat på svenska 
städer med spårvägstrafik, kompletterat med andra nordiska huvudstäder samt Kraków i 
Polen. Dessa har bedömts ge ett tillräckligt brett men ändå relevant underlag för jämförelse. 

Olycksdataanalysen omfattar endast olyckor som tydligt har kunnat kopplas till de typer av 
gång- och cykelpassager som studeras i projektet. Olyckor där kopplingen till passage är 
oklar har därför sorterats bort. Singelolyckor ingår inte heller i analysen, eftersom studien 
fokuserar på konflikter och olyckor där flera trafikslag är inblandade.  

Fallstudierna har avgränsats geografiskt till ett urval av passager i Stockholm, Göteborg, 
Lund och Kraków (Polen). Ambitionen var att studera passager i samtliga svenska städer 
med spårvägstrafik samt inkludera minst en stad utanför Sverige för att få ett bredare 
perspektiv. På grund av omfattande banarbeten i centrala Norrköping under hösten och 
vintern 2025 var det dock inte möjligt att genomföra platsobservationer där inom projektets 
tidsram. Norrköping ingår dock i alla de övriga delarna av rapporten. 

Intervjustudien har avgränsats till ett mindre antal svenska experter med yrkesmässig 
erfarenhet av spårvägsplanering, trafiksäkerhet och tillgänglighet. 

Vidare omfattar studien inte frågor kopplade till drift och underhåll av gång- och 
cykelpassager över spårväg, såsom snöröjning, halkbekämpning, renhållning, skötsel av 
markmaterial, signalers funktion över tid eller vegetation som kan påverka sikt och 
orienterbarhet. Dessa aspekter är i praktiken viktiga för trafiksäkerhet, tillgänglighet och 
framkomlighet vid passager över spårväg, särskilt över tid och under olika årstider. Inom 
ramen för denna studie har dock fokus avgränsats till passagernas utformning, reglering och 
trafikanters beteenden vid befintliga anläggningar, och drift- och underhållsfrågor har därför 
inte studerats närmare. 

  



 
 

 

 

Sweco |  Skyltfonden - Gång- och cykelpassager över spårväg 

Uppdragsnummer 30092562

Datum 2026-06-30 Ver 1.0

 12/98

2.1 Gång- och cykelpassager över spår i Sverige 
Detta delkapitel ger en översikt av de nationella krav, regelverk och grundläggande 
principer som gäller för spårvagnstrafik och spårväg i Sverige, med särskilt fokus på gång- 
och cykelpassager i stadsmiljö. På nationell nivå regleras spårvägstrafik genom en 
kombination av trafiklagstiftning, föreskrifter och vägledande dokument, där spårvagn i regel 
ges företräde framför övriga trafikslag. Dessa dokument anger övergripande krav på 
trafiksäkerhet, tillgänglighet och funktion, men lämnar i stor utsträckning utrymme för lokal 
tolkning och anpassning. 

Någon heltäckande nationell standard för detaljerad utformning och reglering av gång- och 
cykelpassager över spårväg finns i dagsläget inte. I stället hanteras frågor om geometri, 
materialval, signalprinciper och styrande element huvudsakligen genom lokala tekniska 
handböcker, riktlinjer och projektspecifika lösningar. Detta har resulterat i att utformningen av 
spårpassager varierar mellan olika svenska städer, trots gemensamma grundprinciper på 
nationell nivå. 

Nedan redovisas och jämförs hur dessa övergripande principer har omsatts i praktiken i ett 
urval av svenska kommuners tekniska handböcker och riktlinjer.  

2.1.1 VGU (Vägar och gators utformning) 
I VGU (2024) framgår det att korsningar över spår ska vara tydligt markerade så det framgår 
var spårområdet börjar. För att förhindra passage eller korsningsrörelser utanför anvisade 
gångpassager kan fysiska riskreducerande åtgärder tillämpas. Dessa åtgärder kan delas in i 
fyra nivåer: att uppmärksamma, leda, förhindra och avgränsa. Exempel på sådana åtgärder 
är pollare, räcken, växtlighet och nivåskillnader. Åtgärderna bör utformas så att de inte är 
klättervänliga. Markeringar i gatan, vägmärken, varningslampor och ljudsignaler kan även 
användas för att öka de gåendes uppmärksamhet. Pollare kan dessutom bidra till att 
tydliggöra avgränsningen mellan gångpassagen och spårområdet.  

För cyklister gäller att utformningen av passage och korsning bör säkerställa att cyklister kan 
korsa spåren i rät vinkel, i syfte att minska risken för omkullkörning. Samma 
trafiksäkerhetsnivå ska tillämpas för cyklister som för gående. Figur 1 visar en typlösning för 
separat GCM-passage över väg och spårväg.   

 

Figur 1. Exempel på separat GCM-passage över väg och spårväg. 

2 Litteraturstudie 
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2.1.3 Norrköpings tekniska handbok  
I Norrköpings tekniska handbok ingår en typritning för passage över spårväg, som har 
följande tre typer i plan med tillhörande sektion, se Figur 6 (Norrköpings kommun (2025).  

Typ A: Gångpassage över spår. Gäller passager som inte trafikeras av cyklister 

Typ B: Gång- och cykelpassage över spår. Används vid passager som används av cyklister 

Typ C: Gång- och cykelpassager över spår i gata. Används vid spår i gata som trafikeras av 
övrig trafik.  

 

Figur 6. Typritningar för passage över spårväg i Norrköpings tekniska handbok. 

2.1.4 Stockholm stad tekniska handbok  
I Stockholm stads tekniska handbok ingår det inga specifika typritningar för passager över 
spårväg. Informationen som berör spårväg är riktad till att beskriva trafikkontorets krav vid 
vägarbeten som påverkar spårväg. Däremot finns typritning för generell utformning av 
övergångställen, se Figur 7 (Stockholm stad, 2025).  

 

Figur 7. Typritning för övergångställe i Stockholms tekniska handbok. 
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Avsaknaden av uppmärksamhetshöjande och tillgänglighetsanpassade åtgärder kan vara bidragande 
orsaker till att passagen är särskilt olycksdrabbad. Samtidigt är förutsättningarna för åtgärder 
begränsade, eftersom passagen även används av utryckningsfordon. 

 

Figur 10. Gång- och cykelpassagen vid Ekensbergsvägen/Frösundaleden. (Google Maps) 

Passage Liljeholmen (vid spårvagnshållplatsen) 
Strax söder om hållplats Liljeholmen, längs Liljeholmsvägen, finns en gång- och cykelpassage som 
korsar både körbana och spårväg (Tvärbanan) i nära anslutning till varandra. Passagerna är 
sidoförskjutna och ligger i vinkel mot varandra, vilket skapar en viss saxning. 

Övergångsstället och cykelpassagen över körbanan är obevakade, medan passagen över spårvägen 
är reglerad med så kallade wig-wags i en gemensam passage. Platsen är särskilt intressant eftersom 
den har stora fotgängarflöden och lokalt sett är en av få platser med wig-wag-reglering. 

Ytan mellan körbanan och spårvägen bedöms som relativt trång, med skarpa kurvor som kan göra det 
svårt för cyklister att hålla sig inom avsedd yta. Passagen över spårvägen delas av fotgängare och 
cyklister, och det är otydligt var olika trafikanter förväntas placera sig. 

Kontrastmarkeringar finns på båda sidor om spårvägen, men ledstråk och riktningsgivare saknas. 
Detta innebär en risk för att trafikanter med syn- eller rörelsehinder kan få svårt att orientera sig 
genom passagen. 
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Figur 13. Gång- och cykelpassagen över Spårväg City vid Strandvägen 1. (Google Maps) 

Passage vid hållplats Nordiska muséet 
Passagen vid hållplats Nordiska museet är intressant eftersom flera olyckor har rapporterats på 
platsen, samtidigt som den är obevakad. Spårvägen (Spårväg City) går i ett mittförlagt läge längs 
Djurgårdsvägen och ligger i direkt anslutning till spårvagnshållplatsen Nordiska museet. Spårområdet 
trafikeras även av annan kollektivtrafik, såsom lokal- och turistbussar. 

Ytan mellan körbanan och spåret på den södra sidan är saxad och sidoförskjuten med cirka 10 meter. 
Det finns en markerad cykelpassage över den norra körbanan, men inte över den södra, vilket gör 
platsen otydlig. Passagen över spåret saknar markeringar i marken, men det finns 
kontrastmarkeringar i refugerna. 

Riktningsindikatorer saknas, och kantstenarnas höjd mot körbanan gör passagen utmanande för 
trafikanter med syn- och/eller rörelsehinder. Det saknas även vägmärken som varnar trafikanter för 
korsning av gata med spårvägstrafik. 

Den särskilda utformningen och regleringen, tillsammans med ovan nämnda brister, gör passagen till 
en intressant plats att studera närmare genom platsobservationer.  

 

Figur 14. Passagerna över körbana och spår vid Nordiska museet. Södra till vänster och norra till höger. (Google Maps) 
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Figur 17. Passagen över Skånegatan vid Bohusgatan. (Foto: Sweco) 

Passage vid Polhemsplatsen 
Passagen vid Polhemsplatsen är en av de platser som har flest rapporterade olyckor med spårvagn 
inblandad. Utformningen skiljer sig något från de två passagerna längs Skånegatan, eftersom spåret 
inte är mittförlagt och passagerna över körbanan inte är bevakade. 

Ytan mellan spårvägen och körbanan är samtidigt smal (cirka 2 meter), vilket innebär att den endast 
rymmer ett fåtal trafikanter. Signalen över spåret visar rött endast när en spårvagn närmar sig och är i 
övrigt släckt. I närheten av passagen finns även en busshållplats med hög turtäthet under rusningstid. 

Spåret är omgivet av räcken på ena sidan av passagen, vilket hindrar trafikanter från att gena över 
spåret på oreglerade platser. Passagen över spåret går i en något annorlunda vinkel jämfört med 
övergångsstället och cykelpassagen över körbanan. Avsaknaden av ledstråk och riktningsindikatorer, i 
kombination med skillnaden i vinkel mellan passagerna, riskerar att göra platsen svårnavigerad för 
personer med nedsatt syn. 

Vid stora flöden av fotgängare och cyklister finns risk för trängsel på ytan mellan körbana och spår, 
vilket kan leda till att trafikanter hamnar i körbanan eller i spårområdet. Till skillnad från de flesta 
passager i Göteborg verkar spårvägsprioritet inte gälla här, vilket kan skapa osäkerhet kring vem som 
har väjningsplikt. 

Det stora antalet rapporterade olyckor, de identifierade riskfaktorerna och platsens relativt unika 
förutsättningar gör passagen särskilt intressant att studera vidare genom observationer på plats.  
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utformning, med en saxning mellan körbana och spår. Samtidigt är passagen över körbanan 
signalreglerad, medan passagen över spåren är obevakad. 

Cykelpassagen över Getingevägen är enkelriktad. Signal och detektor finns endast i västlig riktning för 
cyklister, medan fotgängare har signal och detektor i båda riktningar. Saxningen är utförd utan räcke. 

Ytan mellan spår och körbana är relativt bred och är utrustad med både ledstråk och 
riktningsindikatorer på pollare. 

Den särskilda utformningen, i kombination med den enkelriktade cykelpassagen, gör platsen särskilt 
intressant att studera vidare genom observationer på plats.  

 

Figur 20. Passagen vid Getingevägen. (Foto: Sweco) 

Passage vid Bredgatan 
Passagen vid Bredagatan 36 är en klassisk rak och obevakad gång- och cykelpassage utan saxning 
eller övrig särskild utformning. Passagerna är utformade med gott tillgänglighetsperspektiv där både 
ledstråk och riktningsindikator finns tillgänglig.  

Passagen över körbanan har en rapporterad olycka, vilket gör platsen intressant att observera i 
kontrast till de mer komplicerade passagerna i Lund.  

 

Figur 21. Passagen vid Bredgatan 36. (Google Maps) 
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Figur 23. Passagen vid Ideongatan/Telefonplan. (Foto: Sweco) 
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Figur 27. Passagen över Ljuragatan invid Albrektsvägen. (Google Maps) 
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Figur 29. Passagen vid korsning Saska-Lipska. (Foto: Sweco) 

Passage vid hållplats Starowislna 
I centrala delarna av Kraków ligger spårvagnshållplats Starowislna med sidoplacerade 
hållplatsplattformar. Precis invid hållplatsen går en GC-passage över spåret och de omkringliggande 
körbanorna. Spåret går i ett mittförlagt läge med breda ytor mellan spår och körbana. Passagerna är 
cirka 5 meter sidoförskjutna från varandra vilket innebär saxning mellan körbana och spår på båda 
sidorna. Samtliga passager är obevakade vilket gör att passagen skiljer sig åt jämfört med de allra 
flesta andra Gång- och cykelpassagerna i staden. Saxningen sker utan styrande räcke, men det är en 
relativt stor nivåskillnad mellan spår och refugyta vilket gör det omöjligt för cyklister att gena. Det är 
däremot fullt möjligt för fotgängare att gena över spåret och på så sätt undvika saxningen.  

Passagerna saknar tillgänglighetsaspekter så som ledstråk, riktningsindikator och kontrastmarkering 
över spår vilket kan göra platsen svårnavigerad för personer med kognitiva nedsättningar.  

Passagen är intressant att studera närmare genom observationer på plats då den särskiljer sig mot 
andra passager i staden och även har flera identifierade risker sett till trafiksäkerhet.  
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Figur 32. Översiktsbild över observerade passager i Stockholm. (Bild tagen från Lantmäteriet). 

Gränsgatan/Frösundaleden 
Observationer genomfördes en vardagsmorgon i augusti 2025. Vädret var soligt och vindstilla vid 
observationstillfället.  

Tabell 2. Översikt av funktion och styrning för passage vid Gränsgatan/Frösundaleden. 

Principutformning  Saxning med staket  

Flöde spårvagn  8 fordon per timme i vardera riktningen 

Vid korsning  Ja 

Vid hållplats  Nej 

Uppdelad eller gemensam passage  Gemensam 

Trafiksignal spår  Trafiksignal standard, grönt vid ej rött 

Trafiksignal körbana  Trafiksignal standard  

Akustik  Nej 

Slussning cykel  Ja 

Slussning fotgängare  Ja 

Spårvägsprio  Ja 

Regelefterlevnaden vid passagen är generellt bra vid passage över körbana för både fotgängare och 
cyklister. Över spårväg var regelefterlevnaden dålig, där fler cyklister cyklade mot rött än stannade. 
Många av de som passerade rött gjorde det antingen precis när signalen slagit över till rött eller precis 
efter att spårvagn passerat. Signalen slog om till rött cirka 10 sekunder innan spårvagn ankom och 
hängde kvar cirka 5 sekunder efter att spårvagnen passerat.  

Uppmärksamheten över signalerna vid passagen var generellt sett god hos både cyklister och 
fotgängare, men endast ungefär hälften hade tydlig uppmärksamhet över spårområdet. Vid flera 
tillfällen var det fotgängare som missade röd signal och hade dålig uppsikt över spårområdet. Vid två 
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tillfällen ledde detta till farliga konflikter där fotgängare var tvungen att springa undan i sista sekund. 
Möjligen kan avsaknad av akustik påverka uppmärksamheten.  

Passagen upplevdes som trång, och generellt tog cyklister mer plats än fotgängarna i de trånga 
ytorna. Ibland uppstod sådan trängsel mellan körbana och spår att trafikanter riskerade trängas ut mot 
spåret, se Figur 33.  

Saxningen gjorde det komplicerat för cyklister att manövrera cykeln genom passagen och många 
behövde stanna upp eller till och med stanna av och leda cykeln. Detta medförde att vissa cyklister 
valde att passera utanför den ordnade passagen via körbanan på Gränsgatan. Detta beteende är 
farligt då det från dessa cyklister position inte går att se huruvida signal över spår är röd eller ej.  

 

Figur 33. Trängsel på ytan mellan körbana och spår. (Foto: Sweco) 

Strandvägen 1 (Vid Dramaten/Nybrokajen) 
Observationer genomfördes en vardagseftermiddag i augusti 2025. Vädret var växlande molnigt/sol 
och vindstilla vid observationstillfället. Det var mycket trafik i rörelse vid platsen.  

Tabell 3. Översikt av funktion och styrning för passage vid Strandvägen 1. 

Principutformning  Rak passage med refug  

Flöde spårvagn  10 fordon per timme i vardera riktningen 

Vid korsning  Ja 

Vid hållplats  Nej 

Uppdelad eller gemensam passage  Uppdelad 

Trafiksignal spår  Trafiksignal standard, släckt vid ej rött 

Trafiksignal körbana  Trafiksignal standard  

Akustik  Ja, svag 

Slussning cykel  Ja 

Slussning fotgängare  Ja 

Spårvägsprio  Nej 
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Uddvägen 
Observationer genomfördes en vardagseftermiddag i augusti 2025. Vädret var växlande molnigt/sol 
och vindstilla vid observationstillfället. Det var mycket trafik i rörelse vid platsen. En stor majoritet av 
trafikanter över passagen var cyklister. 

Tabell 4. Översikt av funktion och styrning för passage vid Uddvägen/Sicklavägen. 

Principutformning  Rak passage med refug  

Flöde spårvagn  8 fordon per timme i vardera riktningen 

Vid korsning  Ja 

Vid hållplats  Nej 

Uppdelad eller gemensam passage  Gemensam 

Trafiksignal spår  Trafiksignal standard, grönt vid ej rött 

Trafiksignal körbana  Trafiksignal standard  

Akustik  Ja 

Slussning cykel  Nej 

Slussning fotgängare  Ja 

Spårvägsprio  Ja 

 

Passagen vid Uddvägen ligger vid korsningen Uddvägen-Väg 260. Regelefterlevnaden vid passagen 
var generellt dålig över både spår och körbana. En stor majoritet av cyklister och fotgängare tog sig 
över spåret mot röd signal, i stället för att stanna. Över körbana var regelefterlevnaden bättre. Det var 
väldigt få interaktioner mellan gångtrafikanter och cyklister, då det var väsentligt mycket mer cyklister 
som använde passagen. I de fall som interaktioner skedde mellan fotgängare och cyklisternas 
samsades man om plats.  

Det var också få interaktioner mellan spårvagnstrafik och trafikanter, då passagen vanligtvis 
passerades i ett svep.   

Uppmärksamhet över signalerna och spårområdet var blandat hos trafikanterna. De som passerade 
under röd signal hade i regel god uppsyn över spårområdet. Dock var det många tillfällen där 
trafikanter passerade i grupp, där man litade mer på andra som passerade, och därmed inte hade god 
uppsikt över spårområde eller signal.  

Därutöver noterades det under observationer att ett fåtal gångtrafikanter passerade över körbana och 
spår utanför avsedd passage, möjligen för att skapa en genare koppling.  





 
 

 

 

Sweco |  Skyltfonden - Gång- och cykelpassager över spårväg 

Uppdragsnummer 30092562

Datum 2026-06-30 Ver 1.0

 62/98

Det var få interaktioner mellan gångtrafikanter och cyklister. Ingen direkt köbildning skapades. 
Generellt var både fotgängare och cyklister uppmärksamma över signal och spårområde, Dock 
uppstod farliga situationer när fotgängare passerade utan att kolla upp.  

En del trafikanter valde att passera körbanan och spår från hållplatsläget Liljeholmen som ligger ca 40 
meter väst om den observerade passagen, se exempel i Figur 36. 

 

Figur 36. Passager som sker över körbana och spår utanför avsett passageläge. (Foto: Sweco) 

Djurgården (Nordiska muséet)  
Observationer genomfördes en vardagseftermiddag i augusti 2025. Vädret var växlande molnigt och 
regn vid observationstillfället.  

Tabell 6. Översikt av funktion och styrning för passage vid Djurgården (Nordiska muséet). 

Principutformning  Rak passage med refug  

Flöde spårvagn  10 fordon per timme i vardera riktningen 

Vid korsning  Nej 

Vid hållplats  Nej 

Uppdelad eller gemensam passage  Gemensam 

Trafiksignal spår  Obevakad 

Trafiksignal körbana  Obevakad 

Akustik  Nej 

Slussning cykel  Nej 

Slussning fotgängare  Nej 

Spårvägsprio  - 

 

 

 










































































