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Förord

Sedan den 1 februari 2019 arbetar jag som nationell samordnare för inrikes 
sjöfart och närsjöfart med placering på Tra�kverket. Uppdraget är en del av 
de åtgärder som regeringen lagt fram i nationella godstransportstrategin, 
som antogs i juni 2018. Samordnaren uppgift är att främja en väl fungerande 
och e�ektiv inrikes sjöfart och närsjöfart och förbättra förutsättningarna för 
över�yttning av godstransporter från väg.

Regeringen slår i nationella godsstrategin fast att �Inrikes sjöfart och när- 
sjöfart har potential att avlasta väginfrastrukturen, minska andelen kortväga 
lastbilstransporter och därmed minska trängseln på vägarna och utsläppen av 
klimat- och luftföroreningar. Det gäller bland annat vid större byggprojekt runt 
och i storstäderna. En stor potential �nns i närsjöfartslösningar baserade på 
slingor som knyter ihop svenska inlands- och kusthamnar med andra  
europeiska hamnar.� 

En av mina huvuduppgifter är att ta fram en handlingsplan med konkreta 
åtgärder för att främja inrikes sjöfart och närsjöfart som också främjar  
energie�ektiva lösningar med låga utsläpp. Fokus har inledningsvis varit att  
få igång samråd och samverkan mellan alla de parter som har identi�erats 
som nyckelaktörer. 

Nu gör de statliga aktörerna en gemensam kraftsamling och föreslår 62  
åtgärder för att stärka inrikes sjöfart och närsjöfart. ¯tgärderna omfattar 
förslag som kan göra skillnad såväl på lång sikt som på kort sikt. De omfattar 
förslag inom områden som t.ex. forskning och innovation, regler, infrastruktur 
och information- och kunskapsspridning. 

De parter som nu har gjort åtaganden i handlingsplanen är Boverket, Energi-
myndigheten, Sjöfartsverket, Transportstyrelsen, Vinnova, Fossilfritt Sverige, 
Sveriges Kommuner och Landsting samt Tra�kverket. Handlingsplanen  
kommer att uppdateras årligen av Tra�kverket i samråd med berörda aktörer.

Jag ser fram emot att i god samverkan med alla intresserade aktörer arbeta 
vidare med uppdraget att öka sjöfartens andel av godstransportarbetet.  
Sjöfarten är inte bara en möjlighet för att nå de klimatpolitiska målen för  
transportsektorn utan en nödvändighet.

Pia Berglund 
Nationella samordnare
inrikes sjöfart och närsjöfart

�Sjöfarten är inte bara 
en möjlighet för att nå 
de klimatpolitiska målen 
för transportsektorn 
utan en nödvändighet�

�Nu gör de statliga 
aktörerna en gemensam 
kraftsamling och före-
slår 62 åtgärder för att 
stärka inrikes sjöfart 
och närsjöfart.�
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¯tgärdsförslag för att stärka  
inrikes sjöfart och närsjöfart
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Område � � Målsättning för arbetet	

1. Tra�kverket tar fram ett förslag på tydlig målsättning för arbetet med  
över�yttning till järnväg och sjöfart. 

2. Tra�kverket tar fram lämpliga KPI:er för arbetet med regeringsuppdraget 
om nationell samordning för inrikes och närsjöfart.

Område � - Samråd och samverkan

3. Tra�kverket kallar aktuella aktörer till ett högnivåmöte för utpekade  
områden med syfte att öka andel gods på sjöfart � Vänern och Mälaren. 

4. Tra�kverket förstärker sjöfartens medverkan i Tra�kverkets fora för  
näringslivssamverkan (är idag väldigt järnvägs- och väg tunga). 

5. Tra�kverket fortsätter stödet till Maritimt Forum för sitt arbete som Short 
Sea Shipping Promotion Center (SPC) med sina varuägardialoger och som tar 
fram ett 	Short Sea Shipping Schedule. 

6. Tra�kverket stödja horisontella samarbeten på initiativ av näringslivet  
med stöd av myndigheter, näringsliv, akademin samt SPC.

7. SKL i samarbete med Tra�kverket bjuder in hamnars ägare för att påbörja 
en diskussion runt hamnarnas roll, runt nya regelverk samt annan aktuell 
lagstiftning. 

8. Tra�kverket sammankallar tra�kmyndigheterna för fortsatta månadsträ�ar 
i frågan. 

9. Tra�kverket sammankallar den större myndighetsgruppen för uppdraget 
två gånger per år. 

10. Tra�kverket nyttjar sina regionala godstransportråd för att samverkan  
på området.

Område � � Information och kunskapsspridning

11. Tra�kverket genomför en halvtidskonferens 2021 av genomförandet av 
handlingsplanen för att stärka inrikes sjöfart och närsjöfart. 

12. Tra�kverket sprider information om forskning- och innovationsprojekt, 
testprojekt och annan information som kan skapa ökad kunskap om inrikes 
sjöfart. Detta görs genom hemsida och nyhetsbrev. 

13. Tra�kverket och Sjöfartsverket följer aktivt de nya linjer/rutter/ 
sjöfartsaktiviteter runt om i landet som påbörjas för att samla in information  
om brister och möjliggörande faktorer i enskilda projekt.

14. Tra�kverket i samverkan med Sjöfartsverket och Transportstyrelsen  
samlar statistik och data om sjöfarten och dess utsläpp och miljö- och  
klimatpåverkan.
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Område � � Infrastruktur och planering

15. Boverket analyserar och vägleder kommunernas godsstrategiarbete. 15% 
av kommunerna som svarat har en godsstrategi. Utifrån utfallet av frågan, ser 
vi att det �nns behov av Boverkets kommande vägledning (kommer 2020). 

16. Tra�kverket kommer att, i samråd med berörda parter, se över möjligheten 
att i samband med infrastrukturinvesteringar i farleder och i anslutningar till 
hamnar ställa krav på att en större andel av godset som idag kommer till och 
från hamnen med lastbil och järnväg också kommer med fartyg där så är  
möjligt. En sådan analys kommer att också innehålla rekommendationer 
om hur detta kan göras i hamnen baserat på redan tillämpad praxis i andra 
europiska länder.

17. Tra�kverket ser över sina olika processer för infrastrukturplanering för att 
de ska i större omfattning analysera möjligheten att använda sjöfart (exempel 
anmälan om brister, i åtgärdsvalsstudier, bättre förberedelser för åtgärder 
som får stöd av TEN-T). 

18. Tra�kverket utreder och identi�erar, i samråd med andra aktörer, vilka 
ytor, stickspår m.m. som kräver förbättringar för att möjliggöra över�yttning 
och som ägs av kommun/hamn samt hur dessa kan �nansieras. 

19. Sjöfartsverket inventerar och fastställer, om medel medges, status och 
åtgärdsbehov för mindre lastageplatser i hamnar.

20. Sjöfartsverket fortsätter sin insats för sjömätning vilket ger grund för 
digitalisering samt optimering av farleder. 

21. Sjöfartsverket fortsätter sitt arbete med att förbättra tillgängligheten  
för lotsning.

Område � � Staten som o�entlig aktör

22. Tra�kverket kommer att i sina upphandlingar av byggen och infrastruktur-
projekt, där så är logistiskt möjligt och miljömässigt fördelaktigt, alltid se över 
möjligheten att i dessa använda sjöfart som ett alternativet transportmedel 
för byggnadsmassor. En vägledning för hur så kan ske kommer att tas fram av 
Tra�kverket vilken också kan nyttjas för andra aktörer. 

23. Tra�kverkets arbete med att ställa om Färjerederiets färjor till 2045,  
kallad vision 2045, ska spridas till andra aktörer för att öka kunskapen hos 
andra samt arbetet som görs inom Sjöfartsverket rederiverksamhet.
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Område � � Regelutveckling och tillämpning av regler

24. Transportstyrelsen beslutar om ett regelverk för riskbaserad lotsning.

25. Transportstyrelsen deltar i det internationellt regelarbetet och driver,  
när så är lämpligt, arbetet med funktionsbaserade/målbaserade regler inom 
EU och globalt. 

26. Tra�kverket kommer att inom ramen för be�ntliga regelverk ta större 
hänsyn till möjligheten att nyttja be�ntliga transporter på fartyg eller järnväg 
innan dispens för bredare, längre och tyngre fordon medges för vägtransport. 
Konsekvenser såsom påverkan på priset på och tillgången till transporter för  
näringslivet samt klimat- och miljönytta av ett sådant förslag kommer analyseras.

27. Transportstyrelsen bistår, så långt, behov och resurser medger, regerings-
kansliet med de åtgärder som återstår inom ramen för regelförenklings- 
utredningen exempelvis vad gäller: särskild ordning för de fartyg som  
bareboat-chartrats till en svensk redare eller från en svensk redare, samt  
införa en särskild del i fartygsregistret för in för pråmar och �ytande  
utrustning, vilket även kräver lagstiftningsåtgärder.

28. Transportstyrelsen kommer inom sin marknadsövervakning att se över 
�er områden såsom autonom sjöfart, hamnar m.m. 

29. Transportstyrelsen arbetar med regelförenkling av fartygs registrering  
(ex. för pråmar) samt arbetet med one-stop shop. 

30. Tra�kverket att i samråd med Transportstyrelsen och Sjöfartsverket ser 
över metoden för konsekvensutredningar så att de i större utsträckning tar 
hänsyn till hur avgifter och regler påverkar över�yttning av gods.

31. Transportstyrelsen ser, när resurser medger, över fartområdet �inre fart� 
för att stärka det mindre tonnagets möjlighet att bedriva tra�k längs med hela 
Sveriges kust.

32. Transportstyrelsen ser, när resurser medger, över möjligheten att teckna  
ömsesidiga avtal med vissa länder för att möjliggöra en utökad närsjöfartstra�k.

33. Transportstyrelsen följer upp varför fartyg �aggas in i och ut ur fartygs-
registret i samband med in- och ut�aggning (enkät) för att bättre kunna verka 
för �er svenskregistrerade fartyg.

34. Transportstyrelsen, Sjöfartsverket fortsätter att arbeta för förenklad  
rapportering i EU:s single window system och andra forum. 

35. Sjöfartsverket utreder möjligheten att minimera och digitalisera rapportering 
för inrikes transporter. 

36. Sjöfartsverket bevakar lokala sjöfartsfrågor i samband med remisser enl. 
plan- och bygglagen för att möjliggöra att sjöfartens intressen kommer med. 
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Område � � Energie�ektiv sjöfart

37. Transportstyrelsen verkar i internationell samverkan för minskade  
utsläpp från sjöfarten och luftfarten (IMO, ICAO) inkl. att verkar för  
långsiktiga spelregler vad gäller bränslen. 

38. Energimyndigheten, Tra�kverket, Transportstyrelsen, Sjöfartsverket, m�. 
fortsätter verka inom ramen för uppdraget - Strategisk plan för omställning av 
transportsektorn till fossilfrihet (SOFT) med särskilt fokus på de åtgärder som 
ännu inte åtgärdats.

39. Tra�kverket utreder i samråd med andra myndigheter hur klimat- och 
miljömålskraven i Miljöbalken påverkar frågan om över�yttning både som 
möjliggöra och som ev. hinder (jmf om krav på pråm vid byggnation i  
Stockholm samt vissa tak för gods i hamnar).

40. Tra�kverket inleder dialog med Sveriges Hamnar om arbetet med miljö-
styrning i hamnarna om och hur dessa kan samordnas med miljöstyrning i de 
statliga farledsavgifterna för att få maximal e�ekt. 

41. Tra�kverket, utreder i samråd med Sjöfartsverket, Fossilfritt Sverige och 
Sveriges Hamnar tar fram förslag på hur mängdrabatt i de statliga avgifterna 
och i de svenska hamnarna. Aktörerna själva äger frågan om ett sådant förslag 
ska tas vidare. 

42. Tra�kverket utreder hur öppen data även för sjöfarten kan användas  
för att öka nyttjandet och fyllnadsgraden. Samråd sker med berörda parter.  
� fungerande miljöstyrning av farledsavgifterna.

43. Tra�kverket, Vinnova och Energimyndigheten kommer att se över sina 
utlysningar till forskning och innovation så att de styr mot målet om ökad 
över�yttning till sjöfart. 

44. Tra�kverket tar fram material om möjligheterna att söka information om 
var medel �nns att söka för forskning och innovation i relation till just över-
�yttning till sjöfart. 

45. Tra�kverket, Vinnova och Energimyndigheten ser över om och hur  
innovationstävlingar och/eller förkommersiell upphandling kan användas 
för att hitta teknik som möjliggör över�yttning till sjöfart eller nya innovativa 
transportupplägg (ex. kustpendel). 

46. Transportstyrelsen avser, när resurser medger, att utveckla sin inno-
vationsförmåga exempelvis att möjliggöra innovativa lösningar och tekniker 
inom/för transportsystemet samt ser över möjligheten att införa testområden 
för ny teknik. Samt att även ser över sina egna möjligheter att söka medel för 
innovation och ingår i projekt. 

47. Sjöfartsverket driver projekt för att utnyttja digitalisering och ny teknik 
för att möjliggöra mer e�ektiv, säker och miljövänlig sjöfart i följande projekt: 
möjliggöra navigationsassistans från land, STM Validation, Real Time Ferries, 
E�cientFlow, Multimodal informationsdelning II samt SMT Göta ˜lv.
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