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FOrord

Cykling har en viktig roll i utvecklingen av ett hallbart, tillgingligt och hilsosamt
transportsystem. For manga manniskor ar cykling ett enkelt och effektivt sitt att ta
sig till arbete, skola, service och fritidsaktiviteter. Samtidigt bidrar cykling positivt
till battre folkhilsa, minskad klimatpaverkan samt mer attraktiva och levande
livsmiljoer.

Det nationella cykelbokslutet ger en samlad bild av hur cyklingen utvecklas i Sverige
och vilka forutsattningar som finns for 6kad och siaker cykling. Genom indikatorer
och matt foljer vi utvecklingen inom bland annat resande, trafiksakerhet,
investeringar, infrastruktur samt manniskors upplevelser av att cykla.

Arets bokslut visar en utveckling som pa flera omraden ir stabil dir forindringarna
ar sma jamfort med foregadende ar. Samtidigt finns bade positiva signaler och
tydliga utmaningar. Investeringarna i cykelinfrastrukturen fortsatter och ngjdheten
med flera delar av vara cykelmiljoer har forbattrats. Samtidigt visar rapporten att
utvecklingen mot 6kad cykling inte ar sjalvklar och att det fortsatt finns behov av
ldngsiktigt arbete, samverkan och battre kunskapsunderlag. En dterkommande
slutsats i arets bokslut ar behovet av mer tillforlitliga och heltackande data om
cykling. For att kunna f6lja utvecklingen 6ver tid och prioritera ratt atgarder behovs
battre mojligheter att mita savil resande som effekter av olika insatser.

Forhoppningen &r att cykelbokslutet ska bidra med kunskap och ge stod till fortsatt
utveckling av arbetet med 6kad och sdker cykling i hela landet. Arbetet kraver
engagemang frin méanga aktorer — nationellt, regionalt och lokalt — och
utvecklingen sker genom langsiktig samverkan och stegvisa forbattringar over tid.

Nationella cykelradet vill rikta ett varmt tack till alla myndigheter, organisationer
och andra aktorer som bidragit med underlag, analyser och kunskap till arets
cykelbokslut.

Vi onskar dig en intressant lasning!
Johan Folkesson

Ordférande, Nationella cykelradet



Innehall

FOrord ... 3
INNENAIL......oeeeii e 4
Sammanfattning ......ooeeei 6
Overblick GVEr UVECKIINGEN .........ccuiiiiiieiiece ettt 7
INTEANING i eanes 9
Syftet med cykelbokslutet och definitionen av cykel...........ccccoceeeiiiiiiiiien . 9
Brist PA Bra UNAEIAQ .......ccvveiiiiiieecie et 9
Forutsattningar for Cykling | SVErQe. .........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiees 10

[ aTe 11 €= 1o ] =] O 12
INAIKALOr L: CYKEIFESOT ... . e e e et e e e e e e aaaees 12
Underlag till INAIKALOr L.........oiiiiiiiieiei e 12

Matt 1.1: ReSOr MEd CYKEL ......vvviieieeiiei e 13

Matt 1.2: Stracka Med CYKEI ......cceeiiieiieciee e 16

Matt 1.3: Fardmedelsfordelning ...........ccceeveeiieecie e 19
Indikator 2: Halsa och sékerhet fOr CyKISter .............uuuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiines 22
Matt 2.1: Positiva halsoeffekter av cyKIing ........cccceeeeveveeeeeciieeeeeeeeeeeeiee 22

Matt 2.2: Allvarligt skadade CyKIISter.......cc.uvvvieeeieee e 24

Matt 2.3: OMKOMNA CYKISIEN ....eeeeieeiieeeeeee e 26

Matt 2.4: Cyklister med hjalm..........cccoeoiiiiieiieece e 28

Matt 2.5: Nojdhet med trafikSAKErhet .............cceevveeiiieiieeiie e 29
Indikator 3: Cykeln SOM fArASELE ..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 30
Matt 3.1: TillgANG till CYKEL......evveeeeeeeeeeeeee e 30

Matt 3.2: Nyforsalining av CYKIAr...........cocoveveeiiiieeeeeeee e 31

Matt 3.3 CYKEISOIAET .......ccvveiiieie e 32

Matt 3.4: Mgjlighet att ta med cykel pa kollektivtrafik ............ccccccvevieeneennnn. 34
Indikator 4: Offentliga atgarder for Cykling ...........ccoeeevieiiieeiie e, 36
Matt 4.1: Statliga investeringar i cykelinfrastruktur................coccoevevieeineennn. 36

Matt 4.2: Kommunala investeringar i cykelinfrastruktur..............cc...ccoveeennee.. 37

Matt 4.3: Cykelplaner och cykelstrategier ..........c.cccoeveeeiieeiiiee e 38

Matt 4.4: Tillgang till fFOrmaNSCYKEl........coccvveeieiceeee e 40
Indikator 5: CyKelNfraStrUKIUN ...........uueeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeaee 41



Matt 5.1: Kilometer CYKEIVAG.........cocveeiiree ettt 41

Matt 5.2: Hastighetsgranser inom tattbebyggt omrade.............ccoceeeeveeennee.. 42

Matt 5.3: SAKIa GCM-PASSAGEL .....ccveeivirereeiieesieeesieesaeesseeasseesseesseeasseesnes 43

Matt 5.4: Cykelleder for rekreation 0ch turisSM............ccccvevveeiieiieesie e 44

Matt 5.5: Nojdhet med CYKEIVAGAr ........ccccveiivecie e 46

Matt 5.6: NOjdhet med cykelparkeringar ............cocveeeveeeceeeeciee e 48
Indikator 6: Drift och underhall av cykelinfrastruktur ..............cccovveeeveeeiveeeinennns 51
Matt 6.1: Driftkostnader for kommunala cykelVagar .............ccceevvveeeiveeenne.. 51

Matt 6.2: Snorojning pa kommunala cykelvVagar ............ccceeeveeiiieeiveeieeennn. 52

Matt 6.3: Nojdhet med skotsel 0ch SNOrGINING ...c.vvevveeeveeiie e 52

Vad har hant inom cykling 2024—-20257 ........cccceiveviiiiieeinnnnnn. 54
Undersdkningar, matningar och databaser........................... 59
Om nationella cyKelradet .........ccvevveveeeiiiiiiiiiiieeeee e, 62
RETEIENSEI . 63

.................................................................................................. 67



Sammanfattning

Det nationella cykelbokslutet foljer cyklingens utveckling i Sverige med fokus pa
okad och saker cykling. Rapporten bygger pa sex indikatorer: cykelresor, hilsa och
siakerhet, cykeln som fardsatt, offentliga atgarder, cykelinfrastruktur samt drift och
underhall.

Den tidigare minskningen av cyklandet i Sverige ser ut att ha avstannat 4ven om
forandringarna det senaste aret inte ar statistiskt sdkerstillda. Arbets- och skolresor
utgor fortsatt den storsta delen av cykelresorna enligt den nationella
resvaneundersokningen, och cykeln anvinds framst for kortare resor.

Regelbunden cykling bidrar till 6kad fysisk aktivitet, battre psykisk och fysisk hilsa
samt samhillsekonomiska vinster genom minskad sjukdom och battre livskvalitet.
Trots detta saknas fortfarande tillrackligt robusta nationella data for att kunna f6lja
cyklingens hilsoeffekter.

Nir det géller trafiksdkerhet ar bilden blandad. Antalet allvarligt skadade cyklister
ligger pa ungefar samma niva som tidigare ar, men antalet allvarligt skadade
elsparkcyklister har daremot okat kraftigt. Antalet omkomna cyklister har minskat
nagot men det handlar om ett fatal personer sa det ar svart att dra nagon storre
slutsats. En stor del av de allvarliga olyckorna utgors av singelolyckor, vilket
understryker betydelsen av siker och vil underhallen infrastruktur.

Utvecklingen av cykeln som fardsitt visar pa bade styrkor och utmaningar.
Majoriteten av befolkningen har fortsatt tillgang till cykel, men nyforsaljningen av
cyklar har minskat markant under det senaste decenniet. Daremot har elcyklar fatt
en allt storre marknadsandel under samma tid. Antalet polisanmalda cykelstolder
minskar, men stolder ar fortfarande ett omfattande problem med mycket lag
uppklaringsgrad.

Samtidigt syns okade offentliga investeringar i cykeldtgarder och fortsatt satsning
pa statliga och kommunala cykelvagar. Inflation och 6kade kostnader gor det dock
svart att avgora i vilken utstrackning som investeringarna faktiskt har bidragit till
en battre infrastruktur. Cyklisternas nojdhet med cykelvagar och trafiksakerhet har
okat ndgot, men manga kommuner saknar fortfarande aktuella cykelplaner och
mojligheterna att kombinera cykel och kollektivtrafik upplevs som begransade.

En viktig slutsats i rapporten ar att data om cykling behover starkas. Den nationella
resvaneundersokningen har 1ag svarsfrekvens och flera indikatorer bygger pa
ofullstandiga eller sjalvrapporterade data.



Overblick dver utvecklingen

Tabellen pa nasta sida ger en 6verblick over i vilken riktning utvecklingen har gatt.
Symbolerna i form av pilar illustrerar hur varje indikator och matt har utvecklats
det senaste aret som data finns tillgangligt, &ven om skillnaderna kan ligga inom
felmarginalen eller om mattet baseras pa ett bristande underlag. Om skillnaden det
senaste aret ar valdigt liten visas en horisontell pil som betyder en bedomd
oforandrad utveckling.

For olika matt ar det olika ar som data finns tillgianglig. Det ar skillnaden jamfort
med uppgiften innan som ligger till grund for det pilen visar. Det vill siga, om data
finns for varje ar fram till 2025 ar det forandringen fran 2024 till 2025 som pilen
illustrerar. Om data finns for 2022 och 2024 ar det férandringen fran 2022 till 2024
som pilen illustrerar. Pilarna sager ingenting om mer langsiktiga trender.

For en del matt finns flera diagram for att ge ytterligare information som har
anknytning till méattet, men det ar det forsta diagrammet under respektive matt som
bestammer vilken pil mattet far.

I vissa fall finns separat statistik for vanlig cykel och elcykel jamfért med
elsparkcykel, da ar det utvecklingen for vanlig cykel och elcykel som pilen visar, inte
elsparkcykel.

Vad symbolerna betyder
@ Pil uppat visar en bedémd positiv utveckling, det vill sdga att

utvecklingen gar i den riktning som 6nskas for att uppné 6kad och

sdker cykling.

@ Pil nedat visar en bedomd negativ utveckling, det vill sdga att

utvecklingen gér i fel riktning for att uppna 6kad och siker cykling.

@ Horisontell pil visar en bedomd oférandrad utveckling.

@ Symbolen betyder att det inte finns tillrickliga data for att géra en

bedomning.

Tabell 1. Tabellen visar symbolerna for utvecklingen och forklarar vad de betyder.



Overblick 6ver utvecklingen det senaste aret dar data finns tillganglig

Indikator Indikatorns Matt Mattets
utveckling utveckling

1. Cykelresor @ 1.1 Resor med cykel

SO

1.2 Stracka med cykel

1.3 Fardmedelsfordelning

2. Halsa och @ 2.1 Positiva halsoeffekter av cykling
sékerhet for ) )
cyKlister 2.2 Allvarligt skadade cyklister
2.3 Omkomna cykKlister
2.4 Cyklister med hjalm
2.5 Nojdhet med trafiksakerhet
3. Cykeln som @ 3.1 Tillgang till cykel
fardsatt o
3.2 Nyforsaljning av cyklar
3.3 Cykelstdlder
3.4 Mdjlighet att ta med cykel pa
kollektivtrafik
4. Offentliga @ 4.1 Statliga investeringar i
atgarder for cykelinfrastruktur

cykling ) ) .
4.2 Kommunala investeringar i
cykelinfrastruktur
4.3 Cykelplaner och cykelstrategier

4.4 Tillgang till formanscykel

5. @ 5.1 Kilometer cykelvag
Cykelinfrastruktur

5.2 Hastighetsgranser inom
tattbebyggt omrade
5.3 Sékra GCM-passager

5.4 Cykelleder for rekreation och
turism

5.5 Nojdhet med cykelvagar
5.6 Nojdhet med cykelparkeringar

6. Drift och @ 6.1 Driftkostnader for kommunala
underhall av cykelvagar

cykelinfrastruktur o .
6.2 Snorojning pa kommunala

cykelvagar

QO OO OO OOV © ¥ VVOYLOYOLO®

6.3 Nojdhet med skoétsel och
snoréjning
Tabell 2. Tabellen visar en sammanstéllining av hur indikatorer och métt har utvecklats
under det senaste aret.



Inledning

Det nationella cykelbokslutet vinder sig till alla som arbetar med eller ar
intresserade av cyklingens utveckling i Sverige. I rapporten beskriver Nationella
cykelradet hur cyklandet utvecklas pa nationell niva, med fokus pa 6kad och saker
cykling. Utvecklingen beskrivs med indikatorer och matt, och ar en
sammanstillning av data fran olika kallor.

Trafikverket har ett regeringsuppdrag att f6lja upp cyklingens utveckling inom
ramen for arbetet i Nationella cykelrddet. Denna uppfoljning gors genom det
nationella cykelbokslutet.

Sedan 2015 har Nationella cykelrddet publicerat ett nationellt cykelbokslut arligen
eller vartannat r, och detta ar det dttonde i ordningen. I cykelbokslutet redovisas
utvecklingen med indikatorer som f6ljs upp genom olika matt. For att sitta
resultaten i ett sammanhang redovisas statistik for flera ar bakat. I de fall data
saknas for 2025, redovisas istéllet uppgifter for 2024.

Cykelbokslutet foljer upp statistik pa nationell nivd, men cykelradets forhoppning ar
att det 4ven ska inspirera kommuner och regioner att gora egna cykelbokslut.

Alla uppgifter som har anvénts till diagrammen som visas i cykelbokslutet finns
som tabeller i Bilaga 2, for att skapa storre tillgdnglighet och underlatta for den som
vill ssmmanstélla egna jamforelser. For de diagram som har data fran nationella
resvaneundersokningen, RVU:n, finns dessutom konfidensintervall, de finns i
Bilaga 3 som ir en separat excelfil.

Syftet med cykelbokslutet och definitionen av cykel

Syftet med cykelbokslutet ar att f6lja utvecklingen av 6kad och siker cykling, dar
begreppet cykel avser vanlig cykel och elcykel med trampor. Med vanlig cykel avses
trampcykel med tvé eller flera hjul som inte ar elassisterad. Da statistiken som
cykelbokslutet grundar sig pa i manga fall f6ljer den lagliga definitionen av cykel
ingar dven andra cykelfordon i vissa méatt. I den mén det dr mojligt redovisas vanlig
cykel och elcykel separat fran 6vriga cykelfordon sdsom elsparkcykel. I métten som
utgar fran nationella resvaneundersokningen ingar elsparkcykel i begreppet cykel.

Den lagliga definitionen av cykel enligt lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner
omfattar ocksa till exempel elsparkcykel, elrullstol, elscooter och sjialvbalanserande
fordon.

Brist pa bra underlag

Det finns osdkerheter och brister i flertalet av underlagen som legat till grund for
cykelbokslutet. Ménga forandringar ligger inom felmarginalen eller har andra



osakerheter, vilket a&ven kommenteras under respektive matt. Bland annat har
nationella resvaneundersokningen (RVU) lag svarsfrekvens och merparten av
forandringarna 2025 ar inte statistiskt sikerstallda.

Cyklistvelometern viander sig i forsta hand till cyklister, och Kommunvelometern
och Kolada bygger pa sjalvrapportering, vilket betyder att uppgifter saknas fran
manga kommuner. Det finns inget heltidckande och nationellt system for exempelvis
cykelrdkningar, vilket annars hade kunnat vara en tillforlitlig killa. Det innebar att
det utifrdn nuvarande underlag &ar svart att dra slutsatser om hur cyklingen faktiskt
har utvecklats nationellt. Las mer om underlagen i avsnittet "Undersokningar,
matningar och databaser”.

Forutsattningar for cykling i Sverige

Cyklingens omfattning och utveckling i Sverige paverkas av ett flertal faktorer pa
individ-, samhalls- och systemniva. Individuella forutsiattningar sdsom livssituation,
hailsa, socioekonomiska villkor, tillgang till cykel samt kunskap och fardigheter ar
centrala for mojligheten att vilja cykeln som fairdmedel. Aven normer, attityder,
upplevd trygghet och sikerhet samt viderforhallanden har betydelse for
manniskors beteende.

Sambhallets fysiska och geografiska forutsattningar ar ocksa paverkande faktorer.
Topografi, klimat, avstand mellan start- och mélpunkt samt forekomsten av fysiska
barridrer paverkar bade cykelpotentialen och hur enkelt det ar att genomfora
cykelresor. God tillganglighet till centrala malpunkter och mgjligheten att
kombinera cykling med andra fardsatt ar avgorande for att cykeln ska utgora ett
konkurrenskraftigt alternativ.

Institutionella och strukturella faktorer formar i hog grad de 6vergripande
forutsattningarna for cykling. Ekonomiska styrmedel, lagar och regler,
trafikplanering samt politiska prioriteringar paverkar hur resurser fordelas mellan
trafikslag och ddrmed mgjligheterna att utveckla och underhélla cykelinfrastruktur.

En trygg, siker och sammanhangande cykelinfrastruktur ar sarskilt viktig for barn
och andra grupper med hogre sérbarhet. Centrala kvaliteter ar framkomlighet,
komfort och korta avstand. Infrastruktur kan omfatta cykelfalt, separerade
cykelvagar, cykelparkeringar, servicestationer, cykeloverfarter, planskilda
korsningar, sinkta kantstenar och tydlig vagvisning. Gator med ldga hastigheter och
begriansad motortrafik bidrar ocksa till goda cykelforhallanden.

Skotsel och underhall av infrastrukturen ar avgorande for att cykeln ska vara ett
funktionellt transportmedel aret runt. Jimna beldggningar forbattrar bade
framkomlighet och trafiksikerhet, medan effektiv drift och underhall 4r nodvandigt
for att uppratthélla god standard under alla arstider.
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Figur 1. lllustrationen visar forutsattningar for valet att cykla. Narmast personen finns de
individuella forutsattningarna. Utanfor detta finns forutsattningarna i omvarlden, till exempel
infrastruktur och geografi. Illustrationen &ar framtagen av Trafikverket.

Sakerhet
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Indikatorer

Cykelbokslutet omfattar totalt sex indikatorer och 25 maétt. Varje indikator foljs upp
genom flertalet matt som visar utvecklingen mer i detalj. For vissa matt finns ocksa
ytterligare bakgrundsinformation som ger extra sammanhang.

Indikator 1: Cykelresor @

Indikatorn Cykelresor foljer utvecklingen av cyklandet i Sverige genom maétt som
beskriver antalet cykelresor, den cyklade strackan och cykelns andel av det totala
resandet. Under 2025 visar matten sammantaget en i huvudsak oférandrad
utveckling, med vissa tecken pa aterhdmtning efter nedgangen 2023. Samtidigt
ligger forandringarna jamfort med foregaende ar inom felmarginalerna, vilket
innebar att resultaten bor tolkas med forsiktighet.

Underlag till Indikator 1

Myndigheten Trafikanalys har sammanstallt statistik till cykelbokslutet utifran den
nationella resvaneundersokningen, RVU:n, for aren 2019—2025.

I cykelbokslutet redovisas statistik for delresor, vilket definieras som forflyttningar
mellan platser dar drenden utfors. Trafikanalys sjdlva redovisar istéllet huvudresor,
som ar foljder av forflyttningar med ett eller flera fardsatt dar ett eller flera drenden
utrattas och som slutar nar man nar sin arbetsplats, skola, bostad eller annan
overnattningsplats. Darfor skiljer sig siffrorna at mellan cykelbokslutet och RVU:n
som den redovisas pa Trafikanalys webbplats. I cykelbokslutet anviands for
enkelhetens skull ordet resor.

De flesta forandringarna i métten for indikator 1 ligger inom felmarginalen. RVU:n
har de senaste aren haft en lag svarsfrekvens (26 procent ar 2025), framforallt i
aldersgrupperna 15—24 ar och 25—44 ar, dir svarsfrekvensen endast ar 15
respektive 14 procent.

I matten for indikator 1 rdknas bade vanlig cykel, elcykel och andra enkla elfordon
som exempelvis elsparkcykel som cykel.

I Bilaga 1 finns fordjupad information om cyklister och cykelresor med data som
ocksd kommer fran RVU:n.

I tillhérande Bilaga 3 i excelformat finns konfidensintervallen for métten i indikator
1.

12



Matt 1.1: Resor med cykel &)

Antal resor med cykel
900
800
700
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o O

400
300

Antal miljoner resor

200
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2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figur 1.1.A. Diagrammet visar antalet miljoner resor per &r med cykel under aren 2019 till
2025.

Utifran nationella resvaneundersokningen beriknas 660 miljoner resor ha gjorts
med cykel i Sverige under 2025. Efter sin lagsta skattning 2023 har cyklingen
aterhamtat sig nagot och har de tva senaste aren legat pa en niva strax under den
2022. De enda skillnaderna som inte ligger inom felmarginalen &r att antalet
cykelresor var farre under 2023 dn under aren 2019 och 2020.

Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.
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Arendetyp for cykelresor (antal resor)

Arbets-, tjanste- och  Service och inkép Fritid Annat érende
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Figur 1.1.B. Diagrammet visar antal miljoner resor med cykel efter huvudsakligt &rende
under aren 2019 till 2025.

Arendetyp for cykelresor (kilometer)
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Figur 1.1.C. Diagrammet visar strécka i miljontals kilometer med cykel efter huvudsakligt
arende under &ren 2019 till 2025.

Den absolut vanligaste typen av cykelresa ar den till arbete och skola. Den utgor
drygt hilften av alla cykelresor och tre femtedelar av den cyklade strackan. Under
2025 0kade béade antalet resor och strickan som har cyklats till arbete och skola.
Det syns ocksa en 0kning for strackan for service och inkop, medan antal resor i
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stort sett ar oforandrat. Samma sak giller annat arende medan resor for fritid visar
pa en svag minskning bade vad galler antal resor och i stracka.

Forandringarna over aren ar inom felmarginalen. Uppgifterna kommer fran RVU
2019—2025.

Elcykelns inklusive elsparkcykelns andel av cykelresorna
20%
18%
16%
14%

12%

10%
8%
6%
4%
2%
0%

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figur 1.1.D. Diagrammet visar elcykelns andel av det totala antalet cykelresor under aren
2019 till 2025. | kategorin elcykel ingar i detta matt Aven enkla elfordon, som till exempel
elsparkcykel.

I resvaneundersokningen gors skillnad pa elcyklar och cyklar utan elassistans, men
som elcykel riknas dven andra enklare elfordon som till exempel elsparkcykel, se
aven avsnittet "Syftet med cykelbokslutet och definitionen av cykel”.

En stor majoritet av alla cykelresor gjordes med vanlig cykel, det vill siga en cykel
utan elassistans. Antalet cykelresor med elcykel har 6kat de senaste aren, och under
2025 visade elcykel pa sin nist hogsta andel, ndstan i nivd med hur det sag ut 2022.
Andelen resor for dessa ar var signifikant hdgre in 2019—2021. Ovriga skillnader
ligger inom felmarginalen.

Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.
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Matt 1.2: Stracka med cykel (7)

Stracka med cykel (kilometer)
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Figur 1.2.A. Diagrammet visar strackan med cykel, matt i miljoner kilometer for aren 2019 till
2025.

Under 2025 cyklades 2,7 miljarder kilometer i Sverige. Det dr en 6kning sedan aret
innan, dven om siffrorna ligger inom felmarginalen. Ar 2020 var det en tydlig men
tillfallig uppgédng i antalet kilometer med cykel, som sannolikt beror pa covid-19-
pandemin. Uppgifterna kommer frdn RVU 2019—2025.

Motions- och landsvagscykling

Att fardas med cykel utan drende riknas inte som att genomfora en resa i RVU:n
och ingdr darfor inte i statistiken 6ver cykelresor. Uppgifterna i RVU:n speglar
darfor inte omfattningen av exempelvis motions- och landsvagscykling.

En studie av traningscykling pa landsviag som genomforts av Koucky & Partners i
samarbete med Svenska Cykelférbundet uppskattar att det finns cirka 200-400
tusen motions- och landsviagscyklister i Sverige. Siffrorna ar osdkra, men studien
tyder pa att mangden traningscykling pa landsvig i Sverige utgor i
storleksordningen 400—650 miljoner cyklade kilometer per ar. I RVU:n motsvarar
detta 15—24 procent av den uppskattade totala arliga cykeldistansen i Sverige.
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Figur 1.2.B. Diagrammet visar hur stor del av befolkningen som cyklade under en
genomsnittlig dag fordelat p& alder samt sammanslaget for alla aldrar under aren 2019 till
2025.

Under en genomsnittlig dag cyklade cirka 886 000 personer i dldrarna 6—-84 ar,
eller drygt 9 procent av befolkningen. Dessa cyklade i genomsnitt 8,4 kilometer var,
fordelat pa drygt 2 resor. Detta innebér att en genomsnittlig cykelresa var 4,1
kilometer.

For de allra yngsta, 6—14 ar, har andelen 6kat fran sin absoluta bottenniva 2023 och
ligger nu pd ungefar samma niva som 2019 och 2020. Personer 45—-64 ar visar pa
sin hogsta andel. Daremot har personer 15—24 ar en nedatgdende trend medan de
dldsta 65—84 ar inte visar pa nagra storre forandringar. De enda signifikanta
skillnaderna som finns ar for 6—14-aringar som cyklat en genomsnittlig dag har
minskat fran 2019 till 2023 och 15—24-aringarna som minskat frdn 2019 till 2025,
samt att alla aldrar tillsammans har minskat cyklingen en genomsnittlig dag fran
2020 till 2023.

Med en genomsnittlig dag menas ett genomsnitt av alla dagar under aret, eftersom
svaren fran RVU:n giller en viss dag som kan vara niar som helst under aret.
Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.
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Korta och langa cykelresor
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Figur 1.2.C. Diagrammet visar andelen resor med cykel i procent av samtliga resor med
langden 0-5 km respektive 5,1-10 km, uppdelat p& man och kvinnor under aren 2019 till
2023.

Cykel anvands framforallt pa kortare resor. Pa resor upp till 5 km gjordes knappt
var femte resa med cykel, och pa resor mellan 5,1 och 10 km var ungefar var elfte
resa en cykelresa. Det d4r mycket ovanligt med cykelresor 6ver en mil; endast nagra
fa procent av cykelresorna r langre dn sa.

Skillnaderna mellan man och kvinnor samt férandringarna 6ver tid ligger inom
felmarginalen. Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.
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Métt 1.3: Fardmedelsfordelning &)

Fardmedelsandel for cykling

20%

15%
10% /‘\\/_——‘

5%

0%
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figur 1.3.A. Diagrammet visar andelen cykling som huvudsakligt fardsatt i procent, ar 2019
till 2025.

For ungefar 11 procent av resorna var cykel huvudsakligt fairdséatt under 2025.
Skillnaden mellan aren ligger inom felmarginalen.

Fardmedelsfordelning utifran huvudsakligt fardsatt
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Figur 1.3.B. Diagrammet visar antalet miljoner resor fordelat pa huvudsakligt fardsatt under
aren 2019 till 2023.

Diagrammet visar hur manga resor som gjordes till fots, med cykel, med
kollektivtrafik, med bil eller med andra fardsatt. Under 2025 gjordes var nionde
resa med cykel. De tva senaste dren har det skett en 6kning och nivan ar ater pa
samma niva som 2022 men ligger fortfarande under nivan for tidigare ar.
Skillnaden mellan aren ligger dock inom felmarginalen.
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”Annat fardsatt” omfattar bland annat fardtjanst, taxi, flyg och sjofart.

Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.

Fardmedelsfordelning i olika lan

Fardmedelsférdelning,
procent cykling, i de lan
som har en regional
resvaneundersokning

6-10 %
1-15% |
1620% W

Figur 1.3.C. Kartan visar andelen cykling i procent av totala resandet, i de regioner som har

en resvaneundersokning fran de senaste fem aren.
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Andelen cykling varierar mellan olika lan, fran 7 till 17 procent i de regioner som har
gjort en regional resvaneundersokning de senaste fem aren. Hanvisning till
undersokningarna finns under Referenser. Undersokningarna har gjorts olika ar
och med olika metod sa de ar inte helt jamforbara med varandra. Kartan ger anda
en bild av variationen i de lan som finns med. Det kan ocksa vara stor variation av
cykelandel mellan olika delar inom ett 1an, som inte framkommer i kartan.
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Indikator 2: Halsa och sékerhet for cyklister @

Indikatorn Hélsa och sdkerhet for cyklister foljer bade cyklingens positiva effekter
for hilsan och utvecklingen av skadade, dodsfall, hjalmanvandning och upplevd
trafiksakerhet. Underlaget visar att cykling har tydliga halsofordelar, men att det
fortfarande saknas tillrackligt robusta data for att kvantitativt folja dessa effekter
over tid. Méatten for trafiksikerhet visar sammantaget en i huvudsak oférandrad
utveckling, med sma forandringar i antalet allvarligt skadade och en minskning av
antalet omkomna 2025.

Matt 2.1: Positiva halsoeffekter av cykling -

Positiva halsoeffekter av fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet ger betydande hilsovinster for bade individ och samhille. Den
starker saval fysisk som psykisk hélsa och kan forebygga flera vanliga sjukdomar,
sasom hjart- och karlsjukdom, typ 2-diabetes, cancer, demens, artros och
depression. Samtidigt medfor stillasittande och otillracklig fysisk aktivitet stora
samhallskostnader och manskligt lidande, vilket understryker vikten av att oka
aktivitetsnivan i befolkningen.

Effekterna av fysisk aktivitet ses i alla aldrar, och dven sméa okningar i aktivitetsniva
ger tydliga effekter. Nar aktiviteten sker utomhus eller i naturen forstirks ofta
effekterna ytterligare, bland annat genom minskad stress, forbattrad aterhAmtning
och 6kad kognitiv formaga. Okad fysisk aktivitet bidrar dérfor till hogre
valbefinnande, fler friska levnadsar och ett starkare samhalle.

Rekommendationer for fysisk aktivitet

Folkhilsomyndigheten har rekommendationer for fysisk aktivitet och stillasittande
dar huvudbudskapet ar att all rorelse raknas. Barn och ungdomar (6—17 ar) bor
dgna sig at pulshojande fysisk aktivitet i genomsnitt minst 60 minuter per dag,
medan vuxna rekommenderas minst 150—300 minuter pulshojande aktivitet per
vecka. Rekommendationerna for vuxna motsvarar minst en halvtimmes fysisk
aktivitet per dag. Langa perioder av stillasittande bor brytas med rorelse.

Dagliga resor, som gang och cykel, ar en viktig del av vardagsaktiviteten. Om man
oversitter tiden som rekommenderas till strackor for gdng och cykel, motsvarar en
timmes fysisk aktivitet 5 kilometer till fots eller 15 kilometer med cykel och en
halvtimmes fysisk aktivitet 2,5 kilometer till fots eller 7,5 kilometer med cykel.
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Andel som uppnar rekommendationer for fysisk aktivitet utifran gang och
cykling
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Figur 2.1. Diagrammet visar andelen barn och vuxna som gar och cyklar i den omfattning att
de utifrén enbart gang och cykling uppnar rekommendationerna for fysisk aktivitet, &r 2019-
2025.

Trafikanalys resvaneundersokning visar att andelen av befolkningen som genom
gang och cykel nar rekommenderad niva av fysisk aktivitet ar liten.

For barn 6—17 ar var andelen som nédde upp till rekommendationen utifran enbart
gang och cykling drygt 3 procent, medan andelen for personer 18—84 ar var 12
procent. Det har hallit sig relativt stabilt 6ver tid. Den enda signifikanta skillnaden
ar att den fysiska aktiviteten var hogre 2019 dn 2021 for personer 18—84 ar.

Uppgifterna kommer fran Trafikanalys resvaneundersokning. Underlaget ar alltfor
begransat for att redovisa enbart cykel, darfor redovisas dven gang.

Annan typ av pulshgjande fysisk aktivitet 4n cykling och gang riknas inte med i
diagrammet, vilket innebir att fler 4n vad som syns i diagrammet uppnar
rekommendationerna genom annan fysisk aktivitet.

Kopplingen mellan cykel och halsa

Aktivt resande har tydliga positiva effekter paA manniskors hilsa. Forskning visar att
regelbunden fysisk aktivitet i vardagen ar viktigare for hilsa och vilbefinnande an
man tidigare trott. Darfor lyfter Folkhdlsomyndigheten fram cykling och gang som
négra av de mest effektiva formerna av vardagsmotion. Aven WHO betonar
betydelsen av aktivt resande, bade for att 6ka den fysiska aktiviteten och forbattra
folkhalsan, samt for de samhallsekonomiska vinster som foljer av minskad ohalsa.

Nir cykling och gang ersatter motordrivna fardsatt uppstar ytterligare positiva
effekter, som minskat buller, battre luftkvalitet och tryggare trafikmiljoer, vilket
gynnar bade individens hilsa och samhallets livskvalitet. Potentialen for 6kat
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cyklande ar stor — enligt Statistiska Centralbyran (SCB) har nistan en tredjedel av
Sveriges arbetande befolkning mojlighet att cykla till arbetet pa 15 minuter.
Berdkningar visar att dagens aktiva resor forhindrar cirka 3 ooo fortida dédsfall och
motsvarar 70 000 DALY per ar i Sverige. DALY (Disability Adjusted Life Years) ar
ett matt som anvinds for att beskriva hilsopaverkan pa populationsniva, inklusive
béde fortida dod och funktionsnedsittning.

Matt 2.2: Allvarligt skadade cyklister &

Antal allvarligt skadade cyklister
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Figur 2.2.A. Diagrammet visar antalet allvarligt skadade personer pa vanlig cykel/elcykel
respektive elsparkcykel, per &r under aren 2017-2025.

Som allvarligt skadad definieras den som i samband med en vigtrafikolycka fatt en
skada som riskerar att ge minst 1 procents medicinsk invaliditet, och tas fram
genom en berikning baserat pa sjukvirdens rapportering av skadade. Ar 2021
infordes en lag som gor det obligatoriskt for sjukhus med akutvard att rapportera
trafikskadade. Utvecklingen bor tolkas med forsiktighet, eftersom det troligen
funnits en storre underrapportering innan lagens tillkomst.

Drygt halften av alla som skadas allvarligt i vagtrafikolyckor ar cyklister eller
elsparkeyklister. Antalet allvarligt skadade i denna grupp fortsatte ssmmantaget 6ka
under 2025. Utvecklingen skiljer sig dock visentligt at mellan vanlig cykel och
elsparkcykel.

Elsparkcyklar fick ett stort genomslag i flera svenska stdder nagra ar fére pandemin
och anviandningen har fortsatt 6ka sedan dess. Detta har medfort en stor arlig
okning av personskadeolyckor for elsparkcyklister. Samtidigt har antalet allvarligt
skadade personer péa vanliga cyklar eller elcyklar legat pa en tdmligen oforandrad
niva under senare ar. Eftersom denna redovisning fokuserar pa vanlig cykel bedoms
utvecklingen darfor som oférandrad.
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Antalet allvarligt skadade personer i olyckor pa cykel uppgick 2025 till cirka 2 160
personer, jamfort med cirka 2 190 personer ar 2024. Motsvarande uppgifter for
elsparkeyklister var cirka 1 020 allvarligt skadade ar 2025 och cirka 730 ar 2024.

Allvarligt skadade cyklister fordelat pa alder och kén
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0 3 6 9121518212427 3033363942454851545760636669 727578818487 909396

Kvinna Man e==@==Totalt

Figur 2.2.B. Diagrammet visar beréknat antal allvarligt skadade pa cykel (inklusive
elsparkcykel) fordelat pa alder och kon, sammantaget for aren 2021-2025.

De grupper dar flest personer skadas allvarligt i olyckor med cykel (inklusive
elsparkeykel) ar barn respektive personer i aldern 55 ar och ildre. Fler méan an
kvinnor skadas allvarligt, i synnerhet bland yngre personer. Detta trots att man och
kvinnor cyklar ungefar lika mycket, bade sett i antal resor och cyklade kilometer.

Allvarligt skadade i singelolyckor

Cirka 80 procent av alla allvarligt skadade cyklister (inklusive elsparkcykel) skadas i
singelolyckor. Under 2025 skadades totalt niastan 2 600 personer allvarligt i
singelolyckor med olika typer av cyklar.

Utvecklingen av allvarligt skadade i singelolyckor visar tydliga skillnader mellan
cyklister och elsparkcyklister, bade vad giller nivéaer och forandringstakt. For
cyklister noteras totalt sett en liten minskning av antalet allvarligt skadade under
2025 jamfort med 2024, motsvarande cirka 2 procent.

For elsparkcyklister ar utvecklingen desto mer negativ. Totalt sett har antalet
allvarligt skadade i singelolyckor okat kraftigt, med cirka 40 procent mellan 2024
och 2025.

Uppgifterna om allvarligt skadade cyklister kommer fran Trafikverkets rapport
Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2025, samt kompletterande uppgifter fran
Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.
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Métt 2.3: Omkomna cyklister (7)

Antal omkomna cyklister
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Figur 2.3.A. Diagrammet visar antalet omkomna cyklister i cykelolyckor per ar och cykeltyp
for aren 2019-2025.

Under 2025 omkom 17 personer i olyckor med vanlig cykel eller elcykel, jamfort
med 23 personer under 2024.

Statistiken 6ver skadade och omkomna innefattar dven elsparkcyklister inom
kategorin cykel. Sedan elsparkcykeln borjat anviandas i storre utstrackning i Sverige
sd har i genomsnitt 4 personer omkommit arligen i olyckor med elsparkcykel.

Omkomna cyklister per olyckstyp och cykeltyp
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Figur 2.3.B. Diagrammet visar antalet omkomna cyklister per olyckstyp och cykeltyp,
sammantaget for aren 2019-2025.
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Drygt halften av de cyklister som omkommer i trafiken gor det i kollision med ett
annat fordon (huvudsakligen motorfordon), medan knappt hilften omkommer i
singelolyckor. Under perioden 2019—2025 var andelen singelolyckor med dédlig
utgdng hogre bland elcyklister och elsparkeyklister. Ovriga cyklister omkom frimst i
kollisionsolyckor.

Omkomna cyklister per aldersgrupp och cykeltyp
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Figur 2.3.C. Diagrammet visar antalet omkomna cyklister per aldersgrupp och cykeltyp,
sammantaget for aren 2019-2025.

Flest omkomna cyklister ar 65 ar eller aldre. I gruppen elsparkcyklister ar daremot
en storre andel omkomna yngre personer. Under perioden 2019—2025 var de som
omkom i olyckor pa elsparkcykel i dldrarna 25-64 ar. Omkomna pa elcykel var
framst i dldrarna 55—84 ar under samma period. Cirka 8 av 10 omkomna cyklister
var man.

Uppgifterna om omkomna kommer fran Trafikverkets djupstudier. Uppgifterna
preciseras efter hand och kan variera mellan olika kallor.

27



Matt 2.4: Cyklister med hjalm ¢-)

Andel cyklister med hjalm
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Figur 2.4. Diagrammet visar andelen cyklister, inklusive elsparkcyklister, som har
observerats med hjalm, fordelat pa barn, vuxna och alla sammanslaget, aren 2013 till 2023.

Ar 2023 var den observerade sammantagna cykelhjdlmsanvindningen 47 procent.
For vuxna var den 42 procent och for barn under 16 ar var den 69 procent.
Observationerna gjordes pa cykelstrak och vid grundskolor.

Elsparkeyklister ar den grupp cyklister som blir allt vanligare i den svenska
trafikmiljon. Totalt registrerades 7 100 elsparkcyklister i mitningen fran 2023. Den
sammanvigda hjalmanviandningen for elsparkeyklister uppgick till 30 procent,
medan anvindningen bland barn under 16 ar var 45 procent. Bland elsparkcyklister
i aldern 16—64 ar var hjalmanvandningen 17 procent.

Uppgifterna kommer fran Trafikverkets rapport "Analys av trafiksikerhets-
utvecklingen 2025”. Inga mitningar har genomforts under 2024 eller 2025.
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Matt 2.5: Nojdhet med trafiksakerhet &)
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Figur 2.5. Diagrammet visar andelen invanare som har svarat att sakerheten pa gang- och
cykelvagar i kommunen ar mycket bra eller ganska bra, aren 2021-2025.

Andelen invanare som har svarat att sdkerheten pa géang- och cykelvigar i
kommunen dr mycket bra eller ganska bra var 74 procent ar 2025. Det ar en
marginell 6kning jamfort med tidigare, och 6kningen ar inte statistiskt sakerstalld.
Statistiken kommer fran SCB:s medborgarundersékning och visar “oviagt medel”,
som 4r ett genomsnitt for Sveriges kommuner. Det ar olika kommuner som ar med i
undersokningen olika &r.
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Indikator 3: Cykeln som fardsatt @

Indikatorn Cykeln som fardsatt beskriver forutsattningarna att vilja cykel i
vardagen genom matt om tillgang till cykel, nyforsiljning, cykelstolder och
mojligheten att kombinera cykel med kollektivtrafik. Métten visar pa bade styrkor
och utmaningar. Tillgadngen till cykel ar fortsatt hog, samtidigt som nyforsiljningen
av cyklar har minskat och mgjligheterna att ta med cykel i kollektivtrafiken upplevs
som begriansade. Sammantaget bedoms utvecklingen vara oférandrad.

Matt 3.1: Tillgang till cykel (\)

Andel med tillgang till cykel

100%
90%
80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

6-14 ar 15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar Alla &ldrar

m2019 ®m2020 =m2021 m2022 m2023 m2024 m2025

Figur 3.1. Diagrammet visar andelen personer som har tillgang till cykel, och som anvant
den under senaste aret. Tillgangen &r fordelad efter alder samt totalt for alla aldrar och visas
per ar for aren 2019-2025.

Tillgangen till cykel har varit ungefiar densamma de senaste sju dren, men med en
svag nedgang under 2025.

Totalt har sju av tio personer tillgang till en cykel som de anvant ndgon gang under
det senaste aret. Framforallt har barn (6—14 ar) tillgang till cykel i stor utstrackning;
nio av tio. I den dldsta aldersgruppen (65—84 ar) ar det knappt sex av tio som har
tillgang till cykel.

Skillnaderna mellan aldersgrupperna ar statistiskt sikerstillda enbart for den
yngsta och dldsta aldersgruppen. Skillnaderna 6ver aren ligger inom felmarginalen.
Uppgifterna kommer frin RVU 2019—2025.
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Matt 3.2: Nyforsaljning av cyklar (\)

Antal salda cyklar
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Figur 3.2. Diagrammet visar en uppskattning av antalet cyklar som har salts till
aterforsaljare. Det motsvarar pa ungefarlig niva antalet cyklar salda till kunder. Diagrammet
visar antalet vanliga cyklar och elcyklar och ar fordelat per forsaljningsar, ar 2014/2015 till
2024/2025.

Antalet sdlda cyklar har minskat varje ar de senaste tio dren, bortsett fran forsta
pandemidret som innebar en svag 6kning. Ar 2024/2025 sildes totalt ca 284 000
cyklar, vilket 4r mindre an hélften s& manga som séldes ar 2014/2015.

Forsiljningen av elcyklar har legat pa en ganska stabil niva sedan 2017/2018.
Eftersom antalet sdlda vanliga cyklar har minskat drastiskt har marknadsandelen
for elcyklar okat ordentligt. Under 2024/2025 var 33 procent av de salda cyklarna
elcyklar.

Siffrorna kommer fran Cykelbranschens marknadsuppskattning och baseras pa
forsaljningsaret som loper 1 september till 31 augusti. Siffrorna géller hela Sverige
och alla aterforsiljare av nya cyklar.
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Matt 3.3: Cykelstolder (7)

Antal polisanmalda cykelstolder
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Figur 3.3.A. Diagrammet visar antalet polisanmalda cykelstélder under aren 2016-2025.
Fran 2020 &r det uppdelat pa elcyklar och vanliga cyklar.

Under 2025 polisanmaldes 46 496 cykelstolder i Sverige. Det ar en minskning med
15 procent jamfort med 2024. De senaste tio aren har antalet anmaélda cykelstolder
minskat med ndstan 30 procent. Forutsatt att siffrorna aterspeglar
brottsutvecklingen i stort, ar det positivt med farre anmalningar.

Uppgifterna kommer fran Brottsforebyggande radet (Bra) som ar den officiella
myndigheten for kriminalstatistik.

Andel hushall utsatta for cykelstold
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Figur 3.3.B. Diagrammet visar andel hushall utsatta for cykelstold, per &r 2017-2024.
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I knappt en tiondel av de hushall som dgde en cykel har nagon fatt minst en cykel
stulen det senaste aret. Man kan se en svagt minskande trend i antalet sjalvskattade
stolder i nationella trygghetsundersokningen (NTU) sedan toppen 2019. Detta tyder
pa att stolderna faktiskt minskar i antal. Men det kan aven vara ett tecken pa att
farre anvander sina cyklar, vilket skulle vara negativt.

Uppgifterna kommer fran Nationella trygghetsundersokningen (NTU) — en
enkatstudie som Brottsforebyggande radet (Bra) gor arligen. Resultaten finns pa
Bras webbplats och gar att se for enskilda lokalpolisomraden.

Antal uppklarade cykelstolder
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Figur 3.3.C. Diagrammet visar antalet fall dar en person éver 15 ar har blivit lagford for en
cykelstold under aret, for aren 2014 till 2025.

Under 2025 lagfordes 197 personer for cykelstold.

Cykelstolder ar det vanligaste egendomsbrottet. Det ar statistiskt sett nastintill
riskfritt att bega en cykelstold, andelen cykelstolder som lagfors ar nira noll
procent.

Uppgifterna kommer fran Bra och finns tillgingliga pa deras webbplats.
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Matt 3.4: Mdjlighet att ta med cykel p& kollektivtrafik &)
Upplevd mojlighet att ta med cykel pa kollektivtrafik (andel)
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Figur 3.4.A. Diagrammet visar cyklisters svar pa pastaendet att det finns en bra majlighet att
ta med cykeln i kollektivtrafiken. Svaren férdelar sig frdn “instdmmer helt” till “instdmmer inte
alls”, uppdelat pa sma, mellanstora och stora kommuner samt nationellt, for aren 2020,
2022 och 2024.

Bara 12 procent av de som svarade pa fragan 2024 anser att det finns bra
mojligheter att ta med sig cykeln i kollektivtrafiken i landet som helhet. Andelen ar
oforandrad jamfort med 2022. I sma kommuner ar det fler, 19 procent, som
instammer i pastdendet att det ar litt att ta med sig cykeln, jamfort med i
mellanstora eller stora kommuner dar 10 respektive 9 procent instimmer.

Uppgifterna kommer fran Cykelfrimjandets Cyklistvelometer.
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Faktisk mojlighet att ta med cykel pa tag
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Figur 3.4.B-C. Lunds Naturskyddsférenings kartor visar vilka strackor som det &r majligt att
ta med sig cykel pa tag, i gront, och strackor dar det inte gar, i rott, under 2025.

P& en stor majoritet av taglinjerna i Sverige ar det mojligt att ta med cykeln. Det
visar en sammanstillning som Lunds Naturskyddsférening har gjort, dar de pa
kartor visar var det ar mojligt att ta med sig cykeln pa taget.

I de flesta lan kan man ta med sin cykel pa de regionala tdgen. Det gar ocksa att ta
med cykeln pa pendeltdg, men da kan det vara begransat till att enbart géilla under
lagtrafik. Pa manga tag finns det bara plats for ett fatal cyklar. Pa SJ:s fjarrtag gar
det endast att ta med sin cykel pa resan om den monteras ner eller fills ihop och
forvaras i vaska.

Jamfort med 2023 har en ny tagstracka tillkommit dar det nu dr mgjligt att ta med
cykeln pa téget, det ar delen av Norge-Vanerbanan mot Norge.
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Indikator 4: Offentliga atgarder for cykling @

Indikatorn Offentliga atgarder for cykling foljer samhallets satsningar pa cykling
genom maétt om investeringar, planering och olika former av stod och styrning.
Matten visar sammantaget en positiv utveckling, med 6kade investeringar och
fortsatt arbete med cykelplaner och andra cykelfrimjande atgarder. Samtidigt
paverkar inflation och varierande kostnadsutveckling majligheten att bedoma hur
stora effekterna blivit i form av faktisk utbyggnad och forbattring av
infrastrukturen.

Matt 4.1: Statliga investeringar i cykelinfrastruktur (7)

Statliga investeringar i cykelinfrastruktur (kronor)
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Figur 4.1.A. Diagrammet visar statliga investeringar i cykelinfrastruktur per &r under aren
2019-2025, i miljoner kronor och uppdelat efter om atgarderna ingar i nationell eller regional
plan.

Under aren 2019—2025 har totalt cirka 7,3 miljarder kronor investerats i
cykelfrimjande atgirder langs det statliga vagnitet, eller som statlig
medfinansiering till det kommunala vagnitet. Cykelatgiarder langs det statliga
vagnatet kan ingd antingen i den nationella planen for transportinfrastrukturen
eller i de regionala planerna for transportinfrastruktur. Sedan 2021 har den totala
investeringen 6kat arligen.

Investeringar i cykelfrimjande atgarder kan omfatta exempelvis cykelvigar,
planskilda cykelpassager samt utbetalning av statlig medfinansiering av
cykelatgarder pa det kommunala vagnatet. Cykelatgiarder kan ocksa ingd i andra
vagprojekt inom den nationella planen och regionala planer utan att vara utpekade
som cykelprojekt. Det finns darfor en schablon for dessa inkluderad i uppgifterna.

Uppgifterna kommer fran Trafikverket.
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Nybyggda statliga gang- och cykelvagar (kilometer)
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Figur 4.1.B. Diagrammet visar antal kilometer gang- och cykelvagar som Trafikverket har
byggt, per ar for perioden 2016-2025. Det avser hela det statliga vagnatet, utifran bade
nationell plan och lansplaner.

Det varierar 6ver aren hur manga kilometer statlig gang- och cykelviag som
Trafikverket bygger. Under 2025 fardigstilldes 41 kilometer, vilket ar en minskning
jamfort med &ret innan.

Uppgifterna kommer fran Trafikverkets arsredovisningar.

Matt 4.2: Kommunala investeringar i cykelinfrastruktur &

Kommunala investeringar i cykelinfrastruktur (kronor per invanare)
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Figur 4.2. Diagrammet visar ett genomsnitt av ett antal kommuners investeringar i ny
cykelinfrastruktur. Det redovisas som ett genomsnitt av antalet kronor per invanare per ar
under aren 2018-2024, uppdelat p4 sma, mellanstora och stora kommuner samt totalt.
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De kommunala investeringarna i ny cykelinfrastruktur varierar 6ver aren och aven
mellan olika storlekar pd kommuner. Uppgifterna bygger pa sjalvrapportering fran
de kommuner som deltagit i Cykelframjandets Kommunvelometer 2019 till 2025,
och giller for aret innan. Det betyder att kommuner som var med i
Kommunvelometern 2025 rapporterade in investeringar for 2024, och syns i
diagrammet for 2024. Eftersom olika kommuner kan delta i Kommunvelometern
olika &r, kan virdena 6ka eller minska utan att det motsvaras av forandringar i
landet som helhet.

Matt 4.3: Cykelplaner och cykelstrategier ()

Kommuner och regioner med cykelplaner eller liknande, hégst 5 ar gamla
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Figur 4.3.A. Diagrammet visar antalet kommuner och regioner som har en cykelplan,
cykelstrategi eller motsvarande som ar maximalt 5 &r gammal, &ren 2017-2025.

Ar 2025 hade 67 av landets 290 kommuner en cykelplan, cykelstrategi eller
motsvarande dokument som var hogst 5 ar gammalt, vilket ar en 6kning jamfort
med 2023. Sedan 2017 har antalet legat relativt stabilt mellan 61 och 67 kommuner.

Aven fler regioner har cykelstrategier eller cykelplaner: 11 av landets 21 regioner
hade ett sidant dokument ar 2025 jamfort med 6 regioner ar 2023.

Det finns ocksd ménga kommuner och regioner som har ildre cykelstrategier eller
cykelplaner, se nasta figur.
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Kommuner och regioner med eller utan cykelplaner eller liknande

Kommuner Regioner

= Nej =Ja, senaste 5aren - Ja, aldre &n 5 ar = Nej =Ja, senaste 5 aren - Ja, aldre &an 5 ar

Figur 4.3.B-C. Diagrammen visar hur manga av Sveriges kommuner respektive regioner
som har eller inte har en cykelplan, cykelstrategi eller motsvarande. De som har en sadan
ar uppdelade efter hur gammal den ar. Siffrorna i diagrammen anger antalet kommuner
respektive regioner med eller utan cykelplan, cykelstrategi eller motsvarande ar 2025.

Siffrorna ar baserade pa en genomgang av kommuners och regioners webbplatser
under varen 2026, samt tidigare ars cykelbokslut. Trafikverket gjorde genomgangen
for att identifiera hur méanga kommuner och regioner som har politiskt faststdllda
dokument som specifikt avser cykling pa lokal och regional nivé, faststdllda senast
2025. Det dr vanligare att kommuner har en cykelplan, medan regioner oftare har
en cykelstrategi.

Utover cykelstrategier och cykelplaner har aven trafikstrategier och andra
dokument med ett betydande fokus pé cykling raknats med.
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Matt 4.4: Tillgang till forménscykel (A)

Tillgang till formanscykel
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Figur 4.4. Diagrammet visar andelen som svarat ja pa fragan om de har en sa kallad
formanscykel, det vill saga en cykel som man leasar genom bruttoloneavdrag fran
arbetsgivaren, ar 2020, 2022 och 2024.

Sex procent av de respondenter som svarade pa Cykelfrimjandets Cyklistvelometer
2024 uppgav sig ha tillgang till en formanscykel. Det ar en 0kning frén tidigare ars
undersokningar da fyra (ar 2022) respektive tre procent (ar 2020) uppgav att de da
hade tillgang till férmanscykel.

Av de som har en formanscykel svarar tva av tre att de cyklat mer efter att de fatt sin
formanscykel (66 procent) vilket ar en lika stor andel som under 2022.

Kailla ar Cykelfraimjandets Cyklistvelometer.
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Indikator 5: Cykelinfrastruktur @

Indikatorn Cykelinfrastruktur foljer utvecklingen av den fysiska miljo som paverkar
mojligheten att cykla, bade genom objektiva méatt och genom cyklisters upplevelser
av infrastrukturen. Matten omfattar bland annat langden pa cykelvagnatet,
trafikmiljoer, cykelleder samt n6jdhet med cykelvagar och parkeringar. Under 2025
visar indikatorn sammantaget en positiv men gradvis utveckling, dar férbattringar
sker inom flera omraden samtidigt som utvecklingstakten varierar mellan matten.

Matt 5.1: Kilometer cykelvag (7)
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Figur 5.1. Diagrammet visar antal kilometer cykelvag per vaghallare och ar som ar
registrerat i den nationella vagdatabasen ar 2017—-2025.

Vid arsskiftet 2025/2026 fanns det totalt 28 270 kilometer cykelvig i Sverige enligt
den nationella vigdatabasen NVDB. 3 574 kilometer cykelvag var registrerat pa
statligt viagnit, 22 600 kilometer pd kommunalt vagnat och 2 096 kilometer pa
enskilt vagnat.

Den sammanlagda langden kommunala cykelvagar varierar kraftigt mellan olika
kommuner. For ménga mindre kommuner kan det handla om négon eller nagra
kilometer, medan storre kommuner kan ha mer an 500 kilometer cykelvag.

Uppgifterna kommer frain NVDB. Forandringen som ses fran ar till ar bygger pa nya
registreringar i NVDB. Uppgifterna siger ingenting om nér cykelvigen faktiskt ar
byggd, utan nir den har registrerats.
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Matt 5.2: Hastighetsgranser inom tattbebyggt omrade (7)

Hastighetsgranser inom tattbebyggt omrade, kommunalt vagnat
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Figur 5.2.A. Diagrammet visar vaglangd i mil for kommunalt vagnat inom tattbebyggt
omrade med hastighetsgranser mellan 30 och 70 km/tim.
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Figur 5.2.B. Diagrammet visar vaglangd i mil for statligt vagnat inom tattbebyggt omrade
med hastighetsgranser mellan 30 och 70 km/tim.

Vid en kollision mellan bil och cykel avgor hastigheten skadeutfallet. Att som cyklist
bli pakord i 50 km/tim eller mer ar direkt livshotande. Vid 30 km/tim minskar
hastighetsskillnaden mellan cykel och bil dramatiskt, 4ven om det fortfarande kan
vara livshotande.

Laga hastigheter skapar béttre forutsiattningar for samexistens mellan trafikslagen
utan separata infrastrukturlosningar. Lagre hastigheter paverkar gaturummets
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karaktar och darmed dven den upplevda tryggheten, vilket kan sdnka barridren for
att vilja cykeln som fardsatt.

Under 2025 6kade 30-viagar med 350 km, och 40-vagar med 788 km medan 50-

vagar minskade med 853 km pa kommunalt vignit inom tattbebyggt omrade. Pa
statligt vagnat inom téattbebyggt omrade 6kade 30-vigar med 5 km och 40-vagar
med 73 km medan 50-viagar minskade med 53 km.

Uppgifterna ar sammanstillda fran data i NVDB.

Matt 5.3: Sakra GCM-passager (7)
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Figur 5.3. Diagrammet visar antal GCM-passager klassificerade som sakra (god standard
eller mindre god standard) samt Iag standard, p& kommunalt respektive statligt vagnat
2016-2025.

GCM-passager (gang, cykel och moped) kategoriseras i god, mindre god respektive
lag standard ur ett sdkerhetsperspektiv. En GCM-passage anses vara saker niar den
har definitionen god eller mindre god trafiksikerhetsstandard. En passage
definieras ha god trafiksdkerhetsstandard om den ar planskild, eller om 85 procent
av bilisterna passerar i maximalt 30 km/tim. For mindre god standard kravs
hastighetsgransen 30 km/tim, 40 km/tim med signalreglering eller avsmalning
inom 15 meter.

Under 2025 6kade antalet siakra passager med 775 till totalt 15 970.

Storst antal registrerade passager finns pa det kommunala vagnitet. Antalet GCM-
passager med god standard eller mindre god standard pa det kommunala vagnatet
uppgick till 12 576 vid utgangen av 2025. Motsvarande uppgift for 2024 var 11 778.
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P& det statliga vagnatet uppgick antalet GCM-passager med god eller mindre god
standard till 3 394 vid utgangen av 2025. Motsvarande uppgift for 2024 var 3 417.

Jamforelse mellan respektive ar ska goras med viss forsiktighet da fler passager
registreras lopande.

Uppgifterna ar sammanstillda fran data i NVDB.

Métt 5.4: Cykelleder for rekreation och turism (A
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Figur 5.4.A. Diagrammet visar antal cykelleder for rekreation och turism som ar
kvalitetssakrade av Trafikverket, ar 2015—2025, uppdelat pa nationella och regionala leder.

Ar 2025 fanns det 14 kvalitetssiikrade cykelleder for rekreation och turism i Sverige.

Den forsta kvalitetssikrade leden var Kattegattleden som invigdes 2015, och
direfter har det blivit fler och fler. Ar 2024 invigdes Lelangenleden och 2025
invigdes Sjuhdaradsrundan. Darmed fanns det ar 2025 totalt 7 nationella och 7
regionala leder. Skillnaden mellan regionala och nationella leder ar langden, en
nationell led ska vara minst 200 km lang.
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Karta 6ver cykelleder for rekreation och turism
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Figur 5.4.B. Kartan visar de cykelleder for rekreation och turism som fanns ar 2025 och ar

kvalitetssakrade av Trafikverket.

Kommuner, regioner och andra organisationer kan ansoka hos Trafikverket om att
mairka ut en ny nationell eller regional cykelled for rekreation och turism. For att en
led ska bli kvalitetssakrad av Trafikverket ska den uppfylla ett antal kriterier. Det
handlar bland annat om forankring, tillstand, tillginglighet, trafiksakerhet och

trafikmiljo.
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Utover de cykelleder for rekreation och turism som ar kvalitetssikrade av
Trafikverket och redovisas hir, finns det en stor miangd dldre cykelleder med
varierande standard.

Uppgifterna kommer fran Trafikverket och respektive ledhuvudman.

Métt 5.5: Nojdhet med cykelvagar &)
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Figur 5.5.A. Diagrammet visar andelen invanare som har svarat att utbudet av gang- och
cykelvagar i kommunen ar mycket bra eller ganska bra, ar 2021-2025.

Andelen invanare som har svarat att utbudet av gdng- och cykelviagar i kommunen
ar mycket bra eller ganska bra var 76 procent ar 2025. Det ar en liten 6kning
jamfort med tidigare, men 6kningen &r inte statistiskt sakerstalld. Statistiken
kommer fran SCB:s medborgarundersokning och visar “ovagt medel”, som ar ett
genomsnitt for Sveriges kommuner. Det ar olika kommuner som ar med i
undersokningen olika &r.
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Nojdhet med tillgang till cykelvagar
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Figur 5.5.B. Diagrammet visar cyklisters svar pa pastaendet att det finns en god tillgang till
cykelvagar. Svaren fordelar sig fran “instammer helt” till “instammer inte alls”, uppdelat pa
sma, mellanstora och stora kommuner samt nationellt, for aren 2018, 2020, 2022 och 2024.

Over landet som helhet uppger 47 procent av respondenterna i Cykelfrimjandets
Cyklistvelometer 2024 att de instimmer eller instimmer helt med pastdendet att
det finns god tillgéng till cykelvagar, en 6kning fran 44 procent fran 2022. Samtidigt
uppger 35 procent av de svarande 2024 att de inte dr néjda med utbudet av
cykelvagar.

Diagrammet visar att ju storre kommuner &r, desto njdare ar cyklisterna med
utbudet. Andelen som menar att det finns god tillgéng till cykelvagar i stora
kommuner ar 57 procent medan den andelen i sma kommuner ar 34 procent.

Uppgifterna kommer fran Cykelfrimjandets Cyklistvelometer.
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Matt 5.6: Ndjdhet med cykelparkeringar (7)

N6jdhet med cykelparkeringar
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Figur 5.6.A. Diagrammet visar cyklisters svar pa pastaendet att det finns tillrackligt med
cykelparkeringar. Svaren fordelar sig fran “instammer helt” till “instammer inte alls”, uppdelat
pa sma, mellanstora och stora kommuner samt nationellt, for aren 2018, 2020, 2022 och
2024.

Ar 2024 ansig 41 procent av de svarande att det fanns tillrickligt med
cykelparkeringar, en 6kning fran 38 procent ar 2022 och fran 30 procent 2018.
Under denna period minskade andelen som inte haller med om péastdendet fran 51
procent 2018 till 37 procent 2024.

Andelen som anser att det finns tillrackligt med cykelparkeringar ar nagot hogre an
genomsnittet i smé och mellanstora kommuner, men ligre i de storre kommunerna.

Uppgifterna kommer fran Cykelfrimjandets Cyklistvelometer.

Cykelparkering vid jarnvagsstationer

Cykelparkering vid kollektivtrafikens bytespunkter ar en viktig forutsattning for
kombinerade resor med cykel och tag eller buss. Cykelfraimjandet kartlade varen
2026 antalet parkeringsplatser for cykel inom en radie av 200 meter fran en punkt
inom stationsomradet pa ett antal jarnvagsstationer i Sverige. Parkeringar bade
inom och utanfor stationsomradet omfattas. Antalet parkeringsplatser inom de
studerade omradena varierar stort mellan olika platser.
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Uppgifterna kommer fran Cykelfrimjandet och data fran OpenStreetMap.
Kategorisering efter reseniarsvolymer kommer fran Trafikverket.

Jarnvéagsstation Antal parkeringsplatser for cykel
Storre resenarsvolymer

Uppsala C 5989
Malmé C 3841
Lund C 2782
Helsingborg C 1140
Linképing C 1121
Vésteras C 822
Norrkdping C 498
Gavle C 416
Orebro C 318
Goteborg C 298
Stockholm C 212

Mellanstora resenarsvolymer

Halmstad C 899
Umea C 495
Skoévde C 370
Kristianstad C 330
Eskilstuna C 320
Karlstad C 248
Falképing C 182
Borlange C 170

Mindre resenarsvolymer

Nykdping C 280
Kalmar C 257
Falun C 249
Boras C 232
Vanersborg C 122
Karlskrona C 120
Motala C 120
Harnoésand C 108

Tabell 5.6.B. Antal cykelparkeringsplatser inom en radie av 200 meter fran en punkt inom
stationsomradet i ett antal orter. Storre, mellanstora respektive mindre resenarsvolymer
definieras har som >1; 0,5-1 respektive <0,5 miljoner pastigande per ar.
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Figur 5.6.C. Diagrammet visar cyklisters svar pa pastdendet att cykelparkeringarna ger en
bra majlighet att l1asa fast cykeln pa ett sékert satt. Svaren fordelar sig fran “instammer helt”
till “instammer inte alls”, uppdelat pad sma, mellanstora och stora kommuner samt nationellt,
for aren 2018, 2020, 2022 och 2024.

Ar 2024 ansig 38 procent av de svarande att cykelparkeringarna gav en bra
mojlighet att 1dsa fast cykeln pa ett sdkert sitt, en liten 6kning fran 37 procent 2022
och fran 32 procent 2018. Under denna period minskade andelen som inte haller
med om péastdendet fran 45 procent 2018 till 38 procent 2024.

Maitningarna uppvisar inga stora skillnader i ndjdhet efter kommunstorlek.
Skillnaderna mellan 2022 och 2024 inom respektive grupp ar sma eller forsumbara.

Uppgifterna kommer fran Cykelfrimjandets Cyklistvelometer.
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Indikator 6: Drift och underhall av cykelinfrastruktur @

Indikatorn Drift och underhall av cykelinfrastruktur foljer hur cykelvagar skots och
underhalls genom matt om driftkostnader, snéréjning och cyklisters néjdhet med
skotsel och vintervaghallning for de kommunala cykelvagarna. Dessvarre saknas
matt for statligt vignat samt underhall av infrastrukturen.

Matten visar sammantaget en oférandrad utveckling, &ven om resultaten varierar
mellan olika delar av méatten. Precis som for investeringar paverkar inflationen
kostnadsutvecklingen, vilket gor det svart att bedoma hur forandrade kostnader
motsvarar faktisk forbattrad standard.

Matt 6.1: Driftkostnader for kommunala cykelvagar &

Driftkostnader for kommunala cykelvagar (kronor per meter)

Kronor per meter
N
o

— —
30 w
20
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Driftkostnad totalt ~ === Driftkostnad vintervaghallning

Figur 6.1. Diagrammet visar summan av driftkostnaderna dividerat med meter cykelvag, och
redovisas som kronor per meter. Diagrammet visar utvecklingen fran 2019 till 2025 for total
driftkostnad respektive driftkostnad for enbart vintervaghallning.

De totala driftkostnaderna for kommunala cykelvagar har 6kat sedan ar 2020 for att
ar 2025 ligga pa i genomsnitt 71,6 kronor per meter.

Nar det géller driftkostnaderna for enbart vinterviaghallning for kommunala
cykelvigar har en liten minskning skett de senaste &ren. Ar 2025 1ig kostnaderna pé
i genomsnitt 34 kronor per meter.

Uppgifterna kommer fran Gatustatistik och NVDB via Kolada med Trafikverkets
bearbetning. Olika kommuner rapporterar in data olika &r, vilket gor att
forandringar over aren inte behover aterspeglas i verkligheten.
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Matt 6.2: Snérdjning pad kommunala cykelvagar &)
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Figur 6.2. Diagrammet visar andelen kommunal cykelvag som snoréjts och halkbekampats
under aren 2021 till 2025.

Diagrammet visar andelen kommunal cykelvag som snoréjs och halkbekdmpas.
Andelen har varit mellan 93 och 95 procent de senaste aren, med sma variationer
over aren. Uppgifterna kommer fran Gatustatistik via Kolada, och redovisar
uppgifter hos de kommuner som deltagit i undersokningen respektive ar.

Matt 6.3: NO6jdhet med skotsel och snoéréjning (A)
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Figur 6.3. Diagrammet visar andelen invanare som har svarat att skotsel och snérojning av
gang- och cykelvagar i kommunen ar mycket bra eller ganska bra, aren 2021-2025.

Andelen invanare som har svarat att skotsel och snoréjning av gang- och cykelviagar
i kommunen ar mycket bra eller ganska bra var 70 procent for skotsel och 63
procent for snordjning ar 2025. Det dr en viss 6kning sedan dret innan och andelen
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haller sig pa ungefar samma niva sedan 2021. Nojdheten paverkas sannolikt av
vinterns vader. Ingen av forandringarna ar statistiskt sakerstallda.

Statistiken kommer fran SCB:s medborgarundersokning och visar ”ovigt medel”,
som ar ett genomsnitt for Sveriges kommuner. Det ar olika kommuner som ar med i
undersokningen olika ar.
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Vad har hant inom cykling 2024-20257

Detta avsnitt ar ett urval av genomforda insatser inom cykling under 2024 och
2025, baserat pa Nationella cykelrddets medlemmar samt exempel fran
myndigheter, organisationer, kommuner och regioner. Strukturen foljer den
nationella cykelstrategins fem insatsomréden. Avsnittet utgor dven Trafikverkets
redovisning av regeringsuppdrag (N2017/04201/TS) om arbetet for 6kad och siaker
cykling.

Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen
Statliga myndigheter

Boverket har tagit fram forslag till nya foreskrifter och allménna rad om hallbar
mobilitet. Syftet ar att precisera 6vergripande krav pa hallbar mobilitet i plan- och
bygglagstiftningen. Regelverket tydliggor krav pa laddinfrastruktur och
cykelparkeringsplatser i svensk ritt samt att foreskrifterna ska ha samma struktur
som Boverkets nya byggregler.

Folkhédlsomyndigheten har genom uppdraget Ett rorelselyft for hela samhdllet
(2022—2025) tagit fram nationella delmal, indikatorer och insatsomraden for att
oka fysisk aktivitet, sarskilt bland barn och unga. Centralt ar att utveckla livsmiljoer
och transportsystem som framjar rorelse, inklusive cykling och gang, i samverkan
mellan flera samhallssektorer.

Trafikverket driver pilotprojektet Kostnadseffektiv cykelvdg for att testa atgarder
som minskar kostnaderna i hela processen — fran planering till byggande. Malet ar
att hitta 16sningar som kan anvindas i framtida cykelvagsprojekt.

Trafikverket har fortsatt betala ut stod till cykelatgarder i kommuner och regioner
via tidigare tecknade stadsmiljoavtal.

Kommuner och regioner

Kommuner som Helsingborg, Umea och Finspang har stiarkt cyklingens roll i
samhillsplaneringen genom satsningar pa exempelvis separerade gang- och
cykelvagar, battre koppling till kollektivtrafik och supercykelstrak med hog
framkomlighet och trafiksakerhet. I flera fall integreras cykling tidigare i
planprocessen for att sdkra utrymme och sammanhingande strak.

Flera regioner har arbetat med att starka hallbar tillgdnglighet och cykling: Region
Gotland har tillsammans med Trafikverket tagit fram en regional cykelplan, Region
Gavleborg har lanserat en strategi for tillgdnglighet som omfattar
samhallsplanering, digitala l1osningar och transporter, och Region Halland har
uppdaterat sin cykelplan samt genomfort studier om cykelpotential och
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framkomlighet. Vastra Gotalandsregionen har faststallt en ny regional cykelplan
som starker inriktningen mot ett mer sammanbhallet cykelsystem.

Ovriga organisationer

SKR och Trafikverket arrangerar arligen den nationella cykelkonferensen
tillsammans med en virdkommun, som ar ett forum for erfarenhetsutbyte, senast i
Orebro (2024) och i Trollhittan (2025).

Svensk Cykling bedriver paverkansarbete for 6kad prioritering av cykel i
investeringar och planering.

Oka fokus pa grupper av cyklister

Kommuner och regioner

Flera kommuner arbetar med att fraimja cykling genom trafiksakerhetsinsatser,
beteendepaverkan och utveckling av infrastruktur med fokus pé barn, unga och
pendling.

Helsingborg driver kampanjen Cykla istdllet och skolprojekt som okar aktiva resor,
och Hylte har analyserat cykelturism langs Hylteleden med fokus pa potential och
sasongsmonster.

Umea genomfor skol- och studentinsatser for 6kad géng och cykling, inklusive
resepoangsystem och trafiksakerhetsarbete. Finspang prioriterar sikra skolvagar
och vintercykling.

Region Gavleborgs Vintercyklisten firade 15 ar 2025 och har engagerat cirka 2 000
deltagare som tillsammans cyklat motsvarande 15 varv runt jorden och minskat
bilresor med cirka 115 ton koldioxid. Projektet riktar sig till vanebilister som cyklar
vintertid med stod som dubbdick, och 6ver 9o % ar positiva och manga fortsatter
cykla efterét, samtidigt som det bidragit till battre vintervaghallning och 6kat fokus
pa cykelinfrastruktur.

Region Uppsala, tillsammans med Enkoping, Habo och Upplandsstiftelsen, har
utvecklat Cykelleden Uppland, lanets forsta regionala turistcykelled.

Ovriga organisationer

Visit Halland forbattrar och justerar strackningar pa turismcykelleder for 6kad
upplevelse, service och sikerhet, samt ansvarar for ledhuvudmannaskap och
kvalitetssidkring av drift och underhéll i samverkan med kommuner och regioner.

Vastkuststiftelsen har bidragit till utvecklingen av turismcykelleder i vastra Sverige.
Aven Svensk Cykling arbetar for att stirka cykelturismen.
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Framja en mer funktionell och anvandarvanlig
infrastruktur
Statliga myndigheter

Trafikverket har utrett supercykelstrak i Skane och invigt det forsta mellan Lomma
och Lund med nya cykeloverfarter. I Stockholms lan har Trafikverket tagit fram ett
koncept for uppfoljning av cykeltrafik baserat pa flodesmatningar fran alla
vaghallare.

Trafikverket har fardigstallt en reviderad handbok for cykelviagvisning som stod for
planering och samverkan. Trafikverket har ocksa beslutat om krav for basunderhall
av cykelvagar samt uppdaterat forhallningssatt om tillganglighet pa funktionellt
prioriterat vagnat.

Kommuner och regioner

Flera kommuner och regioner har arbetat med att utveckla gang- och
cykelinfrastrukturen genom bade nybyggnation, upprustning och forbattrad
planering. Insatserna omfattar bland annat utveckling av sammanhangande
cykelstrak, forbattrad vagvisning, 6kad tillgdnglighet, fler cykelparkeringar och
satsningar p4 sikra skolvigar och pendling. Aven drift och underh4ll, exempelvis
for vintercykling, har starkts i flera kommuner. Parallellt anvands digitala verktyg
och uppfoljning, sdisom GIS-inventeringar och cykelbokslut, for att planera och folja
utvecklingen.

Pé regional niva har dven investeringar genom lansplaner bidragit till att starka
kopplingar mellan tdtorter och skapa mer sammanhéngande gang- och cykelvagar.

Ovriga organisationer

Svensk Cykling har drivit frigan om markatkomst for fristdende cykelvagar for att
mojliggora ssmmanhingande infrastruktur som en av sina prioriterade politiska
fragor. Svensk Cykling bedomer att utbyggnaden av cykelvagar kraver bade c6kade
resurser och storre utrymme for cykel i trafikmiljon.

Framja en saker cykeltrafik
Statliga myndigheter

Trafikverket har finansierat cykelprojekt via Skyltfonden, samt genomfort analyser
och studier av cykelolyckor och trafiksiakerhet kopplat till etappmaélen 2030 i
samverkan med Transportstyrelsen. Myndigheten har dven utrett dodsolyckor med
cykel. Utover det har Trafikverket stottat kommuner och regioner i arbetet med att
oka sakerheten for cyklister genom en idéskrift med inspiration och exempel, en
handbok som vigleder i kommunikations- och beteendepaverkan samt fardigt
kampanjmaterial for 6kad anvandning av cykelhjalm.
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Kommuner och regioner

Flera kommuner har under perioden genomfort trafiksikerhetshéjande insatser for
gang- och cykeltrafik.

Falkenberg arbetar med cykelpassager, cykelbanor, reglering och forbattrad
belysning med hansyn till biologisk mangfald.

Finspéang prioriterar cykelstrak i drift- och underhall fére bilvagar, medan Halmstad
fokuserat pa sikra skolvigar och forbattrad belysning pa gang- och cykelvagar.

Helsingborg har starkt sidkra passager, minskat nivaskillnader och byggt om en
central gata med dubbelriktad cykelbana.

Umeéd samverkar med polisen kring synlighet och trafiksikerhet, hastighetssakrar
passager och bygger cykeloverfarter langs huvudstrak.

Ovriga organisationer

Svensk Cykling har arbetat med fragor om sikrare omkorning av cyklister och 6kad
trygghet i trafiken.

Forskning och innovationer
Statliga myndigheter

Folkhélsomyndigheten foljer utvecklingen av resvanor och aktiv mobilitet i sin
miljohélsoenkat dir cykling ingér som indikator for fysisk aktivitet.

VTI, Statens vig- och transportforskningsinstitut, bidrar med forskningsbaserad
kunskap om cykling genom studier, artiklar, webbinarier och olika aktiviteter, med
fokus pa planering, cyklisters upplevelser och policyutveckling. Myndigheten
bedriver omfattande forskning som spanner 6ver beteende, infrastruktur, sikerhet
och matmetoder, och har tagit fram underlag kring bland annat utformning,
komfort och tekniska krav for cykelinfrastruktur. Forskningen omfattar dven
trafiksdkerhet och samspelet mellan cyklister och motorfordon, samt fragor om
inkludering i transportsystemet, sarskilt kopplat till barns mobilitet och
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.

Kommuner och regioner

Flera kommuner arbetar med att frimja och folja upp hallbara resor och cykling
genom bade matning och beteendepaverkan.

Falkenberg driver initiativet 1 av 5 — vi gor det tillsammans for mer héllbara
arbetsresor tillsammans med foretag, medan Finspang samlar cykeldata via riknare
och genomf6r paverkansinsatser som cykelutldning och cykelevent.
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Helsingborg deltar i innovationsprojektet VELO for att utveckla cykelmatning med
mobildata, och Umea kompletterar traditionella matningar med fasta punkter for
helarsuppfoljning av cykling och elsparkcyklar.

Varberg deltar i EU-projekt for att starka kunskap om héllbar mobilitet, inklusive
ett kommande system for utlaning av anpassade elcyklar.

Region Gévleborg presenterade 2024 sitt forsta cykelbokslut inom ramen for
programmet Cykla i Gdvleborg, som syftar till att 6ka cykelandelen med 10
procentenheter till 2030, minska allvarliga olyckor med 25 procent och na noll
dodsfall. Bokslutet foljer upp utvecklingen av cykelvigar, resvanor, olyckor,
cykelstolder och cykelresor i kollektivtrafiken.

Ovrigt
Statliga myndigheter

Riksrevisionen har granskat statens arbete med att férbattra forutsattningarna for
cykeltrafik, inklusive planering av cykelinfrastruktur. Granskningen belyser bland
annat fragor om lagtolkning och 6kade kostnader. Granskningen visar att
regeringens satsningar kan skapa en god grund genom utveckling av
kunskapsunderlag, uppfoljning och malstyrning, men att statliga insatser inom
reglering, infrastruktur och annan styrning hittills inte i tillracklig grad har bidragit
till 6kad och sikrare cykling. Darfor lamnar Riksrevisionen flera
rekommendationer, bland annat till regeringen.

Regeringen betonar att samhillsekonomisk lonsamhet, de transportpolitiska mélen
och fyrstegsprincipen ska styra infrastrukturprioriteringar och att
transportsystemet maste ses som en helhet. Darfor avvisas Riksrevisionens forslag
om sarskilda statliga principer for cykeltrafik. Regeringen framhaéller ocksa att
Trafikverket redan utvecklar samhallsekonomiska analysmetoder och genomfor
cykelatgirder lopande, vilket enligt regeringen visar att lagstiftningen inte utgor
nagot hinder. Darmed delar regeringen inte Riksrevisionens slutsats att statens
mojligheter att bygga friliggande cykelvagar forsvarar en effektiv planerings- och
genomforandeprocess.

Kommuner och regioner

Region Uppsala har beslutat att inratta ett cykelkansli for att starka regional
samordning av cykelplanering och genomforande i samverkan med kommuner och
Trafikverket.
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Undersdkningar, matningar och
databaser

Nationella cykelradet genomfor inga egna undersokningar eller matningar, utan
sammanstiller data fran andra kéllor. Underlagen har vissa begransningar, bland
annat kring urval, genomférande och statistisk sdkerhet. Diagrammens data finns
aven i tabellform i Bilaga 2.

Nationella resvaneundersékningen (RVU)

Trafikanalys ansvarar for den nationella resvaneundersokningen. Undersokningen
riktar sig till personer folkbokforda i Sverige i aldern 6—84 ar. Undersokningen ar
en urvalsundersokning baserad pa ett stratifierat urval frdn befolkningsregistret.
Urvalet for 2025 omfattar cirka 14 500 personer. Urvalets personer svarar i enkaten
endast for en specifik matdag, men tillsammans tacker de in hela undersokningens
referensperiod som ir 1 januari till 31 december 2025.

Svarsbortfallet i undersokningen ar relativt hogt, ar 2025 var svarsbortfallet 74
procent. Bortfallet ar nagot hogre bland mén an bland kvinnor. Sett till
aldersgrupper ar bortfallet hogst i aldersgrupperna 15—24 ar samt 25—44 ar.

Totalt har 3 774 personer svarat pa undersokningen. De aldersgrupper som hade
minst antal svar var 6—14 ar dar 377 personer svarade, och 15—24 ar diar 286
personer svarade.

Det ar myndigheten Trafikanalys som for cykelbokslutets rakning har sammanstallt
statistiken for aren 2019—2023 med RVU:n som underlag. I cykelbokslutet
redovisas statistik for delresor, vilket definieras som forflyttningar mellan platser
dar arenden utfors. Trafikanalys sjilva redovisar istallet huvudresor, vilket innebar
att siffrorna skiljer sig &t mellan cykelbokslutet och RVU:n som den redovisas pa
Trafikanalys webbplats. I cykelbokslutet anviands genomgaende ordet resor.

Nationella vagdatabasen (NVDB)

Magjligheten att registrera cykelvignit i NVDB infordes 2006. Kommunerna har
successivt lagt in sina cykelviagnat i NVDB, och 2014 beslutades att alla cykelvagar
ska registreras i NVDB. Det kan finnas ytterligare viagar som inte ar registrerade i
NVDB och som darmed inte inkluderas i sammanstallningen.

Den cykelinfrastruktur som kan sigas vara mer specifik for cykel registreras separat
i NVDB. Infrastrukturen for cykel bestar bland annat av cykelvagar,
cykelparkeringar, GCM-passager, trafiksignaler och cykelvagvisning. Det ar mojligt
att cykla pa en stor del av viagnitet, men det inkluderas inte i cykelbokslutets matt.
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Cyklistvelometern och Kommunvelometern

Cykelframjandet ansvarar for tva aterkommande undersokningar om cykling:
Cyklistvelometern och Kommunvelometern. Siffrorna kan brytas ner for flera av
landets kommuner och finns bade som interaktiv infografik och i rapportform.

Cyklistvelometern

Cyklistvelometern ar en nationell och aterkommande nojdhetsundersokning dar
Cykelframjandet granskar och jamfor landets kommuner utifran vad cyklisterna
sjalva tycker. Cyklistvelometern har genomforts vartannat ar sedan 2018 och
gjordes senast 2024. Den mojliggors genom finansiering av Trafikverkets bidrag till
ideella organisationer.

Resultaten fran Cyklistvelometern presenteras bade pa nationell niva och pa
kommunniva. Kommunvisa resultat presenteras endast for de kommuner dar
antalet inkomna svar uppnar en viss miniminiva i relation till kommunens
befolkningsstorlek.

I presentationen av resultaten delas kommunerna in i storlekskategorierna stora
kommuner (mer 4n 100 000 invanare), mellanstora kommuner (50 000—100 000
invanare) och sma kommuner (farre 4n 50 000 invénare).

Antalet svarande cyklister i Cyklistvelometern ar hogt: cirka 10 000 ar 2018, 19 000
ar 2020, 25 000 ar 2022 och over 28 000 ar 2024. Undersokningen ar en
sjalvrekryterad och anonym enkit dar alla som cyklar i Sverige kan tycka till om sin
kommun. Det ar darfor mojligt att mer engagerade och flitiga cyklister ar
overrepresenterade, eftersom de kan vara mer benédgna att nas av och svara pa en
enkat om cyklande. Eftersom de svarande inte dr slumpmassigt utvalda kan det
finnas skevheter i underlaget.

I ndgra diagram dar andelen visas blir summan ibland nigot mindre 4n 100 procent
pa grund av avrundning.

Kommunvelometern

Kommunvelometern ar en benchmarkingstudie som miter och jamfér kommuners
insatser for cykeltrafik — det vill sdga hur bra de arbetar for att frimja cyklingen.
Studien bygger pa kommunernas sjilvrapportering av kontrollerbara uppgifter med
totalt 90 mojliga poang. Den mater och jamfor kommunernas insatser for cykling
under foregdende ar. Syftet ar att kunna jamfora nuldget i en kommun gentemot
andra kommuner, att se forandringar over tid och att belysa omraden dar det finns
forbattringspotential. Kommunvelometern har genomforts arligen sedan 2010.

Med undantag for de tva forsta dren har 30—60 kommuner deltagit per ar. De
senaste aren har antalet varierat mellan 49 och 60. 11 kommuner har deltagit minst
11 ganger.
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Eftersom det inte ar samma kommuner som deltar varje ar, far man vara forsiktig
med att dra slutsatser om utvecklingen. Vissa forandringar kan bero pa att nagra
kommuner tillkommit och andra har slutat rapportera. Cykelframjandet bedomer
att den generella nivan och de generella trenderna rimligen gar att utlasa anda. Det
ar troligt att kommuner med mer ambitiosa cykelsatsningar har en viss
overrepresentation i undersokningen, men det finns ocksa kommuner som ar med i
undersokningen for att fa en battre bild av vad de behover jobba med och inte for
att komma hogst i rankingen.

Kolada

Kolada ar en 6ppen och kostnadsfri databas med syfte att stodja arbetet med analys,
jamforelser och uppfoljning i kommuner och regioner.

I Kolada finns bland annat statistik fran SCB:s medborgarundersékning och
Gatustatistik. SCB:s medborgarundersokning ar en attitydundersokning som
kommuner bestéller for att mita invanarnas syn pa sin kommun, vilket innebar att
olika kommuner kan delta olika ar. Gatustatistik 4r SKR:s verktyg for statistik inom
vaghallningsomradet och bygger paA kommunernas egen arliga rapportering av
relevanta uppgifter. Antalet deltagande kommuner varierar fran ar till ar, liksom
vilka kommuner som ingar i respektive undersokning.

Eftersom det inte ar samma kommuner som deltar varje ar, far man vara forsiktig
med att dra slutsatser om utvecklingen. Vissa forandringar kan bero pa att nagra
kommuner tillkommit och andra har slutat rapportera. Det kan ocksa vara
skillnader mellan kommuner hur de raknar och hur forutsittningarna for att fa ut
informationen frén olika system skiljer sig 4t mellan kommuner.

Strada

Strada (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) ar Transportstyrelsens
informationssystem om skadade och olyckor i vigtransportsystemet. I databasen
samlas uppgifter fran vagtrafikolyckor fran polis och sjukvérd. Polisen rapporterar
in vagtrafikolyckor med personskada och denna registrering ar rikstackande i
Strada sedan 2003. Alla Sveriges akutsjukhus registrerar uppgifter om personer
som sokt vard for en skada i vagtrafikmiljo.

Nationella trygghetsundersokningen (NTU)

Den nationella trygghetsundersokningen (NTU) ar en enkatstudie som Bra gor
arligen. Cirka 65 000 personer svarade pa senaste enkaten. Resultaten finns pa Brés
webbplats och gar att se for enskilda lokalpolisomraden. Uppgifterna kommer fran
Bra som ar den officiella myndigheten for kriminalstatistik. Dar finns statistiken att
tillgad nedbrutet pA kommunniva.
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Om nationella cykelradet

Nationella cykelradet dr en arena for samverkan, férankring, omviarldsbevakning
och erfarenhetsutbyte inom cyklingsomradet. Radet arbetar for 6kad och saker

cykling samt redovisar utvecklingen i nationellt cykelbokslut. Malet ar att bidra till
forbattrad tillgdnglighet, starkt folkhilsa och minskad klimat- och miljéopaverkan.
Nationella cykelradet leds av Trafikverket.

Foljande organisationer och myndigheter ingar i rddet ar 2026:

Boverket

Cykelbranschen

Cykelframjandet

Finspangs kommun

Folkhalsomyndigheten

Helsingborgs stad

Komexp (Region Uppsala och Region Gavleborg)
Naturvardsverket

Regional kollektivtrafikmyndighet (Region Halland)
Svensk Cykling

Svenska Cykelstader

Sveriges kommuner och regioner (SKR)
Trafikverket

Transportstyrelsen

Umed kommun

VTI, Statens vag- och transportforskningsinstitut, samt Cykelcentrum.
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Bilaga 1: Fordjupad information om
cyklister och cykelresor

Uppgifterna i denna bilaga kommer fran Trafikanalys nationella
resvaneundersokning, och eftersom antalet svarande ar 1agt bor man inte dra alltfor
stora slutsatser utifran uppgifterna. Det ar dock det basta underlag som finns
tillgangligt.

Diagrammen visar antalet resor respektive cyklad striacka i kilometer per person och
dag av alla invanare i Sverige, och inte bara av dem som cyklar. Darfor ar antalet
resor per dag farre dn 1, och strackan ar valdigt kort.

I tillhorande Bilaga 3 finns konfidensintervallen f6r méatten i denna bilaga.

Resandets fordelning; antal resor under vardag och helg

Vardag Helg

0,3

0,25

o
[N

0,1

[&)]

Per person och dag
o
=

(&

0,0

o

E2019 ®m2020 m2021 m2022 m2023 m2024 m2025

Figur 1.A. Diagrammet visar antalet resor per person och dag med cykel, férdelat efter
vardag och helg under aren 2019-2025.
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Resandets fordelning; kilometer under vardag och helg
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Figur 1.B. Diagrammet visar antalet kilometer per person och dag med cykel, férdelat efter

vardag och helg under aren 2019-2025.

Merparten av cyklandet sker under vardagar, vilket inte ar sa konstigt eftersom
merparten av saval antalet resor som cyklade kilometer ar till arbete och skola.
Under 2025 6kade strickan under vardagar, medan antal resor 1ag pa samma niva
som 2024. For helger minskade bade antalet resor och strackan.

En del av variationen kan bero pa slumpen och férandringarna 6ver aren ar inom

felmarginalen. Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.

Resandets fordelning under aret (antal resor)
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0,2
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E2019 ®m2020 m2021 m2022 m2023 m2024 m2025

Figur 1.C. Diagrammet visar antalet resor per person och dag med cykel under
sommarhalvar jamfort med vinterhalvar under aren 2019-2025. Sommarhalvaret ar april till
september och vinterhalvaret oktober till mars.
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Resandets fordelning under aret (kilometer)

Vinter Sommar
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Figur 1.D. Diagrammet visar stracka i kilometer per person och dag med cykel under
sommarhalvar jamfort med vinterhalvar under aren 2019-2025. Sommarhalvaret ar april till
september och vinterhalvaret oktober till mars.

Storre delen av cyklandet sker under sommaren. Under 2025 6kade antalet resor
och strackan nagot under vinterhalvaret (oktober—mars) medan de minskade under
sommarhalvaret (april-september). Forandringarna ar dock inom felmarginalen.

Under de senaste sju aren har cykelresorna i snitt varit 49 procent fler och strackan
67 procent langre under sommarhalvaret jamfort med vinterhalvaret. Det verkar
alltsa som att cykelresorna inte bara ar fler, utan ocksa langre under
sommarhalvaret.

Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.
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Resandets fordelning utifran kon (antal resor)
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Figur 1.E. Diagrammet visar antal resor per person och dag med cykel efter kén under aren

2019-2025.

Kvinnor
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Figur 1.F. Diagrammet visar strécka i kilometer per person och dag med cykel efter kon
under aren 2019-2025.

Det ar ganska sma skillnader mellan méan och kvinnor nar det giller bade antalet
resor och antalet cyklade kilometer. Under 2025 gjorde mén och kvinnor lika
manga resor, men man cyklar nagot langre strackor. Skillnaderna ligger dock inom
felmarginalen.

Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.
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Resandets fordelning utifran alder (antal resor)
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Figur 1.G. Diagrammet visar antal resor per person och dag med cykel efter alder under
aren 2019-2025.
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Figur 1.H. Diagrammet visar stracka i kilometer per person och dag med cykel efter alder
under aren 2019-2025.

Personer 6ver 65 ar cyklar mindre an yngre. De yngsta 6—14 ar gor flest cykelresor
per person och dag och endast jamfort med personer 45—64 ar ar skillnaden inte
signifikant 2025. Skillnaderna ar mindre i cyklad striacka vilket till stor det beror pa
att de allra yngsta som cyklar under en genomsnittlig dag cyklar relativt kort
stracka. Dock marks signifikant kortare strackor for de yngsta jamfort med personer
15—24 ar under 2025. For de flesta ar visar 65—84-aringar gor farre resor med cykel
och cyklar kortare stracka dn 6vriga aldersgrupper. Dock ar den inte signifikant
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2025 jamfort med personer 15—24 &r medan den ar det jamfort med ovriga
aldersgrupper.

Under 2025 minskade antalet cykelresor per person och dag for alla aldersgrupper

utom 45—64-aringar. Den cyklade strackan 6kade daremot for samtliga

aldersgrupper forutom personer 15—24 ar. Forandringarna sedan 2024 ligger dock

inom felmarginalen, men daremot ar det statistiskt sakerstallt att cyklad stracka har
varit lingre for aldersgruppen 6—14 ar dren 2024 och 2025 jamfort med aren 2021—

2023.

Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.
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Figur 1.1. Diagrammet visar antal resor per person och dag med cykel efter SKR:s
kommungruppsindelning 2023 under aren 2019-2025.
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Figur 1.J. Diagrammet visar stracka i kilometer per person och dag med cykel efter SKR:s
kommungruppsindelning 2023 under aren 2019-2025.

Antalet resor med cykel skiljer sig inte s mycket mellan olika typer av kommuner.

Skillnaderna mellan kommungrupperna och manga av férandringarna 6ver aren ar
inom felmarginalen da det giller antalet cykelresor per person och dag. Det ar
storre skillnad i cyklad stracka dar personer i storstader och storstadsnira
kommuner cyklar langre dn 6vriga. For 2025 ar skillnaden i liangd mot dem i
mindre stader/tatorter och landsbygd signifikant.

Med storstadsnira kommun menas en pendlingskommun déar minst 40 procent av
nattbefolkningen pendlar till arbete i en storstad eller storstadsnira kommun.
Uppgifterna kommer fran RVU 2019—2025.
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Bilaga 2: Tabeller

Tabellerna i denna bilaga motsvarar informationen som finns i diagrammen i Nationellt
cykelbokslut 2025. Bilagan ska underlatta for den som har svart att se och lisa diagram eller
som vill anvinda siffrorna for egna arbeten.

Indikator 1: Cykelresor

Matt 1.1: Resor med cykel

Antal resor med cykel

Ar Antal miljoner resor

2019 793
2020 814
2021 706
2022 690
2023 588
2024 659
2025 660

Figur 1.1.A. Tabellen visar antalet miljoner resor per ar med cykel under aren 2019 till 2025.

Arendetyp for cykelresor (antal resor)

Ar Arbets-, tjinste- | Service och Fritid Annat arende
och skolresor inkdp

2019 395 134 231 31
2020 435 156 201 19
2021 414 114 159 18
2022 354 106 207 19
2023 331 89 136 29
2024 341 105 188 20
2025 358 107 174 18

Figur 1.1.B Tabellen visar antal miljoner resor med cykel efter huvudsakligt &rende under
aren 2019 till 2025.

Arendetyp for cykelresor (kilometer)

Ar Arbets-, tjdnste- | Service och Fritid Annat drende
och skolresor inkép
2019 1377 279 741 88
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Ar Arbets-, tjdnste- | Service och Fritid Annat drende
och skolresor inkdp

2020 1614 422 953 64
2021 1331 257 472 40
2022 1296 260 748 42
2023 1488 226 687 79
2024 1418 184 654 34
2025 1639 307 540 119

Figur 1.1.C. Tabellen visar stracka i miljontals kilometer med cykel efter huvudsakligt &rende
under &ren 2019 till 2025.

Elcykelns andel av cykelresorna

Ar Andel

2019 7%
2020 8%
2021 7%
2022 18%
2023 11%
2024 10%
2025 17%

Figur 1.1.D. Tabellen visar elcykelns andel av det totala antalet cykelresor under aren 2019
till 2025. | kategorin elcykel ingar i detta matt aven enkla elfordon, som till exempel
elsparkcykel.

Matt 1.2: Stracka med cykel

Stracka med cykel (kilometer)

Ar Miljoner kilometer

2019 2495
2020 3064
2021 2104
2022 2379
2023 2487
2024 2298
2025 2749

Figur 1.2.A. Tabellen visar den cyklade strackan, matt i miljoner kilometer for aren 2019 till

2025.
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Cykling pa en dag i genomsnitt (andel)

Ar 6-14 ar 15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar Alla aldrar
2019 17,1% 13,1% 11,3% 9,6% 3,5% 10,2%
2020 16,1% 10,7% 13,9% 9,3% 3,9% 10,6%
2021 14,0% 10,5% 11,0% 10,2% 2,7% 9,5%
2022 14,0% 9,5% 11,4% 9,3% 3,7% 9,4%
2023 11,4% 9,0% 10,8% 8,8% 2,9% 8,5%
2024 16,4% 9,7% 12,5% 8,3% 3% 9,6%
2025 16,4% 6,3% 10,5% 10,8% 3% 9,2%

Figur 1.2.B. Tabellen visar hur stor del av befolkningen som cyklade under en genomsnittlig
dag fordelat pa alder samt sammanslaget for alla aldrar under aren 2019 till 2025.

Korta och langa cykelresor

Ar Man 0-5 km | Kvinnor 0-5 km | Man 5,1-10 km | Kvinnor 5,1-10 km
2019 20,8% 18,3% 9,9% 6,6%
2020 21,1% 20,2% 10,9% 11,1%
2021 20% 18,4% 6,6% 12,8%
2022 19,1% 17,3% 6,2% 13,4%
2023 15,5% 15,7% 7,8% 6,9%
2024 20,8% 17,2% 10,4% 5,9%
2025 20,9% 17,1% 8,1% 9,9%

Figur 1.2.C. Tabellen visar andelen resor med cykel i procent av samtliga resor med
langden 0-5 km respektive 5,1-10 km, uppdelat p& man och kvinnor under aren 2019 till

2025.

Matt 1.3: Fardmedelsfordelning

Fardmedelsandel for cykling

Ar Fardmedelsandel for cykling
2019 11,4%

2020 13,3%

2021 11,9%

2022 11,2%

2023 9,8%

2024 10,8%

2025 11,2%
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Figur 1.3.A. Tabellen visar andelen cykling som huvudsakligt fardsétt i procent, &r 2019 till

2025.

Fardmedelsfordelning utifrdn huvudsakligt fardsatt

Ar Cykel Till fots Kollektivtrafik | Bil Annat Uppgift
fardsatt saknas
2019 793 1126 983 3847 122 83
2020 814 1058 564 3542 92 58
2021 706 1050 522 3514 77 69
2022 690 1049 711 3528 131 60
2023 588 1041 867 3345 102 61
2024 659 900 869 3426 142 90
2025 660 933 885 3210 128 76

Figur 1.3.B. Tabellen visar antalet miljoner resor férdelat pa huvudsakligt fardsatt under
aren 2019 till 2025.

Fardmedelsfordelning i olika lan

Lan Fardmedelsandel for cykling
Stockholm 8%

Vastra Goétaland 7%

Skane 17%

Ostergétland 16%

Soérmland 8%

Varmland 12%

Orebro 17%

Kronoberg 13%

Gavleborg 8%

Figur 1.3.C. Tabellen visar andelen cykling i procent av totala resandet, i de regioner som

har en resvaneundersokning fran de senaste fem aren.

Indikator 2: Halsa och sakerhet for cyklister

Matt 2.1: Positiva halsoeffekter av cykling

Andel som uppnar rekommendationer for fysisk aktivitet utifran gang och

cykling
Ar 6-17 &r | 18-84 &r
2019 2,6 13,5
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2020 3,8 12
2021 29 111
2022 31 12,4
2023 3,6 12,6
2024 3,2 11,7
2025 3,4 12

Figur 2.1. Tabellen visar andelen barn och vuxna som gar och cyklar i den omfattning att de

utifrdn enbart gang och cykling uppnar rekommendationerna for fysisk aktivitet, ar 2019—

2025.

Matt 2.2: Allvarligt skadade cyklister

Antal allvarligt skadade cyklister

Ar Cyklister | Elsparkcyklister
2017 1932

2018 1805

2019 1802 121

2020 1679 117

2021 1772 357

2022 2145 583

2023 2048 528

2024 2190 733

2025 2159 1020

Figur 2.2.A. Tabellen visar antalet allvarligt skadade personer pa vanlig cykel/elcykel
respektive elsparkcykel, per &r under aren 2017-2025.

Allvarligt skadade cyklister foérdelat pa alder och kon

Alder Kvinna | Man Totalt
0 0,00 0,19 0,19
1 0,31 0,10 0,41
2 5,04 3,25 8,28
3 10,34 10,68 21,02
4 19,76 25,59 45,35
5 28,65 34,63 63,28
6 25,24 39,04 64,27
7 33,09 34,14 67,23
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8 34,41 59,89 94,30

9 58,64 84,85 143,49
10 93,63 130,63 | 224,27
11 113,34 | 165,14 | 278,48
12 92,79 237,38 | 330,17
13 86,68 252,28 | 338,95
14 69,75 207,57 | 277,32
15 53,93 140,26 | 194,18
16 45,60 107,82 | 153,42
17 42,95 105,39 | 148,34
18 50,27 91,77 142,04
19 56,69 97,52 154,21
20 78,56 106,53 | 185,08
21 75,55 121,82 | 197,37
22 76,88 119,19 | 196,07
23 77,82 119,07 | 196,88
24 68,66 117,15 | 185,81
25 58,16 109,86 | 168,03
26 67,62 120,06 | 187,68
27 63,58 97,15 160,73
28 66,65 112,60 | 179,24
29 60,03 119,11 | 179,15
30 69,02 129,40 | 198,42
31 82,66 127,31 | 209,97
32 79,16 126,02 | 205,18
33 71,14 123,42 | 194,57
34 64,71 134,07 | 198,79
35 65,68 111,59 | 177,28
36 70,43 103,00 | 173,43
37 69,77 105,81 | 175,58
38 60,83 111,04 | 171,87
39 64,11 113,53 | 177,64
40 63,91 105,79 | 169,69
41 58,80 106,05 | 164,86
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42 63,92 90,89 154,81
43 67,44 89,01 156,45
44 72,30 97,56 169,86
45 65,17 108,67 | 173,84
46 62,34 101,40 | 163,74
47 62,60 90,96 153,56
48 71,51 110,88 | 182,39
49 76,95 96,57 173,52
50 85,39 102,24 | 187,64
51 89,84 102,55 | 192,38
52 94,67 113,81 | 208,48
53 106,80 | 111,28 | 218,08
54 92,54 114,09 | 206,64
55 124,76 | 127,79 | 252,55
56 123,60 | 125,70 | 249,30
57 120,97 | 136,07 | 257,04
58 116,86 | 110,76 | 227,62
59 123,64 | 124,82 | 248,46
60 112,65 | 103,66 | 216,31
61 109,15 | 112,80 | 221,95
62 100,79 | 95,92 196,73
63 95,55 80,68 176,24
64 93,68 91,28 184,96
65 80,17 72,12 152,30
66 65,59 68,86 134,45
67 75,66 66,37 142,03
68 64,83 57,36 122,20
69 68,84 63,84 132,68
70 52,46 60,67 113,12
71 61,97 56,08 118,04
72 58,47 55,79 114,26
73 69,26 47,97 117,23
74 56,67 42,13 98,80

75 46,01 45,67 91,68
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76 59,09 53,20 112,29
77 49,58 54,72 104,30
78 52,90 50,48 103,39
79 45,85 47,07 92,92
80 42,75 41,58 84,33
81 32,91 36,42 69,33
82 28,84 24,42 53,26
83 17,23 28,75 45,98
84 15,97 30,04 46,01
85 14,92 24,75 39,66
86 11,37 18,25 29,62
87 9,85 13,54 23,39
88 10,45 8,15 18,60
89 5,96 11,23 17,18
90 4,64 6,23 10,87
91 2,99 3,82 6,82
92 0,24 2,98 3,22
93 1,03 2,30 3,33
94 0,02 3,44 3,46
95 0,37 2,96 3,32
96 0,00 1,97 1,97
97 0,00 0,39 0,39
98 0,85 0,60 1,45
Figur 2.2.B.

fordelat p& alder och kén, sammantaget for aren 2021-2025.

Tabellen visar beraknat antal allvarligt skadade pa cykel (inklusive elsparkcykel)

Matt 2.3: Omkomna cyklister

Antal omkomna cyklister

Ar Elcykel | Elsparkcykel | Vanlig cykel
2019 3 1 12
2020 5 11
2021 6 3 13
2022 6 4 15
2023 3 4 19
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2024 4 4

19

2025 4 4

13

Figur 2.3.A. Tabellen visar antalet omkomna cyklister i cykelolyckor per ar och cykeltyp for

aren 2019-2025.

Omkomna cyklister per olyckstyp och cykeltyp

Cykeltyp och olyckstyp | Antal
Elcykel kollision 13
Elcykel singel 18
Elsparkcykel kollision 8
Elsparkcykel singel 12
Vanlig cykel kollision 60
Vanlig cykel singel 42

Figur 2.3.B. Tabellen visar antalet omkomna cyklister per olyckstyp och cykeltyp,

sammantaget for aren 2019-2025.

Omkomna cyklister per aldersgrupp och cykeltyp

Alder Elcykel Elsparkcykel | Vanlig cykel
0-14 4
15-17 1
18-24 1 4
25-34 4 4
35-44 3 4 4
45-54 3 7 8
55-64 5 5 8
65-74 10 17
75-84 7 34
85-94 2 17
95- 1

Figur 2.3.C. Tabellen visar antalet omkomna cyklister per aldersgrupp och cykeltyp,

sammantaget for aren 2019-2025.

Matt 2.4: Cyklister med hjalm

Andel cyklister med hjalm

Ar Vuxna Barn

Alla

2013 31%

57%

36%
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2014 33% 54% 37%
2015 31% 58% 36%
2016 32% 58% 37%
2017 34% 58% 39%
2018 37% 58% 41%
2019 37% 61% 42%
2020 39% 62% 43%
2021 42% 64% 46%
2022 Ingen uppgift | Ingen uppgift| Ingen uppgift
2023 42% 69% 47%

Figur 2.4. Tabellen visar andelen cyklister, inklusive elsparkcyklister, som har observerats
med hjalm, férdelat pa barn, vuxna och alla sammanslaget, under aren 2013 till 2023.

Matt 2.5: NOojdhet med trafiksakerhet

Andel n6jda med trafiksékerheten

Ar Andel

2021 71,9%
2022 71,7%
2023 73,1%
2024 73,3%
2025 73,9%

Figur 2.5. Tabellen visar andelen invanare som har svarat att sakerheten pa gang- och

cykelvagar i kommunen ar mycket bra eller ganska bra, aren 2021-2025.

Indikator 3: Cykeln som fardsatt

Matt 3.1: Tillgang till cykel

Andel med tillgang till cykel

Ar 6-14 &r | 15-24 &r | 25-44 ar | 45-64 ar | 65-84 ar | Alla aldrar

2019 90,4 72,6 74,2 73,9 56,6 72,3
2020 91,2 70,4 73,5 75,3 57,1 72,6
2021 91,4 72,6 74,2 73 56 72,2
2022 92 69,6 70,1 75,7 58,2 71,8
2023 89,9 69 69,9 73,1 56,1 70,2
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Ar 6-14 ar 15-24 &r | 25-44 &r | 45-64 ar | 65-84 ar | Alla aldrar
2024 92,1 67,6 70,8 72,9 55,9 70,6
2025 87,4 63,2 70 72,7 53,8 68,6

Figur 3.1. Tabellen visar andelen personer som har tillgang till cykel, och som anvéant den

under senaste aret. Tillgangen ar fordelad efter alder samt totalt for alla aldrar och visas per
ar for aren 2019-2025.

Matt 3.2: Nyforsaljning av cyklar

Antal salda cyklar

Ar Vanliga cyklar | Elcyklar Totalt

2014/2015 568 000 30 000 598 000
2015/2016 531 000 45 000 576 000
2016/2017 483 500 67 500 551 000
2017/2018 430 000 103 000 533 000
2018/2019 436 000 86 000 522 000
2019/2020 450 000 96 000 546 000
2020/2021 370 000 90 000 460 000
2021/2022 339 000 94 000 433 000
2022/2023 242 000 99 000 341 000
2023/2024 234 000 99 000 333 000
2024/2025 190 000 94 000 284 000

Figur 3.2. Tabellen visar en uppskattning av antalet cyklar som har salts till aterforsaljare.
Det motsvarar pa ungefarlig niva antalet cyklar salda till kunder. Tabellen visar antalet
vanliga cyklar och elcyklar och ar fordelat per forsaljningsar, ar 2014/2015 till 2024/2025.

Matt 3.3: Cykelstolder

Antal polisanmalda cykelstolder

Ar Alla cyklar Vanliga cyklar Elcyklar

2016 65 255 Ingen uppgift | Ingen uppgift
2017 65 189 Ingen uppgift | Ingen uppgift
2018 65 706 Ingen uppgift | Ingen uppgift
2019 69 931 Ingen uppgift | Ingen uppgift
2020 77 207 67 324 9 600
2021 64 974 52 594 12 380
2022 62 697 47 860 14 837
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Ar Alla cyklar Vanliga cyklar Elcyklar

2023 57 765 43 046 14719
2024 54 844 40 169 14 675
2025 46 496 33 565 12 931

Figur 3.3.A. Tabellen visar antalet polisanmalda cykelstolder under aren 2016—-2025. Fran

2020 &r det uppdelat pa elcyklar och vanliga cyklar.

Andel hushall utsatta for cykelstold

Ar Antal

2017 10,3%
2018 11,1%
2019 11,4%
2020 10,5%
2021 10,3%
2022 10,0%
2023 9,4%
2024 9,2%

Figur 3.3.B. Tabellen visar andel hushall utsatta for cykelstold, per &r under aren 2017—

2024.

Antal uppklarade cykelstolder

Ar Alla cyklar Vanliga cyklar Elcyklar

2014 370 Ingen uppgift Ingen uppgift
2015 393 Ingen uppgift Ingen uppgift
2016 304 Ingen uppgift Ingen uppgift
2017 222 Ingen uppgift Ingen uppgift
2018 267 Ingen uppgift Ingen uppgift
2019 252 Ingen uppgift Ingen uppgift
2020 308 Ingen uppgift Ingen uppgift
2021 224 Ingen uppgift Ingen uppgift
2022 218 128 90
2023 190 107 83
2024 220 140 80
2025 197 101 96

Figur 3.3.C. Tabellen visar antalet fall dar en person éver 15 ar har blivit lagférd for en

cykelstold under aret, for aren 2014 till 2025.
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Matt 3.4: Mojlighet att ta med cykel pa kollektivtrafik

Upplevd mojlighet att ta med cykeln pa kollektivtrafiken (andel)

Instammer Instdmmer | Varken Instdmmer | Instdmmer inte

helt eller inte alls
Nationellt 2020 2% 9% 13% 29% 47%
Nationellt 2022 2% 10% 14% 30% 45%
Nationellt 2024 2% 10% 14% 32% 42%
Sma — 2020 3% 14% 16% 29% 39%
Sma — 2022 3% 14% 17% 28% 39%
Sma — 2024 4% 15% 17% 29% 35%
Mellanstora — 2020 | 1% 6% 13% 28% 52%
Mellanstora — 2022 | 2% 9% 13% 30% 47%
Mellanstora — 2024 | 2% 8% 15% 33% 43%
Stora — 2020 1% 6% 11% 30% 52%
Stora — 2022 1% 7% 11% 31% 49%
Stora — 2024 2% 7% 12% 33% 46%

Figur 3.4.A. Tabellen visar cyklisters svar pa pastdendet att det finns en bra majlighet att ta
med cykeln i kollektivirafiken. Svaren fordelar sig fran “instdmmer helt” till “instdmmer inte
alls”, uppdelat pa sma, mellanstora och stora kommuner samt nationellt, for aren 2020,
2022 och 2024.

Indikator 4: Offentliga atgarder fér cykling

Matt 4.1: Statliga investeringar i cykelinfrastruktur

Statliga investeringar i cykelinfrastruktur (kronor)

Ar Nationell Regional Summa
plan plan

2019 203 506 709
2020 142 470 612
2021 140 431 571
2022 177 424 601
2023 229 536 765
2024 270 619 889
2025 223 771 994

Figur 4.1.A. Tabellen visar statliga investeringar i cykelinfrastruktur per ar under aren 2019-
2025, i miljoner kronor och uppdelat p& om atgarderna ligger i nationell eller regional plan.
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Nybyggda statliga gang- och cykelvagar (kilometer)

Ar Antal kilometer
2016 107
2017 71
2018 92
2019 82
2020 56
2021 34
2022 24,4
2023 48,6
2024 56,7
2025 40,9

Figur 4.1.B. Tabellen visar antal kilometer gang- och cykelvagar som Trafikverket har byggt,
per ar for perioden 2016—-2025. Det avser hela det statliga vagnatet, utifrin bade nationell
plan och lansplaner.

Matt 4.2: Kommunala investeringar i cykelinfrastruktur

Investeringar i det kommunala cykelvagnatet (kronor per invanare)

Ar Sma Mellanstora | Stora Totalt
kommuner | kommuner | kommuner

2018 184 168 283 213
2019 229 158 312 233
2020 190 197 251 203
2021 170 278 261 219
2022 218 309 279 252
2023 290 194 269 258
2024 227 206 349 241

Figur 4.2. Tabellen visar ett genomsnitt av ett antal kommuners investeringar i ny
cykelinfrastruktur. Det redovisas som ett genomsnitt av antalet kronor per invanare per ar
under aren 2018-2024, uppdelat pa sma, mellanstora och stora kommuner samt totalt.
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Matt 4.3: Cykelplaner och cykelstrategier

Kommuner och regioner med cykelplaner eller liknande, max 5 ar gamla

Ar 2017 2019 2021 2023 2025
Kommuner 65 65 66 61 67
Regioner 15 13 9 6 11

Figur 4.3.A. Tabellen visar antalet kommuner och regioner som har en cykelplan,
cykelstrategi eller motsvarande som ar maximalt 5 &r gammal, aren 2017-2025.

Kommuner med eller utan cykelplaner eller liknande

Ar Nej Ja, Ja, aldre
senaste 5 | &n 5 ar
aren

2025 146 67 7

Figur 4.3.B. Tabellen visar hur manga av Sveriges kommuner som har eller inte har en
cykelplan, cykelstrategi eller motsvarande. De som har en sadan &ar uppdelade efter hur
gammal den ar. Siffrorna i diagrammet anger antalet kommuner med eller utan cykelplan,
cykelstrategi eller motsvarande ar 2025.

Regioner med eller utan cykelplaner eller liknande

Ar Nej Ja, Ja, aldre
senaste 5 | &n 5 ar
aren

2025 5 11 5

Figur 4.3.C. Tabellen visar hur manga av Sveriges regioner som har eller inte har en
cykelplan, cykelstrategi eller motsvarande. De som har en sadan &ar uppdelade efter hur
gammal den ar. Siffrorna i diagrammet anger antalet kommuner med eller utan cykelplan,
cykelstrategi eller motsvarande ar 2025.

Matt 4.4: Tillgang till férmanscykel

Tillgang till formanscykel (andel)

Ar Ja

2020 3%
2022 4%
2024 6%

Figur 4.4. Tabellen visar andelen som svarat ja pa frdigan om de har en s kallad
formanscykel, det vill saga en cykel som man leasar genom bruttoléneavdrag fran
arbetsgivaren, ar 2020, 2022 och 2024.
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Indikator 5: Cykelinfrastruktur

Matt 5.1: Kilometer cykelvéag

Antal kilometer cykelvéag

Ar Statlig Kommunal | Enskild Totalt

2017 2717 18576 1335 22628
2018 2828 19065 1155 23048
2019 2961 20048 1286 24295
2020 3068 20529 1457 25054
2021 3176 20898 1681 25755
2022 3275 21327 1807 26409
2023 3445 21675 1911 27031
2024 3524 22255 2002 27782
2025 3574 22600 2096 28270

Figur 5.1. Tabellen visar antal kilometer cykelvag per vaghallare och ar som &r registrerat i
den nationella vagdatabasen ar 2017-2025.

Matt 5.2: Hastighetsgranser inom tattbebyggt omrade

Hastighetsgranser inom tattbebyggt omrade, kommunalt vagnat

Ar 30 40 50 60 70

2010 952 92 2663 16 72
2011 1011 140 2557 23 66
2012 1063 275 2381 36 63
2013 1110 430 2185 49 63
2014 1147 563 2033 57 60
2015 1214 687 1844 69 52
2016 1249 815 1689 79 46
2017 1282 926 1554 82 43
2018 1338 1022 1421 90 40
2019 1367 1064 1345 98 37
2020 1397 1095 1293 103 35
2021 1418 1154 1222 106 32
2022 1446 1204 1163 110 29
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2023 1462 1240 1127 114 28
2024 1477 1293 1069 115 27
2025 1512 1371 984 122 27

Figur 5.2.A. Tabellen visar vaglangd i mil for kommunalt vagnéat inom tattbebyggt omrade
med hastighetsgranser mellan 30 och 70 km/tim.

Hastighetsgranser inom tattbebyggt omrade, statligt vagnat

Ar 30 40 50 60 70

2010 22 6 367 5 54
2011 23 15 356 8 51
2012 23 36 333 13 a7
2013 23 47 318 18 42
2014 23 70 292 24 40
2015 24 85 274 27 38
2016 24 104 254 30 34
2017 23 119 237 32 32
2018 23 130 224 33 32
2019 24 136 219 35 32
2020 25 142 213 36 28
2021 25 147 204 35 28
2022 25 155 194 35 27
2023 25 163 185 36 26
2024 24 171 177 37 25
2025 25 178 172 37 24

Figur 5.2.B. Tabellen visar vaglangd i mil for statligt vagnat inom tattbebyggt omréade med
hastighetsgranser mellan 30 och 70 km/tim.

Matt 5.3: Sakra GCM-passager

Antal sakra GCM-passager

Ar Kommunalt Kommunalt Statligt vagnat: Statligt
vagnat: Sakra vagnat: Lag Sakra passager vagnat: Lag
passager (god standard (god eller mindre | standard
eller mindre god god standard)
standard)

2016 6161 7475 2712 2242

2017 6952 8156 2815 2223

2018 7825 8789 3087 2297
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2019 8565 9045 3108 2302
2020 9531 9378 3226 2377
2021 9966 9231 3226 2377
2022 10364 9489 2998 1956
2023 10642 9391 3009 1932
2024 11778 9756 3417 1966
2025 12576 9767 3394 1939

Figur 5.3. Tabellen visar antal GCM-passager klassificerade som sékra (god standard eller
mindre god standard) samt lag standard, pa kommunalt respektive statligt vagnat 2016—

2025.

Matt 5.4: Cykelleder for rekreation och turism

Antal cykelleder for rekreation och turism

Ar

Nationella leder

Regionala leder

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

N ([ N OO | A OW|WOWIDNIDNIDN|P
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2025

7

7

Figur 5.4.A. Tabellen visar antal cykelleder for rekreation och turism som ar kvalitetssékrade

av Trafikverket, &r 2015-2025, uppdelat pa nationella och regionala leder.

Matt 5.5: NOjdhet med cykelvagar

Andel néjda med utbudet av gang- och cykelvagar

Ar Andel

2021 74,5 %
2022 73,7 %
2023 75,3 %
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Ar Andel
2024 75,2 %
2025 76,4 %

Figur 5.5.A. Tabellen visar andelen invanare som har svarat att utbudet av gang- och
cykelvagar i kommunen ar mycket bra eller ganska bra, ar 2021-2025.

Nojdhet med tillgang till cykelvagar

Kommunstorlek Instémmer | Instammer | Varken eller | Instdmmer | Instdmmer
och ar helt inte inte alls
Nationellt 2018 9% 35% 18% 23% 15%
Nationellt 2020 10% 34% 17% 21% 17%
Nationellt 2022 10% 34% 18% 22% 16%
Nationellt 2024 11% 36% 18% 20% 15%
Sméa — 2020 6% 24% 15% 26% 28%
Sméa — 2022 7% 25% 15% 25% 28%
Sma — 2024 9% 25% 16% 25% 25%
Mellanstora — 2020 10% 37% 18% 22% 13%
Mellanstora — 2022 11% 38% 19% 21% 11%
Mellanstora — 2024 13% 39% 17% 18% 13%
Stora — 2020 15% 44% 19% 16% 6%
Stora — 2022 13% 41% 20% 18% 8%
Stora — 2024 13% 44% 19% 17% 7%

Figur 5.5.B. Tabellen visar cyklisters svar pa pastaendet att det finns en god tillgang till
cykelvagar. Svaren férdelar sig fran “instammer helt” till “instammer inte alls”, uppdelat pa
sma, mellanstora och stora kommuner samt nationellt, for aren 2018, 2020, 2022 och 2024.

Matt 5.6: N6jdhet med cykelparkeringar

N6jdhet med cykelparkeringar

Kommunstorlek Instammer | Instdmmer | Varken Instdmmer | Instammer
och ar helt eller inte inte alls

Nationellt — 2018 5% 25% 19% 33% 18%
Nationellt — 2020 8% 30% 22% 27% 12%
Nationellt — 2022 8% 30% 21% 27% 13%
Nationellt — 2024 9% 32% 21% 25% 12%
Sma - 2020 8% 32% 23% 24% 12%
Sma — 2022 9% 31% 22% 25% 13%
Smé — 2024 11% 33% 23% 23% 11%
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Kommunstorlek Instdmmer | Instdmmer | Varken Instdmmer | Instammer
och ar helt eller inte inte alls

Mellanstora — 2020 9% 33% 21% 27% 12%
Mellanstora — 2022 9% 34% 20% 26% 11%
Mellanstora — 2024 10% 35% 21% 24% 10%
Stora — 2020 7% 27% 21% 31% 15%
Stora — 2022 7% 28% 21% 30% 15%
Stora — 2024 8% 30% 21% 28% 13%

Figur 5.6.A. Tabellen visar cyklisters svar pa pastaendet att det finns tillrackligt med
cykelparkeringar. Svaren foérdelar sig fran “instdmmer helt” till instdmmer inte alls”, uppdelat
pa sma, mellanstora och stora kommuner samt nationellt, fér &ren 2018, 2020, 2022 och

2024.

Nojdhet med mojlighet att lasa fast cykeln

Kommunstorlek Instammer | Instdmmer | Varken Instdmmer | Instammer
och ar helt eller inte inte alls
Nationellt 2018 5% 27% 22% 29% 16%
Nationellt 2020 6% 30% 24% 26% 14%
Nationellt 2022 6% 31% 23% 26% 14%
Nationellt 2024 7% 31% 23% 25% 13%
Sméa — 2020 6% 28% 25% 26% 15%
Sma — 2022 6% 28% 23% 26% 16%
Sma — 2024 8% 29% 24% 25% 14%
Mellanstora — 2020 | 7% 31% 23% 26% 13%
Mellanstora — 2022 | 7% 34% 23% 24% 12%
Mellanstora — 2024 | 7% 33% 24% 24% 12%
Stora — 2020 6% 32% 23% 26% 13%
Stora — 2022 6% 31% 23% 26% 14%
Stora — 2024 6% 31% 23% 27% 13%

Figur 5.6.C. Tabellen visar cyklisters svar p& pastaendet att cykelparkeringarna ger en bra
méjlighet att lasa fast cykeln pa ett sékert sétt. Svaren foérdelar sig fran “instdmmer helt” till
“instdmmer inte alls”, uppdelat pa sma, mellanstora och stora kommuner samt nationellt, for
aren 2018, 2020, 2022 och 2024.
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Indikator 6: Drift och underhall av cykelinfrastruktur

Matt 6.1: Driftkostnader fér kommunala cykelvagar

Driftkostnader for kommunala cykelvagar (kronor per meter)

Ar Driftkostnad totalt | Driftkostnad vintervaghallning
2019 61,1 30,9
2020 54,4 21,3
2021 58,6 26,4
2022 68,1 28,4
2023 71,9 36,7
2024 73,8 35,7
2025 71,6 34,0

Figur 6.1. Tabellen visar summan av driftkostnaderna dividerat med meter cykelvag, och
redovisas som kronor per meter. Tabellen visar utvecklingen fréan 2019 till 2025 for total
driftkostnad respektive driftkostnad for enbart vintervaghallning.

Matt 6.2: Snoréjning pa kommunala cykelvagar

Andel av kommunala cykelvagar som snordjs

Ar Andel

2021 94%
2022 95%
2023 93%
2024 95%
2025 94%

Figur 6.2. Tabellen visar andelen kommunal cykelvdag som snérdjts och halkbekampats
under aren 2021 till 2025.

Matt 6.3: Nojdhet med skotsel och snordjning

Andel ndjda med skoétsel och snordjning

Ar Skotsel av gang- och | Snéréjning av gang-
cykelvéagar och cykelvéagar

2021 70,2 % 63,5 %

2022 68,4 % 61,0 %

2023 69,4 % 61,5 %
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Ar

Skotsel av gang- och
cykelvagar

Snéréjning av gang-
och cykelvégar

2024

67,5 %

57,3 %

2025

70,3 %

62,6 %

Figur 6.3. Tabellen visar andelen invanare som har svarat att skétsel och snorojning av
gang- och cykelvagar i kommunen ar mycket bra eller ganska bra, &ren 2021-2025.

Bilaga 1: Fordjupad information om cyklister och cykelresor

Resandets fordelning; antal resor under vardag och helg

Ar Vardag Helg

2019 0,27 0,15
2020 0,28 0,14
2021 0,26 0,07
2022 0,24 0,09
2023 0,19 0,11
2024 0,22 0,12
2025 0,22 0,09

Figur 1.A. Tabellen visar antalet resor per person och dag med cykel, férdelat efter vardag
och helg under &ren 2019-2025.

Resandets fordelning; kilometer under vardag och helg

Ar Vardag Helg

2019 0,89 0,55
2020 1,1 0,58
2021 0,79 0,24
2022 0,85 0,34
2023 0,77 0,58
2024 0,78 0,63
2025 0,88 0,59

Figur 1.B. Tabellen visar antalet kilometer per person och dag med cykel, férdelat efter

vardag och helg under aren 2019-2025.

Resandets fordelning under aret (antal resor)

Ar Vinter Sommar
2019 0,18 0,29
2020 0,19 0,29
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Ar Vinter Sommar

2021 0,16 0,26
2022 0,18 0,22
2023 0,13 0,21
2024 0,15 0,23
2025 0,16 0,21

Figur 1.C. Tabellen visar antalet resor per person och dag med cykel under sommarhalvar
jamfort med vinterhalvar under aren 2019-2025. Sommarhalvaret ar april till september och
vinterhalvaret oktober till mars.

Resandets fordelning under aret (kilometer)

Ar Vinter Sommar

2019 0,62 0,97
2020 0,69 1,2
2021 0,43 0,85
2022 0,63 0,82
2023 0,47 0,96
2024 0,47 1,0
2025 0,7 0,9

Figur 1.D. Tabellen visar stracka i kilometer per person och dag med cykel under
sommarhalvar jamfort med vinterhalvar under aren 2019-2025. Sommarhalvaret ar april till
september och vinterhalvaret oktober till mars.

Resandets fordelning utifran kon (antal resor)

Ar Man Kvinnor

2019 0,24 0,23
2020 0,23 0,25
2021 0,2 0,21
2022 0,18 0,22
2023 0,16 0,18
2024 0,2 0,18
2025 0,19 0,19

Figur 1.E. Tabellen visar antal resor per person och dag med cykel efter kon under aren
2019-2025.

Resandets fordelning utifran kén (kilometer)
Ar Man Kvinnor

2019 0,87 0,72
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Ar Mé&n Kvinnor

2020 1,1 0,8
2021 0,62 0,67
2022 0,67 0,77
2023 0,78 0,65
2024 0,91 0,56
2025 0,85 0,75

Figur 1.F. Tabellen visar stracka i kilometer per person och dag med cykel efter kdn under
aren 2019-2025.

Resandets fordelning utifran alder (antal resor)

Ar 6-14 ar 15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar

2019 0,41 0,3 0,26 0,22 0,09
2020 0,35 0,2 0,33 0,22 0,09
2021 0,3 0,2 0,25 0,23 0,06
2022 0,31 0,17 0,25 0,2 0,08
2023 0,22 0,18 0,21 0,18 0,06
2024 0,33 0,17 0,24 0,17 0,07
2025 0,32 0,13 0,18 0,24 0,07

Figur 1.G. Tabellen visar antal resor per person och dag med cykel efter alder under &ren

2019-2025.

Resandets fordelning utifran alder (kilometer)

Ar 6-14 ar 15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar

2019 0,85 0,77 1,12 0,84 0,23
2020 0,82 0,95 1,5 0,9 0,29
2021 0,51 0,65 0,91 0,68 0,28
2022 0,54 0,69 1,13 0,76 0,21
2023 0,47 0,47 1,17 0,81 0,22
2024 0,97 0,73 0,9 0,87 0,18
2025 1,05 0,34 0,94 1,16 0,24

Figur 1.H. Tabellen visar stracka i kilometer per person och dag med cykel efter alder under
aren 2019-2025.
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Resandets fordelning utifrdn kommungrupp (antal resor)

Ar Storstader och Storre stader och Mindre stader/tatorter

storstadsnéara kommuner nara och

kommuner storre stad landsbygdskommuner
2019 0,23 0,28 0,17
2020 0,25 0,27 0,18
2021 0,2 0,21 0,21
2022 0,2 0,22 0,16
2023 0,15 0,18 0,17
2024 0,17 0,21 0,19
2025 0,18 0,21 0,16

Figur 1.1. Tabellen visar antal resor per person och dag med cykel efter SKR:s
kommungruppsindelning 2023 under aren 2019-2025.

Resandets fordelning utifran kommungrupp (kilometer)

Ar Storstader och Storre stader och Mindre stader/tatorter

storstadsnéara kommuner néra och

kommuner storre stad landsbygdskommuner
2019 0,92 0,88 0,46
2020 1 1,16 0,53
2021 0,74 0,64 0,5
2022 0,79 0,77 0,55
2023 0,86 0,68 0,56
2024 0,84 0,8 0,44
2025 1,15 0,64 0,52

Figur 1.J. Tabellen visar stracka i kilometer per person och dag med cykel efter SKR:s
kommungruppsindelning 2023 under aren 2019-2025.
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