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TYRENS

Sammanfattning

Rapportens syfte ar att sammanstalla kunskapslaget om langre och tyngre
fordonstag (High Capacity Transport, HCT-fordon) hos kommuner och
andra aktorer i branschen, att underlatta dialogen mellan kommuner och
naringsliv samt att ge kommuner ett praktiskt stod vid bedémning och
utformning av kommunala anslutningsvagar for HCT-fordon.

Sedan en lagandring 2023 finns ett statligt vagnat pa cirka 590 mil 6ppet for
fordonstag upp till 34,5 meter. For att dessa transporter ska kunna na
malpunkter i kommunerna behéver daven kommunala anslutningsvagar
upplatas.

Det finns fortfarande begransad empirisk kunskap om
trafiksakerhetseffekter av langre fordonstag, sarskilt i kommunala
trafikmiljoer. De studier som finns visar dock inte pa nagon generell 6kning
av olycksrisken per fordon. Effektivare transporter bedéms kunna minska
antalet transporter totalt, samtidigt som HCT-fordon ofta framférs pa vagar
med hdg standard dar olycksrisken generellt ar lagre. Samtidigt identifieras
ett antal potentiella utmaningar, bland annat trafikering i tatortsmiljoer,
langre omkorningstider, hégre krav pa forare, accelerations- och
bromsstrackor samt interaktion med oskyddade trafikanter.

| Finland, dar langre och tyngre fordon inférdes tidigare an i Sverige, har
inférandet bidragit till effektivare transporter och lagre transportkostnader
utan att nagon negativ paverkan pa trafiksakerheten kunnat pavisas.
Studier fran Kanada och Australien visar ocksa lagre olycksfrekvens per
fordonskilometer for HCT-fordon jamfort med konventionella lastbilar.
Utmaningar som lyfts internationellt handlar framst om vikt, buller samt
samspel med oskyddade trafikanter i tatortsmiljder.

Intervjuer med kommuner visar att HCT-fordon ofta fungerar val dar
vagnatet redan ar anpassat for tung trafik. Samtidigt kan det finnas
utmaningar kopplat till framkomlighet, stadsmiljo, barighet och behov av
uppstallnings- och rangeringsytor, sarskilt i tatortsmiljéer. Flera kommuner
uttrycker aven osakerhet kring effekterna av HCT-fordon och behov av mer
stdd i beddmningar och kravstallning. Branschrepresentanter lyfter bland
annat vikten av tydlighet kring tilldtna vagar, dialog med kommunerna samt
behovet av fungerande uppstaliningsytor och alternativa fardvagar.

Rapporten innehaller aven en utformningsguide med tekniska riktlinjer for
vagnat och trafikmiljder. Guiden behandlar bland annat geometrisk
utformning, korsningar, korfaltsbredder, siktomraden, uppstallningsytor,
cirkulationsplatser och hansyn till kansliga miljoer.

Som stéd fér kommunernas arbete med HCT-fordon presenteras ett
beddmningsstdd bestaende av en processbeskrivning, en
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metodbeskrivning och en checklista. Processen beskriver hur kommunens
arbete kan organiseras fran ansokan till beslut. Metoden bygger pa en
tvastegsmodell med en inledande 6versiktlig lBmplighetsbeddmning och
darefter en fordjupad analys av lamplighet och eventuella atgardsbehov
infor att vagen upplates for HCT-fordon. Den férdjupade analysen innefattar
bland annat bedémning av framkomlighet, trafiksakerhet, kansliga miljoer,
geometri och barighet.

Rapporten innefattar aven ett antal atgardsférslag for att forbattra
trafiksakerhet och framkomlighet, sdsom vagbreddning,
signalanpassningar, 6éverkorningsbara ytor samt reglering av trafik i tid och
rum.

Sammantaget visar rapporten att inférandet av HCT-fordon inte enbart ar
en teknisk fraga om tyngre och langre fordon, utan en strategisk fraga om
hur kommuner kan balansera trafiksakerhet, framkomlighet, stadsmiljé och
naringslivets transportbehov i ett framtida hallbart transportsystem.
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Ordlista

| detta avsnitt tydliggdrs de begrepp och definitioner som anvands i
rapporten och som kan krdva en narmare forklaring.

Begrepp

Forklaring

HCT

HCT star for High Capacity Transport
och ar en term inom godstransporter.
HCT innebar att man anvander langre
och tyngre lastbilar an dagens
standardfordon for att Oka effektiviteten
i transportkedjan.

Utformningskrav

Tekniska krav pa vagar och gators
dimensioner, olika geometrier och
standarder som det finns behov for, da
HCT-fordon ska ha mdjlighet att
trafikera strak pa ett sdkert och
funktionellt satt.

Modulfordon

En specifik typ av langt fordonstag
som ar uppbyggt av standardiserade
moduler.

Dimensionerande fordon

Det fordon eller fordonskombination
som anvands som referens vid
utformning och kontroll av vagnatet.
For HCT ar det ofta langre och tyngre
fordonskombinationer an dagens
standardfordon.

Kdrsparsanalys (swept path
analysis)

En geometrisk analys som visar hur ett
fordon faktiskt ror sig i kurvor,
korsningar och tranga utrymmen. Det
inkluderar slapets svep (off-tracking).
Det anvands for att beddma om straket
ar tillrackligt brett eller behdver
atgardas.

Off-tracking (svep)

Det ar nar ett slap eller bakre delar av
en fordonskombination genar inat i
kurvan eller kraver storre utrymme an
hjulens primara spar. Det ar vanligt
och mer uttalat for Ianga ekipage, sa
som ett HCT-ekipage.

Vagbredd/korfaltsbredd

Det utrymme som kravs for att fordon
ska kunna fardas sakert utan att
riskera sidokollisioner eller utstick i
kansliga miljéer. HCT kan ha storre
breddkrav an standardtrafiken.

Siktkrav/sikttrianglar/siktomrade

Regler for hur lang sikt som kravs i
korsningar, kurvor och langs strackor
for att langre fordon ska kunna
framféras sakert och hinna stanna vid
behov.
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Barighet

Vagens formaga att bara tunga
transporter utan att ta skada.
Barighetskontroll for HCT ar ndédvandig
da totalvikt och axellast kan vara hogre
an normailt.

BK4

Barighetsklass 4, som majliggor for
transporter med en bruttovikt pa 74
ton. Jamfor barighetsklass 1 (BK1)
som mojliggor for transporter med en
bruttovikt pa 64 ton.

Ramputformning

Krav pa lutning, bredd och
motesmojligheter i backar och ramper
dar HCT-fordon kan fa svart vid start
eller mote.

Korsningsutformning

Krav pa radier, refugbredd, kérbara
ytor och stédytor sa att langre fordon
kan svanga utan att fastna eller gora
intrang i motgaende korfalt.

Funktionskrav

Krav som beskriver vad infrastrukturen
ska klara av, tex att HCT ska kunna
angora.

Framkomlighet

Hur val trafiken kan flyta for fordon
utan aterkommande hinder, fér sma
radier eller konflikter med annan trafik.

Kansliga miljoer

Platser dar viss typ av trafik sarskilt
behdver regleras eller undvikas,
sasom vid skolor, tat stadsmiljé, gang-
och cykelstrak eller tranga
bostadsgator.

Drift och underhall

Krav pa vintervaghallining, friktion,
snordjning, halkbekampning och
belaggningsunderhall, vilket ar extra
viktiga for tunga och langa fordon.

HCT-nat

Det nat av kommunala och statliga
vagar som godkanns och anpassas for
HCT-trafik.

Raddningsvag/utryckningsvag

En vag eller stracka som maste kunna
anvandas av raddningstjanst vid akuta
insatser. | ett HCT-sammanhang
behover dessa vagar analyseras
sarskilt eftersom langre och tyngre
fordon kan paverka framkomlighet,
mdtessituationer och vandmajligheter.

Kritiska punkter

Platser i vagnatet dar HCT-fordon
riskerar att fa problem péa grund av
begransad geometri, dalig sikt, smala
passager eller kansliga trafikmiljoer.
Exempel ar snava korsningsradier,
refuger, cirkulationsplatser, broar med
otillracklig barighet, skolmiljder eller
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platser med hog konfliktpotential med
oskyddade trafikanter etc.

VGU Vagars och gators utformning,
Trafikverkets dokumentsamling med
krav, rad och principer for utformning.
Utgor ett kravstallande dokument for
statliga vagar och ett radgivande
dokument fér kommunala vagar.

SKR Sveriges Kommuner och Regioner, en

arbetsgivarorganisation for kommuner
och regioner.

Singel-/dubbelmontage

Singelmontage innebar att det sitter ett
dack pa varje sida av hjulaxeln.
Dubbelmontage innebar att det sitter
tva dack sida vid sida pa varje sida av
hjulaxeln.

GCM-trafik

Gang-, cykel-, mopedtrafik

Langa fordonstag

Med fordonstag avses ett motordrivet
fordon med ett eller flera tillkopplade
fordon. Med langa fordonstag avses i
denna rapport fordonstag som ar éver
25,25 meter langa, dven om
fordonstag pa 24 meter i praktiken
ocksa av de flesta anses vara langt.

Tunga fordonstag

Med tunga fordonstag avses
fordonstag med en bruttovikt pa éver
64 ton.

Tung trafik Med tunga fordon avses trafik med en
bruttovikt pa éver 3,5 ton, sa som
lastbilar och bussar.

Spillback Innebar att en k6 vaxer bakat sa langt

att den borjar paverka andra delar av
vagnatet an den ursprungligen uppstod
i. Spillback uppstar nar en ko blir sa
lang att den stracker sig bakat och
blockerar en korsning, infart eller
annan trafikstrom.
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1 Introduktion och bakgrund

Inférandet av langa fordonstag — fordonskombinationer upp till 34,5 meters
langd — ar nu en realitet i Sverige. Sedan den 1 december 2023 finns ett
590 mil langt statligt vagnat dppnat for trafikering av fordonstag upp till 34,5
meter. | samband med detta 6ppnades mdjligheten att skicka in
ansokningar om att trafikera nya anslutningsvagar till det utpekade statliga
vagnatet. Dessa ansokningar landar ofta hos kommunerna, som beslutar
om foreskrifter for trafikering av fordonen pa det kommunala vagnatet.

Eftersom langa fordonstag upp till 34,5 meter ar sa pass nya i Sverige ar
kunskapsnivan om den nya fordonstypen ofta begransad fran kommunalt
hall, vilket forsvarar beslutsfattandet och dialogen med naringslivet. Som
stdéd i myndighetsutdvandet saknas en lattdverskadlig handbok med tydligt
kommunfokus.

Inférandet av langa fordonstag i Sverige innebar att kommunerna far
ansvar att bedéma hur de paverkar trafiksakerheten och framkomligheten i
de skiftande trafikmiljoer som det kommunala vagnatet ofta bestar av, och
kommunerna behdver hantera bade méjligheter och utmaningar med de
nya fordonstagen. Fragor som kommunerna stalls infér och som helt eller
delvis skiljer sig fran det statliga vagnatet inkluderar:

e Hur fungerar langa fordonstag i tatortsmiljoer — var ar det lampligt
respektive olampligt?

e Hur ser trafiksakerhetslaget i tatortsmiljo ut och vilka
trafiksakerhetsaspekter finns att beakta?

e Kan de langa fordonstagen forvantas ha nagon paverkan pa
stadsmiljon?

De sarskilda mgjligheter och utmaningar som kommunerna moter nar de
ska fatta beslut om att upplata kommunala anslutningsvagar for langa
fordonstag ar utgangspunkten fér denna handbok.

1.1 Syfte

Syftet med handboken ar att sammanfatta kunskapslaget hos kommuner
och andra aktérer i branschen, att underlatta dialogen mellan kommunerna
och naringslivet samt att vara ett stéd for kommuner i sina bedémningar av
kommunala anslutningsvagar for langa fordonstag upp till 34,5 meter.

Slutrapporten ar framtagen med ekonomiskt stéd fran Skyltfonden,
Trafikverket. Standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder i rapporten
reflekterar forfattaren och dverensstdmmer inte med nédvandighet med
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Trafikverkets standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder inom rapportens
amnesomrade.

1.2 Avgransningar

Huvudsakligt fokus for denna studie ar inférandet av langa fordonstag upp
till 34,5 meter i Sverige. Fragan om langa och tunga fordonstag gar dock
hand i hand. Ett langt fordonstag ar aven ofta tungt, och det statliga vagnat
som upplatits for langa fordonstag ar aven upplatet for tunga fordonstag,
det vill sdga har barighetsklass 4 (BK4). Denna studie kommer inte att
fordjupa sig i fragor som rér tunga fordon och barighetsklass, utan
fokuserar pa langa fordonstag. Eftersom langa och tunga fordonstag ofta
gar hand i hand kommer det dock generellt hanvisas till HCT-fordon, High
Capacity Transports, i rapporten, som ett samlingsbegrepp fér langa och
tunga fordonstéag.

Det ar ocksa ofta svart att skilja mellan de utmaningar som uppstar med
langa fordonstag upp till 34,5 meter och fordonstag upp till 25,25 meter
som tidigare varit tillatna i Sverige. Flera av de aspekter som tas upp i
handboken ar relevanta aven for langa fordonstag upp till 25,25 meter.
Generellt har vi forsokt vara tydliga med var kunskap, analyser och
slutsatser har relevans fér aven konventionella fordonstag och var de ar
sarskilt relevanta for langa fordonstag éver 25,25 meter.

1.3 Metod och studiens upplagg

Studien inleds med en introduktion till HCT-fordon, med fokus pa langa
fordonstag och inférandet i Sverige. Introduktionen behandlar utformning av
fordonstagen, hur regelverk och ansvarsférdelning fungerar, samt en
kortare genomgang av tunga fordonstag (bruttovikt dver 64 ton) och kraven
pa barighetsklass 4 fér tunga fordonstag.

Inom ramen for studien har en litteraturgenomgang genomforts for att
sammanfatta befintlig kunskap av inférandet av HCT-fordon i Sverige, med
fokus pa langa fordonstadg och med sarskilt fokus pa trafiksakerhet. |
litteraturgenomgangen ingar aven en internationell utblick pa de lander som
kommit langre i inférandet av HCT-fordon, framst Finland.

Genom samtal och intervjuer har erfarenheter inhamtats fran ett antal
kommuner som berdrs av HCT-fordon, bade de som beviljat och som inte
upplatit kommunala anslutningsvagar for langa fordonstag. Genom samtal
med branschpersoner (fordonstillverkare, branschorganisationer och
forare) har perspektivet inhamtats fran naringslivet och de som framfor
fordonen.
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Rapporten innefattar aven en utformningsguide med tillgangliga
overgripande principer inom utformning, som syftar till att ge kommunerna
ett strukturerat verktyg for risk- och sakerhetsarbete, atgardsplanering och
for att forenkla framtida uppdateringar, uppfoljning och forvaltning av
HCT-arbetet.

Utifran litteraturgenomgang, intervjuer och utformningsguide har ett stéd
tagits fram for kommuner vid beddmning av kommunala anslutningsvagar
for HCT-fordon. Beddmningsstodet bestar av en processbeskrivning, en
metodbeskrivning och en checklista. Syftet med bedémningsstddet ar att
kommunerna ska fa hjalp att bedéma lampligheten med att upplata olika

delar av det
Introduktion kommunala
vagnatet fér HCT-
Litteraturgenomgang fordon, samt att

beddma eventuella
atgardsbehov for
anslutningsvagarna.

Erfarenheter fran kommuner
och bransch

Utformningsprinciper och -
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Figur 1. Rapportens uppbyggnad. kommunala
anslutningsvagarna

ska fungera fér HCT-fordon.

| Figur 1 visas en illustration dver rapportens uppbyggnad.
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2 Introduktion till HCT-fordon

2.1 Vad ar ett fordonstag?

Ett fordonstag utgors av flera sammankopplade fordonsenheter som
tillsammans anvands for att transportera gods pa vagnatet. Konstruktionen
bygger pa ett modulart system dar ett motordrivet dragfordon kombineras
med olika typer av slapfordon och kopplingsenheter. Syftet ar att 6ka
transportkapaciteten och effektiviteten. Ett fordonstag kan variera i langd
och utformning beroende pa nationella regelverk och transportbehov, men
grundprincipen fér uppbyggnad och funktion ar densamma.

Den centrala komponenten i ett fordonstag ar dragbilen, som utgor den
drivande och styrande enheten. Dragbilen genererar den kraft som kravs
for att forflytta hela ekipaget och ansvarar for styrning, bromsning och
stabilitet. Till dragbilen kopplas ett eller flera slapfordon, vilka i sin tur
saknar egen drivning. Slapfordonens primara syfte ar att bara lasten och
kan utgdras av antingen slapvagnar eller semitrailers.

En semitrailer kopplas till dragbilen via en vandskiva, vilket innebar att en
del av dess vikt dverfors till dragfordonet. En slapvagn har daremot en
egen axelkonstruktion bade fram och bak. Slapvagnen kopplas till dragbilen
via en dragstang och belastar pa sa satt dragbilen mindre i vertikal riktning.

For att mojliggéra mer flexibla och langre fordonskombinationer anvands
aven ytterligare kopplingsenheter sasom dolly och link. En dolly &r en
separat vagn, ofta med tva axlar och en vandskiva. En dolly anvands for att
koppla en semitrailer till ett fordon som vanligtvis inte ar anpassat fér denna
typ av lastbarare. Genom att anvanda en dolly kan en semitrailer fungera
som en slapvagn bakom en lastbil, vilket &r en vanlig I6sning i ett
modulfordonssystem. Dollyvagnen tillfér en extra axel till
fordonskombinationen, vilket bidrar till 6kad stabilitet och battre
kdregenskaper. Detta minskar risken for svangningar i slapet och majliggor
en sakrare hantering av tunga transporter.

En link utgdr en mellanlank mellan olika delar av ett fordonstédg och
anvands for att koppla ihop flera slap eller lastbarare i samma ekipage.
Linken mojliggér uppbyggnad av langre fordonstag genom att kombinera
flera enheter i ett sammanhangande system. Férklarande bilder kan ses i
Figur 2.
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Figur 2. Foérklarande bil 6ver de olika enheter som kan utgora bestandsdelarna i ett
fordonstag.

| praktiken innebar det att fordonstag kan anpassas efter transportbehov, till
exempel for att optimera volymtransporter eller intermodala fldden dar gods
flyttas mellan olika transportslag.

Funktionen hos fordonstaget bygger pa samspelet mellan dessa
komponenter, dar dragbilen tillhandahaller kraft och kontroll, medan
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slapfordon och kopplingsenheter maojliggoér transport av storre
godsmangder inom givna regelverk. Samtidigt paverkar konstruktionen
egenskaper sa som svangradie, framkomlighet och trafiksakerhet, vilket i
sin tur staller krav pa bade foérare och vagutformning.

2.2 Inférandet av langa fordonstag i Sverige

| augusti 2018 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att analysera om
och var langre lastbilar kunde tillatas pa det svenska vagnatet. Da var den
maximalt tillatna langden pa ett fordonstag i Sverige 25,25 meter.
(Trafikverket, 2019). Det forsta vagnatet for fordonstag upp till 34,5 meter
Oppnades den 1 december 2023 (Trafikverket, 2024a). Det huvudsakliga
syftet med att inféra langre fordonstag var att effektivisera
godstransporterna och minska godstransporternas klimatpaverkan
(Trafikverket, 2019). En tidslinje 6ver inforandet av langre fordonstag visas i
Figur 3.

Det ar vaghallaren — Trafikverket eller kommunerna — som genom
foreskrifter beslutar vilka vagar som ska vara 6ppna for 34,5 meters
fordonstag (Transportstyrelsen, 2024).

Identifierade malpunkter pd kommunalt

2018: Trafikverket far i vagnat finns i 131 av de 160
uppdrag att analysera kommuner som berérs av det
langre lastbilar pa det utpekade huvudvagnatet. Dar inga
svenska vagnatet malpunkter identifierats antas detta
bero pa att kommunen inte har
@ identifierat nagra relevanta

Augusti 2023: 31 augusti dndras malpunkter; att kommunen inte haft
trafikférordningen sa att mojlighet att hantera fragan om
fordonstag upp till 34,5 meter blir | inforandet av langa fordonstag; eller

tillatna pa svenska vagar. att kommunen har valt att inte tillata
langa fordonstag pa kommunala vagar
JL (Trafikverket, 2024a).
v
December 2023: Trafikverket | dagslaget (maj 2026) ser vagnatet for
oppnar upp 590 mil langa fordonstag ut enligt kartorna i
motesseparerad vag dar 34,5- Figur 4 och Figur 5.

metersfordon far kéra. 160
kommuner berdrs och ombeds
peka ut malpunkter for langa
fordonstag

Figur 3. Tidslinje 6ver inforandet av langa
fordonstag upp till 34,5 meter i Sverige.

Uppdrag: 349244 Skyltfonden -- Kommunal handbok for inférande av langre fordon
2026-06-30
Bestallare: Trafikverket Slutrapport

https://tyrens.sharepoint.com/sites/349244-SE-TYR/Shared Documents/03-Leverans/Rapport_Kommunal handbok for Iangre
fordon_260630.docx

15(82)

15(82)



TYRENS

Fordonstag upp till 34,6 m

— Vag oppen for fordonstig upp till 34,5 m
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Figur 4. Vagnatet for langa fordonstag upp till 34,5 meter i sédra och mellersta Sverige.
Karta: NVDB, Nationella vagdatabasen.
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Fordonstag upp till 34,6 m i
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Figur 5. Vagnatet for langa fordonstag i norra Sverige. Karta: NVDB, Nationella
vagdatabasen.

2.2.1 Barighetsklass 4 (BK4) for HCT-fordon

Véagar som inte ar enskilda delas in i fyra barighetsklasser: BK1, BK2, BK3
och BK4. En allman vag har som utgangspunkt barighetsklassen BK1,
medan gator tillhor barighetsklass BK2. Om en annan bérighetsklass an
den grundldggande ska tillampas kravs att detta sarskilt foreskrivs
(Sveriges riksdag, 1998). Enskilda vagar omfattas inte av nadgon generell
barighetsklassificering; i dessa fall ar det vaghallaren som beslutar om
eventuella vikt- eller barighetsbegransningar.

For att fullt ut realisera nyttorna med HCT-transporter i form av fordonstag
med en total Iangd upp till 34,5 meter behéver vagnatet uppfylla sarskilda

Uppdrag: 349244 Skyltfonden -- Kommunal handbok for inférande av langre fordon
2026-06-30
Bestallare: Trafikverket Slutrapport

https://tyrens.sharepoint.com/sites/349244-SE-TYR/Shared Documents/03-Leverans/Rapport_Kommunal handbok for Iangre
fordon_260630.docx

17(82)

17(82)



TYRENS

krav bade avseende tillaten langd och barighet. Nar det galler fordonens
vikt regleras detta genom BK4, som ar den hdgsta barighetsklassen for
allmanna vagar i Sverige. Vagar med BK4 tillater fordonstdg med en
bruttovikt upp till 74 ton, under férutsattning att évriga krav pa axeltryck,
axelavstand och fordonsteknisk utformning uppfylls (Trafikverket, 2025b).

BK4 innebar dock inte generella lattnader i axeltryck, utan samma axel- och
boggitryck galler som fér BK1. Den hogre tillatna bruttovikten mojliggérs
istallet genom fler axlar och langre axelavstand i fordonstaget, vilket
innebar att vagslitaget inte nédvandigtvis dkar trots hogre totalvikt
(Trafikverket, 2025b).

Barighetsklass BK4 kan féreskrivas med villkor, men enligt
trafikférordningen (4 kap. 11 §) ar det endast Trafikverket som har
befogenhet att meddela féreskrifter om BK4 med sadana villkor.

Forutsatt att en kommunal vag har tillracklig barighet for att klassas om till
BK4 kan kommunen foreskriva om BK4 genom en trafikforeskrift. En
foreskrift om ny barighetsklass pa kommunal vag ska utredas i den
utstrackning som ar relevant. | flera fall kan det finnas kommunala vagar
som kan klassas om till BK4 utan att andra atgarder kravs an att besluta
om foreskrift for detta. | andra fall kan barighetshéjande atgarder behdvas.

Ofta ar dock skillnaderna mellan BK1 och BK4 marginella, sa en vag som
uppfyller krav pa barighet enligt BK1 kan generellt klassas om till BK4 utan
atgard eller med latt driftatgard. Det finns dock undantag dar BK4 kan stélla
hogre krav pa vagkonstruktionen. Darfor bor en vag eller gata undersokas
pa objektsniva innan den far en hogre klassning. | manga fall ar det broar
som utgor kritiska punkter i vagnatet vad galler majlighet att klassa om till
BK4 (Sveriges Kommuner och Regioner, 2021; Trafikverket, 2026).

Trafikverket tillhandahaller information om vagars barighetsklass och
tillatna Iangder via Nationell vagdatabas (NVDB) samt genom Svensk
Trafikféreskriftssamling (STFS). Dessa kallor utgdr grunden for prévning av
framkomlighet fér HCT fordon i planerings- och tillstdndsprocesser.

2.3 Utformning av HCT-fordon

Transportstyrelsens foreskrifter ar ett centralt regelverk for att méjliggéra
anvandning av tyngre lastbilsekipage inom vagsystemet, samtidigt som
trafiksakerhet och teknisk standard uppratthalls.

De grundlaggande villkoren for trafikering finns i Trafikforordningen
1998:1276. Det finns sarskilda foreskrifter som reglerar hur fordonstag far
framféras och anvandas i vagnatet.
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2.3.1 Fordonstag med en langd pa 6ver 25,25 m

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2025:17 anger de tekniska krav som
galler fér langre fordonskombinationer an vad som tidigare varit standard
pa det svenska vagnatet. Foreskriften omfattar fordonstadg med en langd
som dverstiger 25,25 meter men inte 34,5 meter. Dessa foreskrifter galler
vid trafik pa vagar dar sadana langre ekipage ar tillatna genom sarskilda
beslut av vaghallaren.

Det stélls detaljerade krav pa fordonens konstruktion, utrustning och
prestanda. Exempelvis omfattar foreskriften krav pa kopplingsanordningar,
stabilitet, bromssystem, styrning samt fordonstagens mandvrerbarhet och
viktfordelning.

Foreskriften definierar aven vilka typer av fordonskombinationer som ar
tilldtna, sdsom olika dubbelkombinationer (A-, B- och C-dubbel) samt den
sa kallade nordiska kombinationen, se Figur 6.

Figur 1. A-dubbelkombination.
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Figur 2. AB-dubbelkombination.
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Figur 3. B-dubbelkombination.
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Figur 4. C-dubbelkombination.
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Figur 6. Tillatna fordonskombinationer for fordonstag over 25,25 meter (Transportstyrelsen).
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2.3.2 Fordonstag med bruttovikt 6ver 64 ton, hogst 25,25 m

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2018:40 anger de tekniska krav som
galler for tunga fordonskombinationer pa vag, specifikt fordonstdg med en
bruttovikt éver 64 ton och en langd upp till cirka 25,25 meter.

Regelverket omfattar krav pa fordonens konstruktion och funktion, bland
annat avseende stabilitet, bromssystem, kopplingsanordningar, drivlina
samt fordonens férmaga att starta och mandévrera under olika férhallanden.

Foreskriften innehaller aven bestammelser om hur kraven ska verifieras,
exempelvis genom provning, simuleringar och berakningar. Den definierar
ocksa tillampningsomrade och vissa undantag, sasom transporter med
odelbar last.

2.4 Regelverk och ansvarsfordelning

Hosten 2023 infordes en andring i trafikférordningen som tillat fordonstag
pa upp till 34,5 meter pa ett utpekat vagnat (Transportstyrelsen, 2025).

Det ar vaghallaren som beslutar om att upplata sitt vagnat till fordonstag
upp till 34,5 meter. Detta gérs genom trafikforeskrifter (Transportstyrelsen,
2025).

Trafikverket har upplatit ett statligt vagnat bestaende av delar av
europavagnatet och storre riksvagar for de langre fordonstagen. For att na
industrier inne i kommunerna behdver aven kommunala anslutningsvagar
upplatas till de langre fordonstagen.

En ansdkan om att upplata en kommunal anslutningsvag inkommer fran
exempelvis det foretag som har ett intresse av att fordonstag upp till 34,5
meter ska ha mdjlighet att trafikera deras anlaggning. Trafikverket har en e-
tjanst dar foretagen kan skicka in sddana ansékningar. | de fall ansékan ror
bade en statlig och en kommunal vag behandlar Trafikverket ansdkan och
skickar remiss till berérd kommun. | de fall ans6kan berér enbart
kommunal/a vag/ar skickar Trafikverket ansdkan vidare till den berdrda
kommunen. | det fall ansdkan berér bade en statlig och kommunal vag och
bada vaghallarna bedémer anslutningen som lamplig, inkluderar
Trafikverket anslutningsvagen vid nasta revidering av sina trafikféreskrifter
(Trafikverket, 2025a).

Kommunens roll som vaghallare blir att géra bedémningen av vilka
kommunala anslutningsvagar som ar lampliga for langa fordonstag. | de fall
det bedéms som lampligt att upplata en kommunal anslutningsvag behover
kommunen besluta om en lokal trafikféreskrift som anger att vagen ar
upplaten for langa fordonstag upp till 34,5 meter.
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Det nationella trafiksakerhetsarbetet i Sverige ar uppbyggt efter principen
att ansvaret for trafiksakerheten ar delat mellan vaghallare och trafikanter.
Det delade ansvaret innebar att systemutformarna (vaghallarna) har det
yttersta ansvaret for vagtransportsystemets utformning, skétsel och
anvandning. Trafikanterna har ansvar for att visa hansyn, omdéme och
ansvar i trafiken samt att félja trafikregler. Om trafikanterna inte tar sin del
av ansvaret eller om personskador uppstar, maste systemutformaren i den
man det kravs vidta ytterligare atgarder for att undvika déda och allvarligt
skadade i trafiken (Trafikverket, 2024b).

Med andra ord ligger ett stort ansvar pa kommunerna som vaghallare att de
anslutningsvagar som upplats pa det kommunala vagnatet ar utformade
trafiksakert for HCT-fordon.
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3 Kunskapslage gallande trafiksakerhet

En litteraturstudie har genomforts for att fa en aktuell kunskapsoversikt av
HCT-fordon och trafiksdkerhet.

Det bér observeras att flera av de utmaningar som tas upp nedan inte
enbart galler de langsta fordonstagen upp till 34,5 meter, utan ar aktuella
for langre fordonskombinationer generellit.

3.1 Fordonsmangder och olycksrisk per fordon

Det finns fa empiriska studier om langa fordonstag och deras paverkan pa
trafiksdkerheten (Trafikverket, 2019). Det bedéms dock att olycksrisken per
fordon inte 6kar, eftersom de krav som stélls pa de langa fordonen innebar
att de ar lika trafiksakra som dagens referensfordon. Dessutom ar
krockvaldet vid en totalkollision med lastbil dodligt redan med lattare
fordon, vilket gor att tyngre och langre fordon inte i sig inte innebar en 6kad
trafiksakerhetsrisk.

Generellt ar kunskapen begransad om hur vagslitage, trafiksédkerhet och
framkomlighet paverkas av langre fordon, vilket beror pa att det finns
osakerheter i om, och i sa fall hur, trafikvolymerna férandras med inférande
av langre fordon. Detta beror i sin tur pa att det finns olika bedémningar av
overflyttningseffekten fran jarnvag och sjofart (Trivector Traffic, 2014). Men
langre fordon bér, i och med potentialen fér 6kad transporteffektivitet,
innebara farre antal fordon pa vagarna (Trafikverket, 2019; Region Orebro
m.fl., 2021). Aven om trafiksékerhetsrisken per kérd kilometer med ett
enskilt fordon kan 6ka nagot, motvags det av att det totala antalet fordon
minskar (Trafikverket, 2015).

3.2 Trafikering av olika vagtyper och anpassning
av infrastruktur

Tidigare erfarenheter visar att olycksrisken med HCT-fordon minskar
jamfort med konventionella fordon. Det beror delvis pa att tillstandskraven
ar strangare, men ocksa for att de kors pa vagar med lagre riskprofil jamfort
med kortare fordon (Trafikverket, 2019). Med andra ord gar det framst att
saga att olycksrisken ar lagre pa de vagar dar langa fordonstag oftast
framfors, vanligen motorvagar, métesseparerade vagar eller andra breda
vagar med god vaggeometri utanfor tatort. P4 andra typer av vagar saknas
till stor del exponeringsdata, vilket gor att det ar svarare att veta hur
trafiksdkerheten paverkas av langre fordon (af Wahlberg, 2008;
International Transport Forum, 2019). Langre fordon har vissa specifika
problem som kan utgora storre risker i till exempel stadsmiljoer (af
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Wahlberg, 2008). Fordjupade analyser beddms behdvas for trafiksakerhet
vid specifika trafikmiljoer eller vagar med lagre standard (Trafikverket,
2019; CLOSER m.fl., 2024).

Langre och tyngre fordon kan utgoéra ett problem i signalreglerade
korsningar, eftersom tomningstiden — det vill saga, den tid som forflyter fran
det att en trafikstrom far rétt ljus och den andra trafikstrommen far gront ljus
— inte alltid &r anpassad for langre fordonstag, vilket kan utgéra en
trafiksakerhetsrisk. Grontiden i korsningarna behdver alltsd anpassas for de
langre fordonen, vilket minskar kapaciteten nagot i signalkorsningen
(Knight m.fl., 2008).

| tatort forekommer det ofta mindre korsningar som redan idag utgoér
problem fér tunga fordon, eftersom de byggs med lagre standard for
stadsmassighet/utseende, utrymmesbrist och/eller ekonomiska faktorer.
Detta gor begransad sikt och framkomlighet till ett problem i allmanhet fér
tunga fordon, d.v.s., inte bara for de langsta fordonstagen (Sandin och
Kircher, 2026).

European Transport Safety Council lyfter i sin position gallande langre och
tyngre fordon pa de europeiska vagarna (ETSC, 2011) att en mgjlig indirekt
negativ trafiksdkerhetseffekt vid inférande av tyngre och langre fordon ar de
anpassningar av infrastrukturen som kan behdva géras. Om vissa
vagpartier behéver breddas eller trafiklugnande atgarder tas bort for att
sakra framkomligheten for de langre och tyngre fordonen kan det gora att
hastigheten 6kar hos andra fordon. Det ar dock svart att hitta empiriska
studier om denna effekt.

Om infrastrukturen inte anpassas till HCT-fordon kan problem sa som
belaggningsskador och skador pa vaginfrastrukturen uppsta. Det kan
handla om att svangradier eller korfaltsbredder inte ar anpassade for storre
fordon (Grislis, 2010). Detta problem kan aven galla de
fordonskombinationer pa 24 och 25,25-meters som ar tillatna utan sarskild
reglering pa svenska vagar.

3.3 Omkorningstid

Den langre omkoérningstiden vid omkérning av langre fordon kan paverka
trafiksakerheten pa vagar som saknar mittseparering. Detta eftersom
motande fordon befinner sig i motsatt korfalt under en langre tid
(Trafikverket, 2024a) och darmed har langre exponeringstid for métande
fordon. Samtidigt bor farre antal fordon minska antalet totala omkdrningar
(Trafikverket, 2019), vilket & sin sida minskar den tid som métande fordon
befinner sig i motsatt korfalt.
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| tva omkorningsstudier av VTI fran 2011 (Andersson m.fl., 2011) kunde
man se att omkoérningshastigheterna generellt var valdigt héga vid
omkdrning av langa lastbilar. Detta gallde inte specifikt for de langsta
fordonskombinationerna (upp till 34,5 meter).

3.4 Sikt

| en fokusgrupp bland lastbilschaufférer som genomférdes inom ramen for
en studie fran VTI ar 2012 om sakerhetseffekter av inférandet av langre
fordonstag i Sverige fanns en oro for att problem med dalig sikt och déda
vinklar skulle férvarras med langre fordon. Det bedédmdes av férfattarna av
artikeln som svart att uppskatta omfattningen av detta problem (Hjort &
Sandin, 2012). Som tidigare namnt stalls krav pa HCT-fordonens
utformning och tekniska egenskaper i Sverige, vilket bland annat innebar
att foraren ska ha ett utokat siktfalt fran forarplatsen.

3.5 Fordonsutformning och forarbeteende

Langa fordonskombinationer innebar att férarna behéver planera sin
kérning i hogre utstrackning jamfort med vid korning av normallastbilar. De
staller aven hogre krav pa forarna vid korning i svangar, cirkulationsplatser
och korsningar dar fordonen tar upp mer plats. Det stalls aven hogre krav
pa forarna nar de minskar farten och vid kérning i nerférsbacke (Sandin,
2016).

Wideberg och Dahlberg (2009) konstaterar att langre och tyngre
fordonskombinationer generellt har samre stabilitetsegenskaper jamfort
med kortare fordon. | det specifika fallet paverkas dock stabiliteten av flera
parametrar som inte enbart relaterar till fordonets I1angd. Vidare ar de lokala
infrastrukturella férhallandena viktiga. Exempelvis galler att instabilitet i
langre fordonskombinationer 6kar i amplitud ju langre bak i fordonet eller
fordonstaget man kommer, eller uttryckt med andra ord, ett rattutslag av
foraren fortplantar sig bakat i fordonet. Detta har liten betydelse pa en bred
och rak vag, men kan ha storre betydelse i andra miljoer.

En viktig faktor for trafiksédkerheten ar att fordonsférarna har tillrackliga rast-
och vilotider, for att undvika olyckor till féljd av trétthet. Eftersom de langre
fordonen kraver mer plats vid rastplatser behéver det sakerstallas att de
langre fordonen har plats for rast och vila. Detta kan bli ett problem da
rastplatserna pa vissa platser ar fulla redan idag (Hjort & Sandin, 2012).
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3.6 Bromsstracka och accelerationsstracka

Vad galler bromsférmaga skulle ett mer komplext bromssystem kunna
paverka bromsférmagan hos langre fordon. Problemen kan dock motverkas
med tekniska l6sningar, och bromsprestanda ar ett problem hos alla
lastbilar och inte specifikt kopplat till langre eller tyngre fordon — sa lange
bromssystemet ar anpassat efter fordonets storlek (Grislis, 2010).

Knight m.fl. (2008) konstaterar att det kan uppsta problem i vag- och
jarnvagskorsningar nar langre fordonskombinationer accelererar, eftersom
det tar I&ngre tid for dessa fordon.

3.7 Interaktion med oskyddade trafikanter

Pa VTI pagar forskning om hur trafikséakerheten paverkas pa vagar som
inte ar motesseparerade, med fokus pa hur sakerheten paverkas for
oskyddade trafikanter. De forsta testerna visar att det framfér allt ar
sidoavstandet till lastbilen och hastigheten som paverkar de oskyddade
trafikanternas upplevelse av trafiksdkerheten, och inte langden pa
lastbilarna (VTI, 2023). Testerna ror dock landsvagar och inte kommunala
vagar med mer av tatortskaraktar.

VTI har aven genomfort tester med interaktioner mellan langa fordonstag
och oskyddade trafikanter i korsningar, dar cyklister och lastbilsférare moéts
i olika relationer i korsningen. En évergripande slutsats fran dessa tester ar
att bade forare och cyklister bedémer situationen innan deras fardvagar
korsas, vilket innebar att det generellt inte blir nagon konflikt nar
lastbilsforaren val mandvrerar lastbilen i korsningen. Ytterligare en slutsats
ar att de langre ekipagen ar en fordel for trafiksakerheten eftersom de
kraver mer planering och tid, vilket ger storre tidsmarginaler (Sandin och
Kircher, 2026).

Vidare beddmer cyklisterna aven lastbilsférarnas agerande baserat pa
lastbilens hastighet och inbromsningsmonster. Situationen kan bli kritisk om
bade lastbilsféraren och cyklisten missbedémer situationen (Sandin och
Kircher, 2026).

Trafikverket lyfter i sin férdjupade utredning av fragor som rér transporter
med langa lastbilar att en faktor som behdver beaktas ar de oskyddade
trafikanternas upplevda osakerhet — d.v.s., upplevelsen av trygghet — néar
de blir omkdrda av langre lastbilar, aven om den faktiska trafiksakerheten
inte paverkas (Trafikverket, 2024a).
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4 |nternationell utblick

| féljande kapitel sammanfattas den internationella utblick som gjorts inom
ramen for studien. Den internationella utblicken fokuserar pa Finland,
Kanada och Australien, tre av de lander som kommit langst vad galler
inforandet av langre fordonstag. For Finland gérs en sammanfattning av
befintligt kunskapslage utifran en litteraturgenomgang samt utifran en
intervju med en representant fran Traficom, Finlands motsvarighet till
svenska Trafikverket.

4.1 Finland

Finland ar ett av de europeiska lander som har kommit langst vad galler
inforandet av HCT-fordon. | oktober 2013 tillats fordon med en maxvikt pa
76 ton i Finland. Mellan aren 2013-2017 ledde detta till en effektivisering av
lastbilstransporterna motsvarande 4 % av den totala korstrackan i Finland.
Aven transportkostnaderna minskade betydligt, och de stérsta fordelarna
sags inom skogsindustrin (Liimatainen m.fl., 2020).

Sedan januari 2019 har Finland aven utdkat den tillatna fordonslangden till
34,5 meter. Den finska transportmyndigheten Traficom har i utvarderingar
inte kunnat se att trafiksakerheten har paverkats negativt av att tillata
langre fordon (Rajamaki & Lahti, 2023).

Finland har bland annat krav pa fordonens maximala yttre och inre
svangradie och yttre svep. Vid kombinationer langre an 28 meter ska bada
sidor vara synbara for féraren genom hela svangen, bade till hdger och
vanster (Larsson m.fl., 2020).

Inom ramen for studien har en representant fran Traficom i Finland
intervjuats. Strax innan inférandet av HCT-fordon genomfdrdes flera tester
for saval infrastruktur som fordon. Testerna gav ett positivt utfall varpa
fordonen inférdes. Inledningsvis var flera kommuner skeptiska medan
industrin var mer positiv. Eventuella uppstaende problem hanteras i takt
med att de uppstar. | dvrigt har inférandet gatt bra. Oftast ar det inte pa
grund av langden som problem uppstar, utan snarare vikten och ur
bullersynpunkt. Pa de strackor som redan tillater lastbilar ar paverkan av
langre lastbilar begransad.

| mindre orter kan trafikering med HCT-fordon vara en utmaning, framfor
allt nar de maste finnas i nara anslutning till oskyddade trafikanter. Detta
har emellanat 16sts genom att bygga nya anslutningsvagar till industrin for
att separera trafikantgrupperna. | andra fall har det varit billigare att flytta en
gang- och cykelbana an att flytta pa industrin.
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Finland har inte genomfort nagra tester med oskyddade trafikanter, men vid
ett test pa landsvag fanns det utmaningar vid méte med traktorer och andra
breda skérdefordon.

4.2 Kanada och Australien

| bade Kanada och Australien har olycksrisken och olycksfrekvensen varit
lagre for HCT-fordon an for konventionella lastbilar. En faktor som har
bidragit till de goda erfarenheterna av trafiksakerheten med HCT-fordon i
Australien ar den minskade exponeringen foér tunga fordon, da antalet
fordon har blivit farre (Sandin, 2016). | en studie fran 2016 var slutsatsen
att HPVs (Higher Productivity Vehicles) i Australien var inblandade i
betydligt farre olyckor med allvarlig utgang jamfort med konventionella
oledade och ledade lastbilar (Hassall & Thompson, 2016). Man har dock
inte skilt mellan olika vagtyper (till exempel i eller utanfor tatort) i studien.

Aven i Kanada har studier visat pé farre olyckor per fordonskilometer for
langa fordonskombinationer (LCV:s, Long Combination Vehicles) jamfort
med standardlastbilar och kombinationer med dragbil och pahangsvagn

(Balint m.fl., 2014).

Den viktorianska delstatsregeringen i Australien, Vicroads, har tagit fram en
trestegsprocess for att bedéma "First and Last mile”-vagar — vilket kan
sagas motsvara de kommunala anslutningsvagarna i Sverige — for langa
fordonskombinationer (Hassall & Thompson, 2016). Steg 1 utgdrs av en
skrivbordsstudie, dar flygbilder dver rutten via Google Maps granskas
tilsammans med en mer detaljerad analys med "PBS Route Assessment
Tool”, ett verktyg som gor det mojligt for vaghallare att avgéra om en viss
stracka kan hantera fordonen. | det fall det ar svart att avgoéra i steg 1 om
rutten kan trafikeras av fordonen, gar man vidare till steg 2. | steg 2
genomférs en korsparsanalys for att undersoka var fordonen inkraktar pa
ett annat korfalt i svangar och korsningar. Utifran detta tas en
rekommendation fram for rutten. Om det finns osakerhet kring lampligheten
att trafikera strackan gar man vidare till steg 3, dar ett faktiskt prov
genomférs med fordonet pa den aktuella strackan.
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5 Kommunala erfarenheter

| detta avsnitt redogors forst for en nulagesbild av arbetet med att upplata
kommunala anslutningsvagar for langa fordonstag upp till 34,5 meter.
Darefter sammanfattas vad som framkommit i de kommunintervjuer som
har hallits inom ramen for studien.

5.1 Nulage for kommunala anslutningsvagar

Det skiljer sig mycket at éver landets regioner hur stor andel av
kommunerna som har pekat ut malpunkter for langa fordonstag, vilket
framgar i tabell 1 nedan. Observera att detta underlag ar fran 2024 och att
fler kommuner kan ha pekat ut malpunkter sedan dess.

Samrad och dialog med 160 kommuner resulterade i att 550 malpunkter
och cirka 140 mil anslutningsvagar identifierades i ett forsta skede
(Trafikverket, 2024a).

Tabell 1 Antal och andel av kommunerna i respektive av landets region som har pekat ut
malpunkter for HCT-fordon pa det kommunala vagnatet. Kalla: Trafikverket, 2024a.

16 15 1 94%

8 5 3 63%
20 9 11 45%
45 43 2 96%
38 30 8 79%
33 29 4 88%
160 131 29 82%

5.2 Kommunintervjuer

Intervjuer har genomférts med kommuner for att samla in praktiska
erfarenheter om inférandet av HCT-fordon i Sverige, med fokus pa langa
fordonstag. Erfarenheter har inhamtats frdn kommuner med varierande
férutsattningar vad galler kommunstorlekar, geografi och om delar av
vagnatet idag har upplatits for langa fordonstag eller inte.

Kommunerna och deras representanter har anonymiserats, da det inte
anses som avgorande for studiens analys och slutsatser att redovisa vilka
kommuner som har intervjuats. Det gér ocksa att kommunerna har haft
mojlighet att pa ett mer 6ppet och transparent satt beskriva vilka
utmaningar de har haft kopplat till inférandet av HCT-fordon.

Huvuddragen i vad som framkommit under intervjuerna med kommunerna
sammanfattas nedan.
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5.2.1 Upplevda utmaningar
Kommunens vagnat och fysiska férutsattningar

Flera av kommunerna uttrycker att de har haft bra forutsattningar att infora
HCT-fordon till de industrier dar det har varit aktuellt. Deras industrier ar
relativt férdelaktigt placerade i avgransade industriomraden dar det finns
vagar med god framkomlighet. Det ar ocksa vagar dar det ror sig ett
begransat antal oskyddade trafikanter.

Vissa av kommunerna har dock haft utmaningar relaterat till industriernas
lagen. Det har handlat om vagar som inte ar renodlade anslutningsvagar till
avgransade industriomraden. Uppfattningen ar att HCT-fordon pa dessa
vagar skulle ga att hantera framkomlighetsmassigt — med vissa
ombyggnationer — men att det aven finns andra aspekter att ta hansyn till,
sa som stadsmiljo och interaktioner med oskyddade trafikanter.

Trafiksakerhet

Trafiksakerheten lyfts inte sarskilt av kommunerna som en utmaning pa de
vagar som redan idag ar val anpassade for tung trafik, men daremot i de
fall det blivit aktuellt att trafikera med HCT-fordon pa vagar i tatortsmiljoer.
Det handlar till exempel om lampligheten i att oskyddade trafikanter korsar
vagen i plan och om det behdévs nagon form av sakerhetsavstand till gang-
och cykeltrafikanter. Ett par av kommunerna uttrycker att det funnits en
osakerhet i hur HCT-fordon paverkar trafiksakerheten och att det darfér har
varit svart att bedéma lampligheten utifran denna aspekt.

Stadsmiljo

Ett par av kommunerna uttrycker att fragan om stadsmilj¢ i vissa fall blir
aktuell vid bedémningen av huruvida HCT-fordon ska tillatas till industrier
som antingen ligger i tatortsmiljo, eller dar fordonstagen behdver trafikera i
tatortsmiljo for att na industrierna. De uttrycker ocksa att denna fraga inte
handlar specifikt om HCT-fordon, utan att det éverhuvudtaget ar énskvart
att begransa den tunga trafiken i dessa miljoer.

Risk for inducerad trafik

En farhaga som lyfts av ett par av kommunerna ar risken att inférandet av
HCT-fordon inte leder till att det blir farre fordon totalt sett, utan att
mangden fordon kommer att férbli densamma och att mangden gods som
transporteras istallet kommer att 6ka.
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Rangering och uppstallningsplatser

En utmaning som har identifierats ar behovet av rangeringsytor fér de
langre fordonstagen och uppstaliningsplatser for slap och trailers. Ofta har
fordonstaget som helhet inte mojlighet att ta sig in pa industritomten, utan
behdver lamna en slapvagn innan de kor in pa tomten. | brist pa ytor
behdver da slapvagnen lamnas ute pa kommunal gata, vilket oftast inte ar
ldmpligt ur vare sig framkomlighets- eller trafiksakerhetssynpunkt.

Det kan aven uppsta problem med brist pa uppstallningsplatser for lastbil
pa kommunal mark, vilket gor att fordonen staller upp sig pa platser som
inte ar avsedda for andamalet.

Redundans

Maojlighet till omledningsvagar ar en faktor som flera av kommunerna lyfter
fram. Nagra av kommunerna ser inte detta som ett problem, utan det finns
befintliga omledningsvéagar i det fall den anslutningsvag som ar avsedd for
HCT-fordon skulle behdva stangas av. | andra kommuner ser man att detta
skulle kunna bli ett problem och nagonting som har gjort dem tveksamma
till att upplata vissa delar av vagnatet till HCT-fordon.

Barighet

Tva av kommunerna lyfter att det finns en utmaning som ar kopplad till
fordonens vikt. En av kommunerna uttrycker att de inte har detaljkunskap
gallande vad vagarna ar byggda for att tala, och att det darfér ar svart att
beddma om de klarar av BK4. En av kommunerna beskriver att de har
problem med bérighetsklassen pa sitt vagnat idag. Aven om de langa
fordonstagen upp till 34,5 meter inte i sig innebar att de aven ar tyngre —
och alltsa inte i sig ger upphov till en omklassning av vagnatet till BK4 —
uttrycker kommunerna att fragan om att klassa vagnatet till BK4 och att
upplata det for langa fordonstag i flera fall gar hand i hand. Vagnatet
behdver ofta vara anpassat for bade langa och tunga transporter.

Fordonslangd

Kommunerna lyfter ett antal konkreta utmaningar kopplat till fordonens
langd:

e Det finns jarnvagskorsningar i plan som har en begransning vad
galler fordonslangd, dar det inte far plats ett 34,5-metersfordon nar
bommarna gar ner.

e Vid trafiksignaler blir det svarare att tomma kéerna med langre
fordon, och kderna kan bli langre.

o Ett 34,5-metersfordon ska inte ta stérre utrymme an ett 25,25-
metersfordon i korsningar och cirkulationsplatser, men pa vissa
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platser ar det trangt redan idag med befintliga tillatna
fordonslangder. Da kan det finnas utmaningar med att aven tillata
fordon pa upp till 34,5 meter pa platserna. Det kan ocksa handla om
att man som kommun inte har full kunskap om hur vagarna fungerar
for befintliga fordonslangder. Da kan det vara svart att bedéma de
framkomlighetsmassiga konsekvenserna med att trafikera med
fordonslangder upp till 34,5 meter.

5.2.2 Samverkan med naringslivet

Samverkan med naringslivet verkar till viss del bero pa kommunernas
storlek och struktur. En av de kommuner vars industriomraden ligger tydligt
avgransade med god mdjlighet att ordna kommunala anslutningsvagar
uttrycker att dialogen med naringslivet har varit god. Det har funnits en
medvetenhet fran kommunens hall om vilka industriomraden och vilka
foretag som kan vara aktuella for HCT. Ett par av de mindre kommunerna
uttrycker & sin sida att det ar viktigt for kommunpolitikerna att de lokala
foretagen ar ndjda, vilket kan innebara att man som tjansteperson inte har
lika mycket talan i vilka anslutningsvagar som upplates for HCT.

| vissa fall verkar det kunna uppsta en diskrepans mellan kommunernas
ansvar som vaghallare for trafiksakerhet, framkomlighet och stadsmiljé och
industriernas intresse av att utveckla sin verksamhet och anvanda
andamalsenliga fordon.

5.2.3 Kravstallning

Ett par av kommunerna lyfter behovet av att kunna stalla krav kopplade till
inforandet av HCT, exempelvis att begransa trafikering till vissa datum och
tider eller att stalla krav pa fordonsanpassning och omlastning.

5.2.4 Behov av stod

Flera av kommunerna uttrycker att det vore bra med ett stéddokument om
de aspekter som kan behdva tas hansyn till infor ett eventuellt inférande av
HCT. Det finns dnskemal om att f& en snabb éverblick av vad som behover
utredas inom exempelvis trafiksdkerhet. Just trafiksdkerhet upplevs vara ett
omrade dar det saknas stdd idag. Andra omraden dar det upplevs finnas
behov av stdd ar:

e Barighet och slitage

e Utrymmesbehov i korsningar, cirkulationsplatser och plankorsningar
med jarnvag

e Kunskapsunderlag om vagbredder och samspel med oskyddade
trafikanter, som ar anpassat till kommunala férutsattningar

o Hur trafikféreskriften ska utformas
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e Hur vagvisning om fardvag for langa fordonstag ska anvandas
e Processtdd

6 Branschens erfarenheter

| detta kapitel sammanfattas samtalen med de branschrepresentanter som
har intervjuats inom ramarna for studien.

Aven i detta avsnitt &r det viktigt att ha med sig att flera resonemang géller
for langa fordonskombinationer generellt, och inte enbart fordonstag upp till
34,5 meter.

6.1 Branschintervjuer

Samtal har forts med representanter fran branschen i form av en
fordonstillverkare, en branschorganisation, en intresseorganisation och
forare av langa fordonstag. De aspekter som lyfts fram av
branschrepresentanterna sammanfattas nedan.

6.1.1 Samverkan och dialog med kommunerna

Per Lindahl fran branschorganisationen Logistikia (intervju 6 maj 2026)
uttrycker en generell utmaning gallande kunskapsnivan hos kommunerna
om vilka godsfldden som finns i kommunen och hur de ska ta sig till
malpunkter. Det uttrycks ocksa behov av utdkad kommunikation mellan
kommunerna och transportérerna. Logistikia menar att det ofta ar ett fatal
stora transportorer som kor merparten av godset i kommunen och att
mycket &r vunnet om en dialog férs med dem.

Utover det lyfter aven Logistikia att kommunerna i vissa fall behdver bli
battre pa att anvanda de mdjligheter de har att kravstalla transporterna,
exempelvis att HCT-fordon inte far trafikera vissa tider pa dygnet.

Logistikia (2024) menar att for att nyttorna med HCT-fordon fullt ut ska
kunna realiseras behdver fordonen kunna ta sig hela vagen fran punkt A till
punkt B. Dar &r de kommunala anslutningsvagarna en viktig del. De lyfter
aven behovet av att kommunen for en dialog med de lokala transportrerna
for att forsta vilken roll HCT-fordon kan spela i den aktuella kommunen for
att minska trangsel och utslapp samt for att gynna kommunens naringsliv.

6.1.2 Forarnas arbetsmiljo och kompetens

Forarnas arbetsmiljo lyfts som en viktig aspekt av
branschrepresentanterna. Att framféra HCT-fordon staller hdga krav pa
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forarna. De har ett ansvar for att det inte sker nagon olycka eller att
fordonen orsakar materiella skador.

En aspekt som lyfts fram kopplat till detta ar att det ar viktigt att skapa en
rimlig arbetsmiljo for foraren, men ocksa att fordonen ar utformade pa ett
satt som forenklar for férarna med exempelvis sikten vid hégersvang.

Bade forare och Logistikia lyfter behovet av tydlighet gallande var HCT-
fordon far framféras. Det ar inte alltid tydligt ute i trafikmiljon vilka vagar
som ar upplatna for barighetsklass 4 eller fér langa fordonstag.

En aspekt som generellt lyfts fram ar behovet av att planera sin kérning val,
vilket galler samtliga langre fordonstag. Det galler sarskilt vid backning. En
av férarna menar att backning helt ska undvikas med de langsta
fordonstagen pa upp till 34,5 meter. Med de langsta fordonstagen ar
backningsmomentet starkt beroende av férarskickligheten och mycket
kravande for foraren.

Behovet av att planera kérningen val galler ocksa vid samre
vagférhallanden, exempelvis vid halka. Overlag lyfts samre vagférhallanden
fram av férarna som en faktor som gor det mer utmanande att framféra de
langre fordonstagen.

6.1.3 Framkomlighet

| bland annat cirkulationsplatser upplevs det som problematiskt att komma
fram med langa fordonstag. Det &r noga hur man som férare framfor
fordonstagen i cirkulationsplatser for att inte hamna fel. Enligt en av
branschrepresentanterna finns det férare som har problem med att komma
igenom cirkulationsplatser ifall de inte kér upp med fordonen pa exempelvis
rondellkanter. Detta problem ar inte specifikt for fordonstag upp till 34,5
meter utan galler aven med dagens langa fordonskombinationer.

En forare menar att det generellt inte ar svarare att framfoéra en 34,5-meters
fordonskombination jamfért med 25,25-meterskombinationer. Det fungerar
darfor bra pa vagar med god framkomlighet och geometri dar langa
fordonstag kor redan idag. Daremot kan det bli problematiskt inne i tatort,
exempelvis vid svang i korsning. Aven detta géller dven for 25,25-meters
fordonskombinationer.

En av férarna lyfter behovet av tillrackligt dimensionerade vandplatser i det
fall fordonen har behov av att vanda efter leverans. Skickliga férare kan
hantera nagot underdimensionerade vandplatser med kortare
fordonskombinationer, men med de langsta fordonskombinationerna ar det
mycket viktigt att vandplatserna har tillracklig vandradie.
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6.1.4 Sikt

En forare menar att sikten generellt inte ar ett stérre problem med ett 34,5-
meters fordonstag jamfort med ett 25,25-meters fordonstag, eftersom
speglarna ska ge motsvarande synfalt. Féraren resonerar dock att det
mojligen kan vara ett problem i morker, dar de extra metrarna skulle kunna
gora skillnad. Hen poangterar ocksa att det ar just skillnaden mellan ett 24-
eller ett 25,25-metersfordon och ett 34,5-metersfordon som ar marginell,
medan det daremot ar samre sikt i langa fordonstag jamfort med kortare
fordon pa upp till 18 meter.

6.1.5 Behov av uppstallningsplatser och rangeringsytor

Branschorganisationen Logistikia (2024) lyfter att behovet av att kunna
stélla av slap 6kar med de langa fordonstagen. Aven de férare som
intervjuats lyfter att fordonen tar mycket plats vid rangering, och att det
forutsatter gott om plats pa terminaler for att kunna koppla ihop och isar
fordonsekipaget. En av forarna lyfter att det kan vara svart att hitta plats for
att koppla isar fordonskombinationen och stalla av slap.

6.1.6 Lampliga omledningsvagar

En forare lyfter att om det hander en olycka och vagen stangs av gar det
inte alltid att svanga av pa en alternativ vag med de langsta
fordonskombinationerna. Detta eftersom det inte gar att ta sig fram pa de
minsta vagarna. Darfér kan man istallet bli stdende till dess att vagen
Oppnar for trafik igen.

6.1.7 Barighet

Precis som kommunerna uttrycker Logistikia att fragan om langa
fordonstag och att klassa om vagnatet till BK4 gar hand i hand. For att fullt
ut kunna realisera nyttorna med langa fordonstag behdver de ocksa kunna
nyttja den mojlighet som BK4 ger att lasta tungt.
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7 Utformning — guide och principer

Syftet med ett utformningskapitel i en kommunal handbok fér inférandet av
langre fordonstag ar att ge kommunen ett samlat, tydligt och tekniskt
underlag for hur vagar och trafikmiljder bér utformas for att kunna hantera
langre och tyngre fordon pa ett sdkert och effektivt satt. Kapitlet kan bidra
till att arbeta mot enhetlig standard mellan kommuner, ger projekterande
konsulter tydliga riktlinjer och bidrar till att sékra beslut om vilka strdk som
ar lampliga att inga i HCT-natet. Genom att samla information om tekniska
riktlinjer pa ett stalle blir det ocksa enklare att félja upp, revidera och
vidareutveckla kommunens arbete med att inféra HCT-fordon.

7.1 Grundlaggande principer for utformning

7.1.1 Kommunens tekniska riktlinjer

Nagra kommuner har egna tekniska handboécker eller
gatuutformningsprogram och/eller en hég intern kompetens inom trafik,
juridik och gestaltning. | dessa fall anvands Trafikverkets Vagar och gators
utformning (VGU) som en teknisk referens men ses inte som ett strikt
regelverk utan mer som en kunskapsbank. Krav och regler fran VGU tolkas
och anpassas till kommunens stadsmiljo.

Andra kommuner har mer begransade resurser, ingen egen teknisk
handbok och stérre behov av externa vagledningar. Da kan det vara sa att
en del kommuner upplever att VGU leder till dverdimensionering och ar mer
anpassat for ett statligt vagnat.

For att skapa en gemensam teknisk grund for hantering och beslut kring
HCT-lampligt vagnat for kommuner bor VGU anges som en teknisk
referens och samtidigt betona mdjligheten till lokalt motiverade avsteg.
Detta for att ta hansyn till lokala férutsattningar och kommunens radighet
over gaturummet. Vidare kan detta bidra till att 6ka acceptansen i
kommuner med begransade resurser och/eller de som anser att VGU kan
leda till 6verdimensionerade l6sningar i férhallande till lokala behov och
férutsattningar.

Det bor framst vara fokus pa funktionsbaserad snarare an dimensionsstyrd
utformning, med nagra fa undantag. Undantagen boér vara enkla och tydliga
sa att de inte skapar forvirring eller gor det svart att behalla motivation och
engagemang. Det &r viktigt att helheten inte blir fér komplex eller svar att
folja.

Det ar aven viktigt att fokusera pa att HCT-fordonen ska kunna mandvrera,
det ska finnas Iag risk for konflikter och hastigheterna ska vara
kontrollerade.
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Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) erbjuder olika riktlinjer och guider
for trafikplanering, daribland en VGU-guide. Dessa kan fungera som ett
legitimerande stdd snarare an som strikt styrande regelverk. Fér manga
mindre kommuner ar de viktiga i arbetet med att motivera beslut, da de ofta
upplevs som mer kommunnara an Trafikverkets VGU.

VGU bdr utgdra en teknisk bas men tilldmpas flexibelt och
funktionsorienterat med respekt for olika forutsattningar hos kommunen.
Det 6kar chansen att HCT-l6sningar blir tekniskt korrekta, men ocksa
genomfdrbara pa flera platser.

7.1.2 Tillaten vagnatstruktur (HCT-nat)

| féljande avsnitt redogdrs for de grundprinciper som rekommenderas gélla
for det tillatna HCT-natet i kommunen.

7.1.2.1 Identifiering av lampliga strak

For att det kommunala vagnatet for HCT-trafik ska fylla sitt syfte ska de
leda fram till de omraden dar langa och tunga fordonstag kan behdvas for
att sakerstalla en effektiv godshantering — sa som industriomraden,
hamnar, terminaler och stdrre byggarbetsplatser. | det fall det finns flera
alternativa vagar fram till dessa logistiknoder bor den vag med hdgst
framkomlighet galla och dar férutsattningarna i ovrigt ar bast anpassade for
tung trafik (vad galler exempelvis interaktioner med oskyddade trafikanter
och hansyn till kansliga miljoer, se rubrik 7.1.2.2

For att sékerstalla redundans bor det identifieras alternativa vagar till
malpunkterna i det fall den ordinarie vagen far begransad framkomlighet
eller behdver stangas av pa grund av olycka eller vagarbete. | vissa fall kan
aven den alternativa vagen upplatas for langa och tunga fordonstag. |
andra fall kan kommunen bedéma det som mer lampligt att identifiera en
vag dar framkomligheten och barigheten ar tillracklig for att klara enstaka
transporter med langa och tunga fordonstag nar ordinarie fardvag behéver
stédngas av, men dar vagen inte upplates for BK4 eller for fordonstag upp till
34,5 meter.

7.1.2.2 Hansyn till kdnsliga miljoer

Vid identifiering av 1ampligt HCT-nat bor hansyn tas till miljder som kan
vara kansliga for tung trafik s som skolor och bostadsomraden. Generellt
kan det vara lampligt att valja andra vagar an de som gar i direkt anslutning
till skolor eller bostadsomraden. Utdver det bor miljoer som ar tydligt
prioriterade for gdende och cyklister — sa som gagator, gangfartsomraden
och cykelgator — undvikas.
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7.1.2.3 Lokala trafikforeskrifter

Lokala trafikforeskrifter anvands for att styra vilket vagnat som ska
prioriteras for tunga transporter, men kan ocksa anvandas for att styra
leveranserna 6ver dygnet i de fall kommunen ser att det kan vara lampligt
med HCT-fordon enbart vissa tider pa dygnet.

Om det finns vagar eller omraden i kommunen/tatorten dar kommunen ser
att det principiellt ar olampligt med langa lastbilar, av trafiksdkerhets-
och/eller framkomlighetsskal — och inte enbart de langsta fordonstagen,
utan aven de fordonskombinationer pa 24 och 25,25 meter som ar tillatna
pa svenska vagar utan sarskild reglering — kan kommunen genom lokala
trafikforeskrifter foreskriva en begransning av tillaten langd och/eller vikt pa
de aktuella vagarna.

7.1.2.4 Samordning med kollektivtrafik och utryckningsvagar

| det fall HCT-fordonen ska ga pa vagar dar det aven gar kollektivtrafik
och/eller som ingar i primart utryckningsnat, kan det vara aktuellt att
samordna med den regionala kollektivtrafikhuvudmannen och med
raddningstjanst och polis. Detta bland annat for att sakerstalla att langa och
tunga fordonstag inte riskerar att medféra framkomlighetsproblem i vissa
punkter for kollektivtrafik och/eller raddningstjanst, exempelvis i anslutning
till hallplatser eller korsningar.

7.1.2.5 Krav pa uppstallningsytor och manéverutrymme

De langa fordonstagen pa upp till 34,5 meter ar, som det redogjorts for i
avsnitt 2.3 , sammansatta enligt modulsystemet. De bestar darmed av som
minst tva pahangsvagnar/slapfordon. Nar fordonstagen ska koéra in till
malpunkterna behdver de oftast kunna stélla av det bakre slapet, eftersom
fordonstaget i sin fulla Iangd inte har utrymme att mandvrera och komma
fram till lastytan vid malpunkten. Det behdver darmed finnas lampliga och
ratt dimensionerade uppstallningsytor och rangerytor dar fordonstagen kan
rangera, d.v.s. koppla loss pahangsvagnar/slapfordon och flytta
pahangsvagnar/slapfordon till nya positioner pa fordonstaget, samt stalla av
den pahangsvagn/slapfordon som inte ska med in till lastytan. Det behdver
sakerstallas att sadana ytor finns, alternativt kan anordnas. De behdver
vara funktionella och strategiskt placerade.

Uppstallningsytor och rangerytor behdver vara dimensionerade for de langa
fordonstagen, vilket behdver sakerstallas med kdrsparsanalys for aktuella
ytor och kérvagar.
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7.1.2.6 Mojliga lagen for omlastning i anslutning till det kommunala
vagnatet

| vissa fall kan det vara aktuellt att se dver omlastningsmajligheter som
maojliggor for att godset transporteras den sista delen av strackan pa
lastbilar av kortare langd. Detta kan vara for att strackan exempelvis har en
begransning av tillaten fordonslangd, eller for att det inte gar att anordna
lampliga ytor for uppstallning och rangering i nara anslutning till
malpunkterna. Omlastning kan ske pa befintliga omlastningscentraler eller
terminaler. Utéver det har Trafikverket lastplatser som kan anvandas for
omlastning av gods. Dessa finns tillgangliga i webbtjansten Laslo
(Trafikverket, 2021).

Behovet av omlastningsmajligheter i form av terminaler eller andra
logistikcenter kan 6ka i och med inférandet av langre fordon. | vissa fall kan
terminaler eller rangeringsplatser behdva byggas om for att kunna ta emot
de langre fordonen.

Inférandet av HCT-fordon i kommunerna kan krava 6kat behov av
samordning mellan kommuner och transportféretag for att sakerstalla att de
langre fordonen kan komma fram hela vagen till en [amplig
omlastningsplats (Trafikverket, 2019).

7.2 Geometrisk utformning och dimensionering

7.2.1 Korsningstyper

HCT-fordon fungerar oftast bra pa strackor, men det ar i korsningar som
manga utmaningar finns. Genom att definiera korsningstyper blir det tydligt
var problem kan uppsta, och dar olika korsningstyper fungerar olika bra for
HCT-fordon.

Indelning av korsningar féljer Trafikverkets VGU, se Figur 7. For korsningar
galler indelning efter utformning, regleringsform och separeringsform.
Korsningstyp A och B avser korsningar utan respektive med trafiko i
sekundarvagen. Typ C utgdrs av korsning med vanstersvangsficka, typ D
av cirkulationsplats, typ E av signalreglerad korsning och typ F av planskild
korsning (exklusive trafikplats).
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Korsningstyp A

Korsningstyp B

Korsningstyp C

Korsningstyp D
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Korsningstyp E

Korsningstyp F

Figur 7. De olika korsningstyperna enligt VGU.

Enligt VGU klassificeras korsningar utifran forekomst av gaende och
cykeltrafik:

e korsningar utan gaende och cykeltrafik,

e korsningar med gaende och cykeltrafik.
Korsningar utan gaende och cykeltrafik indelas i:

e korsningstyp A-F,

e korsning mellan allman vag och enskild vag
Korsningar med gaende och cykeltrafik indelas i:

e korsningstyp A-F,

e korsning mellan vag/gata och GCM-vag (GCM-korsning), samt

e korsning mellan friliggande GCM-vagar.
Darutdver forekommer aven:

e korsning mellan allman vag och enskild vag

e korsning mellan vag/gata eller GCM-vag och jarnvag, sa kallad
plankorsning (alternativt korsning med spar).
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Med avseende pa framkomlighet och utformning for biltrafik fran
sekundarvagen kan korsningar delas in i mindre korsningar (typ A—C) och
storre korsningar (typ D—F). Mindre korsningar kan kompletteras med
separata korfalt for hdgersvang och hégerpasvang.

Gang- och cykelkorsningar i plan kan utformas som oreglerade, dar
passage over vagen sker for gaende, cyklister eller en kombination av
bada. De kan ocksa utformas som reglerade, dar évergangsstalle och/eller
cykeldverfart anvands och kan kompletteras med hastighetsdampande
atgarder. Korsningarna kan aven klassificeras som bevakade eller
obevakade. Se Figur 8 for dversikt dver olika passager (Trafikverket, SKR).

Signalreglerad GC

korsning med eller utan
trafiksdkerhetshdjande L]
atgard

@
(e}

GC blandad med GC korsning med

biltrafik

trafiksakerhetshdjande
atgard

INARAAAI

GC- korsning utan
trafiksakerhetshdjande
atgard

GC

Figur 8. Oversikt dver olika typer av GC-passager (Trafikverket VGU).
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Som namnts tidigare fungerar olika korsningstyper olika bra for HCT-
fordon. Fér en T-korsning finns till exempel utmaningen med svangradier,
langsgaende utrymmen samt svepytan. | en fyrvagskorsning finns, férutom
de geometriska utmaningarna med svangradier och utrymmen, ocksa
utmaning med konfliktpunkter i flera riktningar som ska interagera med ett
storre fordon. | cirkulationsplatser kan radier vara kritiska da de ofta ar for
sma, samt kan bade infart och utfart till cirkulationsplatsen vara for snav
och bidra till svarigheter att mandvrera det stora fordonet.

Planskilda korsningar innebar generellt farre konflikter mellan
trafikstrommar, men kan anda utgéra begransningar for HCT-fordon.
Sarskilt kritiska ar ramper med snava radier, begransade accelerations-
och vavningsstrackor samt geometrier som inte ar anpassade for langre
fordon. Aven bérighet, fri hdjd och utrymmesbegransningar i befintlig
infrastruktur kan paverka framkomligheten. Darmed kravs en noggrann
analys av rampgeometri och funktion vid inférande av HCT-fordon.

Korsningstyper pa kommunala vagar kan avvika fran de standardlésningar
som beskrivs i Trafikverkets VGU, eftersom kommunala miljéer i stdrre
utstrackning paverkas av lokala férhallanden, begransat utrymme och
varierande trafikfunktioner. Utformningen kan darfér vara mer
situationsanpassad och mindre strikt kategoriserad. Trots dessa skillnader
kan VGU:s korsningstyper utgdra en vardefull analytisk grund. Genom att
anvanda dem som referensramar gar det att systematiskt studera och
bedéma HCT-fordonens framkomlighet, exempelvis vad galler svangradier,
utrymmesbehov och interaktion med 6vrig trafik. Pa sa satt kan VGU
fungera som ett stdd i analysen, aven nar den faktiska utformningen
avviker fran dess typfall.

7.2.2 Utrymmesklasser

Utrymmesklasser definierar nivaer av service, trygghet och komfort for
trafikanter i olika trafiksituationer, exempelvis vid svang i korsning och pa
stracka.

Det finns olika utrymmesklasser som ingar i dimensionerande
trafiksituationer (DTS) for utformning av sektioner pa stracka och for
korsningar (Trafikverket, VGU). Se nedan for forklaring av olika
utrymmesklasser.
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7.2.2.1 Utrymmesklass i korsning

Utrymmesklass A

Utrymmesklass A innebar att fordon framférs i separata korfalt utan att
kérarean behdver inkrakta pa vagrenar, gang- och cykelbanor, trafikdar,
skiljeremsor eller motriktade kdrfalt. Undantag galler for svangrorelser i
korsning dar motriktat korfalt korsas. Utrymmesklassen bedéms ge god
trafiksakerhet, trygghet och kérkomfort for fordonsforare, se Figur 9.

Korarea

Figur 9. lllustration 6ver korarea, utrymmesklass A (Trafikverket VGU).

Utrymmesklass B

Vid svangrorelser i korsning inom utrymmesklass B kan fordonets korarea
inkrakta pa medriktade korfalt, samt pa angransande ytor sdsom gang- och
cykelbanor, refuger och andra utrymmen dar oskyddade trafikanter kan
forekomma. Inom dessa ytor bor dock ett fritt sdkerhetsutrymme om minst
1,5 m alltid uppratthallas for oskyddade trafikanter. Utrymmesklassen
beddms innebara en lagre niva av kdrkomfort for fordonsférare, men kan
samtidigt uppratthalla god trafikséakerhet och trygghet under férutsattning
att trafikanternas hastighet anpassas till radande utformning. Se Figur 10.
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Korarea

Figur 10. lllustration 6ver korarea, utrymmesklass B (Trafikverket VGU).

Utrymmesklass C

Vid svangrorelser i korsning inkraktar kérarean pa saval motriktade som
medriktade korfalt samt pa vagrenar, se Figur 11. Fordonets kérarea kan
aven omfatta angransande ytor, dar intrdng dver gang- och cykelbanor
begransas i enlighet med krav fér utrymmesklass B.

Det tillgangliga utrymmet bedéms medféra en lag niva av kérkomfort for
fordonsférare, men kan samtidigt uppratthalla god trafiksakerhet under
forutsattning att hastighetsnivan ar tillrackligt lag och anpassad till
utformningen.

(Trafikverket, VGU, 2024)

Korarea

Figur 11. lllustration 6ver kérarea, utrymmesklass C (Trafikverket VGU).
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7.2.2.2 Utrymmesklass pa striacka

Utrymmesklass pa stracka innebar den utrymmesstandard som finns
tillganglig for en fordonsforare i en trafiksituation pa stracka.

Utrymmesklass A

Vid utrymmesklass A kan fordon framforas inom sina respektive korfalt utan
att behdva utnyttja vagrenar, gang- och cykelbanor, trafikdar, skiljeremsor
eller moétande korfalt. Gaende och cyklister pa gemensam gang- och
cykelbana behdver inte anpassa sig till varandra i nagon storre
utstrackning. Utrymmesklassen beddms ge god trafiksakerhet, trygghet och
korkomfort for saval fordonsférare som oskyddade trafikanter.

Utrymmesklass B

Pa stracka inom ramen fér utrymmesklass B kan fordon behéva utnyttja
delar av den medriktade vagrenen och i vissa fall aven inkrakta pa motriktat
korfalt, exempelvis vid omkorning av cyklist. Inkréktningen i métande korfalt
bor dock inte 6verstiga 1,0 meter. Vid motessituationer forutsatts att
hastigheten anpassas nedat. P4 gemensamma gang- och cykelbanor kravs
viss dmsesidig anpassning mellan gaende och cyklister. Sammantaget
beddms utrymmesklassen ge en nagot begransad kérkomfort for
fordonsférare, men samtidigt en god trafiksakerhet och trygghet under
forutsattning att trafikanterna anpassar hastigheten.

Utrymmesklass C

For utrymmesklass C kan det finnas behov av att delvis nyttja motriktat
korfalt, till exempel vid omkdrning av cyklister. Vid méte mellan bilar kravs
mycket 1&g hastighet, och vid méten mellan cyklister paA gemensam

gang- och cykelbana behdvs anpassning av saval sidolage som hastighet.
Det tillgangliga utrymmet bedéms medféra lag kérkomfort for fordonsférare,
men anda god trafiksakerhet forutsatt att hastigheten halls tillrackligt 1ag.
(Trafikverket, VGU, 2024)

7.2.3 Dimensionerande trafiksituation (DTS)

En dimensionerande trafiksituation (DTS) pa stracka beskriver den
samlade kombinationen av utrymmesbehov for olika trafikantgrupper,
inklusive erforderliga sidoavstand mellan trafikanter samt mellan trafikant
och vagkant eller sidohinder. Begreppet omfattar darmed bade de enskilda
trafikantslagens breddkrav och de sakerhetsmarginaler som kravs for att
maojliggodra ett tryggt och funktionellt samspel i trafikrummet. De
sammanlagda breddmatten utgdr den totala vagbredden, alternativt den fria
bredden mellan hinder, som kravs for att den aktuella trafiksituationen ska
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kunna hanteras med avsedd standard avseende framkomlighet, sakerhet
och komfort.

| korsningar anvands begreppet utrymmesklasser for att beskriva de
dimensionerande forutsattningarna. Dessa utgar fran de
fordonskombinationer eller enskilda fordon som ska kunna trafikera
anlaggningen och ligger till grund fér utformningen av korsningsgeometri,
sasom svangradier, bredder och évriga koérytor. Utrymmesklassen speglar
darmed vilka fordon som ges foretrade i dimensioneringen och vilken niva
av framkomlighet och mandvrerbarhet som ska uppnas i korsningen.

Figur 12 visar olika ingaende element som kan inga i en DTS. Vidare i
Tabell 2 kan det breddmatt som kravs vid en 6nskad hastighet (VR) tas
fram. Vidare information och tillvagagangssatt hanvisas till Trafikverkets
VGU.

Forklaringar:

u: Avstand mellan uppstallt fordon och vagbanekant

v: avstand mellan fordon i rérelse och vagbanekant (med eller utan kantstéd)
h: avstand mellan fordon i rérelse och ett minst 0,2 m hdgt hinder vid eller utanfér vagbanan.
a: avstand mellan tva fordon i rérelse, méte eller omkérning

C: cyklist, eller rullstolsburen

G: gaende

P: Personbil i rérelse

p: Stillastaende personbil

L: Lastbil, buss eller sparvagn i rérelse

I: Stillastaende lastbil eller buss

Stilla-
| staende

]

L]
u|

Fordons- a ’Fordons- a Fordons- v"
bredd bredd bredd

Figur 12. Oversikt 6ver ingende element i en DTS (Trafikverket VGU).
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Tabell 2. Breddmatt som kravs vid olika 6nskade hastigheter enligt VGU.

VR 80 60 30/40

Utrymmesklass A B A B A B C

u 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
v—-P 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
v—-L 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
h>0.2m-P 0,9 0,70 0,70 0,50 0,50 0,40 0,40
h>0.2m - L 0,9 0,70 0,70 0,50 0,50 0,40 0,40
a—C/P; G/IP 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40 0,20 0,20
a—L/L; C/L; GIL 1,30 1,00 1,00 0,70 0,70 0,50 0,40
a—P/P; PIL 1,00 0,70 0,70 0,50 0,35 0,35 0,35
a—p/P; IIP 0,90 0,70 0,70 0,50 0,35 0,35 0,35
allL 1,10 0,90 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40

7.2.4 Koryta

Den yta som ett fordon upptar under rérelse bendmns kdrarea, medan
motsvarande bredd anges som korbredd. Korarean delas in i spararea och
sveparea, dar spararean avser ytan innanfor fordonets yttersta hjulspar och
sveparean den yta som ligger utanfér denna. Pa motsvarande satt delas
kérbredden in i sparvidd och svepvidd, se Figur 13 (Trafikverket VGU,
SKR).

SPARAREA

+ KORAREA
SV EPAREAJ

Figur 13. Oversiktsbild éver ing&dende element i kérarean. (VGU)

Det fordonstag som ar 34,5 m langt och godkant for svenska vagar idag, ar
inte bredare totalt sett an andra dimensionerande fordon. Den har en
karossbredd pa 2,6 m. En kommentar till bredden ar att enligt
Transportstyrelsen réknas inte ett fordons sidospeglar in i bredden for
fordonet. Den bredd som anges ar endast karossbredden. Sidospeglar
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anses som utrustning. Inkluderas sidospeglarna kan bredden pa ett fordon
uppga till ca 3 m.

Om den dimensionerande trafiksituationen ar tva lastbilar som ska métas
pa en vagbana innebar det att tva karossbredder om vardera 2,6 m ska
motas, och ett totalt matt pa 5,2 m uppnas, men dar detta matt inte
inkluderar nagon utrustning som sidospeglar, vingelman eller marginal
samt ingen vagren. Det ska daremot tas i beaktning att utrymme for
sidospeglar ska finnas inom den hinderfria bredden pa en vagbana
(Trafikverket, SKR).

Langre lastbilar kan medféra 6kad risk fér vingling samt att fordonets hjul
inte foljer i samma spar i kurvor och vid filbyten. Vid filbyte kan fordonets
bakre del ta mer yta i ansprak an den framre, vilket innebar att fordonet vid
snava kurvor och smala kérbanor kan komma att gena 6éver motgaende
korfalt. Darutéver innebar langre fordon att omkoérning och passage av
gaende och cyklister tar langre tid, vilket kan upplevas som mer osakert
och otryggt (Trafikverket, 2020).

7.2.5 Typfordon LmodF

Trafikverket har tagit fram ett typfordon, Lmodf, som ar utformat enligt
Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2025:17. Fordonstaget ar sammansatt
enligt modulsystemet och representerar den maximala langd som idag
upplats for trafik pa svenska vagnat. Typfordonet LmodF representerar ett
referensfordon i form av ett modulfordon med en total langd om 34,5 meter.
Fordonskombinationen bygger pa en lastbil med efterféljande slap (full
trailer) i moduluppbyggnad och anvands av Trafikverket som
dimensionerande analysfordon i studier av framkomlighet, svangutrymme
och vaggeometri for langa fordonstag, se Figur 14.

Typfordonet ar en AB-dubbel kombination med en totallangd pa 34,5 meter
och en maximal bruttovikt upp till 74 ton. Den tillatna vikten bestams dock
inte enbart av fordonslangden, utan av axelkonfiguration, axeltryck samt
vagnatets barighet. Dessa fordon ar utformade for att férdela lasten dver
flera axlar, vilket mojliggor hogre totalvikt utan att dverskrida eventuella
tillatna belastningar pa vaginfrastrukturen.

Fordonstaget utgdrs av en lastbil sammankopplad med en dolly, med en
tillkopplad link-pahangsvagn som i sin tur ar sammankopplad med en
pahangsvagn. Till dollyn ar en link kopplad, vilken har utrymme fér en
lastenhet med en langd om 7,8 m. Linkens bakersta hjulaxel, raknat som
den attonde axeln framifran, ar styrbar. | linkens bakre del finns en
kopplingsanordning till vilkken en pahangsvagn ar ansluten.
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Fordonskombinationen Lmodf omfattar totalt elva hjulaxlar. Samtliga axlar
har singelmontage, med undantag for axel tva och tre raknat framifran som
har dubbelmontage. (Trafikverket, VGU, 2024)

Matt

Langd 345m
Bredd 2,60m
Axelavstand framaxel- 57m
boggiens teoretiska tyngdpunkt

Hajd 45m
Lock-to-lock time 6,0 sek
Max steering angle 40,0¢

Vanddiameter ca 19,5 m med korvidd ca 11 m

Typfordon LMODF

136

10,7 7.8 | 33

1.4 5.2 |1.n_ [ a8 | 59 [13]14] 6,4 [13]13] 30

34,5

Figur 14. Typfordon Lmodf enligt VGU.

7.2.5.1 Jamforelse mot nuvarande kommunalt dimensionerande
fordon.

I VGU anvands ett antal typfordon for att dimensionera vagar och gator
med avseende pa framkomlighet, utrymmesbehov och trafiksékerhet.
Dessa fordon representerar olika trafikslag och utgér grund fér analyser av
kdrspar, svepytor och radiebehov i korsningar och langs strackor. Generellt
ar typfordon med beteckning Lbn eller BB (normal lastbil 12 meter eller
boggibuss) dimensionerande i de flesta gatumiljéer. Stoérre fordon som Lps
(lastbil med slap) anvands i miljder med tung trafik, exempelvis inom
industriomraden, vid terminaler och byggarbetsomraden.

Fordonens langd och komplexitet 6kar successivt mellan typfordonen, vilket
medfor férandrade kéregenskaper. Mindre fordon, sasom personbil, har
sma svepytor och begransat inre svep, vilket innebar att de kan framféras i
tranga miljéer med sma radier. Medelstora fordon, sdsom Lbn och bussar,
uppvisar ett tydligt inre svep i svang och kraver storre radier samt mer
utrymme i korsningar. For langre och ledade fordon, sdsom Lps, uppstar en
storre skillnad mellan framaxlarnas spar och de bakre enheternas spar,
vilket innebar att de bakre delarna foljer en snavare bana genom svangen.
Detta medfor storre svepytor och ett betydande intrdng mot kurvans
innerradie.

Fordonskombinationer enligt modulsystemet (Lmod) upp till 25,25 meter
ryms i huvudsak inom de dimensioner och kéregenskaper som redan
representeras av VGU:s typfordon, framst Lps. | praktiken innebar detta att
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Lmod-fordon ofta kan bedémas utifran Lps med tillagg av
sakerhetsmarginal. Komplexiteten férstarks ytterligare vid anvandning av
langre fordonstag inom ramen for High Capacity Transport (HCT), dar
typfordonet LmodF representerar fordon med en total langd upp till 34,5
meter. Dessa langre fordonstag sdsom LmodF (34,5 m) innebar en tydlig
avvikelse, dar bade korarean och svangutrymmet 6kar i sddan omfattning
att de inte fullt ut tacks av befintliga typfordon. Detta ger att LmodF kraver
projektspecifika kdrsparsanalyser och en anpassad dimensioneringslogik.

Jamfért med traditionella VGU-typfordon innebar LmodF en férandring i
koregenskaper. Framfor allt upptar fordonet stérre yta generellt samt sa
kan det inre svepet Oka, vilket da kan leda till att bakre fordonsdelar tar en
betydligt snavare vag genom svangen an framdelen. Detta kan da resultera
i storre behov av svepyta, sarskilt i lag hastighet och vid 90°-svangar samt
cirkulationsplatser. Samtidigt kan det yttre svepet 6ka till féljd av langre
Overhang och fler ledpunkter, vilket innebar 6kad risk for intrang i
intilliggande ytor sdsom gang- och cykelbanor, refuger eller motstaende
korfalt. Den totala svepytan kan darmed bli stérre an for konventionella
fordon.

Samtidigt kan vissa tekniska l6sningar, sasom styrbara axlar och
optimerade fordonskombinationer, bidra till att forbattra féljsamheten. Detta
kan i vissa fall gora att HCT-fordon uppvisar nagot liknande
framkomlighetsbeteende som kortare fordon i vissa typer av svangar.
Denna variation innebar dock att standardiserade antaganden ar svarare
att tilldmpa, vilket staller hégre krav pa projektspecifika kdrsparsanalyser.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att VGU:s traditionella typfordon
ger en robust grund fér dimensionering upp till cirka 25 meter, dar Lbn och
Lps utgor centrala referenser. LmodF representerar daremot ett nytt
dimensioneringsfall, dar bade svepyta och kdregenskaper skiljer sig. Detta
ger ett behov av sarskilda analyser, sa som kdrsparsanalyser i lampliga
kdrsparsprogram infor varje ny situation. Detta far konsekvenser for
utformning av korsningar, cirkulationsplatser, korfaltsbredder och
sidoomraden, dar stérre utrymmen och 6kad flexibilitet i utformningen ofta
ar nédvandiga for att sakerstalla framkomlighet och trafiksakerhet. Se
nedan Figur 15 for en dversiktlig principiell jamférelse av olika typfordon
som ska ta sig genom samma svang.
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LSPEC- SPECIALFORDON

Figur 15. Oversiktlig principiell jamférelse av olika typfordon.

7.2.6 Rekommenderade korfaltsbredder for HCT-trafik

Det har gjorts en lamplighetsbedémning (Trafikverket) av anslutningsvagar
for fordonstag upp till 34,5 meter, baserat pa hastighet, trafiktyp och
utformning. Fér blandtrafik anges att koérfaltsbredden boér vara 3,25 m vid
hastigheter 40—-50 km/h och 3,5 m vid 60—-80 km/h. Vagrensbredden dkar
med hastigheten och ligger pa 0,25 m vid 40-50 km/h, 0,5 m vid 60-70
km/h och 0,75 m vid 80 km/h. Fér vagar med separerad gang- och
cykeltrafik (separerat GCM) bor korfaltsbredden vara 3,25 m vid 40—70
km/h och 3,5 m vid 80 km/h. Vagrensbredden ar mindre jamfort med
blandtrafik och varierar mellan 0 och 0,25 m vid lagre hastigheter (40-70
km/h) och cirka 0,25 m vid 80 km/h.

Hogre hastigheter kraver storre utrymme, sarskilt i blandtrafik, medan
separering av gang- och cykeltrafik kan mdjliggora foér nagot smalare
sidoutrymmen. Gang- och cykeltrafik bor i langsled vara separerad fran
motorfordonstrafik, antingen genom egen bana eller via lokalvagnat. Ett
alternativ kan vara vagrensseparering om utrymme tillater. Se Figur 16 for
Trafikverkets rekommenderade korfaltsbredder for HCT-trafik. | Figur 17
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visas exempel pa dvergripande principiella sektioner. Siffror inom parentes
ar godtyckliga, resterande ar enligt Trafikverkets grundlaggande kriterier.

Lamplighetsbedémningar av anslutningsvagar for fordonstag upp till 34,5 meter

Blandtrafik Separat GCM
Hastighet (km/h) 40/50 60/70 80 40/50 60/70 80
Kérfaltsbredd (m) 3,25 3,5 35 3,25 3,25 3,5
Vagrensbredd (m) 0,25 0,5 0,75 0-0,25 0-0,25 0,25
Figur 16. Trafikverkets rekommenderade korfaltsbredder for HCT-fordon.
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Figur 17. Rekommenderade generella sektioner for HCT-fordon. Siffror inom parentes ar
godtyckliga, resterande ar enligt Trafikverkets grundlaggande kriterier.

Uppdrag: 349244 Skyltfonden -- Kommunal handbok for inférande av langre fordon
2026-06-30
Bestallare: Trafikverket Slutrapport

https://tyrens.sharepoint.com/sites/349244-SE-TYR/Shared Documents/03-Leverans/Rapport_Kommunal handbok for Iangre
fordon_260630.docx

53(82)



TYRENS

7.2.7 Ko och magasinering

Vid dimensionering av vag- och korsningsutformning ar det viktigt att
beakta kdbildning och behov av magasinering, sarskilt i anslutning till
vantytor och gangpassager/dévergangsstallen. For langa fordonstag blir
dessa aspekter sarskilt kritiska da fordonens langd medfér ett betydligt
stérre utrymmesbehov (langdmassigt i detta fall) an konventionella lastbilar.

Magasinering innebar att det ska finnas tillracklig 1dngd i exempelvis
svangfalt eller mellan korsningspunkter for att fordon ska kunna stanna
utan att blockera korsande trafikstrommar eller gangpassager. Om
tillracklig magasinlangd saknas finns risk att langa fordon blir staende 6ver
exempelvis gangpassager eller cykeldverfarter, vilket kan skapa bade
framkomlighetsproblem och trafiksédkerhetsrisker for oskyddade trafikanter.
| anslutning till dvergangsstallen och gangpassager ar det darfor viktigt att
sakerstalla att kobildning inte leder till att dessa ytor blockeras. For langa
fordonstag kan ett enskilt fordon i kd uppta hela eller stora delar av en
sektion mellan korsningar. Utformningen av ytorna bér darfor utga fran att
ett dimensionerande fordon ska kunna stanna helt inom avsedd vantyta
eller kdstracka, med tillracklig marginal till kansliga punkter sdsom
Overgangsstallen, cykelpassager och sekundara anslutningar.

Vid hogre trafikbelastning kan kolangder snabbt 6verstiga tillganglig
magasinstracka. For HCT-fordon innebar detta att kder kan byggas upp
over flera korsningspunkter, vilket 6kar risken for sa kallad “spillback”.
Darfér bor analyser av trafikfloden och kélangder, exempelvis genom
trafiksimulering eller kapacitetsberakningar, genomféras i situationer dar
sadan trafik forekommer eller planeras.

Sammanfattningsvis kraver forekomst av langa fordonstag ett mer robust
dimensioneringsunderlag avseende kélangder och magasinering. Sarskild
hansyn bor tas till att gang- och cykelpassager inte blockeras, vilket kan
innebara behov av 6kad magasinlangd, férandrad placering av
Overgangsstallen eller kompletterande styrning av trafikfléden.

7.2.8 Kurvradie

Svangutrymme ar ett samlingsbegrepp for det totala utrymmet som kravs
for att utfora en svang eller en mandver. Vanddiametern kan liknas vid den
yta som behdvs for att ett fordon ska kunna vanda exempelvis mellan tva
trottoarer och koérvidd avser den sidoférskjutning som uppstar mellan
framaxelns och bakaxelns kérspar genom en kurva. Se Figur 18 for en
férklarande principiell bild av kérvidd och vanddiameter.
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|< Vanddiameter >J

Figur 18. Forklarande principiell bild av korvidd och vanddiameter enligt VGU.

Kurvradie ar mattet pa hur stor en svang ar, alltsa radien pa en tankt cirkel
som kurvan/svangen ar en del av. Om kurvradien inte kan 6kas, maste
svangutrymmet dkas. Pa motsvarande satt kan ett stérre svangutrymme
resultera i en mindre kurvradie. Detta ger att det inte endast ar
korfaltsbredden pa stracka som ar av betydelse for framkomligheten for ett
HCT-fordon.

VGU:s uppgifter om typfordonens vanddiameter beskriver fordonets minsta
svangfoérmaga vid laga hastigheter, samt ar kopplat till en specifik
fordonskombination. Detta ger att vardet inte direkt kan omraknas till
kurvradier genom halvering och kan pa sa satt inte 6versattas till
dimensionerande kurvradie i vag- och korsningsutformning. Vid utformning
bor i stallet fordonets svepyta och sparningsegenskaper beaktas, vilket i
praktiken innebar att stérre radier ofta kravs for att sdkerstalla god
framkomlighet. Ett fordons totala behov fér god framkomlighet maste
analyseras och tydliggdras i en kdrsparsanalys som utfors i ett
korsparsprogram.

7.2.9 HCT-fordon och korsningar

Vid utformning av vagnat féor HCT-fordon behdver sarskild hansyn tas till
fordonens langd, sparningsegenskaper (korvidd/offtracking) och svepyta.
Langa fordon med manga ledade punkter kan vara i behov av stérre
utrymmen i kurvor och korsningar, vilket paverkar utformningen av
kérbanor och anslutande gatuelement. Dimensionering av gatuelement boér
bygga pa svepytor och kdrsparsanalyser istallet for endast nominella matt
och radier.

Korsningar utgor generellt ocksa en av de mest kritiska punkterna for
framkomlighet i ett HCT-vagnat. Vid behov kan kérbara ytor inféras och
breddning av svangutrymme om det finns behov av det. Kantstenslinjer kan
behdva justeras och rundas av samt eventuellt géras éverkérningsbara. Ett
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HCT-fordon kan behdéva inkrakta pa ovriga korfalt vid svangar och da
maste det finnas en plan for hur dvrig trafik ska hanteras pa ett sakert satt.

Refuger ar ofta en del av en korsning och kan utgdra en kritisk punkt vid
utformning av HCT-vagnat. Detta da dessa ofta ligger i fordonens svepyta
vid svangar. Bredd pa befintliga refuger bér ses dver mot aktuellt
typfordons svepyta. Beroende pa refugens utformning finns risk att denne
utgor konflikt med slap och bakaxlar. Dar det kravs bor refuger i HCT-strak
utformas som Overkdrningsbara ytor sa som lag kantsten eller forstarkt yta.
Ett alternativ kan vara indragning eller reducering av refugbredd dar
trafiksakerheten kan uppratthallas efter justeringen. Fasta objekt inom
refuger sa som stolpar, skyltar, trafiksignaler och pollare ska placeras
utanfor fordonets svepyta.

Vid utformning av cirkulationsplatser ar det centralt att beakta radier och
overkoérningsbara ytor for att sakerstalla framkomlighet och sakerstalla
passage for HCT-fordon. Att utforma rondellytan med 6verkérningsbara
ytor kan reducera risken for att behdva en ytterring som ar oproportionerligt
stor. Det ar viktigt att verifiera innerradier och cirkulationsytans bredd med
korspar for aktuellt fordon. Refuger i till- och franfarter ska utformas sa att
dessa inte utgor konflikt med svepytan eller medfor felaktig
riktningsférandring, sa att fordonen tvingas ut i fel korfalt. Skarpa infarter till
cirkulationsplatsen som kraver allt for stort styrutslag, samt allt for sma
cirkulationsplatser utan 6verkorbar rondell/mittdé bor undvikas. Placering av
utrustning sa som belysning, skyltar och pollare bor ske utanfor kritiska
svepytor.

Signaltekniska aspekter i en korsning ar att HCT-fordon ar langre, tyngre
och har ofta storre svangradie och annan kérdynamik an de konventionella
fordonen. Detta paverkar hur HCT-fordonen fungerar i befintliga
signalreglerade korsningar. Langre och tyngre fordon behdver langre tid for
att passera stopplinje och Iamna korsningen med alla konfliktpunkter. Det
finns aven risk att HCT-fordonet inte hinner Iamna korsningen innan det blir
rott. Detta kan fa konsekvenser sa som blockering av korsning, konflikter
med korsande trafik samt kdbildning bakat. Det kan vara bra att se dver om
grontiden behdver forlangas eller om en sarskild fas maste till. Mellantiden
och/eller sékerhetstiden/tdmningstiden boér ockséa ses dver och eventuellt
férlangas. Den befintliga metoden for detektion och signalprioritering ar
anpassade efter befintliga fordon och normallanga fordon. Konsekvenser
kan bli att signalanlaggningen underskattar fordonets langd samt avslutar
grontiden for tidigt.

En eventuell atgard skulle kunna vara att ge HCT-fordon prioritet i
signalreglerade korsningar i de strak dar behov finns, likt bussprioritering.
Detektionssystem kan behdva kompletteras for att kunna ge tillrackligt med
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grontider i vissa strak (Tammergard, F, 2019, (Kharrazi, S, Karlsson, R
2015).

7.2.10 Siktomraden

Sikt, och mer specifikt sikt i korsningar, ar en central faktor for
trafiksdkerhet och bygger pa att trafikanter ska kunna upptacka varandra i
tid for att ha mojlighet att fatta sakra beslut. Fér detta definieras
siktomraden, ofta i form av sa kallade sikttrianglar, dar siktskymmande
objekt inte far forekomma. Inom dessa omraden ska sikten vara fri sa att
forare kan se bade inkommande fordon och oskyddade trafikanter innan de
nar konfliktpunkten.

| svenska riktlinjer (till exempel VGU och tekniska handbdcker) anges till
exempel att vegetation, byggnader och andra objekt inom siktomradet inte
bor 6verstiga cirka 0,8 meter i hojd, eftersom det annars kan skymma
sikten i korsningar. De storre dimensionerna hos fordon kan fungera som
siktskymmande objekt for andra trafikanter. Ett langt fordon kan darmed
blockera siktlinjer genom en korsning, vilket férsamrar méjligheten att
upptacka korsande trafik eller oskyddade trafikanter, sarskilt i flerfiliga eller
komplexa korsningar.

Vid korsningspunkter Iangs en aktuell stracka bor det sakerstallas att sikten
ar god. Det ar sarskilt viktigt for sikten vid hogersvangar, eftersom det
framst ar i denna riktning som doda vinklar kan uppsta for lastbilsférarna.
Oskyddade trafikanter blir ofta osynliga da de befinner sig tatt inpa lastbilar,
framfor eller bakom, dar sikten ar skymd i sa kallade déda vinklar. Ett
exempel ar lastbil som ska korsa en parallell gang/cykelbana, se Figur 19.
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Figur 19. Principbilder som illustrerar hur cyklisten hamnar i férarens déda vinkel vid en
cykelbana som gar rakt fram (vanstra bilden) medan en indragen cykelbana (hdgra bilden)
gor att cyklisten syns battre. Illustration: Tyréns
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Detta innebar att sikttrianglar eventuellt bér goras stérre och mer
konsekvent tillampas for att sakerstalla att trafikanter har tillracklig éverblick
i komplexa situationer. Samtidigt ar det viktigt att begransa siktskymmande
objekt, sasom vegetation, skyltar och uppstéllda fordon i narheten av
korsningar, for att inte forsamra siktforhallandena. Sarskild hansyn bor
aven tas till gang- och cykelpassager, dar svangande lastbilar innebar en
Okad risk for konflikter med oskyddade trafikanter (Trafikverket VGU;
Goteborgs stad 2020; Sundsvall; Trafikverket, 2011, (Kharrazi, S, Karlsson,
R 2015).

7.2.11 Langslutningar

Vid inférande av HCT-fordon kan det finnas behov av att ta hansyn till
vagarnas lutningar och se éver om behov finns av en anpassad utformning
av kritiska delar i vagnatet. Sarskilt viktigt kan det vara att begransa
lutningar i anslutning till korsningar och andra platser dar fordon behdver
stanna och starta, eftersom tunga och langa fordon har en langre
startstracka, speciellt i uppforslut. Det kan ocksa vara nédvandigt att
sakerstalla tillrackliga accelerationsstrackor efter stopplinjer samt att
analysera startférmaga i vissa typer av korsningar. Aven stréackor i
nedférslut kan behéva beaktas, da dessa staller hogre krav pa
bromsférmaga och kan paverka trafiksakerheten negativt (Kharrazi, S,
Karlsson, R 2015).

Lutningar i vagnatet utgor en viktig parameter att beakta vid planering for
HCT-trafik. De storre och tyngre fordonen ar mer kansliga for bade uppfors-
och nedfdrslut, vilket kan leda till férsamrad framkomlighet och 6kade
trafiksakerhetsrisker.

Enligt Trafikverkets riktlinjer (VGU) ska vagutformning ta hansyn till
motorfordons acceleration, retardation och dimensionerande
trafiksituationer, vilket direkt paverkas av lutningar. For vidare information
kring langslutning, vagutformning och fordon, se VGU.

7.2.12 Broar

HCT-fordon (upp till 34,5 meter) kan paverka vaginfrastrukturen pa olika
satt, bland annat har de en betydande paverkan pa broar. Oftast ar det inte
de langa fordonen som utgér en begransande faktor for ett inférande av
HCT, utan begransningen kan hittas i infrastrukturen, dar bland annat broar
och dess barighet kan utgdra en kritisk flaskhals.

Till skillnad fran konventionella lastbilar &r HCT-fordon bade langre och ofta
tyngre, samtidigt som de har fler axlar. Detta innebar att lasten sprids ut
Over en storre langd pa bron, vilket kan vara gynnsamt da
punktbelastningen per axel minskar. Samtidigt uppstar en motsatt effekt
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genom att fler axlar samtidigt befinner sig pa bron, vilket leder till att den
totala lasten som verkar pa konstruktionen vid ett givet tillfalle kan 6ka.
Detta kan fa konsekvenser for de broar som inte ar dimensionerade for
samtidiga laster av denna omfattning.

Manga befintliga broar ar dimensionerade enligt aldre normer och klarar
inte alltid de kombinerade effekterna av langre fordon och hogre totalvikt.
Detta gor att delar av vagnatet maste analyseras i detalj och ibland
forstarkas eller uteslutas fran HCT-trafik.

Aven om HCT-fordon kan fungera véal pa det dvergripande huvudvagnatet,
kan det uppsta problem i anslutningar och pa det lokala natet, dar broar
med lagre kapacitet ofta finns. Pa sa satt blir broar en avgérande faktor for
tillgangligheten i hela transportsystemet da det inte racker att
huvudvagarna klarar HCT-fordon om kritiska punkter I1angs rutten, som
broar eller passager, inte gor det.

Utdver barighetsfragan paverkar HCT-fordonen aven hur broar behdver
utformas geometriskt. Langa fordonskombinationer har stérre
svangutrymme och storre avvikelse mellan fram- och bakhjulens spar,
vilket kan skapa problem i anslutning till broar, exempelvis i kurvor, ramper
och korsningar pa eller nara broar. Detta kan krava bredare kérbanor,
storre radier och i vissa fall anpassningar av kantstenar och
skyddsanordningar for att sdkerstalla att fordonen kan passera utan att
orsaka skador eller trafiksakerhetsproblem.

Sammanfattningsvis kan broar ofta utgéra en begransande faktor i
vagsystemet. Den 6kade fordonslangden och vikten férandrar
belastningsbilden pa broar, vilket staller hdgre krav pa bade barighet och
utformning. Darfér kan en bredare implementering av HCT-fordon medféra
ett behov av att analysera, uppgradera och ibland omforma broar och dvrig
infrastruktur for att sakerstalla att de klarar de nya férutsattningarna
(Svedholm C 2022, Trafikverket) (Kharrazi, S, Karlsson, R 2015).

7.2.13 Sammanfattning geometrisk utformning och
principer

Det aktuella vagnatet, och speciellt korsningar langs med straket, bor
analyseras utifrdn HCT-fordonens svepytor, langd och
mandveregenskaper. Sarskild vikt bor 1dggas vid svangradier och
korsparsanalyser, uppstalliningslangder, vavningsstrackor samt interaktion
med 6vrig trafik, inklusive gang- och cykeltrafik.

Se nedan i Tabell 3 for exempel pa hur korsningar baserat pa typ kan
analyseras.
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Tabell 3. Overgripande analysverktyg for olika korsningstyper

Korsningstyp

Element att kontrollera/analysera

Planskilda korsningar (korsningstyp F)
Fokus ligger pa att kontrollera ramper
och totala funktionen.

Rampens svangradie - Klarar HCT-fordon svangen
utan att ga utanfor korfalt?

Korfaltsbredd — Racker bredden foér svepyta och
korvidd?

Overkoérningsbara ytor — finns mojlighet att nyttja
extra yta vid behov?

Accelerationsfalt — tillracklig langd for 1anga/tunga
fordon?

Vavningsstrackor — tillrackligt langa for sakert filbyte?
Fri hojd och barighet — ar broar/tunnlar kompatibla
med HCT-fordon?

Lutningar — paverkar start/acceleration i ramper?
Korspar

Signalreglerade korsningar
(korsningstyp E)

Fokus ligger pa utrymme, svangar och
kobildning.

Svangradier - klarar HCT-fordon hogersvang utan att
kora upp pa kantsten/yta for oskyddade trafikanter?
Svepyta — finns risk att fordon/slap inkraktar pa
annan korbana eller yta for oskyddade trafikanter?
Stopplinje i korsning — finns tillracklig
uppstallningslangd?

Signaltider - racker grontiden for att HCT-fordon ska
hinna igenom hela korsningen?

Konflikt med oskyddade trafikanter - sarskilt vid
hégersvang?

Kémagasin - far hela fordonet plats utan att blockera
bakomliggande trafik?

Korspar

T-korsningar (korsningstyp A, B, C)
Fokus ligger pa svangar och intrang i
motande korfalt.

Svangradie (vanster/hdger)

Intrang i motriktat korfalt — behéver/kan HCT -
fordonet “ta ut svangen”?

Overkérningsbar yta - finns det stéd/yta for langa
fordon?

Siktforhallanden - hur paverkas sikten av fordonets
placering?

Vanstersvang fran mindre vag

Korspar

Fyrvagskorsning.
Fokus ligger pa komplexitet och flera
konfliktytor.

Samtliga svangrorelser (alla riktningar)
Uppstaliningslangder i alla tillfarter
Samspel med dvrig trafik

Finns risk for blockering av korsning?
Korspar

Cirkulationsplatser (korsningstyp D)
Fokus ar pa geometrin.

Ytter- och innerdiameter

Koérspar (kan HCT-fordon halla sig i cirkulationen?)
Overkoérningsbar centrald

GC-passager nara tillfarter

In- och utfartsradier
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Foljande fragor bor beaktas i ett utformningsskede / utredningsskede
oavsett korsningstyp:

e Klarar HCT-fordonet aktuella svangrérelser utan intrang i andra
korfalt eller ytor?

o Finns tillracklig svepyta for fordonets bakre delar?

e Ar uppstaliningsytor dimensionerade fér fordonets langd?

o Finns risk att fordon blockerar korsningen eller flera korfalt?
e Hur paverkas gang- och cykeltrafik?

« Ar korsningen dimensionerad fér langre fordon, inte enbart
standardfordon?

7.3 Grundlaggande kriterier for fungerande
anslutningsvagar for HCT

For att mdjliggdra en saker och effektiv trafikering med HCT-fordon kravs
att anslutningsvagar med tillhérande korsningar utformas i enlighet med
grundlaggande kriterier avseende geometri, funktion och barighet.
Trafikverkets lamplighetsbedémningar utgér en viktig utgangspunkt, dar
bland annat hastighetsnivaer och vagbredder bér vara anpassade fill
fordonens storlek och mandveregenskaper, se Figur 16.

Sarskild vikt bor 1aggas vid att sakerstélla tillracklig barighet Iangs hela
strackan, inklusive broar och andra konstruktioner, sa att vagnatet klarar de
hogre axellaster och totalvikter som HCT-fordon kan innebara, se kapitel
2.2.1

Vidare bor utformningen baseras pa de faktiska utrymmesbehov som
fordonen kraver. Detta innebar att dimensionering inte enbart bor utga fran
nominella matt, utan aven verifieras genom korsparsanalyser for att
sakerstalla att svangrorelser, moten och passage i kritiska punkter kan
genomféras utan intrang i angransande ytor och/eller konflikter med dvrig
trafik.
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8 Stod vid bedomning av kommunala
anslutningsvagar

8.1 Processbeskrivning

| denna del av kapitlet ges ett férslag pa process fér hantering av en
ansOkan om kommunal anslutningsvag for HCT-fordon.

Utredning och konsekvensanalys

Den utredning som gors infor att upplata en kommunal anslutningsvag for
HCT-fordon bor dokumenteras kontinuerligt i en skriftlig konsekvensanalys.
Konsekvensanalysen behéver ofta innefatta en korsparsanalys och en
trafiksdkerhetsanalys (se rubriker nedan).

Dokumentationen ar viktig oavsett om utgangen av utredningen blir att
vagen upplates for HCT eller inte. Beslutet om att upplata en kommunal
anslutningsvag for HCT-fordon ar ett myndighetsbeslut som innefattar att
inféra, eller inte infora, lokala trafikforeskrifter, vilket innebar att beslutet kan
Overklagas.

| det fall kommunen har en dvergripande strategi, program eller plan for
godstransporter utgdr denna lampligtvis en del av grunden for utredning
och konsekvensanalys.

Dialog med naringslivet

Dialog boér hallas med den/de verksamheter som berérs av den kommunala
anslutningsvagen. | det fall kommunen konstaterar att vagen inte ar lamplig
att upplata fér HCT-fordon bor detta kommuniceras till berérda
verksamheter, framfor allt den verksamhet som har ans6kt om kommunal
anslutningsvag. Den slutliga konsekvensanalysen kan med férdel delges
den/de berdérda verksamheterna for att de ska forsta motiv till beslutet.

| de fall vagen blir aktuell for utredning och analys kan den/de berérda
verksamheterna behdva involveras for att samla in viktig information. De
frdgor som kan behdva stammas av ar exempelvis:

e Vad ar syftet ur deras perspektiv med att upplata vagen for HCT-
fordon? Vad ar nyttorna?

e Har de nagon bedémning/uppfattning av hur stort antal fordon det i
ett inledande skede kan handla om?

e Vilka tider pa dygnet kommer leveranser med HCT-fordon komma
till verksamheten?
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e Har de tillrackliga ytor inne pa fastigheten for att hantera langa
fordonstag?

Det kan aven vara aktuellt att genomfoéra ett faktiskt test i den aktuella
trafikmiljon med ett langt fordonstag, for att undersdka saval eventuella
trafiksdkerhets- som framkomlighetsmassiga utmaningar.

Trafiksakerhetsanalys

For att bedoma lampligheten trafiksakerhetsmassigt att trafikera strackan
med HCT-fordon kan en analys goéras av befintliga hastigheter,
olycksstatistik, klagomal och synpunkter. Som hjalp att tolka
trafiksdkerhetsanalysen kan exempelvis stdd tas i dokumentet Trafiksdkra
staden (Trafikverket och SKL, 2013), dar det bland annat finns stéd
gallande hur man som kommun kan arbeta med STRADA-uttag och om
trafikolyckornas konsekvenser. Stod kan aven tas i TRAST-dokumentet
Trafik for en attraktiv stad — underlag till handbok (Boverket, Trafikverket
och SKL, 2015) och kapitel 5 om trafiksakerhet.

Ett verktyg for att identifiera strackor med hastighetsévertradelser ar att
studera 85-percentilen, d.v.s. den hastighet som 85 % av trafikanterna
haller sig inom eller under. Det ar 6nskvart att 85-percentilen ligger inom
eller s& nara den skyltade hastigheten som méjligt. Overgangsstéllen och
cykelpassager ska generellt vara hastighetssakrade s att 85-percentilen
blir lagre an 30 km/h for att uppna god trafiksakerhet.

Vad galler olycksstatistiken bor de lokala malen utga fran det nationella
langsiktiga malet for trafiksakerhetsarbetet, d.v.s. att ingen ska do eller
skadas allvarligt i trafiken. Det nationella etappmalet fram till &r 2030 ar att
antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken ska halveras
mellan ar 2020 och 2030. Antalet allvarligt skadade ska minska med minst
25 % under samma period.

Korsparsanalys

En korsparsanalys behdéver genomféras for att sakerstalla att HCT-
fordonen kan ta sig fram i korsningar, svangar och vandplatser. Vare sig
kdrsparsanalysen genomfors internt pa kommunen eller av konsult finns
det punkter som &r viktiga att ha med sig vid tolkning av korsparsanalysen.
Det handlar om att kontrollera ifall det finns en buffert i korsparen for att
sakerstalla rimliga marginaler for féraren; vilka hastigheter kdrsparen ar
utférda i; och vilket typfordon som har anvants.

Det typfordon som bor utgéra grunden for kdrsparsanalysen ar VGU:s
typfordon Lmodf. Om typfordonet saknas i det kérsparsprogram som
anvands i analysen kan fordonsparken fran andra lander anvandas.
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Kérsparsanalysen far da utforas iterativt med olika typer av modulfordon for
att hitta ett rimligt utrymmesbehov for HCT-fordon. Om denna metod
anvands ar det viktigt att fordonsparametrarna stammer 6verens med
typfordonet i VGU, samt de 6vriga fordonskombinationer for langa
fordonstag som ar godkanda i Sverige.

Intern forankring av beslut

| samband med beslut om att tillata langa fordonstag upp till 34,5 meter pa
delar av det kommunala vagnatet behdver detta férankras i den
kommunala verksamheten. Fardvagarna for langa fordonstag kan laggas in
i kommunkartan sa att de finns lattillgangliga internt pa kommunen. Det
handlar exempelvis om att underlatta vid framtida detaljplanering och
bygglov. Vilka vagar som ar upplatna for langa fordonstag skulle kunna
paverka lampligheten i férlaggning av vissa typer av verksamheter eller var
det kan vara lampligt att planera bostader. Vid bygglov behdver det
sakerstallas att fordonen kan komma in till fastigheten.

Utvardering

Utvardering av trafikering med HCT kan gdéras med olika tidshorisonter
beroende pa kommunens férutsattningar och behov. Exempel pa fragor
som kan stallas vid utvarderingen ar:

e Fungerar trafikeringen som tankt?

e Har det uppstatt trafiksakerhets- eller framkomlighetsproblem pa
strackan?

e Finns det i sadana fall atgarder som kan genomféras for att atgarda
problemen? Ar atgarderna fysiska eller organisatoriska?

e Ska vagen fortsatt vara upplaten fér HCT-fordon?

e Ardet 4ven aktuellt att se dver ifall strckan fungerar for andra
langa fordonskombinationer — upp till 25,25 meter — eller behdver
nagon form av langdbegransning inféras pa strackan?

Utvarderingen kan genomfdras med hjalp av:

e Uppfdljande trafikmatningar — hur har andelen tung trafik paverkats?
Har de totala trafikmangderna paverkats?

e Dialog med naringslivet — hur upplever de att det fungerar? | vilken
omfattning anvander de méjligheten att trafikera med HCT-fordon?

e Uppfdljning av eventuella synpunkter fran allmanheten.

¢ Inventering pa plats — studera HCT-fordon ute i trafikmiljderna,
sarskilt pa platser dar det eventuella finns inrapporterade
framkomlighets- eller trafiksdkerhetsutmaningar.
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8.2 Metodbeskrivning

Metodbeskrivningen for kommunala anslutningsvagar ar uppbyggd i tva
steg:

e Steg 1. Oversiktlig limplighetsbedémning. Tanken &r att den
oversiktliga beddmningen ska kunna generera ett initialt ja/nej pa
om den aktuella strackan ar lamplig att upplata for HCT-fordon.

e Steg 2. Narmare utredning av lamplighet och atgardsbehov for
kommunal anslutningsvag. | nasta steg studeras stradckan mer i
detalj for att avgéra om den kan upplatas for HCT-fordon:

o Utan atgard
o Med mindre atgarder
o Med storre atgarder

Aven om kommunen konstaterat i steg 1 att véagen &r 1amplig att upplata for
HCT-fordon sa kan kommunen aven i steg 2 konstatera att vagen inte bor
upplatas som kommunal anslutningsvag. Det kan exempelvis handla om att
det kravs atgarder for att upplata vagen som kommuner inte kan eller vill
prioritera i dagslaget. Det kan ocksa innebara att vagen kan vara aktuell att
upplata i framtiden, men att kommunen just nu valjer att avvakta. Till den
narmare utredningen hor en checklista som kan vara till hjalp for
kommunerna for att sammanstalla atgardsbehov och lamplighet.

Steg 1. Oversiktlig lamplighetsbedémning

Den dversiktliga lamplighetsbeddmningen bestar av ja/nej-fragor som
kommunen besvarar for att avgéra om vagen ska ga vidare till narmare
bedémning.

Malpunkter
Finns det tydliga malpunkter?

Malpunkter kan vara:

e Hamn

e Industri
e Terminal
e Handel

e Storre byggetableringar/utbyggnadsomraden

Nyttor
Finns det nyttor med att upplata den aktuella vagen for HCT-fordon?

Om s4, ar nyttan lokal, regional eller nationell?
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Vilken typ av nyttor handlar det om? Nytta fér naringslivet, samhallsnytta,
klimatnytta?

Hur nyttorna varderas beror pa kommunens strategier och mal. Nyttorna
bor varderas utifran aktuella strategier och planer sa som oversiktsplan,
trafikstrategi och klimat- och energiplan. Sarskilt relevant ar det forstas om
det finns en specifik godsstrategi/-plan som nyttorna kan vagas mot. Har ar
det alltsa aktuellt att kommunen gor ett forarbete for att bedéma hur olika
nyttor ska varderas. Detta mojliggor for kommunen att svara ja eller nej pa
fragan om det finns tydliga nyttor med att upplata den aktuella vagen for
HCT.

Vad galler nyttorna for naringslivet ar det ofta relevant att féra en dialog
med berérd/a verksamhet/er gallande vilka nyttor de ser med att trafikera
med HCT-fordon.

Koppling till Trafikverkets utpekade vagnat for fordonstag upp till 34,5
meter

Finns koppling till Trafikverkets HCT-vagnat?

Svaret ska vara ja for att vagen ska vara lamplig som kommunal
anslutningsvag.

Overgripande kommunalt viagnit for fordonstag upp till 34,5 meter
Fungerar vagnatet utifran grundlaggande kriterier (se avsnitt 7.3 for
kommunala anslutningsvéagar? Ar straket lampligt for HCT-fordon?

Ligger den féreslagna anslutningsvagen inom det vagnat som kommunen
enligt lokala strategier och riktlinjer har pekat ut som Iampligt for tung trafik?
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Steg 2. Narmare utredning av lamplighet och atgardsbehov
for kommunal anslutningsvag

Den narmare utredningen syftar till att tydliggéra om, och i sa fall vilka,
atgarder som behdvs for att vagen ska kunna upplatas for HCT-fordon.
Atgarder som behévs kan vara av mindre eller stdrre omfattning och det ar
upp till kommunen att bedéma om atgarderna ar motiverade att genomféra.

Den narmare utredningen syftar aven till att mer detaljerat utreda
lampligheten med att upplata den kommunala anslutningsvagen. Det finns
aspekter som kommunen kan behdva resonera kring som inte har nagra
enkla ja och nej-svar, och som inte heller ar tydligt kopplat till ett
atgardsbehov.

Denna del av utredningen ar kopplad till en checklista som ar tankt att vara
till hjalp for kommunen att bedoma vagens lamplighet. | checklistan finns
kolumner for respektive beddmningskategori och tillhérande underkategori.
Dessa kolumner utgar ifran om atgarder behovs eller inte for att kunna
upplata den aktuella vagen. Ibland ar det inte aktuellt att anvanda samtliga
underkategorier och darfor finns aven en kolumn for detta ("Ej aktuellt”).
Det finns aven en kommentarskolumn som ar tankt for beskrivande
resonemang kring varje underkategori.

Om beddmningen enligt checklistan resulterar i att manga och/eller stora
atgarder behdver genomforas kan detta vara en indikation pa att det inte ar
rimligt eller [Bmpligt att upplata vagen for HCT-fordon. Om det enbart kravs
ett fatal storre atgarder kan det vara aktuellt att upplata vagen, men troligen
med en langre tidshorisont.

Nedan sammanstélls de omraden som det kan vara aktuellt for kommunen
att resonera kring och/eller utreda atgardsbehov for. Listan kan behéva
anpassas utifran lokala forutsattningar.

Framkomlighet och redundans
Befintlig framkomlighetsproblematik

Finns kand framkomlighetsproblematik redan idag med dagens
dimensionerande fordon? Om ja, ar dessa framkomlighetsproblem majliga
att 16sa?

Alternativa fardvagar

Finns det alternativa fardvagar som ar upplatna/kan upplatas fér HCT-
fordon i de fall den ordinarie vagen ar avstangd? Om inte, finns det vagar
som vid vagarbeten/olyckor tillfalligt kan fungera fér omledning av HCT-
fordon?
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Framtida planering
Gatuomvandling

Finns det framtida planer pa omvandling (av exempelvis gatustruktur) langs
strackan, som skulle kunna paverka lampligheten i att upplata
anslutningsvagarna?

Oversiktsplan och detaljplaner

Finns det framtida planer i dversikts- eller detaljplan 1angs strackan som
kan paverka deras lamplighet?

Trafiksakerhet och trygghet
Konfliktpunkter motorfordonstrafik/oskyddade trafikanter

Forekommer det konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik pa strackan? Gar det att atgarda dessa for att hoja
trafiksakerheten och framkomligheten?

Planpassager gang och cykel

Forekommer det gang- och cykelpassager i plan langs med strackan? Gar
det att atgarda dessa for att hoja trafiksakerheten och framkomligheten?

Enstaka gang- och cykelpassager i plan kan vara majligt att kombinera
med trafikering av HCT-fordon. Roér det sig daremot om tata gang- och
cykelpassager i plan ar miljon férmodligen inte 1amplig for HCT-fordon.

Kéand olycksproblematik

Finns kadnda olycksproblem eller trygghetsfragor langs strackan? Finns det
platser med aterkommande synpunkter/klagomal pa trafiksdkerheten?
Finns det platser med aterkommande hastighetsdvertradelser? Finns det
atgarder som kan genomféras for att minska olycksrisken och/eller hdja
tryggheten?

Tidsreglering

Finns det behov av att styra HCT-fordon till att trafikera enbart under vissa
tider pa dygnet, for att exempelvis undvika konflikter med oskyddade
trafikanter eller med annan motorfordonstrafik?

Kansliga miljoer

Finns det kansliga miljéer langs med det aktuella utredningsstraket? Finns
det rimliga alternativa strak/strackor som undviker kansliga miljder? Finns
det atgarder som kan genomfodras for att minska negativa effekter av HCT i
de kansliga miljéerna?
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Kansliga miljoer kan vara exempelvis:

e Forskolor och skolor — inklusive skolvagar

e Aktivitetscentrum sa som idrottshall, simhall

e Centrumomraden - komplexa miljoer, handelserika miljéer, miljéer
med manga trafikrérelser och/eller manga boende/besdkare

Vad som utgdr en kanslig miljo kan skilja sig at beroende pa platsens
forutsattningar och méjligheten att genomféra atgarder for att begransa
negativa effekter av HCT-fordon. Med tanke pa detta ar det ofta aktuellt att
kommunen aven goér en egen bedémning av vilka miljder som kan anses
som kansliga utdver exemplen ovan.

Véagnat i anslutning till malpunkter
Rastplatser

Finns det lampliga rastplatser dar forarna kan ta rast/dygnsvila? Det kan
behdvas dialog mellan berérda vaghallare (oftast kommun och
Trafikverket), transportorer och berdrda verksamheter/intressenter for
malpunkterna for att sakerstalla att Iampliga rastplatser finns.

Rangerytor och uppstallningsytor

Finns det tillrackligt med utrymme for rangering och uppstalining av
slapfordon inne pa berdrda fastigheter? Om inte, finns det mgjlighet att
avsatta plats for detta inom eller utanfor fastigheterna?

Vandmajligheter

Finns det tillrackligt dimensionerade vandytor eller andra vandmajligheter
dar de langa fordonstagen kan ta sig ut fran fastigheterna? Som
utgangspunkt ska fordonen kunna vanda utan backningsrérelser, eftersom
backning med tunga fordon generellt ar olampligt ur trafiksdkerhets- och
arbetsmiljosynpunkt.

Anslutningar till statligt vagnat for HCT-fordon
Atgard i korsningspunkt mellan statligt och kommunalt vagnéat

Finns det atgarder som behover goras i korsningspunkter vid statligt vagnat
for att sakra framkomlighet och trafiksékerhet féor HCT-fordon? Vem ar i
sadana fall ansvarig vaghallare for atgarderna, Trafikverket eller
kommunen? Behdver en dialog initieras med Trafikverket om
atgardsbehovet innan den kommunala anslutningsvagen upplates for langa
fordonstag?
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Utmarkning av kommunal anslutningsvag

Behdver den kommunala anslutningsvagen markas ut med vagmarke
F31a, Fardvag for langa fordonstag? Detta behdver generellt goras for att
férarna ska veta vilka vagar de far anvanda. Enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2019:74) om vagmarken och andra
anordningar ska vagmarket sattas upp tillsammans med tillaggstavia T12,
riktning, som anger riktning till vagen eller forbifarten. Alternativt kan market
infogas i andra lokaliseringsmarken for vagvisning (8 kap, 45 a §).

Geometri/utrymme
Kurvradier och kérspar (korsningar)

Visar genomforda kdrsparsanalyser att korsningspunkter kan trafikeras av
HCT-fordon? Om ja, hur paverkas olika aspekter sa som trafiksdkerhet,
tillganglighet, framkomlighet, trygghet, drift och underhall, osv.? Se avsnitt
7.2.13 for bedémningsstod.

Broar

Finns det broar langs den utpekade strackan dar barigheten kan vara
begransad? Behdvs forstarkningsatgarder?

Korsningar
Typ av korsning

Vilka typer av korsningar férekommer langs strackan (se sammanstallning
av korsningstyper i avsnitt 7.2.1 ). Vilka forutsattningar innebar de
korsningstyper som férekommer langs strackan for HCT-fordon? Vilka
aspekter behdver beaktas? Finns det behov av att justera korsningen vad
galler exempelvis reglering for att battre anpassa den till HCT-fordon?

Som analysverktyg kan parametrarna i avsnitt 7.2.13 anvandas.
Kémagasin och vantytor

Finns det platser dar dagens kdmagasin inte ar tillrackliga for ett 34,5-
metersfordon, dar de exempelvis blockerar bakomvarande korsning eller
gang-/cykelpassage?

Signalreglering
Finns det signalreglerade korsningar langs strackan?

Behdvs anpassningar av grontid/tdmningstid for att ta hojd for de langre
fordonens 6kade accelerationstid (det vill sédga, det tar langre tid for dem att
passera genom signalkorsningen)?
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Konfliktytor med gang och cykel

Finns det potentiella konfliktytor med gang och cykel i korsningen som
behdver atgardas?

Sikt och lasbarhet

Ar sikten god vid samtliga korsningar langs strackan, inklusive
korsningspunkter med oskyddade trafikanter?

Stadsmiljé/boendemiljé
Buller/vibrationer

Finns det boende i narheten som kan paverkas vad galler
bullerexponering? Om strackan redan idag trafikeras av tung trafik kan
denna effekt antas vara begransad, men om andelen tung trafik pa
strackan idag ar lag kan en bedémning av detta behéva goras.

Barriareffekt

Kan HCT-fordon bidra till en 6kad barriareffekt langs strackan? Finns det i
sadana fall atgarder som ar majliga for att minska barriareffekten?

Rumslig paverkan
Hur paverkas kollektivtrafik, blaljus, drift och underhall?

Kravs samordning med raddningstjanst och/eller kollektivtrafikhuvudman?
Ligger strackan i ett prioriterat blaljusvagnat? Detta behdver inte vara ett
hinder for att upplata strackan fér HCT-fordon, men kan goéra det viktigt att
samordna med raddningstjanst och polis.
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Befintliga vagledande dokument

Utoéver det kunskapsstéd som denna handbok utgdr fér kommunerna finns
aven befintligt kunskapsstod gallande inforande av langa och tunga
transporter. En sammanstalining av relevanta stéddokument féljer nedan,
ej uttdmmande:

e Tyngre transporter pa det kommunala vagnatet — Kunskapsstod for
kommunala vaghallare om barighetsklass 4. Sveriges Kommuner
och Regioner

e Barighetshojande atgarder pa icke statliga vagar — Trafikverket

e Trafikverket och Systra. Tekniskt PM, utredning. Korspar for
fordonstag. Systra AB, 10 februari 2023.

e Vagars och gators utformning — Trafikverket

¢ Handbok for godstransporter i den goda staden — Trafikverket

o Kartlaggning av leveranstrafik i tatort — Sveriges kommuner och
landsting

Tyréns Sverige AB 2026-06-30
Tel: 010 452 20 00 www.tyrens.se
Séte: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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9 Atgardsforslag for okad framkomlighet och
trafiksakerhet med HCT-fordon

Nedan foljer exempel pa atgarder som kan vara aktuella i de fall
atgardsbehov foreligger vid upplatande av kommunala anslutningsvagar for
HCT-fordon. Tanken med atgardsforslagen ar att fungera som en
exempelbank, men flera andra atgarder kan vara aktuella.

Cykelbox

Cykelbox ar en atgard som minskar risken med hégersvangande lastbilar.
Cyklisterna kan da stalla sig framfor bilarna vid rodljus och slipper pa sa
satt hamna till héger om en lastbil. Cykelbox ar en utformningslésning som
innebar att motortrafikens stopplinje dras tillbaka, rekommendationen ar 5
meter. Framfér motorfordonens stopplinje skapas ett utrymme, en sa
kallade cykelbox, dar cyklisterna placerar sig i vantan pa gron signal i
signalreglerade korsningar, se Figur 20.

Figur 20. Principutformning av en cykelbox. lllustration: Tyréns
Tillbakadragen stopplinje

En tillbakadragen stopplinje innebar att stopplinjen placeras en bit fére
korsningen i stallet for direkt vid den. Syftet ar att forbattra sikt, 6ka
trafiksakerheten och skapa battre utrymme fér gaende, cyklister och
svangande fordon.
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Indragen GC-passage pa anslutande vag i korsningen

Ju langre fran den parallella kérbanan som en cykelbana kan placeras ju
storre ar chansen att fordonsféraren hinner vanda upp fordonet sa att
sikten forbattras nar den "doda vinkeln” forsvinner, darmed hinner foraren
uppfatta cyklisten som syns battre fran férarhytten. Denna atgard kraver
dock en milj6 dar atgarden inte medfor orimlig framkomlighetsférsamring
for gadende och cyklister. Se Figur 21 nedan. Det ar lampligt att GC-
passagen dras in sa langt att en personbil ryms mellan cykelpassage och
vajningslinjer, sa att en vantande personbil inte blockerar cykelpassage
eller 6vergangsstalle.
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Figur 21. Principbilder som illustrerar hur cyklisten hamnar i férarens déda vinkel vid en
cykelbana som gar rakt fram (vanstra bilden) medan en indragen cykelbana (hdgra bilden)
gor att cyklisten syns battre. lllustration: Tyréns

Breddning av vag/korfalt

Breddning av korfalt kan i vissa fall géras genom omdisponering av vagyta,
d.v.s. inom befintlig vagbredd.

Klassa om végar till BK4

Se dokumentet Barighetshéjande atgarder pa icke statliga vagar —
Trafikverket, 2026. Se aven avsnitt 2.2.1 for information om att klassa om
vagar till BK4.

Tidsstyrning och/eller leveranstider

Ett satt att styra tung trafik ar att reglera dem i tid pa vissa strackor, det vill
saga att endast tillta trafikering vissa tider pa dygnet. Det kan anvandas

for att skilja leveranser och oskyddade trafikanter at i tid. Tidsreglering kan
ske med fordonsférbud under vissa tider med hjalp av lokal trafikféreskrift,
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alternativt genom att komma 6verens med aktuella verksamheter och
transportorer om tillatna leveranstider till verksamheterna (Hammarberg
och Sandin, 2025).

Vagrensseparering

Vagrensseparering innebar att en del av vagen avsatts och avskiljs, oftast
med markering eller kantlinje, fér att skapa en tydlig separation mellan olika
trafikslag. Syftet ar att 6ka trafiksakerheten genom att exempelvis ge
cyklister eller gaende ett eget utrymme och minska konflikter med
motorfordon.

Geofencing

Ett satt att sakerstalla hastighetsefterlevnad hos yrkestrafiken kan vara att
implementera geofencing. Eftersom fordon till stor del ar uppkopplade idag
kan de styras via geofencing, vilket till exempel kan handla om att begransa
hastigheten.

Ovriga férslag pa atgarder listas i nedan i punktformat.

e Reducera / flytta pollare och 6vrig utrustning

e Atgéarder i signalreglerade korsningar — utéka grontid,
tomningstid, antal faser, prioriteringar

e Overkérningsbara ytor
Justera nivaer pa angransande gatuelement, tex lagre/kérbar
kantsten

¢ Indragning eller reducering av refugbredd
Hastighetssdkra gang- och cykelpassager

e Utoka antalet korfalt
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10 Sammanfattande slutsatser

Inférandet av HCT-fordon innebar nya majligheter for mer transporteffektiva
och hallbara godstransporter, men staller samtidigt krav pa kommunerna
som vaghallare vid bedémning av kommunala anslutningsvagar.

Kunskapslaget kring trafiksakerhet ar fortfarande begransat, sarskilt i de
trafikmiljoer som ar vanliga i Sveriges kommuner. Samtidigt visar forskning
och internationella erfarenheter fran bland annat Finland, Kanada och
Australien att langre fordonstag inte generellt verkar medféra en férsdmrad
trafiksakerhet. Flera studier visar att HCT-fordon kan bidra till farre
transporter totalt, vilket minskar exponeringen for tung trafik. De stérsta
utmaningarna beddms framst vara kopplade till de trafikmiljoer som HCT-
fordonen trafikerar, snarare an till fordonslangden i sig.

Intervjuer med kommuner och branschaktérer visar ocksa pa behovet av
dialog och samverkan. En viktig slutsats ar darfér att inférandet av HCT-
fordon behdver ske i nara dialog mellan kommuner, Trafikverket,
transportorer och lokalt naringsliv.

En central slutsats ar att kommunerna bér arbeta strategiskt med HCT-
fordon. Det handlar om att identifiera de strak dar nyttan ar stérst och dar
forutsattningarna ar goda. Vagar till industriomraden, hamnar och
terminaler bor prioriteras, samtidigt som kansliga miljoer sasom skolvagar,
bostadsomraden och centrala stadsmiljéer bor undvikas. Det &r ocksa
viktigt att genomféra kdrsparsanalyser for att sékerstalla framkomligheten
pa de aktuella strackorna.

Det beddmningsstdd som tagits fram inom ramen for rapporten syftar darfor
till att ge kommunerna ett praktiskt och strukturerat arbetsverktyg. Genom
processbeskrivning, metodstdd och checklista kan kommunerna fa stod i
att bedéma lampligheten hos kommunala anslutningsvagar och identifiera
eventuella atgardsbehov.

Sammantaget visar rapporten att inférandet av HCT-fordon inte enbart ar
en teknisk fraga om tyngre och langre fordon, utan en strategisk fraga om
hur kommuner kan balansera trafiksakerhet, framkomlighet, stadsmiljé och
naringslivets transportbehov i ett framtida hallbart transportsystem.
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Hakarps Equipment — efterfordon och lastvaxlarflak
https://hakarps.nu/

MSB — Riktlinjer fér raddningsvagar och tillganglighet fér utryckningsfordon
Tillganglig: https://www.msb.se/raddningstjanst

NVF (Nordiskt vagforum) — HCT-riktlinjer och nordiska rekommendationer
Tillganglig: https://nvfnorden.org/

SKR, Sveriges kommuner och regioner — Stéd for kommunal trafik- och
infrastrukturplanering

Tillganglig: https://skr.se/
Sveriges Akeriféretag (2026) Tillganglig: https://www.akeri.se/

Kommunala tekniska handbocker

o Goteborgs Stad — Trafikteknisk handbok
https://goteborg.se/trafikieknisk-handbok

e Stockholms stad — Teknisk handbok
https://tekniskhandbok.stockholm.se

e Malmo stad — Gatukontorets vagledning
https://malmo.se/bo-byggal/trafik-stadsmiljo

e Sundsvall — Teknisk handbok https://tekniskhandbok.sundsvall.se/

Intervjuer
Lindahl, P. Logistikia (2026)

Inom ramen for studien har aven flera kommuner intervjuats. Vi har valt att
halla intervjupersonerna anonyma, da det inte bedoms ha nagon stérre
betydelse for rapportens analyser och slutsatser att namnge kommuner och
personer. Detta val har gjorts for att de kommunala representanterna ska
kunna prata fritt om sina erfarenheter om HCT-fordon.

Detsamma galler de forare och de andra branschrepresentanter som har
intervjuats inom ramen for studien.
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