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Sammanfattning 

Denna rapport utgör den avslutande uppföljningen av Aktionsplan för säker 
vägtrafik 2022–2025. Planen omfattar 250 åtgärder från 33 myndigheter och 
aktörer. Uppföljningen, som utgörs av aktörernas beskrivningar av genom­
förda åtgärder, visar att ett omfattande arbete genomförts inom aktions­
planens prioriterade insatsområden för att stärka trafiksäkerheten. En tydlig 
majoritet av åtgärderna har genomförts enligt plan; 203 åtgärder (81 %) 
bedöms som genomförda enligt plan, medan 35 åtgärder (14 %) är delvis 
genomförda och 12 åtgärder (5 %) inte har genomförts som planerat.

Inom området Rätt hastighet har bland annat kommuner, myndigheter och 
andra aktörer genomfört hastighetsöversyner, fysiska hastighetsdämpande 
åtgärder, utbyggnad av trafiksäkerhetskameror samt forsknings- och 
utvecklingsinsatser. 

För att förbättra säkerheten för gående och cyklister har bland annat del­
tagande kommuner och region investerat i gång- och cykelinfrastruktur och 
förbättrad drift och underhåll. Flera aktörer har genomfört informations- 
och beteendepåverkande insatser. Forskningsprojekt har bidragit till ökad 
kunskap om samspelet mellan fordon och oskyddade trafikanter samt om 
åtgärder för att förebygga fallolyckor.

Inom området Nykter trafik har exempelvis användningen av alkolås främjats 
genom krav i upphandlingar av offentliga verksamheter. Trafikverket har 
drivit frågan om att inkludera alkoholdetektion i Euro NCAP:s testprotokoll. 
Polismyndigheten har fortsatt genomföra nykterhetskontroller och flera 
aktörer bedrivit utbildnings- och informationsinsatser för att motverka 
alkohol- och drogpåverkan i trafiken.

Arbetet med suicidprevention har omfattat byggnation av hoppskydd, 
inventeringar av riskmiljöer samt kunskapshöjande insatser och samverkan 
mellan myndigheter, kommuner och andra aktörer. 

Inom området Ledarskap för säker vägtrafik har flera initiativ genomförts 
för att stärka det systematiska trafiksäkerhetsarbetet hos myndigheter, 
kommuner och näringsliv. Detta inkluderar krav på hastighetsefterlevnad, 
utveckling av vägledningar och utbildningsinsatser samt främjande av trafik­
säkerhetscertifieringar och säkerhetskrav vid transporter.
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Sammantaget bedöms majoriteten av aktionsplanens åtgärder ha genomförts 
enligt plan. De åtgärder som inte genomförts eller delvis genomförts kan 
främst förklaras av organisatoriska förändringar, resursbrist, bristande data­
tillgång eller förändrade förutsättningar hos ansvariga aktörer.

Flera av åtgärderna i Aktionsplan för säker vägtrafik 2022–2025 bedöms ha 
haft en direkt positiv påverkan på trafiksäkerheten, särskilt åtgärder inom 
hastighetsanpassning, automatiska trafiksäkerhetskameror (ATK), mötes­
separering, trimningsåtgärder på vägnätet samt säkrare gång-, cykel- och 
mopedpassager. Samtidigt omfattar aktionsplanen ett stort antal kunskaps-, 
forsknings- och samverkansinsatser som stärker förutsättningarna för ett 
långsiktigt och systematiskt trafiksäkerhetsarbete, även om deras effekter är 
svåra att kvantifiera. Sammantaget bedöms åtgärderna ha bidragit positivt 
till utvecklingen mot de nationella trafiksäkerhetsmålen och Nollvisionen.

Uppföljningen visar även att aktionsplanen har skapat mervärden genom 
ökad kunskap, stärkt samverkan och ett större fokus på trafiksäkerhets­
frågor hos de deltagande aktörerna. En majoritet av aktörerna uppger att 
deltagandet har förbättrat dialogen med Trafikverket och andra organisa­
tioner, och flera har initierat ytterligare trafiksäkerhetsåtgärder utöver de 
som omfattats av planen. Detta har stärkt förutsättningarna för ett fortsatt 
engagemang och ansvarstagande i arbetet för att skapa en säker vägtrafik. 

Majoriteten av de aktörer som deltog i Aktionsplan 2022–2025, deltar 
fortsatt i Aktionsplan 2026–2030 som färdigställdes våren 2026.1

1	 Trafikverket Aktionsplan för säker vägtrafik 2026–2030
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1. Inledning

Trafikverket har regeringens uppdrag att leda övergripande samverkan inom 
trafiksäkerhetsarbetet för vägtrafiken. Uppdraget innebär att Trafikverket 
ska samordna arbetet på ett sätt som främjar ett fortsatt och ökat engagemang 
samt ansvarstagande hos berörda myndigheter och andra aktörer i syfte att 
bidra till en säker vägtrafik där ingen dödas eller skadas allvarligt.

Som en del av detta uppdrag tar Trafikverket fram Aktionsplan för säker 
vägtrafik. Denna rapport utgör en uppföljning av aktionsplanen för perioden 
2022–2025.

Genom aktionsplanen samlas myndigheter, organisationer och andra aktörer 
som har möjlighet att bidra till trafiksäkerhetsarbetet. Planens syfte är bland 
annat att stärka, samordna och synliggöra de åtgärder som genomförs av 
olika aktörer. Den utgör även ett viktigt verktyg för Trafikverkets uppfölj­
ning av delar av trafiksäkerhetsarbetet inom vägtrafiken. Urvalet av aktörer 
har bland annat gjorts med utgångspunkt i intresse från berörda myndig­
heter och organisationer, samt i en ambition att inkludera aktörer från olika 
samhällssektorer som på olika sätt bidrar till en säker vägtrafik. Aktions­
planerna ska därför ses som skyltfönster som beskriver exempel på åtgärder 
som genomförs av ett antal aktörer. Det vidtas många andra viktiga åtgärder 
av andra aktörer som inte deltar i arbetet med aktionsplanen.

År 2022 togs Sveriges andra aktionsplan för säker vägtrafik fram. Planen 
omfattar perioden 2022–2025 och innehåller 250 åtgärder från 33 aktörer. 
I aktionsplanen beskriver deltagande aktörer de åtgärder som de planerade 
att genomföra inom de prioriterade insatsområdena under perioden.

Varje aktör har ansvarat för genomförandet av sina egna åtgärder och har 
årligen redovisat framdrift och status. Tidigare har två uppföljningar av 
aktionsplanen publicerats, avseende status för 20222 respektive 20233. Inför 
denna avslutande uppföljning har aktörerna ombetts att översiktligt redovisa 
genomförda åtgärder och resultat för hela aktionsplaneperioden 2022–2025. 
Detta ger en samlad bild av genomförandet av aktionsplanens 250 åtgärder.

2	 Uppföljning av Aktionsplan för säker vägtrafik 2022–2025. 2022 års uppföljning 
av aktörers åtgärder

3	 Uppföljning av Aktionsplan för säker vägtrafik 2022–2025: 2023 års uppföljning 
av aktörers åtgärder
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I uppföljningen används följande färgkodning för att beskriva 
åtgärdernas status: 

	GRÖN	 Åtgärden genomförd eller genomförs enligt plan.

	 GUL	 Åtgärden är påbörjad men inte genomförd enligt plan.

	 RÖD	 Åtgärden är inte påbörjad eller inte längre aktuell.

Uppföljningen visar att en tydlig majoritet av de planerade åtgärderna har 
genomförts enligt plan. Av de totalt 250 åtgärderna rapporteras 203 (81 %) 
som gröna, 35 (14 %) som gula och 12 (5 %) som röda. 

Diagrammet nedan visar fördelningen av statusfärger för hela 
perioden 2022–2025:
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������

������
������

�����
�����

Figur 1. Status för de 250 åtgärderna

Tabell 1: Sammanfattar antal åtgärder per statusfärg

Statusfärg Antal åtgärder Andel

GRÖN 203 81 %
GUL 35 14 %
RÖD 12 5 %
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2. �Sammanställning av åtgärdernas 
genomförandestatus

Åtgärdernas genomförandestatus har av deltagande aktörer bedömts enligt 
följande färgkodning: grön (genomförd eller genomförs enligt plan), gul 
(påbörjad men inte genomförd enligt plan) och röd (inte påbörjad eller inte 
längre aktuell).

Slutstatusen för perioden 2022–2025 visar att 204 åtgärder (81 %) är gröna, 
34 (14 %) gula och 12 (5 %) röda.

Tabell 2 visar antal åtgärder och andelar per status inom varje prioriterat 
insatsområde. Då ett flertal åtgärder direkt rör både Säker cykling och Säker 
gångtrafik finns även en gemensam kategori för dessa åtgärder. Som framgår 
har detta område högst andel gröna åtgärder (100 %). Även Säker gångtrafik 
har en mycket hög andel åtgärder som bedöms som gröna. Suicidprevention 
har lägst andel grönt (60 %) och högst andel gult (40 %). Övriga områden 
ligger på 77–95 % grönt. 

Tabell 2: Antal åtgärder per insatsområde och statusfärg. Procentsatser inom parentes 
avser andel av respektive områdes totala åtgärder.

Insatsområde Totalt GRÖN (%) GUL (%) RÖD (%)

Rätt hastighet 39 30 (77 %) 7 (18 %) 2 (5 %)
Nykter trafik 30 25 (83 %) 4 (13 %) 1 (3 %)
Säker cykling 65 52 (80 %) 8 (12 %) 5 (8 %)
Säker gångtrafik 22 21 (95 %) 1 (5 %) 0 (0 %)
Säker cykling/Säker gångtrafik 18 18 (100 %) 0 (0 %) 0 (0 %)
Suicidprevention 15 9 (60 %) 6 (40 %) 0 (0 %)
Ledarskap för säker vägtrafik 61 48 (79 %) 9 (15 %) 4 (7 %)
Totalt (alla) 250 204 (81 %) 34 (14 %) 12 (5 %)
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3. �Översiktlig beskrivning 
av genomförda åtgärder

I detta avsnitt beskrivs översiktligt exempel på åtgärder som har genomförts 
under aktionsplaneperioden 2022–2025. I avsnitt 5 redovisas aktörernas upp­
följning av respektive åtgärd i sin helhet. Inom parentes anges det nummer 
som åtgärderna har i aktionsplanen.4

Rätt hastighet
Under perioden för aktionsplanen har ett stort antal åtgärder genomförts 
inom insatsområdet Rätt hastighet i syfte att öka säkerheten för samt­
liga trafikanter men primärt för de oskyddade som gående och cyklister. 
Göteborgs stad och Stockholms stad har bland annat genomfört hastighets­
översyner och fattat beslut om riktlinjer för nya hastighetsgränser (åtgärd 
7, 11). Samtliga deltagande kommuner har även genomfört fysiska åtgärder 
för att dämpa hastigheter i miljöer där gående, cyklister och motorfordon 
samspelar. Insatserna har bland annat omfattat tester och utvärderingar av 
olika typer av farthinder samt hastighetssäkring av gång-, cykel- och moped­
passager (GCM-passager) (åtgärd 5, 6, 8, 13, 15, 85, 86, 92 och 93).

NTF har inventerat utformningen av GCM-passager i 40 kommuner 
(åtgärd 123). Resultaten har registrerats i Nationella vägdatabasen (NVDB) 
och använts som underlag i dialogen med kommunerna om behov av 
förbättringar och översyn av befintliga passager.

Inom hastighetsområdet har automatiska trafiksäkerhetskameror (ATK) 
etablerats på totalt 120 mil väg (åtgärd 20). På det statliga vägnätet har 25 mil 
väg mötesseparerats och 228 mil väg försetts med ny mitträffling (åtgärd 
1 och 2). Utbyggnadstakten för mötesseparering har dock varit lägre än 
planerat och de planerade hastighetssänkningarna från 90/100 km/tim till 
80 km/tim har inte fått acceptans och har därför inte kunnat genomföras på 
planerade vägsträckor (åtgärd 3).

Under perioden har även flera geofencing-projekt genomförts där deltagande 
kommuner, Dalatrafik och Trafikverket har haft drivande roller eller med­
verkat aktivt (åtgärd 22–28).

Polismyndigheten har fortsatt att rutinmässigt rapportera hastighetsöver­
trädelser. I samband med många kontroller har också kommunikations­
insatser genomförts (åtgärd 19). Ökad hastighetsefterlevnad är även en viktig 

4	 Trafikverket Aktionsplan för säker vägtrafik 2022–2025
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fråga inom motorcykeltrafiken. SMC har tillhandahållit utbildningar för 
motorcyklister i syfte att stärka medvetenheten om utsattheten som motor­
cyklist. Under aktionsplansperioden har organisationen vidareutvecklat sina 
utbildningar och certifierats (åtgärd 35). 

SAFER och dess samverkansparters har genomfört ett flertal projekt som 
skapat förutsättningar för forskning och utveckling med fokus på att stödja 
förare att hålla en säker hastighet (åtgärd 39).

Nykter trafik
Flera aktörer har under perioden arbetat för att öka användningen av 
alkolås. De medverkande kommunerna ställer nu krav på alkolås i såväl 
egna som upphandlade fordon (t ex åtgärd 42–45). MHF har haft en central 
roll i detta arbete genom att stödja kommuner, regioner och upphandlande 
organisationer vid införande av alkolås samt genom att bidra med stöd kring 
uppföljning och rättssäker hantering (åtgärd 46). MHF har också tagit fram 
Handbok för införande av alkolås inom arbetslivet (åtgärd 62). Utöver detta 
har MHF under perioden genomfört ett flertal kommunikationsinsatser för 
en nykter och drogfri trafik (åtgärd 61).

Trafikverket har varit aktivt inom Euro NCAP och bland annat bidragit 
till att alkoholdetektion inkluderats i kraven för 2026 års testprotokoll 
(åtgärd 40). SAFER har sammanställt resultat och medverkat i forskning som 
utvecklat metoder för att analysera förarens tillstånd, exempelvis påverkan 
av alkohol eller narkotika (åtgärd 71).

Rattfylleriärenden har fortsatt hög prioritet inom Transportstyrelsens 
körkortsverksamhet. Av cirka 8 000 rattfylleriärenden har knappt 30 % av 
de berörda personerna ansökt om körkort med villkor om alkolås, varav 75 % 
fått ansökan beviljad (åtgärd 41).

Polismyndigheten har fortsatt att genomföra så kallade 20-minuters­
kontroller där både nykterhet och hastighet kontrolleras. Antalet alkohol­
utandningsprov har legat på en fortsatt hög nivå under hela perioden och 
uppvisat en positiv utveckling (åtgärd 45, 50).

Under perioden har även en tillfällig lagstiftning trätt i kraft som ger 
Polismyndigheten möjlighet att genomföra rutinmässiga ögonundersökningar 
av motorfordonsförare i syfte att upptäcka drogpåverkan (åtgärd 47).

Även Sveriges Trafikutbildares Riksförbund (STR) arbetar aktivt med 
nykterhetsfrågor. Vid samtliga utbildningstillfällen som genomförs av STR:s 
medlemsföretag får kunderna genomföra alkoholutandningsprov (åtgärd 56). 
Sveriges Åkeriföretag har fortsatt arbetet för att säkerställa att medlems­
företagen har rutiner för att förebygga alkohol- och drogpåverkan bland 
förare (åtgärd 58).
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Som en del i det förebyggande arbetet mot rattfylleri har Trafikverket tagit 
fram ett digitalt skolmaterial för högstadie- och gymnasieskolan som syftar 
till att öka kunskapen om alkohol- och drogpåverkan i trafiken (åtgärd 60).

Säker cykling och säker gångtrafik
De deltagande kommunerna har genomfört ett stort antal åtgärder för att öka 
säkerheten, framkomligheten och tillgängligheten för gående och cyklister.

Umeå kommun har med stöd av särskilda klimatinvesteringsmedel genom­
fört åtgärder för att höja standarden på gång- och cykelvägnätet i syfte att 
förbättra trafiksäkerheten och öka cyklandet (åtgärd 84). Kommunen har 
även utökat separeringen mellan oskyddade trafikanter och motorfordons­
trafik (åtgärd 81).

Kommunerna har vidare genomfört flera åtgärder för att förbättra 
beläggning/ytor i gång- och cykelmiljöer. Uppsala kommun har exempelvis 
årligen byggt om och förbättrat mellan åtta och femton korsningspunkter 
mellan körbana och gång- och cykelväg (åtgärd 101).

Västra Götalandsregionen och Trafikverket har också bidragit till en 
utbyggnad och förbättring av GCM-vägnätet. Genom den regionala infra­
strukturplanen har Västra Götalandsregionen finansierat statligt regionala 
och kommunala gång- och cykelvägar med drygt 200 miljoner kronor under 
perioden, vilket möjliggjort investeringar motsvarande cirka 400 miljoner 
kronor. Trafikverket har under samma period öppnat cirka 17 mil ny gång- 
och cykelväg längs det statliga vägnätet (åtgärd 75).

Flera studier har genomförts inom områdena Säker cykling och Säker gång­
trafik. Folksam och If har bland annat utvärderat effektiviteten hos bilars 
autobromssystem och deras förmåga att upptäcka fotgängare och cyklister 
(åtgärd 146, 148, 173). SAFER:s samverkansparter har genomfört forsknings­
projekt som bidragit till ökad kunskap om samspelet mellan fordon, förare 
och oskyddade trafikanter i komplexa trafikmiljöer. Projekten har särskilt 
fokuserat på hur teknik och stödsystem kan utformas för att minska risker 
och förbättra säkerheten för gående och cyklister (åtgärd 175).

Folksam har analyserat samhällskostnaderna för fallolyckor (åtgärd 172), ett 
område inom vilket även Transportstyrelsen publicerat flera studier (åtgärd 
168). Malmö stad har genomfört en fördjupad studie med fokus på fall­
olyckor bland äldre (åtgärd 169).

Deltagande kommuner har dessutom genomfört flera åtgärder för att 
förbättra drift och underhåll i syfte att minska risken för fallolyckor bland 
gående och singelolyckor bland cyklister (bland annat åtgärd 154, 156, 158, 
159 och 160). Trafikverket har varit drivande i arbetet med att ta fram en 
provmetod och en konsumentmärkning för vinterskors halkegenskaper 
(åtgärd 166). FOT har genom dialog med kommuner och genom olika forum 
lyft betydelsen av ett systematiskt arbete för att förebygga fallolyckor samt 
identifierat viktiga prioriteringar inom området (åtgärd 163).
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Cykelfrämjandet har genomfört de återkommande undersökningarna 
Cyklistvelometern och Kommunvelometern (åtgärd 140, 141). Undersök­
ningarna följer upp cyklisters upplevelser av cykelförutsättningarna i landets 
kommuner samt kommunernas arbete för ökad, säker och attraktiv cykling.

Flera aktörer har även genomfört informations- och beteendepåverkande 
insatser. Uppsala kommun och Västtrafik, på uppdrag av Västra Götalands­
regionen, har genomfört olika cykelfrämjande aktiviteter (åtgärd 104, 105). 
Informationsinsatser om vikten av att använda cykelhjälm har genomförts 
av bland annat MHF, Trafikverket, Folksam, If, Länsförsäkringar och SAFER 
(åtgärd 102, 109, 113–115 och 153).

Boverket har tagit fram en vägledning om barnkonventionens tillämpning 
i fysisk planering och stadsutveckling. Vägledningen beskriver bland annat 
planeringsverktyg som kan användas för att främja barns och ungas själv­
ständiga mobilitet (åtgärd 116).
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Suicidprevention
Inom området Suicidprevention har Trafikverket byggt hoppskydd på ett 
antal broar och viadukter. Utebliven finansiering, tekniska utmaningar och 
förseningar i genomförandet har dock medfört att de uppsatta målen inte 
fullt ut har kunnat nås (åtgärd 176, 177).

Umeå kommun har genomfört en inventering av kommunala broar med 
avseende på behov av hoppskydd och tagit fram en handlingsplan för 
prioritering av fortsatta åtgärder (åtgärd 178).

Suicidprevention i transportsystemet är fortsatt ett område där behovet av 
kunskap och samverkan är stort. Göteborgs stad och Uppsala kommun har 
genomfört kunskapshöjande insatser för sina medarbetare (åtgärd 184, 185). 
Trafikverket har samtidigt tillhandahållit stöd, vägledning och kunskap till 
olika samhällsaktörer inom området (åtgärd 181, 182).

Folkhälsomyndigheten har bidragit till ett mer sammanhållet och kunskaps­
baserat suicidpreventivt arbete genom stärkt nationell samordning (åtgärd 
180). Myndigheten har bland annat samordnat nätverk och samverkans­
grupper med myndigheter, regioner, kommuner och ideella organisationer 
samt arrangerat seminarier, konferenser och tagit fram nytt kunskapsstöd.

Ledarskap för säker vägtrafik
Kopplat till området Ledarskap för säker vägtrafik har Trafikverket infört 
krav på att myndighetens entreprenörer ska ha metoder och rutiner för att 
arbeta med hastighetsefterlevnad för sina transporter (åtgärd 192). Även 
TRB har verkat för att deras medlemsföretag ska kunna följa upp och redo­
visa hastighetsefterlevnad i genomförda transporter (åtgärd 200).

Flera aktörer har genomfört både interna och externa informations- och 
kunskapshöjande insatser med fokus på trafiksäkerhet. Håll Nollan har 
exempelvis spridit kunskap om aktionsplanens prioriterade insatsområden 
till sina medlemmar (åtgärd 224). Mobility Sweden (tidigare Bil Sweden) 
har arrangerat seminarier och genomfört utbildningsinsatser riktade till 
politiker, tjänstepersoner och myndigheter inom trafiksäkerhetsområdet 
(åtgärd 223). TRB har återkommande under perioden använt sina kon­
ferenser och gemensamma mötesplatser för att sprida kunskap om trafik­
säkerhet, säkra transporter och beteendepåverkan (åtgärd 231).

Sveriges Åkeriföretag och Transportföretagen har arbetat för att öka andelen 
transportköpare som ställer krav på Fair Transport samt för att öka antalet 
certifierade åkeriföretag (åtgärd 230). Vid tidpunkten för denna uppföljning 
var fler än 1 000 företag certifierade, motsvarande närmare 15 500 fordon.

Trafikverket har tillsammans med Arbetsmiljöverket och i dialog med 
branschorganisationer tagit fram och spridit vägledningar och checklistor 
som stöd för arbetsgivare och beställare i arbetet med trafiksäkerhet i verk­
samheten (åtgärd 205, 209). Arbetsmiljöverket började även att informera 
arbetsgivare om materialet vid inspektioner där frågan är aktuell (åtgärd 205).
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Sveriges Bussföretag har, i samverkan med medlemsföretagen, arbetat för att 
öka bältesanvändningen vid bussresor genom informations- och kunskaps­
höjande insatser riktade till såväl företag som resenärer (åtgärd 227).

SKR har under perioden lanserat Trafiksäkerhetslyftet som är en vidare­
utveckling av den tidigare Trafiksäkerhetsrevisionen (åtgärd 120). Trafik­
säkerhetslyftet är ett stöd för kommunernas systematiska trafiksäkerhets­
arbete. Under aktionsplansperioden har SKR och Trafikverket genomfört 
informations- och spridningsinsatser för att öka kännedomen om och 
användningen av verktyget (åtgärd 210). 

Sedan 2022 har Trafikverket genomfört mer än 20 webbinarier med fokus 
på de sex prioriterade insatsområdena (åtgärd 30, 59, 117, 161, 181, 208). Vid 
webbinarierna har flera av aktionsplanens aktörer medverkat som talare. 
Intresset har successivt ökat och haft som mest över 300 anmälda deltagare. 

Sammanfattningsvis har en stor del av aktionsplanens åtgärder genomförts 
som planerat under perioden. Alla aktörer har i stort arbetat aktivt med 
sina åtaganden. Röda, dvs. ej genomförda åtgärder är relativt utspridda över 
insatsområdena och det finns inte några tydliga likheter hos de åtgärder som 
inte genomförts. Exempel på orsaker är bland annat att en organisation gått 
i konkurs, omorganisationer som lett till nya förutsättningar, resursbrist och 
bristande tillgång till data för att genomföra planerade analyser. Att åtgärder 
bedöms som gula kan även detta ha olika förklaringar. Åtgärder kan ha 
pausats under en period, men planeras ändå att genomföras. Det finns även 
åtgärder som genomförts under hela perioden men där uppsatta mål inte 
riktigt uppnåtts och som därför bedöms som gula. 

16



4. Vad har aktionsplanen lett till?

Utifrån etablerade effektsamband och uppskattningar av åtgärdernas 
omfattning är det möjligt att bedöma trafiksäkerhetseffekterna av vissa 
typer av åtgärder. Av de åtgärder som finns i Aktionsplan för säker vägtrafik 
2022–2025 bedömdes hastighetsanpassningar, etablering av automatiska 
trafiksäkerhetskameror (ATK), mötesseparering samt trimningsåtgärder 
på det statliga vägnätet (t ex räckesåtgärder, korsningsåtgärder, mitträffling 
och åtgärder i vägens sidoområden) ha störst potential att minska antalet 
omkomna och allvarligt skadade.

Effekter skattades även för suicidpreventiva åtgärder, hastighetssänkningar 
i tätort samt åtgärder för säkrare gång-, cykel- och mopedpassager 
(GCM-passager) på det kommunala och statliga vägnätet. Gemensamt för 
dessa åtgärder är att de har en direkt påverkan på trafiksäkerheten. 

Aktionsplanen omfattar samtidigt ett stort antal förutsättningsskapande 
åtgärder såsom kunskapshöjande insatser, forskning, utvecklingsprojekt och 
samverkan. Dessa åtgärder är ofta svåra att kvantifiera i termer av direkta 
trafiksäkerhetseffekter men utgör viktiga förutsättningar för ett långsiktigt 
och systematiskt trafiksäkerhetsarbete.

Det är därför inte möjligt att samlat kvantifiera i vilken utsträckning aktions­
planens 250 åtgärder har bidragit, eller kommer att bidra, till utvecklingen 
av antalet omkomna och allvarligt skadade i vägtrafiken. Att de åtgärder som 
genomförts sammantaget bidrar i positiv riktning framstår dock som tydligt. 
Genomförandet visar också att ett stort antal aktörer har bidragit med 
insatser inom flera olika områden, vilket bidrar till det samlade arbetet med 
ambitionen att nå de beslutade trafiksäkerhetsmålen och förverkliga Noll­
visionens långsiktiga inriktning – att ingen ska dödas eller skadas allvarligt i 
vägtrafiken. 

Trafiksäkerhetsutvecklingen följs och analyseras i den årliga rapporten 
Analys av trafiksäkerhetsutvecklingen.5

Mervärden av deltagandet i aktionsplanen
Utöver de trafiksäkerhetseffekter som de 250 åtgärderna förväntades 
bidra till innebar även själva arbetsprocessen och aktörernas deltagande 
i aktionsplanen till mervärden och nyttor som bidrar på ett positivt sätt i 
svenskt trafiksäkerhetsarbete. Hösten 2022 genomfördes en enkät bland de 

5	 Trafikverket, Analys av trafiksäkerhetsutvecklingen 2025: Målstyrning av trafik
säkerhetsarbetet mot etappmålen 2030
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deltagande aktörerna för att fånga upplevda effekter av deras deltagande 
i aktionsplanen.

Resultaten visade att deltagandet i aktionsplanen bidrog till ett ökat fokus 
på trafiksäkerhetsfrågor inom de medverkande organisationerna. Av de 
svarande instämde 84 % i att deltagandet lett till ett ökat internt fokus på 
trafiksäkerhet och 90 % uppgav att deltagandet bidragit till ökad kunskap 
inom trafiksäkerhetsområdet. Enkäten visade också att deltagandet hade 
bidragit till stärkt samverkan mellan aktörerna. Av de svarande uppgav 84 % 
att deltagandet lett till ökad samverkan och dialog med Trafikverket och 
74 % menade att deltagandet stärkt samverkan och dialog med andra aktörer. 
Vidare uppgav närmare hälften av de svarande att deltagandet i aktions­
planen bidragit till att nya åtgärder initierats utöver de insatser som redan 
planerats. 

Resultaten tyder således på att aktionsplanens bidrag inte enbart består av de 
genomförda åtgärderna, utan även av sin förmåga att stärka kunskap, sam­
verkan och engagemang inom trafiksäkerhetsområdet. Därigenom skapas 
förutsättningar för att ytterligare åtgärder och insatser ska kunna utvecklas 
och genomföras. 

Våren 2026 färdigställdes Sveriges tredje aktionsplan för säker vägtrafik som 
omfattar perioden 2026–2030.6 Merparten av de aktörer som medverkade i 
aktionsplanen för 2022–2025 deltar även i den nya planen, som dessutom har 
fått ett tillskott av närmare tio nya aktörer. Den nya planen omfattar fler än 
300 åtgärder för ökad säkerhet i vägtrafiken.

5. �Uppföljning av aktionsplanens 
250 åtgärder

I detta avsnitt återges deltagande aktörers beskrivningar av genomförda 
insatser och resultat under perioden 2022–2025 kopplade till de åtgärder 
som ingår i aktionsplanen. 

*= Åtgärden återfinns under mer än ett prioriterat insatsområde

6	 Trafikverket Aktionsplan för säker vägtrafik 2026–2030
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Uppföljning av åtgärder 
för rätt hastighet
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Infrastruktur och hastighetsgränser
Åtgärd 1–17

Statliga myndigheter
	 1.	 Trafikverket fortsätter med utbyggnaden av mötesseparerade vägar 

inom nationella stamvägnätet och på det regionala vägnätet, genom sam­
finansiering.

GRÖN En av de viktigaste trafiksäkerhetsåtgärderna är att mötesseparera vägar med 
hastighetsgräns 80 km/tim och högre. Under 2022–2025 har totalt 25 mil väg 
mötesseparerats. Utbyggnadstakten är dock för låg utifrån de målnivåer som 
beslutats för trafiksäkerhetsindikatorn Säker statlig väg.

	 2.	 Trafikverket fortsätter att genomföra trimningsåtgärder i form av riktade 
trafiksäkerhetsåtgärder inom det nationella stamvägnätet, bland annat 
räckesåtgärder, sidoområdesåtgärder, mitträffling och korsningsåtgärder.

	GRÖN	 Under 2022–2025 har 228 mil väg försetts med ny mitträffling (2022 40 mil, 
2023 54 mil, 2024 69 mil, 2025 65 mil). Utbyten av tvära räckesändar och 
gamla räckestyper samt andra uppgraderingar av befintliga vägräcken på det 
nationella stamvägnätet har genomfört under hela perioden.

	 3.	 Trafikverket fortsätter att anpassa hastighetsgränserna till vägarnas utform­
ning på det statliga vägnätet, bland annat genom att sänka hastigheten från 
90/100 till 80 km/tim på sträckor som saknar mötesseparering.

RÖD Under åren 2022–2025 har Trafikverket inte anpassat några hastighetsgränser 
inom ramen för RHA (regionala hastighetsanpassningar). Detta innebär alltså 
att Trafikverket inte har sänkt hastighetsgränsen från 90/100 km/tim till 
80 km/tim på vägar utan mötesseparering med ÅDT över 2000 under dessa år.

	 4.	 Trafikverket genomför fortsatta dialoger med bland annat regionala plan­
upprättare om behovet av mötesseparering och fortsatt anpassning av 
hastighetsgränser till vägarnas utformning.

	 GUL	 I början av perioden skedde ett aktivt arbete och dialog mellan Trafikverket 
och bland annat landets regioner kring behov av anpassning av hastighets­
gränser. Efter överklaganden av föreslagna hastighetssänkningar till 80 km/
tim som bifölls av regeringen 2024 pausades arbetet. Fördjupade utredningar 
påbörjades under 2024 på identifierade sträckor med behov av hastighets­
anpassning. Mötesseparering som effektiv trafiksäkerhetsåtgärd lyfts fortsatt 
i dialog och underlag om de regionala länstransportplanerna.
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Kommuner och regioner
	 5.	 Göteborgs stad bygger förhöjda gång- och cykelpassager och genomför 

hastighetsdämpande åtgärder.

	GRÖN	 Åtgärden har utförts enligt plan inom ramen för befintliga löpande åtgärder 
enligt nämndens investeringsplan.

	 6.	 Göteborgs stad utför hastighetsdämpande och kvalitetshöjande åtgärder på 
gator med busstrafik.

	GRÖN	 Åtgärd har utförts enligt plan inom ramen för befintliga löpande åtgärder enligt 
nämndens investeringsplan.

	 7.	 Göteborgs stad tar fram en ny riktlinje för anpassade hastighetsgränser med 
utgångspunkt i Rätt fart i staden.

	GRÖN	 Trafiknämnden beslutade sent 2022 om en Riktlinje för hastighetsgränser i 
Göteborg. Riktlinjen baseras på Rätt fart i staden och utgångspunkten ska vara 
30 km/tim. Under 2024 genomfördes omskyltning i första området, Skår. Rikt­
linjen finns beskriven i Teknisk Handbok. 

	 8.	 Malmö stad genomför hastighetsdämpande åtgärder vid övergångsställen 
och cykelöverfarter på huvudgatunätet och på skolvägar. 10–12 platser per år.

	GRÖN	 Hastighetsdämpande åtgärder har byggts på 52 platser under hela aktions­
plansperioden. Det handlar främst om farthinder och nya hastighetssäkrade 
övergångsställen.

	 9.	 Malmö stad ser över de stora och mest olycksdrabbade cirkulationsplatserna, 
främst längs Inre Ringvägen, och eventuella åtgärder genomförs, som att 
snäva till dem eller ändra vägmarkeringar (reglering). Ungefär en per år.

	GRÖN	 De större och mest olycksdrabbade cirkulationsplatserna har detaljstuderats 
under perioden 2022–2025 och åtgärder har delvis utförts under 2025 samt 
planeras att utföras under 2026. Åtgärderna handlar främst om målning och 
skyltning för att förbättra trafiksäkerheten.

	 10.	 Malmö stad köper in och placerar digitala hastighetsskyltar på huvud­
gatunätet utifrån de kriterier som tagits fram under 2021. Cirka 15 nya per år.

	 GUL	 Inga nya hastighetsskyltar har köpts in sedan 2022. Anledning är främst att 
trafiksäkerhetseffekten inte kan styrkas. Det är inte troligt att fler kommer 
köpas in.
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	 11.	 Stockholms stad genomför en hastighetsöversyn och inför 30, 40, 60 och 
80 km/tim på stadens huvudvägnät fram till år 2027.

	GRÖN	 Stockholms stad har under åren 2022–2025 arbetat med en hastighetsöversyn 
som innebär en övergång till 30, 40, 60 och 80 km/tim på stadens huvudvägnät. 
Översynen har varit uppdelad i fem delområden med tre till fem stadsdelar i 
varje delområde. År 2022 beslutade trafiknämnden om nya hastighetsgränser 
i det femte och sista delområdet, vilket innebär att hastighetsöversynen är 
genomförd. Omskyltning av hastigheter har till största delen skett i samtliga 
delområden, men omskyltning av några hastighetshöjningar i delområde 4 och 
5 återstår och kommer att ske under 2026 och 2027.

	 12.	 Stockholms stad planerar att genomföra hastighetsdämpande och hastig­
hetsreducerande åtgärder på prioriterade platser för cirka 250 mnkr inom 
perioden, vilket till stor del sker i samband med förändrade hastighets­
gränser. Genomförandet av åtgärder kommer att pågå till 2027.

	GRÖN	 Under åren 2022–2025 har trafiksäkerhetshöjande åtgärder genomförts i 
hastighetsplanens delområde 1, 2, 3, 4 och 5 parallellt med omskyltning av 
hastighetsbegränsningar. Investeringens omfattning under dessa år har varit 
drygt 196 mnkr. Genomförandet av trafiksäkerhetshöjande åtgärder är klart 
i delområde 1, 2 och 3 och är delvis genomfört i delområde 4 och 5. Genom­
förande av åtgärder i delområde 4 och 5 planeras färdigställas under 2026 och 
2027. Exempel på åtgärder är rondeller, busskuddar, avsmalningar och upp­
höjda övergångsställen.

	 13.	 Stockholms stad kommer att testa och utveckla nya och befintliga farthinder 
och andra trafiksäkerhetsåtgärder.

	GRÖN	 Under åren 2022–2025 har Stockholms stad arbetat med att utveckla 
kunskapen om på vilka platser olika typer av farthinder passar samt hur de 
lämpligast utformas. Dynamiska farthinder har anlagts på två platser. Ytter­
ligare ett dynamiskt farthinder är beslutat med planerat genomförande under 
2026. Det dynamiska farthindret kommer att anläggas på lermark och staden 
planerar att följa upp hur vibrationer påverkas. Stockholms stad har också 
arbetat med att utveckla utformningen för genomgående gångbanor med port­
sten. En typritning för genomgående gångbana är framtagen och finns numera 
med i stadens Tekniska handbok. Typritningar för busskuddar och upphöjt 
övergångsställe med ramper har också tagits fram och finns nu med i stadens 
Tekniska handbok. Stockholms stad har dessutom testat upphöjda övergångs­
ställen med prefabricerade ramper på två platser.
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	 14.	 Uppsala kommun vidmakthåller den genomförda hastighetsöversynen enligt 
Rätt fart i staden från 2018 i nybyggnationer.

	GRÖN	 Detta är ett kontinuerligt arbete. Vid nybyggnationer sätts hastigheten enligt 
Rätt fart i staden.

	 15.	 Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med olika typer av trafiksäkerhets­
höjande och trafiklugnande åtgärder.

	GRÖN	 Under 2022–2025 har trafiksäkerhetshöjande och trafiklugnande åtgärder 
årligen genomförts på 5–10 ställen. Åtgärderna varierar utifrån förutsätt­
ningarna på respektive plats. Åtgärderna innefattar allt från dynamiska hinder, 
wattsgupp, busskuddar, snällgupp och avsmalningar eller andra åtgärder. 
Lärdomarna under åren innefattar att en nära dialog med Regionen är av 
vikt. Regionen ställer bland annat krav på visst avstånd mellan farthindren, 
var 1000:e meter i snitt. Avståndet mellan befintliga gupp kan således vara 
tätare på vissa delsträckor. Det innebär att en del befintliga hinder tagits bort 
på gator med tät kollektivtrafik (stomlinjer). Wattsgupp byggs numera med 
prefabricerade betongelement (typ SPIKMA) som medför att utspetsningen 
genomförs med asfalt. Snällgupp har under de senaste åren byggts med 
Terracompellement (prefabricerat) som visat sig medföra en del driftåtgärder. 
2026 ska därför Gunnars prefab-gupp (prefabricerat snällgupp) testats som har 
något ”snällare” radier i tillfarten. Det pågår också justering för anläggandet av 
busskuddar för att underlätta/förbättra driften av dem.

	 16.	 Västra Götalandsregionen planerar att bygga ut det mittseparerade statliga 
regionala vägnätet för cirka 900 mnkr under 2022–2025.

	 GUL	 Trafikverket har genomfört mittseparering av statligt regionala vägar inom 
Västra Götaland för cirka 340 miljoner kronor från den regionala infrastruktur­
planen under perioden 2022–2025. Utfallet är lägre än planerat då flera av 
åtgärderna av olika skäl har blivit försenade. De planerade åtgärderna är nu är i 
produktionsskede och kommer att färdigställas under de kommande åren.

	 17.	 Västra Götalandsregionen genomför mindre, trafiksäkerhetshöjande 
åtgärder för säker vägtrafik på statliga regionala vägar, där flest allvarliga 
olyckor sker, för cirka 700 mnkr under 2022–2025. Åtgärderna omfattar 
bland annat cirkulationsplatser, kurvrätningar och vänstersvängsfält.

	 GUL	 Trafikverket har genomfört trafiksäkerhetshöjande trimningsåtgärder på statligt 
regionala vägar inom Västra Götaland för cirka 500 miljoner kronor från den 
regionala infrastrukturplanen under perioden 2022–2025. Det samlade utfallet 
har inte hållit den takt som planerades för perioden. Under 2025 har utfallet 
varit något högre än planerat, dock inte tillräckligt för att hämta ikapp det som 
har underförbrukats tidigare år.
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Övervakning och kontroll
Åtgärd 18–21

Statliga myndigheter
	18.*	 Polismyndigheten avser att öka insatserna inom vägtrafiksäkerhetsområdet 

med fokus på hastighetsefterlevnad och nykterhet.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan.

	 19.	 Polismyndigheten kommer fortsätta att regelmässigt rapportera hastighets­
överträdelser.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan. Polismyndigheten har under 
perioden fortsatt att genomföra 20-minuterskontroller och då både kontrollera 
nykterhet och i förekommande fall rapportera hastighetsöverträdelser. I sam­
band med många kontroller genomförs olika kommunikationsinsatser för att få 
större spridning och effekt av kontrollerna.

	20.	 Trafikverket planerar fortsatt etablering av ATK på minst 30 mil under 2022, 
37 mil under 2023, 50 mil under 2024 och 50 mil under 2025.

	 GUL	 Under perioden 2022–2025 har ATK etablerats på totalt 120 mil. Under 2022 
ca 20 mil, 2023 ca 25 mil, 2024 ca 35 mil och under 2025 ca 40 mil. Den största 
anledningen till att etableringen inte uppnått de planerade antal milen beror i 
de flesta fall på fördröjning av elnätsanslutningar. Årsskiftet 2025/2026 finns 
cirka 2 735 trafiksäkerhetskameror på de statliga vägarna som räddar ungefär 
20 liv per år.

	 21.	 Trafikverket för dialog och träffar vid behov överenskommelser med polisen 
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och samordna arbetet för att bidra 
till ökad trafiksäkerhet inom det prioriterade insatsområdet hastighets­
efterlevnad.

	GRÖN	 Under perioden har återkommande dialoger skett med Polisen regionalt. 
Överenskommelser har tecknats men efter ny regional indelning av Trafik­
verkets regioner finns behov av att se över vissa överenskommelser och 
eventuellt teckna nya. Dialogerna med Polisen rör bland annat ATK, regio­
nala hastighetsanalyser, kontrollplatser, generell trafiksäkerhetsutveckling i 
regionen och synergier av verksamhet och genomförande av åtgärder som kan 
påverka Polisens verksamhet. Västra regionen har arrangerat utbildningar för 
polisrepresentanter från hela landet om NVDB och vägtrafikflödeskartan.
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Geofencing
ÅTGÄRD 22–28

Statliga myndigheter
	 22.	 Trafikverket fortsätter att leda en samverkansplattform för geofencing. Den 

ska fungera som en facilitator där samhälls- och näringslivsaktörer kommer 
samman för att understödja utveckling av skalbara tillämpningar av geo­
fencing och för att genomföra test- och demoprojekt.

	GRÖN	 Det femåriga forskningsprogrammet som utgjorde ramen för samverkans­
plattformen avslutades i slutet av 2022. Sedan dess har lärdomarna tagits 
vidare inom ramen för Smarta Urbana Trafikzoner steg 3 (koordineras av 
Closer och finansieras av Vinnova) där flera av aktörerna från samverkans­
plattformen fortsatt samarbetar för att testa och utveckla lösningar med hjälp 
av geofencingteknik. Enhet digitalisering väg har fortsatt att samordna och 
driva frågorna internt samt hanterar externa förfrågningar kring idéer och 
potentiella projekt.

	 23.	 Trafikverket koordinerar arbetet med att skapa lägesanknuten maskin­
läsbar information (geofencing) i EU-projektet NordicWay 3. Fokus ligger på 
att skapa digitala trafikföreskrifter som görs tillgängliga som öppen data. 
Detta skapar exempelvis bättre förutsättningar för trafiksäkerhetsrelaterade 
tjänster och funktioner.

	GRÖN	 Tillsammans med Transportstyrelsen leder Trafikverket ett myndighets­
gemensamt uppdrag för att skapa förutsättningar för maskinläsbara trafik­
regler. Uppdraget omfattar samtliga trafikregler och hela det svenska vägnätet. 
I uppdraget ingår att:

•	 genomföra en pilot med utvalda kommuner i syfte att kvalitetssäkra 
överensstämmelse mellan data och föreskrift

•	 ta fram en begreppsmodell, en informationsmodell samt en 
informationsspecifikation

•	 se över dagens regelverk samt analysera juridiska förutsättningar och 
eventuella behov av förändringar

•	 kartlägga föreskrivande myndigheters behov av stöd och utbildning vid 
förändrade krav

•	 se över dagens uppdelning och reglering av STFS och NVDB samt ansvars­
fördelning för effektiv hantering av nationella databaser

Uppdraget ska leverera en genomförandeplan senast den 30 juni 2026. 
Maskinläsbara trafikregler i digitala tjänster och uppkopplade fordon har 
potential att öka trafiksäkerheten i vägtransportsystemet.
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	 24.	 Trafikverket ska introducera tillämpningar med geofencing i tidiga 
planeringsskeden, i åtgärdsvalsstudier och i dialog med externa aktörer, för 
att främja geofencing som ett verktyg för att skapa ett hållbart och säkert 
vägtransportsystem.

	GRÖN	 Trafikverket har genomfört flertalet insatser för att introducera geofencing 
i tidiga planeringsskeden. Ett fokusområde har varit hastighetssäkring i 
samverkan med skogsindustrin längs det lågtrafikerade vägnätet med rand­
bebyggelse. Under 2023 lanserades ett pilotprojekt i samverkan med SCA Skog 
vars utvalda timmerfordon hastighetssäkrats förbi fem byar i Trafikverkets 
Region Mitt. Pilotprojektet har övergått i ordinarie verksamhet och SCA:s 
aktuella fordon är fortsatt geofencade på sträckorna. Trafikverket fortsätter 
att stötta interna och externa aktörer med information om tillvägagångssätt 
för implementering.

Kommuner och regioner
	 25.	 Dalatrafiks ambition är att tillsammans med leverantörerna öka antalet 

platser där geofencing används för hastighetssäkring.

	 GUL	 Aktivitet kommer fortsätta under nästkommande period.

	 26.	 Göteborgs stad deltar i projektet GeoSence, ett europeiskt samarbete om 
geofencing inom trafikledning och planering. Göteborgs del i projektet 
handlar om att utveckla kravställningen i upphandlingar och undersöka 
acceptansen hos förarna.

	GRÖN	 Projektet genomförde en resultatkonferens under våren 2024 och samtliga 
delar slutrapporterades under sommaren 2024. Staden tar med sig en del nya 
lärdomar från projektet:

•	 Geofencing tekniken går att använda för att reglera ner hastigheter. 

•	 Att efterinstallera tredjepartslösningar i fordonen medför vissa komplika­
tioner som gör det svårt att skala upp den testade lösningen i dagsläget. 

•	 Marknadsutbudet av integrerade lösningar i denna fordonskategori är inte 
tillräckligt utvecklat för att kunna kravställas vid upphandling i dagsläget. 

•	 Förarnas upplevelse och acceptans av systemet var relativt positiv, detta 
trots en del tekniska problem. 

•	 Förarna efterfrågar en tydlig proportionalitet i regleringen, alltså att det 
ska vara lätt att förstå varför en hastighetsreglering implementerats på en 
viss plats under en viss tid. Detta är också något som staden tar med sig i 
det fortsatta arbetet med denna teknik.

Framöver gäller att konkretisera när, var och varför staden ska eller inte ska 
göra det, samt att tydligare utreda vilken nyttopotential som finns i relation 
till kostnaderna för implementation.
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	 27.	 Stockholms stad kommer att förstärka och utveckla arbetet med geofencing 
genom att delta i och genomföra både administrativa och fysiska projekt. 
Under 2022 fortsätter arbetet med smarta urbana trafikzoner.

	GRÖN	 Staden har utforskat möjligheterna med geofencing i ett flertal sammanhang 
och projekt, framförallt Smarta urbana trafikzoner som handlade om tester av 
dynamisk geofencing. I projektet GeoSence (2021–2024) undersöktes imple­
menteringen av geofencing och dess påverkan ur ett holistiskt perspektiv. 
Staden delar data om hastighetsgränser via NVDB och varje transportköpare 
kan välja att ställa krav på digital regelefterlevnad av skyltad hastighet. Staden 
jobbar även med geofencing genom frivilliga överenskommelser genom att 
begränsa hastigheten på gågator för friflytande hyrcykelsystem.

	 28.	 Uppsala kommun avser att tillsammans med verksamma elsparkcykelföretag 
införa geofencing på Uppsala stads gång- och cykelvägnät i syfte att minska 
risken för olyckor med elsparkcyklar och att säkerställa framkomligheten och 
tillgängligheten för övriga trafikanter. Syftet är även att identifiera sträckor 
som kräver hastighetsreglering till max 5 km/tim.

	GRÖN	 De senaste åren har geofencing skett vid Stora torget samt på Gågatan. 
Extra geofencing sker vid vissa evenemang så som vid Kulturnatta och Sista 
april. Därutöver har privata fastighetsägare vänt sig till elsparkcykelföretagen 
med önskemål om geofencing på sina egna fastigheter. Geofencing har hittills 
skett i större områden. Ett arbete har påbörjats för att utveckla kommunens 
egna cykelkartor för att elsparkcykelföretagen ska kunna geofenca ännu mer 
tydligt. Detta för att kunna styra elsparkcyklarnas parkeringar tydligare mot 
mindre ytor såsom cykelställ.
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Kunskapshöjande åtgärder 
och beteendepåverkan
ÅTGÄRD 29–35

Statliga myndigheter 
	 29.	 Trafikverket genomför informations- och kunskapshöjande åtgärder till 

medborgare och trafikanter för att nå en ökad hastighetsefterlevnad.

	GRÖN	 Trafikverket har genom avsändaren Zhero genomfört informations- och 
kunskapshöjande åtgärder till medborgare och trafikanter för att nå en ökad 
hastighetsefterlevnad. Insatserna har bland annat bestått av filmer, inlägg 
i sociala medier, affischer, radiojinglar i samarbeten med andra aktörer för 
bredare spridning. I augusti 2025 avslutades kommunikationen via den 
särskilda avsändaren Zhero.

	30.	 Trafikverket bjuder årligen in externa aktörer till ett kunskapshöjande 
webbinarium på temat Rätt hastighet.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Trafikverket årligen arrangerat webbinarier 
med fokus på de sex prioriterade insatsområdena. Vid dessa tillfällen har 
externa föreläsare medverkat, däribland representanter från aktörer som 
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300 
anmälda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in 
och finns tillgängliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

•	 2022 års webbinarier

•	 2023 års webbinarier

•	 2024 års webbinarier

•	 2025 års webbinarier

	 31.	 Trafikverket avser under 2022 att starta ett inriktningsprojekt för hållbart 
resande med motorcykel. Inriktningen ska även omfatta åtgärder för ökad 
hastighetsefterlevnad.

	GRÖN	 Arbetet har resulterat i en mätplan för hållbart resande med MC. Mätplanen 
presenterades 2025. I mätplanen ingår bland annat utvecklingen av omkomna 
kopplat till hastighet samt utfall av: basramsmätningarna (flöden o hastighet), 
borttagna mc i ATK-systemet, för MC utfärdade hastighetsböter, MC-förares 
syn på hastighet, användandet av stödsystem.
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Ideella organisationer
	 32.	 Cykelfrämjandet kommer att driva frågan om att bashastigheten i svenska 

tätorter ska sänkas till 30 km/tim. Frågan kommer regelbundet att lyftas 
i opinionsbildningsarbetet – särskilt kopplat till att skapa bättre förutsätt­
ningar för att barn ska kunna cykla säkert.

	GRÖN	 Under 2022–2025 har Cykelfrämjandet lyft frågan om sänkt bashastighet i 
svenska tätorter genom opinionsbildning och påverkansarbete. Särskilt fokus 
har lagts vid de positiva effekter som forskning påvisat att sänkt hastighet i tät­
orter kan bidra med, exempelvis ökad trafiksäkerhet, bättre förutsättningar för 
barn och ungas cykling, bättre luftkvalitet genom mindre vägslitage, minskade 
klimat utsläpp samt lägre buller. Exempel på sammanhang där frågan lyfts är i 
nyhetsmedia, i dialog med beslutsfattare, relevanta myndigheter, civilsamhälles 
organisationer och företag, genom uttalanden på Cykelfrämjandets hemsida 
och i debattartiklar som berör statlig transportplanering, t ex: Regeringen 
missar EU:s ambitioner i infrastrukturpropositionen. 

Vidare har Cykelfrämjandet lyft frågan i föreningens remissvar på utred­
ningen ”Trafikanalys förslag som leder till transportsektorns omställning” 
och Sänkt bashastighet från 50 km/t till 30 km/t inkluderades som ett av tio 
cykelpolitiska förslag i Cykelfrämjandets valgranskning som genomfördes 
under sommaren 2022. Tre av åtta partier ställde sig bakom förslaget att sänka 
bashastighet från 50 km/t till 30 km/t. 

	 33.	 MHF kommer att driva opinionsbildning för ökad användning av ISA i syfte 
att öka hastighetsefterlevnaden.

	 GUL	 Denna åtgärd pågår parallellt med MHF:s arbete för införande av alkolås. 
MHF fortsätter att lyfta frågan med ISA som en viktig del i uppföljning av satta 
mål i det systematiska trafiksäkerhetsarbetet. MHF har även konstaterat att 
de ISA-system som externt har installerats i upphandlingsförfarande nu har 
slutat att fungera, detta pga. att 2G och 3G nätets nedsläckning. Arbetet med att 
driva idén om ”Körkort med villkor om ISA” har fortsatt, som ett alternativ till 
körkortsåterkallelse för fortkörare som riskerar körkortsåterkallelse. Denna fråga 
har lyfts på så väl Tylösandsseminariet studio som i samtal med handläggare på 
Transportstyrelsen och i remissyttrande kring fjärde körkortsdirektivet.

	34.	 NTF kommunicerar till förare och deras föräldrar om säker användning av 
A-traktorer, med fokus på bältesanvändning och rätt hastighet.

	GRÖN	 NTF har tagit fram sju korta filmer i syfte att uppnå ökad säkerhet för unga 
mopedbils- och A-traktorförare. Filmerna riktar sig till ungdomar som kör 
mopedbil eller A-traktor samt deras föräldrar. NTF har spridit filmerna via 
hemsida och Youtube, genom annonsering i sociala medier (både via NTF och 
Trafiken i skolan), genom digitala träffar med högstadielärare samt i riktade 
utskick till föräldrar med barn i 14-årsåldern. 
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NTF Väst anordnade även seminariet Ungas användning av A-traktorer – 
vad kan vi göra för att öka säkerheten tillsammans med SAFER där filmerna 
visades men även andra aspekter av A-traktoranvändning togs upp. NTF-
förbunden besöker åk 8 för att informera ungdomar om säker körning av 
moped, mopedbil och A-traktor.

	 35.	 SMC informerar om hastighetens betydelse genom fortbildning och kanaler 
såsom medlemstidning, webbplats och sociala medier.

	GRÖN	 SMC tillhandahåller utbildningar för motorcyklister på samtliga nivåer med 
syfte att stärka trafiksäkerheten. Utbildningarna omfattar såväl praktiska 
moment som teoretiska inslag och ger deltagarna förutsättningar att utveckla 
sina färdigheter samt förbättra sin förmåga att hantera motorcykeln i 
varierande trafiksituationer. 

Kurserna inom SMC School är utformade för både nybörjare och erfarna 
förare och innehåller moment såsom kurvtagning, bromsteknik, manövrering 
samt riskmedvetenhet. Verksamheten bedrivs av utbildade instruktörer 
med dokumenterad erfarenhet av motorcykelkörning. Under perioden har 
SMC förnyat och fått godkänt för certifieringen av sina kurser av tyska DVR, 
Deutscher Verkherssicherheitsrat. Som en del av certifiering behövde SMC 
School kontinuerligt uppdatera Råd & Riktlinjer som integrerar aktuell 
forskning och expertis. SMC är fortfarande den enda MC-utbildaren i Norden 
som certifierats på alla delar av utbildningarna. Allt material finns på svmc.se
och kurserna genomförs på samma sätt över hela landet. Kvalitetsstämpeln 
betyder att deltagarna kan känna sig trygga i att gå kurser med SMC School. 
Mer att läsa: Motorcyclists. 

Antalet kursdeltagare har ökat konstant under hela perioden och SMC har 
under 2025 haft närmare 12 500 unika kursdeltagare på landsvägar och på 
stora banor. SMC ökar antalet kurser på grusvägar eftersom fler och fler 
motorcyklister letar sig efter dessa vägar runt om i Sverige. SMC har utvecklat 
en digital utbildningsplattform med 10 kurser med de vanligaste olycks­
situationerna för en motorcyklist och hur du undviker dem. Skriften ”Under 
kontroll” har uppdaterats under perioden och finns hos varje MC-handlare.
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Utredning och forskning
ÅTGÄRD 36–39

Statliga myndigheter
	 36.	 Transportstyrelsen ska på uppdrag av regeringen under 2022 se över 

behovet av skärpta krav på säkerheten för A-traktorer.

	GRÖN	 Slutrapport för regeringsuppdraget: Uppdrag att utreda regler för A-traktorer 
– Transportstyrelsen

De regeländringar som bedömdes göra färd med A-traktor säkrare har 
genomförts under perioden. Uppdaterade regler för utbildning av förare 
för behörighet AM beslutades 4 juni 2025. Det som kvarstår är förslag till 
ändringar i Transportstyrelsen fordonstekniska föreskrifter med åtgärder mot 
trimning och regler för LGF-skylt. Dessa har notifierats men bereds fort­
farande inom Transportstyrelsen.

	 37.	 Transportstyrelsen genomför en studie som syftar till att granska effekten 
av körkortsvarningar. Under 2022 analyseras insamlade data och resultatet 
sprids.

	 RÖD	 Åtgärden ej slutförd. På grund av stort och svåranalyserat bortfall har studien 
för låg tillförlitlighet för att dra några säkra slutsatser. Ny studie ska vara på 
gång 2026.

Kommuner och regioner
	 38.	 Umeå kommun genomför årligen trafikmätningar på huvudvägnät och lokal­

vägnät. Resultatet ligger till grund för prioriteringar och genomförande av 
hastighetsdämpande åtgärder.

	GRÖN	 Umeå kommun har genomför årliga trafikmätningar på huvudvägnät och 
lokalvägnät. Resultatet ligger till grund för prioriteringar och genomförande av 
hastighetsdämpande åtgärder.
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Forskningscentrum
	 39.	 SAFER skapar förutsättningar för forskning som bidrar till att stödja föraren 

att hålla en säker hastighet, till exempel om teknik som mäter förarens till­
stånd och anpassar bilens stödsystem till förarens förmåga.

	GRÖN	 SAFER:s partners har haft flera projekt som relaterade till att stödja föraren i att 
hålla en säker hastighet och anpassa bilens stödsystem efter förarens tillstånd. 
Exempel: 

•	 ViDCoM : Projektet utvecklade teknologier för att övervaka förarens 
tillstånd i realtid, inklusive trötthet, distraktion och andra faktorer som 
kan påverka körsäkerheten. Detta möjliggjorde anpassning av stödsystem 
baserat på förarens förmåga.

•	 QUADRIS (Quantitative Driver Behavior Models) : Projektet utvecklade 
och förbättrade modeller för förarbeteende, vilket bidrog till att optimera 
stödsystem som hjälpte förare att hålla en säker hastighet och fatta bättre 
beslut i trafiken.

•	 PANACEA : Projektet fokuserade på att utveckla system för att bedöma 
förarens körförmåga med hjälp av kontaktlös hälsoteknik, vilket kunde 
användas för att anpassa bilens funktioner beroende på förarens tillstånd, 
exempelvis vid trötthet eller påverkan av droger.

•	 EVIDENT (Virtual Validation for ADAS and AD) : Projektet bidrog till 
att utveckla valideringsmetoder för ADAS-system, som kunde anpassa 
bilens funktioner för att stödja föraren att hålla en säker hastighet och 
hantera risker i komplexa trafikmiljöer.

•	 RE-ENGAGE: Projektet studerade hur förare återgick till manuella kör­
uppgifter efter att ha använt automatiserade funktioner. Genom att förstå 
förarens beteende kunde stödsystem designas för att hjälpa föraren att 
hålla en säker hastighet i övergångsfasen.

•	 INSIGHT : Projektet beskrev realtidsdetektion av nedsatt körförmåga och 
ett konkret scenario där systemet kunde varna och därefter sänka hastig­
heten vid utebliven respons.

•	 Enhanced ADAS II : Projektet kopplade förar- och kabinövervakning till 
anpassning av fordonets beteende och HMI, med prototyper som testades 
med ”drivers-in-the-loop”.

•	 COGNIDRIVE : Projektet utvecklade individanpassat förarstöd där driver 
monitoring och ADAS skulle ge rätt information till rätt förare i rätt 
situation.
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Uppföljning av åtgärder  
för nykter trafik
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Nykterhetsstödjande teknik
ÅTGÄRD 40–46

Statliga myndigheter 
	40.	 Trafikverket ska genom sitt deltagande i Euro NCAP verka för att fordon med 

förarmonitorerande system ges extra poäng om de kan detektera misstänkt 
alkoholpåverkan hos föraren.

	GRÖN	 Trafikverket har deltagit aktivt i arbetsgruppen Occupant Status Monitoring i 
Euro NCAP, dels som ordförande till 2023, sen som drivande ledamot. Trafik­
verket lade förslaget som innebar att alkoholdetektion skulle inkluderas i 
kraven för testprotokollet från 2026 och var sen aktiv i dess genomförande. 
Protokollet gjordes klart under 2025 och inkluderar nu två poäng för ”Non-
fatigue related Impairment”. Protokollet börjar gälla för alla personbilar som 
testas från 1 januari 2026. 

	 41. 	 Transportstyrelsen ansvarar för villkor om alkolås som krav för körkorts­
innehav. Det gör att vissa förare kan få ett alkolås installerat istället för att få 
sitt körkort återkallat i samband med rattfylleri.

	GRÖN	 Ärenden om rattfylleri har hög prioritet bland ärenden inom körkortsområdet. 
Av de 8 065 ärenden om rattfylleri hos Transportstyrelsen under 2025, har 
2 143 (27 %) ansökt om körkort med villkor om alkolås och 1 620 fått det 
beviljat (75 %). Intresset har varit oförändrat jämfört med året innan. Antalet 
rattfylleriärenden under perioden har legat runt 8 000 per år, där en fjärdedel 
ansöker om villkor om alkolås, varav tre fjärdedelar får det beviljat. Inga sär­
skilda insatser har gjorts utöver att extra resurser har satts in för att arbeta ner 
ärendeköer.
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Kommuner och regioner
	42.*	 Göteborgs stad följer årligen upp den regel som beslutades i november 2021 

för miljö- och trafiksäkerhetskrav på stadens fordon. Regeln innebär krav på 
fem stjärnor i Euro NCAP, ISA och alkolås för alla stadens fordon (cirka 2 300 
personbilar och några hundratal tyngre fordon).

	GRÖN	 I stadens fordonsflotta ingår 2202 bilar, 273 bilar av dessa är inköpta 
(levererade) 2024. Alla uppfyller kraven från staden gällande trafiksäkerhet 
och miljö.

	43.	 Stockholms stad ställer krav på att alkolås ska finnas i stadens egna fordon 
och i fordon som staden upphandlat för transport av personer med särskilda 
behov.

	GRÖN	 Miljöförvaltningen ansvarar för stadens egen fordonsflotta och hjälper för­
valtningar och bolag vid avrop av fordon. Serviceförvaltningen med stöd av 
miljöförvaltningen upphandlar persontransporter för personer med särskilda 
behov. Åtgärderna har genomförts.

	44.	 Uppsala kommun avser att förse alla tjänstefordon med 
nykterhetsstödjande system.

	GRÖN	 Fordonsservice ser till att alkolås sätts in i de tjänstefordon som anskaffas via 
dem, detta gäller tjänstefordon såsom personbilar och lätta lastbilar. Undan­
tag från att montera in alkolås i bilarna görs i enstaka fall och anledning till 
avvikelsen ska då motiveras av ansvarig chef, det kan t ex handla om säker­
heten för medarbetare som kan hamna i hotfulla situationer och snabbt 
behöver kunna ta sig därifrån. Alkolåsen återanvänds genom att de monteras 
ur fordon som ska avyttras och monteras efter kalibrering i de nya fordonen. 
Nya digitala lösningar kan dock medföra svårigheter och merkostnader för 
att kunna återanvända gamla modeller. Exempel på utmaningar kan vara att 
vissa nya modeller kan man starta via en app. Då krävs anpassningar, men oftast 
kommer leverantören och verkstad fram till en lösning.

	45.	 Uppsala kommun avser att se över möjligheterna att kunna kravställa 
nykterhetsstödjande teknik i främjandet av nykter trafik vid upphandling av 
resor och transporter.

	GRÖN	 Åtgärden har gett god effekt med en säker nykter trafik. Det har även skapat 
en trygghet för kommunens resenärer att veta att samtliga fordon har alkolås. 
Leverantörerna ansvarar för att det finns i varje fordon som finns i avtalet och 
Uppsala kommun kontrollerar att det är installerat. Detta följs upp kontinuer­
ligt med de leverantörer som kommunen har avtal med. 
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Ideella organisationer
	46.	 MHF verkar för att kommuner och regionala aktörer ställer krav på alkolås 

eller motsvarande stödsystem för främjandet av nykter trafik vid upphand­
ling av resor och transporter.

	GRÖN	 Denna åtgärd pågår (februari 2026), dels genom MHF:s projekt Konsument­
stöd och konsultation om alkolås och alkoholmätning samt inom projektet 
Lokalt aktionspaket för ökad nykterhet och drogfri trafik. Genom projektet 
Lokalt aktionspaket uppvaktar MHF samtliga 290 kommuner i denna fråga. 
MHF har även stöttat flera kommuner och regioner samt deras transport- 
och fordonsupphandlare i införandeprocesser och kring uppföljning och 
rättssäker hantering. MHF har tagit fram en handbok gällande införande av 
alkolås för kommuner, regioner och företag. Detta för att underlägga vid inköp 
och införande. Frågan har också på bred front tagits upp i tv-programmet 
Trafikdax vid flera tillfällen samt vid flera seminarier under året. MHF har 
även inom detta område drivit på produktutvecklare och tillverkare att skapa 
nya effektiva och användarvänliga system som dessutom är rättssäkra.
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Övervakning och kontroll
ÅTGÄRD 47–58

Statliga myndigheter
	 47.	 Polismyndigheten kommer vid varje kontrollkontakt med förare av motor­

drivet fordon att göra alkoholutandningsprov och bedöma eventuella 
symptom på drogpåverkan hos föraren.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan. En ny tillfällig lagstiftningen 
som ger möjlighet till rutinmässiga ögonundersökningar på förare av motor­
drivet fordon trädde i kraft 1 mars 2025. Lagstiftningen gäller i 5 år.

	48.	 Polismyndigheten avser att utföra alkoholutandningsprov på platser 
utspridda i tid och rum, och därigenom höja den upplevda upptäcktsrisken, 
för att en allmän preventiv effekt ska uppnås.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan. Polismyndigheten har under 
perioden fortsatt att genomföra 20-minuterskontroller och då både kontrollera 
nykterhet och i förekommande fall rapportera hastighetsöverträdelser. I sam­
band med många kontroller genomförs olika kommunikationsinsatser för att få 
större spridning och effekt av kontrollerna. Antalet alkoholutandningsprov har 
legat på en hög nivå under hela perioden med en positivt ökande trend.
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	 49.	 Polismyndigheten kommer att kombinera övervakningsinsatser med 
informationskampanjer för att öka effekten av övervakningen. Syftet är att 
få förare av motordrivna fordon att avstå från att köra onyktra på grund av 
risken att ertappas.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan. I samband med många 
kontroller genomförs olika kommunikationsinsatser för att få större spridning 
och effekt av kontrollerna.

	18.*	 Polismyndigheten avser att öka insatserna inom vägtrafiksäkerhetsområdet 
med fokus på hastighetsefterlevnad och nykterhet.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan.

	50.	 Polismyndigheten genomför riktade kontroller och insatser vid specifika 
platser och tider där det finns ökad risk för att det förekommer onyktra 
förare.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan.

	 51.	 Trafikverket inför under perioden kontrollplatser för nykterhetskontroller 
i minst tre hamnar.

	 GUL	 Denna åtgärd är inte längre aktuell i sin ursprungliga skrivning. I december 
2022 beslutade regeringen att Trafikverket ska få dela ut bidrag för att 
etablera anläggningar för nykterhetskontroll i hamnar eller på andra ställen 
i anslutning till allmän trafik. Under 2023 öppnade Trafikverket upp för att 
söka bidrag för etablering av dessa nykterhetskontroller. Bidraget är möjligt 
att söka för hamninnehavare och andra som vill etablera en anläggning för 
egenkontroll av förares alkoholpåverkan vid inpassering till exempel indu­
strier eller distributionscentraler. Sedan 2023 har tre ansökningsomgångar 
genomförts och från och med våren 2025 tar Trafikverket emot ansökningar 
löpande. Bidrag har beviljats till totalt 40 anläggningar för egenkontroll av 
förares alkoholpåverkan. 10 av dessa kommer dock inte bli byggda, exempelvis 
på grund av att bidragsmottagare dragit sig ur. Fram till och med 2025 har 
15 anläggningar för egenkontroller av förares alkoholpåverkan slutredovisats 
och tagits i drift. Efter utgången av 2025 finns ca 24,7 mnkr i bidrag kvar att 
ansöka om.

	 52.	 Transportstyrelsen påverkar nykter trafik genom att ställa krav på att 
körkortsinnehavare inte ska ha alkohol- eller drogrelaterade problem. 
Om kraven inte uppfylls återkallar Transportstyrelsen körkortet.

	GRÖN	 Ärenden om rattfylleri har hög prioritet bland ärenden inom körkortsområdet. 
Av de 8 065 ärenden om rattfylleri hos Transportstyrelsen har 2 143 (27 %) 
ansökt om körkort med villkor om alkolås och 1 620 fått det beviljat (20 %). 
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Intresset har varit oförändrat jämfört med året innan. Antalet rattfylleri­
ärenden under perioden har legat runt 8 000 per år, där en fjärdedel ansöker 
om villkor om alkolås, varav tre fjärdedelar får det beviljat. Inga särskilda 
insatser har gjorts utöver att extra resurser har satts in för att arbeta ner 
ärendeköer.

	 53.	 Transportstyrelsen ser över, uppdaterar och förtydligar föreskrifterna 
om alkohol- och substansbruk i föreskrifterna om de medicinska kraven på 
körkortsinnehavare (TSFS: 2010:125). Syftet är att stötta läkare och körkorts­
handläggare på Transportstyrelsen, i deras bedömningar.

	GRÖN	 Under perioden har föreskrifterna gällande alkohol och substansbruk 
reviderats. Revideringarna ledde till att särkraven, dvs. krav utöver EU:s 
lagstiftning, togs bort vilket i sin tur innebär att det inte längre är hinder för 
körkortsinnehav vid ett missbruk av alkohol eller vid ett bruk av substans som 
inte är tillfälligt och som från medicinsk synpunkt är skadligt. De reviderade 
föreskrifterna/ändringarna trädde i kraft 15 januari 2026. En omfattande 
kommunikationsinsats genomfördes i samband med att föreskrifterna remit­
terades och beslutades. Till följd av revideringarna har det identifierats behov 
av ytterligare justeringar, ett arbete som kommer att slutföras under 2026.

Ideella organisationer
	54.	 MHF är engagerade i arbetet med automatiserade nykterhetskontroller för 

att underlätta implementeringen av effektiva system för nykterhetskontroller 
som är personaleffektiva och rättssäkra.

	 GUL	 Under åren för aktionsplanen har MHF varit pådrivande gentemot hamnar och 
företag för att övertyga dessa att införa automatiserade nykterhetskontroller. 
Flera aktörer har därefter ansökt om medel från Trafikverkets bidrag för 
etablering av anläggningar för nykterhetskontroll. MHF har genomfört ett 
omfattande arbete för att få upp fler teknikleverantörer på marknaden med 
rättssäker teknik. 

MHF har även haft ett flertal samtal och diskussioner med företrädare för 
Trafikverket gällande den föreskrift som ligger till grund för beviljande av 
stadsbidrag för etablering av nya anläggningar då man anser att denna bör 
justeras för att på ett bättre sätt ge möjlighet för Polis, tullverk och kust­
bevakning att använda automatiska nykterhetskontroller som en del i sin 
myndighetsutövning. MHF har tagit fram ett förslag till ny formulering av 
föreskriften och presenterat den till departementet. Konceptet med auto­
matiska nykterhetskontroller har under året förevisats för ett 100-tal olika 
aktörer. 
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	 55.	 MHF arbetar för bättre verktyg för behöriga myndigheters kontroller av 
drogpåverkade förare, i form av snabbdrogtester. MHF leder SIS arbete 
med standarder för testutrustningarna. En standard för snabbtester i saliv 
beräknas vara klar i juni 2022.

	 GUL	 MHF:s arbete med standardiseringsarbetet har fortsatt i SIS/TK 609, Snabb­
tester för droganalyser, under hela år 2025 med Lars Olov Sjöström från MHF 
som ordförande. Kommittén har utarbetat specifikationer för hur snabbtester 
för droganalys bör utformas, vilken kvalitet de bör ha, hur de kan bedömas vid 
upphandling och hur tekniken kan användas praktiskt, t ex för sållningsprov 
i trafiken. MHF har medverkat till att två guidelines till standardiserings­
dokument för drogtester publicerades under 2025. Kommitténs arbetsprogram 
omfattar även deltagande den europeiska standardiseringskommittén CEN/
TC 367, Breath-alcohol testers, som bland annat definierar tekniska krav för 
polisens sållningsinstrument för alkohol.

Branschorganisationer
	 56.	 STR:s medlemsföretag utför alkoholkontroller riktat mot kunder vid varje 

utbildningstillfälle.

	GRÖN	 På grund av smittspridningsrisken under pandemin pausades beslut om 
obligatoriska nykterhetskontroller inför varje lektion i STR:s medlemmars 
verksamhet. Då pandemin var över fattades beslut att återgå krav på obliga­
toriska nykterhetskontroller, vilket återigen gäller sedan 2023. Under perioden 
har totalt 183 antal positiva blåsningar med elever gjorts enligt nedanstående 
fördelning: 2022: Inga mätningar genomfördes pga. pandemin. 2023: 54, 
2024: 63, 2025: 66. Detta har föranlett att körlektioner ställts in i enlighet 
med avtal. Det finns dock fortfarande indikationer att inte alla medlemmar 
återgått till rutinen och i syfte att driva på att beslutet återigen efterlevs av 
alla medlemmar, är en rikskampanj riktad mot primärt körkortskunderna 
utarbetad med rubriken ”Här blåser alla!” utarbetad. Den omfattar informa­
tion om bakgrund och syfte med kontrollerna planerad. Kampanjen ska även 
fungera som en uppmaning/påminnelse till medlemmarna om det beslutade 
kravet vilket gäller hos samtliga STR-anslutna utbildare.

	 57.	 Sveriges Åkeriföretag fortsätter att verka för införandet av automatiserade 
nykterhetskontroller i strategiskt viktiga hamnar för godstransporter och vid 
Öresundsbron.

	 RÖD	 Denna åtgärd är inte längre aktuell.

	58.	 Sveriges Åkeriföretag uppmanar sina medlemsföretag att ha rutiner för hur 
de säkerställer nykterheten hos sina förare.

	GRÖN	 Sveriges Åkeriföretag uppmanar sina medlemsföretag att ha rutiner för hur de 
säkerställer nykterheten hos sina förare. I det digitala ledningssystemet genom 
Fair Transport behöver alla ha en rutin kring detta.

41

Uppföljning – nykter trafik



Kunskapshöjande åtgärder 
och beteendepåverkan
ÅTGÄRD 59–63

Statliga myndigheter
	 59.	 Trafikverket bjuder årligen in externa aktörer till ett kunskapshöjande 

webbinarium på temat Nykter trafik.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Trafikverket årligen arrangerat webbinarier 
med fokus på de sex prioriterade insatsområdena. Vid dessa tillfällen har 
externa föreläsare medverkat, däribland representanter från aktörer som 
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300 
anmälda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in 
och finns tillgängliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

•	 2022 års webbinarier

•	 2023 års webbinarier

•	 2024 års webbinarier

•	 2025 års webbinarier

	60.	 Trafikverket genomför informations- och kunskapshöjande åtgärder 
till medborgare och trafikanter, för att nå en minskad andel alkohol och 
narkotika i vägtrafiken.

	GRÖN	 Trafikverket har tillhandahållit ett digitalt skolmaterial för högstadie- och 
gymnasieskolan i syfte att minska rattfylleri. Lektionerna innehåller övningar, 
filmer och frågor som bygger på samtalsbaserad undervisning för socialt och 
emotionellt lärande. Fokus ligger på att lära ungdomar att motstå social press, 
grupptryck och att lära sig att säga nej till alkohol och narkotika i trafiken. 
Materialen möter kraven i läroplan för grundskolan samt för gymnasieskolan 
och är utformat så att det lätt kan integreras i den ordinarie undervisningen. 
I högstadiematerialet ingår även föräldrasamverkan. Se skolmaterialet:
Gratis i skolan.
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Ideella organisationer
	 61.	 MHF avser att genomföra olika kommunikationsinsatser för nykter trafik, 

bland annat Trafiknykterhetens dag, Ta Paus, Edwardagen i anslutning till 
European mobility week, utställningen Uppvaknandet samt information vid 
motorträffar och till unga som går trafikutbildningar.

	GRÖN	 MHF har under åren genomfört ett flertal olika kommunikationsinsatser för 
nykter och drogfri trafik. MHF:s tv-satsning med Trafikdax har möjliggjort 
att frågan kunnat väckas brett till allmänheten via de sändningar som sker via 
de lokala kanalerna runt om i Sverige till 4,7 miljoner möjliga tittare samt till 
ca 200 000 följare i sociala kanaler. Trafiknykterhetens dag har genomförts 
på flera platser runt om i Sverige under året. Under sommaren så genom­
fördes Ta Paus med trafiknykterhetsinformation runt om på ca 60 rastplatser. 
Utställningen Uppvaknandet har använts flitigt av MHF:s lokala avdelningar 
och regioner. MHF har under året också medverkat vid en stor mängd motor­
aktiviteter och andra sammankomster. MHF har även tagit fram ett nytt 
koncept för att kommunicera med ungdomar, via drive-in bio. MHF har även 
deltagit i Trafiksäkerhetsdagarna.

	 62.	  MHF arbetar med kontinuerlig konsumentinformation till allmänheten samt 
upphandlingsstöd till myndigheter och företag när det gäller alkolås, alkohol­
mätare och andra stödsystem som kan förhindra rattfylleri.

	GRÖN	 Arbetet har pågått under hela perioden. På MHF:s webbplats har information 
om alkolås, alkoholmätare och andra rattfylleriförebyggande stödsystem upp­
daterats så att den omfattar alla kända produkter på den svenska marknaden. 
Många kommuner, regioner, transportföretag och enskilda har konsulterat 
MHF i dessa frågor. Informationen omfattar, utöver de tekniska frågorna, 
även frågor om förebyggande arbetsmiljöarbete och handlingsplaner i de 
fall alkoholproblematik upptäcks genom alkolåsen. Frågor har även kommit 
från bilindustrin, detta med anledning av EU:s nya krav på att bilar och större 
fordon måste vara förberedda för en enkel efterinstallation av alkolås. MHF 
har även tagit fram en handbok för införande av alkolås och alkoholkontroller 
inom arbetslivet, detta för att underlätta vid upphandling och införande av 
alkolås: Ingen ska dö av rattfylleri — Handbok för införande av alkolås.

MHF medverkar i de europeiska standardiseringskommittéerna för alkolås 
och alkoholmätare och har ordförandeskapet för den svenska alkolås­
kommittén hos Svensk Elstandard. Särskilda konsumenttester av alkomätare 
har genomförts och kommunicerats via press, tv och sociala medier. MHF har 
även genomfört riktade utbildningsinsatser till Sveriges åklagare och stöttat 
polis i utredningsverksamhet där alkolås varit involverade. Alkolås och alko­
mätare har även lyfts upp i Trafikdax och den årliga konsumentutvärderingen 
av alkomätare har uppmärksammats av de flesta dagstidningar och större 
nyhetskanaler där MHF medverkat både i nationell tv och i riksradio. Under 
2025 var tillämpningen av Transportstyrelsens hantering av Peth-prover 
högt upp på agendan. Detta har MHF arbetat mycket med efter många för­
frågningar och konsultation i ämnet.
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	 63.	 SMC fortsätter att samla och sprida statistik baserat på dödade och svårt 
skadade på tvåhjulig motorcykel utifrån körkortsinnehav. SMC:s statistik 
visar att majoriteten av de påverkade som dödas på motorcykel saknar 
körkort och att en hög andel kör olagliga fordon.

	GRÖN	 Varje år har SMC haft ett djupstudiemöte med Trafikverket för att få en genom­
gång av omkomna på MC. Analysen lyfter det kontinuerliga höga antalet kör­
kortslösa som dör i trafiken och behovet att förstå betydelsen av teknik/taktik 
för att få tänkande och säkrare MC-förare. Kontakt har tagits med de politiska 
beslutsfattarna för att uppmärksamma bristen av kontroller längs vägen samt 
utbildningar vid andra aktörer (trafikförsäkringsföretag) och civilsamhället. 
SMC har haft interna samtal med medlemmar och information som sprids via 
SMC:s kanaler (tidning och sociala medier). SMC har uppdaterat sitt material 
och publicerat detta på hemsidan. 

SMC bidrar till samverkansgruppen med Trafikverket, Transportstyrelsen, 
STR och TR till ”En tänkande och säkrare MC-förare”.
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Samverkan mellan aktörer
ÅTGÄRD 64–67

Statliga myndigheter
	64.	 Folkhälsomyndigheten har regeringens uppdrag att verka för nationell 

samordning inom ANDTS-området. Att minska skador av bland annat 
alkohol och narkotika är en del som samordningen ska bidra till.

	GRÖN	 Folkhälsomyndigheten har under aktionsplansperioden sammankallat de 22 
nationella myndigheter samt Sveriges kommuner och regioner (SKR) som 
ingår i den nationella samordningen av ANDTS-politiken (Alkohol, Narkotika, 
Dopning, Tobak och Spel). Gruppen har mötts både digitalt och fysiskt under 
åren. Genom identifierade behov i myndigheternas verksamhetsrapporteringar 
ingick Folkhälsomyndigheten en överenskommelse med Rättsmedicinal
verket om statistik kopplat till drograttfylleri. 2024 publicerade Folkhälso
myndigheten en sammanfattning av studien om förekomsten av alkohol och 
narkotika hos avlidna förare vid motortrafikolyckor: Alkohol och narkotika vid 
dödliga olyckor i trafiken. Analyserna presenterades utifrån bland annat kön 
och ålder hos förarna, region, grupper av narkotiska substanser, samt tidigare 
misstanke om drograttfylleri. I och med att den nationella samordningen av 
SMADIT (Samverkan Mot Alkohol och Droger I Trafiken) upphörde 2024, har 
trafikfrågorna kopplade till ANDTS-politiken lyfts i den här grupperingen. 

	 65.	 Folkhälsomyndigheten sammankallar 2–3 gånger per år berörda myndig-
heter som ingår i den nationella samordningen av SMADIT. Grupperingen 
arbetar bland annat med kommunikation om arbetssättet, uppföljning och 
identifiering av utvecklingsbehov.

	 GUL	 Folkhälsomyndigheten har sammankallat den nationella SMADIT-gruppen 
som bestod av Polismyndigheten, Trafikverket, Transportstyrelsen, Sveriges 
kommuner och regioner, Socialstyrelsen, Länsstyrelserna, Kustbevakningen 
och Tullverket. Inledningsvis var samordningen ett regeringsuppdrag under 
åren 2017–2021 men fortsatte till och med 2024, då Folkhälsomyndigheten 
fattade beslut om att av resursskäl inte längre vara samordnande myndighet. 
Trafikfrågorna kopplat till ANDTS-strategin ingick vidare i den nationella 
myndighetsgruppen för ANDTS-politiken där även ovan myndigheter ingår 
(se åtgärd 64). Under aktionsplansperioden har Folkhälsomyndigheten tagit 
fram informationsfilmer och faktablad om SMADIT-arbetet samt spridit 
kunskap om arbetssättet vid konferenser som Råd för framtiden, Tylösands-
seminariet, drogFOKUS och Förebygg.nu. Vidare har man i SMADIT-gruppen 
initierat en digital utveckling (QR-SMADIT) som sedan vidareutvecklats hos 
Polismyndigheten i samverkan med Beroendecentrum Stockholm. Uppföljning 
av arbetet med SMADIT i kommunerna har skett genom Länsrapportens 
undersökning. Information om arbetssättet har löpande uppdaterats på 
Folkhälsomyndighetens webbplats.
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	66.	 Trafikverket för dialog och träffar vid behov överenskommelser med Polisen 
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och samordna arbetet för att bidra 
till ökad trafiksäkerhet inom det prioriterade insatsområdet nykter trafik.

	GRÖN	 Under perioden har återkommande dialoger skett med Polisen regionalt. 
Överenskommelser har tecknats men efter ny regional indelning av 
Trafikverkets regioner finns behov av att se över vissa överenskommelser 
och ta fram nya. Dialogerna med Polisen rör bland annat ATK, regionala 
hastighetsanalyser, kontrollplatser, generell trafiksäkerhetsutveckling i 
regionen, synergier av verksamhet och genomförande av åtgärder som kan 
påverka Polisens verksamhet. Två av Trafikverkets regioner (Norra och Södra) 
har deltagit i regionala ANDTS- eller SMADIT-nätverk där Polisen ingår.

	 67.	 Polismyndigheten bidrar till att påverka risken för återfall i rattfylleribrott 
genom att använda SMADIT-metoden.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan.
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Utredning och forskning
ÅTGÄRD 68–71

Statliga myndigheter
	68.*	 Trafikverket bidrar genom FOI-projekt med avslut 2023 till en ökad om hur 

alkoholpåverkan inverkar på förmågan att framföra cykel på ett säkert sätt. 
Trafikverket sprider denna kunskap.

	GRÖN	 Syftet med studien Cykelförmåga under alkoholpåverkan: Testbanestudie
var att undersöka effekten av stigande alkoholhalt på olika förmågor som 
krävs för att kunna framföra en cykel på ett betryggande sätt på en testbana. 
28 deltagare fick cykla en testbana där de fick till uppgift att 1) cykla slalom 
runt plastkoner, 2) cykla så rakt som möjligt 3) cykla så långsamt som möjligt 
4) stanna med båda fötterna och hela cykeln inom varje stoppruta. Deltagarna 
i experimentgruppen försågs vid upprepade tillfällen med alkohol (målet 
var att de skulle uppnå 1,0 promille) medan deltagarna i kontrollgruppen var 
nyktra under hela försöket. Resultaten tyder på att flertalet förmågor som är 
nödvändiga för att kunna cykla säkert försämrades av alkoholpåverkan. Från 
en genomsnittlig alkoholhalt på 0,7 promille var denna försämring statistiskt 
säkerställd men redan från en genomsnittlig alkoholhalt på 0,2 promille kunde 
man se en tendens till försämring. Samtidigt visar resultaten att cykling under 
alkoholpåverkan var relativt vanligt förekommande bland deltagarna.  

Ideella organisationer
	 69.	 MHF verkar för en lagstiftning och rättspraxis som verkar förebyggande för 

rattfylleribrott. Det sker genom att stödja forskning på området via MHF:s 
trafiksäkerhetsfond och genom opinionsbildning i viktiga rättsfrågor, till 
exempel om straffansvar vid så kallad eftersupning.

	GRÖN	 Samtal med ett flertal riksdagsledamöter som önskat faktauppgifter om trafik­
lagstiftning och körkortslagstiftning och hur den fungerat i praktiken avseende 
rättspraxis och effekter. MHF har via MHF:s trafiksäkerhetsfond gett bidrag 
till Rättsmedicinalverket att utreda varför Trafikverkets djupstudier inte 
överensstämmer med RMV faktiska provresultat som visar hela 40 % av de 
omkomna var påverkade av alkohol, droger eller trafikfarliga mediciner. Under 
perioden har MHF utbildat ett flertal åklagare kring nya metoder att jobba med 
förundersökning samt att styrka uppsåt vilket ger en avsevärt strängare påföljd.
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	 70.	 MHF verkar för att trafiknykterhet får en ökad prioritet inom folkhälso­
arbetet. MHF kommer att följa upp förslag inom trafiknykterhetsområdet 
som lämnats av statliga myndigheter, regioner och kommuner och medverka 
till insatser som kan förebygga rattfylleri.

	GRÖN	 MHF har under perioden i dialog med flera kommuner och organisationer lyft 
frågan att rattfylleri och upptäckten av rattfylleri är en del av det systematiska 
arbetsmiljöarbetet. Genom MHF:s arbete att även lyfta rattfyllerifrågan som 
en del i Sveriges kommuners brottsförebyggande arbete har införandet av 
alkolås och användandet av SMADIT börjat bli en viktig del även i det brotts­
förebyggande arbetet i landets kommuner. I projektet lokalt aktionspaket för 
säker vägtrafik arbetar MHF med att uppvakta samtliga kommuner i Sverige 
inom området alkolås och SMADIT samt utbildning i skolan. Under vecka 45, 
som är en gemensam nationell uppmärksamhetsvecka för riskbruk, lyfte MHF 
upp trafiknykterhet kopplat till äldre och alkohol.

Forskningscentrum
	 71.	 SAFER summerar resultat och deltar i ny forskning som utvecklar olika 

mätmetoder för att analysera förarens tillstånd, till exempel påverkan av 
alkohol eller narkotika.

	GRÖN	 SAFER genomförde flera projekt och aktiviteter med fokus på att bedöma förar­
tillstånd och upptäcka alkohol- och drogpåverkan i trafiken. Fit2Drive utveck­
lade realtidsalgoritmer för att detektera bland annat alkoholintoxikation via 
ögonrörelser och ansiktsuttryck, medan PANACEA tog fram ett integrerat 
system för att bedöma körförmåga utifrån alkohol, droger, trötthet och stress 
med hjälp av kontaktlös hälsoteknik och molnbaserade lösningar. Detta följdes 
upp genom en förstudie 2025, som sammanställde erfarenheter, definierade 
mätetal och tog fram en färdplan med juridiska och etiska perspektiv, samt 
en slutrapport 2026 som visade att robust detektion sannolikt krävde multi­
modala system och hög experimentell disciplin. Därutöver arrangerade 
arbetsgruppen för trafikantbeteende en workshop för att identifiera centrala 
forskningsfrågor kring sensorsystem för alkohol och droger i trafiken.
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Uppföljning av åtgärder  
för säker cykling
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Infrastruktur – utformning
ÅTGÄRD 72–88

Statliga myndigheter
	 72.	 Trafikverket fortsätter att prioritera åtgärder för att hastighetssäkra 

GCM-passager.

	GRÖN	 Under 2025 genomfördes ny- eller ombyggnation av 76 gång-, cykel och moped­
passager (GCM-passager). 53 % (41 st) varav 2 planskilda, av passagerna är 
hastighetssäkrade. Totalt under perioden har totalt 244 CGM-passager byggts 
eller byggts om. 2024 – 67 GCM-passager varav 12 % hastighetssäkrade; 2023 
– 56 GCM-passager varav 50 % hastighetssäkrade; 2022 – 45 GCM-passager 
varav 49 % hastighetssäkrade.

	73.*	 Trafikverket ser årligen över krav och råd på utformning i VGU för att bidra 
till såväl säker som ökad gång och cykling.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har följande genomförts: 

•	 Beslut har tagits om funktionella krav för basunderhållet på cykelväg.

•	 Nya krav och råd för GCM-vägar tagits fram i nya VGU 2024, bland annat 
om supercykelvägar, hastighetssäkring av obevakat övergångsställe till 
högst 30 km/tim samt nya mått för skyddszon längs cykelvägar.

	 74.	 Trafikverket ger via stadsmiljöavtalen ekonomiskt stöd till kommuner och 
regioner för cykelåtgärder som leder till ökad och säker cykling i städer.

	GRÖN	 Enligt budgetpropositionen för 2024 ska stadsmiljöavtalen fasas ut genom att 
inga nya avtal ska tecknas. Sista stadsmiljöavtalen tecknades därför under 2023. 

Under 2022–2023 genomfördes tre ansökningsomgångar (två ordinarie 
ansökningsomgångar och en i den tillfälliga cykelsatsningen). I dessa tre 
omgångar beviljades 3,37 miljarder kronor i stöd. 0,4 miljarder kronor 
beviljades till rena kollektivtrafikåtgärder, 0,71 miljarder kronor till rena 
cykelåtgärder och 2,26 miljarder kronor till kombinerade kollektiv- och 
cykeltrafikåtgärder (främst Kunskapsspåret i Uppsala med 11,5 km spårväg 
inklusive 15 km nya/förbättrade cykelbanor). Avtalen tecknade under 
2022–2023 beräknas resultera i exempelvis 10,3 mil gång- och cykelvägar och 
cirka 370 hastighetssäkrade GCM-passager (inkl. planskildhet). Exempel 
på motprestationer i avtalen är beteendepåverkande insatser såsom Vinter­
cyklisten och På egna ben, cykelparkeringar och framtagande inklusive 
antagande av bland annat cykelplaner och trafikstrategier.
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	 75.	 Trafikverket fortsätter att bygga säkra gång- och cykelvägar längs det 
statliga vägnätet, vilket inkluderar regionalt och nationellt vägnät.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Trafikverket öppnat upp totalt cirka 17 mil 
ny gång- och cykelväg längs det statliga vägnätet. Under år 2025 öppnades 
40,9 km ny gång- och cykelväg längs det statliga vägnätet, varav 6,7 km på det 
nationella och 34,2 km på det regionala vägnätet.

Kommuner och regioner
	 76.	 Göteborgs stad genomför trafiksäkerhetsåtgärder för cykel samt åtgärder 

för att öka framkomligheten och tydligheten för cykel.

	GRÖN	 Åtgärd har utförts enligt plan inom ramen för befintliga löpande åtgärder enligt 
nämndens investeringsplan.

	 77.	 Göteborgs stad bygger pendlingscykelbanor som ingår i Sverige­
förhandlingen.

	 GUL	 Ramavtal 7 – Storstad Göteborg omfattar åtta cykelobjekt med beräknad 
utförandetid från 2019 till 2027. Genomförandestudier har initierats för 
sju av objekten varav genomförandestudier för Backaplan–Bräckemotet, 
Annedalsmotet–Götaplatsen, Stigberget–Saltholmen, Norra Älvstranden 
samt Backaplan–Kärra har färdigställts. Genomförandestudierna ligger till 
grund för objektens vidare projektering och byggnation. Ansvarig nämnd 
fattar inriktnings- respektive genomförandebeslut i takt med att projekten 
fortskrider. Generellt sett delas utförande av de olika stråken upp i etapper. 
Det innebär att de enskilda objekten projekteras och byggs löpande vilket ger 
att enskilda etapper öppnas för trafik i takt med att de färdigställs. Pendlings­
cykelbana längs sträckan Backaplan–Bräckemotet (ca 4,3 km) har färdigställts.

	 78.	 Göteborgs stad bygger ut cykelvägnätet.

	GRÖN	 Arbetet med att inventera och prioritera åtgärder pågår kontinuerligt. Mellan 
2022 och 2025 färdigställdes sammanlagt cirka 15 kilometer nya cykelbanor. 
Under perioden byggdes cirka 3 kilometer år 2022, 2,8 kilometer år 2023, 
6,5 kilometer år 2024 och 2,7 kilometer år 2025.

	 79.	 Göteborgs stad förbättrar barns skolvägar, och i anslutning till skolor byggs 
hastighetsdämpande åtgärder, och gång- och cykelbanor kompletteras och 
förbättras.

	GRÖN	 Åtgärd har utförts enligt plan inom ramen för befintliga löpande åtgärder enligt 
nämndens investeringsplan.
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	80.	 Stockholms stad planerar för utbyggnad, ombyggnad och upprustning av 
cykelvägnätet för cirka 500 mnkr under perioden, i syfte att öka säkerheten 
och framkomligheten för alla cyklister.

	GRÖN	 Under 2022 antog kommunfullmäktige stadens nya Cykelplan. Staden 
har fortsatt att bygga om, bygga ut och bygga ihop cykelvägnätet genom 
investeringar i utbyggnad av de primära stråken och andra säkra cykel­
vägar, genom reinvestering av befintliga cykelvägar och satsningar på drift 
och underhåll enligt cykelplanen. På så sätt skapas och upprätthålls ett väl 
fungerade cykelvägnät med god framkomlighet och hög trafiksäkerhet. 
Under perioden har cirka 800 miljoner kronor investerats i cykelinfrastruktur. 
Cirka 36 kilometer nyanlagda och breddade cykelbanor har färdigställts under 
perioden. Utöver detta har ett antal punktåtgärder genomförts för ökad fram­
komlighet och trafiksäkerhet på cykelnätet. Till detta har över 8 000 cykel­
parkeringsplatser anlagts.

	 81.	 Umeå kommun arbetar för utökad separering mellan oskyddade trafikanter 
och bilar.

	GRÖN	 Åtgärder har genomförts, bland annat längs Tegsvägen och Frejavägen där nya 
gång- och cykelbanor byggts vid sidan av bilvägen.

	 82.	 Umeå kommun arbetar för att öka andelen hastighetssäkrade GC-passager 
och övergångsställen i huvudvägnätet för GC där de korsar huvudvägnätet 
för bil och/eller stomstråk för kollektivtrafiken.

	GRÖN	 Under 2025 genomfördes inga trafiksäkerhetsåtgärder i form av farthinder, men 
det var enligt plan för det året. Andra åtgärder såsom separering av GC-vägar 
stod i fokus. Övriga år har åtgärder genomförts.

	 83.	 Umeå kommun arbetar för att öka andelen cykelvägar i huvudvägnätet som 
är separerade från biltrafik och fotgängartrafik.

	GRÖN	 Åtgärder har genomförts, men samtidigt har kommunen sedan sist övertagit 
GC-vägar av Trafikverket som inte är separerade vilket påverkar mätetalet. 
I kommande projekt är det på flera platser planerat att separera cyklister från 
övriga trafikantslag.

	84.*	 Umeå kommun ska genom särskilda klimatinvesteringsmedel åtgärda 
standarden på gång- och cykelvägnätet, i syfte höja trafiksäkerheten och öka 
andelen cyklister.

	GRÖN	 Åtgärder har genomförts längs Backenvägens GC under perioden.
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	85.	 Uppsala kommun avser att bygga fler cykelöverfarter intill stora stråk, 
på 15–20 platser per år. Platserna väljs ut och prioriteras utifrån cykel­
mätningarna som genomförs årligen.

	GRÖN	 Under perioden har det årligen tillkommit mellan 7–13 ytterligare cykel­
överfarter. Anledningen till att projektet inte till fullo når upp till den 
ursprungliga målsättningen är att beslut tagits om att en mer omfattande 
ombyggnation av platserna ofta behöver ske före det att regleringen träder i 
kraft. Det handlar bland annat om tillgänglighetsanpassningar, belysnings­
insatser och framförallt anpassning av farthinder som godkänns av den 
kollektivtrafik som ibland trafikerar sträckan. Utan ett tillskott av ekonomiska 
medel uppgår antalet tillkommande cykelöverfarter årligen till ungefär hälften 
i jämförelse med den uppsatta målsättningen. Ett beslut som mottagits väl 
av invånarna är att cykelöverfarter införs utmed utpekad stråk och i varje 
korsning i syfte att trafikanterna ska känna igen sig och uppleva trafikmiljön 
som relativt enkel att förhålla sig till. 
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	86.	 Uppsala kommun avser att bygga cykelboxar i signalreglerade korsningar 
där cykeltrafiken delar utrymme i körbana med motorfordonstrafik, där det 
anses möjligt och lämpligt.

	GRÖN	 Införandet av fler cykelboxar förankras fortlöpande inom planerade projekt. 
Att anlägga cykelboxar vid platser där det anses lämpligt ingår numera som 
en relativt vanlig åtgärd i planeringen. Införandet av cykelboxar i befintlig 
miljö utifrån nuvarande förhållanden och förutsättningar kan efter 2026 anses 
vara färdigt.

	87.*	 Uppsala kommun avser att identifiera lämpliga platser för parkering och 
uppställning av elsparkcyklar. Syftet är att bland annat peka ut så kallade 
no-go-zoner och no-parking-zoner för att höja trafiksäkerheten på allmänna 
platser där många trafikanter vistas. Ambitionen är att bygga 5–10 platser 
under 2022–2025 (eller minst 5 platser senast 2025).

	GRÖN	 Uppsala kommun har under perioden byggt 12 platser med utrymme för 
ca 50 elsparkcyklar. Utvecklingen i Uppsala med allt fler elsparkcyklar har 
gjort att fokus det senaste året har legat på att ta fram nya villkorsbilagor. 
Kommunen ser att därefter kommer alltmer fokus att kunna läggas på att styra 
upp arbetet med geofencing och därmed öka trafiksäkerheten på allmän plats.

	88.	 Västra Götalandsregionen planerar utbyggnad av GCM-vägar längs med 
statliga regionala och kommunala vägar för cirka 650 mnkr under 2022–2025.

	 GUL	 Västra Götalandsregionen har via den regionala infrastrukturplanen finansierat 
statligt regionala och kommunala GCM-vägar med drygt 200 miljoner kronor 
under perioden 2022–2025, vilket innebär en utbyggnad av cykelvägar för 
cirka 400 miljoner under perioden. Flera cykelåtgärder är försenade och några 
har även utgått helt. Tre fjärdedelar av de försenade åtgärderna är inom det 
statligt regionala vägnätet och en fjärdedel inom det kommunala vägnätet.
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Infrastruktur – drift och underhåll
ÅTGÄRD 89–101

Statliga myndigheter
	89.*	 Trafikverket ser årligen över standardkrav och uppföljning av barmarks­

underhåll och vinterväghållning inom statligt vägnät med särskilt fokus på 
oskyddade trafikanter.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har det tagits fram nya dokument för utformning, 
drift och underhåll av gång- och cykelytor. Det har även undertecknats en 
överenskommelse mellan verksamhetsområde Planering (VO PL) och verk­
samhetsområde Underhåll (VO UH) om funktionella krav för basunderhållet 
på cykelväg. Det har också startats upp ett samarbete mellan VO PL och VO 
UH om att utveckla underhåll av väg för att tydligare bidra till förbättrad 
trafiksäkerhet. Under 2024 har det även startats upp andra interna samarbete 
om trafiksäkert vägunderhåll där fyra områden särskilt pekats ut och där 
GCM-ytor är ett av de prioriterade områdena.

Kommuner och regioner
	90.*	 Göteborgs stad genomför årligen vårstädning av gång- och cykelbanor, 

samordnat mellan berörda förvaltningar i staden.

	GRÖN	 Åtgärden pågår enligt plan. Städtillfällena är väderberoende och det 
kommuniceras via hemsidan, sociala medier, Trafik Göteborg med flera när 
vårstädningen görs. Vårstädningen påbörjas när det inte längre föreligger 
nån större risk för vinterväglag och skall vara klara senast 15 april när det 
gäller GC-banor.

	91.*	 Göteborgs stad tar fram digitala system för uppföljning och prioritering av 
vinterväghållning samt kommunikation med allmänheten.

	GRÖN	 Göteborgs Stad har under flera vintersäsonger i rad testat digitala systemstöd 
för planering och uppföljning av vinterväghållning. Snöröjningskontrakt är 
implementerade. Ett nytt systemstöd är upphandlat och implementerades 
under 2025.

	 92.	 Göteborgs stad genomför större underhållsarbeten på cykelbanor för att 
säkerställa längre, sammanhållna sträckor i pendlingscykelnätet, med fokus 
på framkomlighet, säkerhet och komfort för cyklisterna.

	GRÖN	 Åtgärden utförs löpande som del av stadens mål.
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	 93.	 Malmö stad prioriterar och åtgärdar årligen ett femtiotal platser med målade 
cykelsymboler för ökad tydlighet oskyddade trafikanter emellan.

	 GUL	 Ett femtiotal platser målades med cykelsymboler varje år under 2022, 2023 och 
2025 (pausades under 2024).

	94.*	 Malmö stad arbetar med framtagande av förändrade typritningar och 
beskrivningar, med målet att minska spridningen av grus, makadam och 
singel från planteringsytor till väg- och gångytor. Malmö stad arbetar även 
med framtagande av förändrade driftsätt tillsammans med entreprenörer, 
för att ytterligare förbättra grusade ytors funktion, som ytjämnhet och 
vattenavrinning.

	GRÖN	 Policy för cykelöverfarter och cykelpassager har uppdaterats under 2024 
gällande bland annat målning vid asfaltsgupp och krav på kontroll av hastighet 
och sikt vid införande av cykelöverfarter i befintlig miljö. I Teknisk handbok 
länkas till denna policy. Gällande skisserna (kant mellan plantering och hård­
gjort) gjordes det kontinuerligt under 2025.

	95.*	 Stockholms stad kommer genom Cykeljouren arbeta för ökad framkomlighet 
och säkerhet på stadens cykelbanor. Cykeljouren åtgärdar, kontrollerar och 
inventerar cykelbanor och intilliggande gångbanor.

	GRÖN	 Cykeljouren är permanent i trafikkontorets verksamhet sedan januari 2023. 
Arbetet genomförs av tre cykelvärdar som arbetar för cyklisternas säkerhet 
och framkomlighet. De lagar potthål, klipper grenar, sopar glas och på andra 
sätt åtgärdar hinder på gång- och cykelbanor. Cykeljouren genomför ca 12 700 
åtgärder per år. Detta inkluderar åtgärder som värdarna utför själva, men även 
de ärenden som skickas till kontorets entreprenörer. En cykelvärd cyklar ca 
600 mil per år över hela Stockholms stads geografiska område.

	96.	 Stockholms stad kommer sopsalta 22 mil cykelbana, med ambitionen att 
under perioden successivt utöka sträckan.

	GRÖN	 Stockholm stad har under hela perioden utvecklat och utökat sopsaltningen. 
Under vintersäsongen 2025/2026 sopsaltades 27 mil cykelbana.

	97.*	 Stockholms stad kommer, utifrån fastställda rutiner, genomföra kontroller 
av entreprenörer för barmarks- och vinterväghållning. Kontrollerna omfattar 
såväl påkallade (görs vid indikation) som systematiska (löpande verksam­
het) kontroller.

	GRÖN	 Driftenheten har genom implementering av olika digitala verktyg förbättrat 
möjligheterna för uppföljning och kontroll av driftentreprenaderna ute i fält. 
De systematiska kontrollerna har utökats under perioden samtidigt som man 
jobbat för mer enhetlig uppföljning.
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	98.*	 Stockholms stad kommer att avsätta medel för reinvesteringsåtgärder på 
både gångbanor och cykelbanor. Under 2022 avsätts 15 mnkr för gångbanor 
och 20–25 mnkr för cykelbanor. Merparten av de avsatta medlen kommer att 
användas till beläggningsåtgärder.

	GRÖN	 Trafikkontoret har under perioden investerat 142 miljoner i åtgärder som 
gynnar gående, i huvudsak justeringar av ytskikt på gångbanor. Under perioden 
har kontoret investerat ca 21 miljoner i nya ytskikt för cykelbanor.

	99*	 Umeå kommun arbetar för att öka den andel av befolkningen i Umeå tätort 
som når huvudvägnätet för gång och cykel inom 200 meter. Huvudvägnätet 
har en högre driftstandard än det övriga GC-nätet.

	GRÖN	 Detta är ett ständigt pågående arbete som handlar om att se över huvudnätets 
dragning, men också om att i detaljplaner planera klokt så att fler får tillgång 
till huvudnätet för GC.

	100.	 Uppsala kommun avser att fortsätta arbetet med siktåtgärder på gång- och 
cykelbanor i syfte att öka trafiksäkerheten och tryggheten. 20 platser per år 
kommer att åtgärdas.

	GRÖN	 Mellan 20–30 platser årligen har åtgärdats under perioden. Under de senaste 
åren har såväl inventering och utförande inriktats mer mot specifika parker/
parkområden och områden kring skolor.

	101.*	Uppsala kommun avser att fortsätta arbetet med kantstensåtgärder på 
gång- och cykelbanor i syfte att öka trafiksäkerheten, tillgängligheten och 
framkomligheten. Cirka 20 platser per år kommer att åtgärdas.

	GRÖN	 Under perioden har 8–15 korsningar per år byggts om i syfte att övergångarna 
mellan körbana och gc-väg ska vara av så hög kvalitet som möjligt. Hur många 
platser som förbättrats finns det tyvärr inga uppgifter för då respektive korsning 
inkluderar 1–4 passagepunkter. Uppskattningsvis handlar det om runt 12–22 
platser per år i genomsnitt. Utöver dessa har även flertalet ombyggnationer 
av passager utmed längre sträckor ägt rum under åren. Dessa har genomförts 
inom större investerings- och exploateringsprojekt och inbegrips inte i det 
specifika projektet med egen budget för aktuella kantstensåtgärder.
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Kunskap och beteendepåverkan 
– målgrupp trafikant
ÅTGÄRD 102–115

Statliga myndigheter
	102.	 Trafikverket genomför informations- och kunskapshöjande åtgärder för 

säker cykling, särskilt för ökad användning av cykelhjälm.

	GRÖN	 Trafikverket har arbetat dels med stödjande material för kommuner och 
regioner, samt med kommunikativa insatser riktat till cyklister. Till kommuner 
och regioner har spridits en idéskrift samt en handbok i syfte att främja säkert 
aktivt resande: Uppmuntra till säkert aktivt resande; Kommunicera om säkert 
aktivt resande

Kommuner och regioner
	103.	 Umeå kommun arbetar årligen för att minst 85 procent av eleverna i årskurs 

4 har deltagit i Umecyklisten under läsåret.

	 GUL	 NTF som var utförare av denna åtgärd gick i konkurs 2022 och ingen utbildning 
har kunnat erbjudas från 2023.

	104.	 Uppsala kommun fortsätter arbetet med Buslätt att cykla rätt som är en 
cykelaktivitet som genomförs årligen. Förskolebarn får på ett lekfullt sätt lära 
sig mer om trafik och enklare trafikregler.

	GRÖN	 Buslätt att cykla rätt genomfördes under varje år under perioden, under vissa 
år var det frekvent utifrån hög efterfrågan. Förutom de planerade tillfällena i 
egen regi så blev Uppsala kommun också kontaktad av föreningar som önskade 
få ta del av aktiviteten. Stadsbyggnadsförvaltningen planerar att fortsätta 
arbeta med Buslätt att cykla rätt som ett koncept för att lära barn i förskole­
åldern om trafiksäkerhet.

	105. På uppdrag av Västra Götalandsregionen driver Västtrafik projektet På egna 
ben. Projektet syftar till att uppmuntra barn i årskurs 4–6 att på egen hand gå 
eller cykla till skolan, vilket bland annat leder till minskat bilskjutsande och 
säkrare närmiljö kring skolan.

	GRÖN	 Projektet På egna ben ökar medvetenheten kring trafiksäkerhet och inspirerar 
elever att bli mer självständiga, aktiva och medvetna om sina resvanor. Genom 
att uppmuntra barn att gå, cykla eller åka kollektivt i stället för att bli skjutsade 
med bil bidrar projektet inte bara till ökad rörelseglädje, utan också till en 
tryggare och mer trivsam miljö runt skolorna. En viktig framgångsfaktor är 
att Västtrafik erbjuder ett färdigt och väl beprövat koncept, tillsammans med 
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stöd genom hela projektarbetet. Detta gör det möjligt även för kommuner 
med begränsade personella resurser att delta och skapa positiva förändringar 
i barns vardag – och i samhället som helhet. Under perioden 2022–2025 har 
Västtrafik aktivt arbetat med att öka elevers vardagsrörelse samt stärka deras 
trafiksäkerhet och självständighet. Det har skett genom olika övningar inom 
områden som trafiksäkerhet, miljö, hälsa och hållbar utveckling. Totalt under 
perioden 2022–2025 har 949 klasser engagerats och över 21 455 elever har 
cyklat, gått eller åkt kollektivt. 

	106. På uppdrag av Västra Götalandsregionen driver Västtrafik projektet 
Vintercyklist som uppmuntrar vintercyklandet. Projektet erbjuder årligen 
cirka 400 vinterdäck till deltagare från hela länet samt reflexväst för ökad 
synbarhet. Syftet är att göra det säkrare och enklare att cykla året runt.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Västra Götalandsregionen/Västtrafik 
genomfört projekt Vintercyklist fyra gånger med totalt 1 688 deltagare i cirka 
20 kommuner. Deltagarna får vinterdäck till sina cyklar samt en reflexväst för 
att synas i mörkret. Vid ett uppstartsmöte informeras deltagarna hur ska tänka 
när de vintercyklar, klär sig och syns i mörkret. Utvärderingen visar att i snitt 
80 % av deltagarna fortsätter att vintercykla ett år efter att de deltagit i testet, 
50 % uppger att de mår bättre generellt. Totalt uppskattas att ca 77 ton kol­
dioxid har sparats i och med att deltagarna har bytt bil mot cykel.
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Ideella organisationer
	107.	 Cykelfrämjandet kommer att anordna nybörjarkurser i cykling för personer 

som vill lära sig att cykla. Utöver att lära sig att cykla undervisas deltagarna 
i trafikregler, val av säker och lämplig cykel, val av säker och lämplig cykel­
hjälm och cyklingens miljö- och hälsofördelar.

	GRÖN	 Under 2022–2025 har Cykelfrämjandets utbildningsenhet Frihet på cykel 
bedrivit cykelkurser på följande platser: Uppsala, Stockholm, Södertälje, 
Västerås Göteborg, Malmö, Alingsås, Mark, Borås samt Jönköping och Varberg 
som arrangerar cykelkurser ideellt. De platser som har tillkommit under åren 
är Alingsås, Mark, Borås år 2023 och Vårgårda år 2025. Mellan 2022–2025 har 
Frihet på cykel haft 280 kurser för nybörjarcyklister med ca 3 000 anmälda 
deltagare på kurserna och 30 fortsättningskurser och ca 80 utflykter. Cykel­
kurserna innehåller utöver de praktiska momenten för att lära sig att cykla, 
teoretiska moment om trafikregler, trafiksäkerhet, kartläsning, cyklandets 
fördelar, allemansrätt m.m. Läs mer om cykelkurserna här: Frihet på cykel.

Under perioden har Frihet på cykel arbetat med följande projekt: 

•	 Cykelstark 2025–2026 (Postkodsstiftelsen) 

•	 Familjecykling med nybörjarcyklister 2023–2025 (Svenskt Friluftsliv) 

•	 Utveckling i Västra Götalandsregionen (VGR) 2024 

•	 Frihet på cykel – Spridning 2023 och fortsättning av projektet 
2024–2025, (Trafikverket) 

•	 Ökad och säker cykling – Nu skapar vi trygga cyklister! (Trafikverket) 2023

	108.	 Cykelfrämjandet kommer att vara samarbetspartner i Svenska Cykelstäders 
satsning Cykelvänlig skola, tillsammans med försäkringsbolaget If och 
Svensk Cykling.

	GRÖN	 Under perioden har ett samarbete tillsammans med Svenska Cykelstäder 
fortsatt. 2025 fick Cykelfrämjandet medel från Trafikverket för att utveckla 
Cykelvänlig skolas hemsida.

	109.	 MHF utför utbildning för säker cykling, särskilt anpassad för nysvenskar 
och ungdomar, och tar då upp frågan om cyklingens hälsoaspekter, regel­
efterlevnad, ökad cykelhjälmsanvändning och betydelsen av nykter trafik.

	 GUL	 MHF har via Tylösandseminariet lyft området säker cykling. Säker cykling har 
också varit ett prioriterat ämne i flera av MHF:s Trafikdax-sändningar och 
via MHF:s sociala kanaler där medverkande från så väl VTI, Folksam, som 
Malmö stad, med flera deltagit. Cykelns hälsoaspekter har lyfts upp i Trafikdax 
för så väl vintercykling som sommarcykling. Hjälmfrågan har lyfts upp vid 
flera tillfällen där MHF både haft med cykelexperter och NTF. Frågan om 
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elsparkcyklar har tagits upp via tv-programmet Trafikdax där MHF lyfte den 
undersökning man låtit göra av 122 olika elsparkcyklar, som visade att endast 
13 stycken var godkända.

	110.	 MHF informerar om vikten av att alltid vara synlig i trafiken och sprider 
reflexer för cyklister och fotgängare i stor omfattning, främst under perioden 
oktober–februari varje år.

	GRÖN	 Under perioden har MHF runt om I organisationen genomfört lokala reflex­
aktiviteter över hela Sverige. Synbarhet i Trafiken och reflexer på cykel och 
vikten att bära reflexväst mm har också lyfts upp i MHF:s tv-sändningar med 
Trafikdax. Detta har främst skett under perioden oktober – februari.

	111.	 NTF genomför kampanjen Det som är du, i syfte att öka cykelhjälms­
användningen bland vuxna.

	 RÖD	 Kampanjen Det som är du, har inte genomförts med anledning av NTF:s 
konkurs. Däremot har NTF-förbunden genomfört andra aktiviteter med samma 
syfte. NTF har till exempel samverkat med 30 cykelhandlare i 24 kommuner 
för att bland annat öka tillgängligheten av säkra cykelhjälmar och annan 
skyddsutrustning. Under den årligen återkommande mobilitetsveckan med­
verkar NTF i aktiviteter runt om i landet och bland annat visar cykelhjälmar.

	112.	 NTF genomför kommunikationsinsatser i syfte att bidra till säkrare mikro­
mobilitet, till exempel säkrare elsparkcykling.

	GRÖN	 NTF har tagit fram filmer som handlar om säker elsparkcykling. Filmerna 
finns i olika versioner som riktar sig till olika målgrupper – barn, ungdomar, 
föräldrar och en som är tänkt att använda i skolundervisning. Filmerna finns 
på NTF:s webbplatser ntf.se och trafikeniskolan.se samt NTF:s YouTube-kanal. 
Filmerna har spridits i sociala medier, NTF:s nyhetsbrev och via flertalet 
annonseringar med gott genomslag. Filmen till skolundervisning har förutom 
att spridas i Trafiken i skolans kanaler även spridits till högstadie- och mellan­
stadielärare hur de kan arbeta med trafiksäkerhet i sin undervisning. 

NTF har observerat elsparkcykelförare i tio städer. Totalt observerades 
720 förare. Observationerna visade att 2 av 5 barn använder hjälm, nästintill 
inga vuxna använder hjälm, 14 % av barnen och 6 % av de vuxna skjutsade 
någon på sin elsparkcykel. NTF har varit med i flera intervjuer i både tidning, 
radio och tv angående elsparkcykel och även haft en debattartikel i Svenska 
Dagbladet. I NTF:s podd Liv och trafik har elsparkcykel diskuterats. 

I början av 2025 medverkade NTF på Transportforum i Linköping med en 
punkt i programmet på temat elsparkcykel. Där delades kunskap från NTF:s 
undersökningar, samt information om framtagna filmer.
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Försäkringsbolag

	113.	 Folksam genomför konsumenttester av cykelhjälmars säkerhet i syfte att 
vägleda konsumenter och påverka hjälmtillverkare och standarder.

	GRÖN	Under 2025 genomförde Folksam test av cykelhjälmar för både barn och vuxna. 
Detta var trettonde gången Folksam genomför cykelhjälmstest sedan 2012 och 
fortfarande �nns det stora skillnader mellan bästa och sämsta hjälmen, upp till 
fyra gånger högre risk att få hjärnskakning om sämsta hjälmen i testet används. 
Detta visar att det är viktigt att genomföra konsumenttester för att driva på 
utvecklingen.

	114.	 If bidrar med fakta- och informationsmaterial om barn och cykling till skolor, 
föräldrar, kommuner och till arbetet med Cykelvänlig skola. Där ingår alltid råd 
och tips, och särskilt poängteras vikten av att använda cykelhjälm.

	GRÖN	If har spridit information om Skoltra�kundersökningen som genomfördes 
under 2022, bland annat via Cykelvänlig Skolas websida, på konferensen 
Barn, Liv och Tra�k  och i NTF:s kunskapspodd Liv och tra�k . Vid under-
sökningen deltog närmare 700 grundskolerektorer i en rikstäckande data-
insamling som genomfördes i samarbete med Svenska Cykelstäder. Resultatet 
visade en negativ utveckling av tra�ksituationen och det �nns en trend att 
allt färre barn cyklar eller går till skolan – trots att forskningen visar att fysisk 
aktivitet ger bättre hälsa och mer koncentration i klassrummet. En tredje-
del av rektorerna ansåg att vuxna som lämnar barn inte följer tra�kreglerna, 
och att en femtedel av alla rektorer har varit med om en tra�kincident. Detta 
är resultat som gör skoltra�ken till en fortsatt viktig fråga att prioritera för 
föräldrar och kommuner i samarbete med skolorna. Under 2025 ändrades If:s 
kommunikationsfokus men har via olika pressmeddelanden och talespersoner 
på t ex LinkedIn  som fortsatt talar om dessa tra�ksäkerhetsfrågor. 

	115.	 Länsförsäkringar genomför cykelhjälmstester, kommunikationsinsatser 
och lokala aktiviteter i syfte att öka förståelsen för cykelhjälmens skyddande 
funktion.

	GRÖN	Länsförsäkringsbolagen har under 2022–2025, haft många inlägg i sociala 
medier inriktade på att öka cykelhjälmsanvändning och annan tra�ksäkerhets-
information som att använda re�exer och cykellyse. Utöver detta har �era 
länsbolag samarbeten med lokala myndigheter och organisationer som polis, 
kommun, regioner och NTF. Många länsförsäkringsbolag rabatterar cykel-
hjälmar, cykellysen och skänker re�exvästar till olika verksamheter. Bland 
annat har LF Blekinge delat ut hjälmar till barn under 1 år. LF Halland har 
jobbat med lokal cykelhjälmsaktivitet i samband med skolstart. LF Jönköping 
bidrar bland annat med hjälmar till NTF:s projekt ”Kvinnor på cykel” som 
innebär att de lär kvinnor i utsatta områden att cykla.

LF Kronoberg har bland annat genomfört ”Säker på cykel”-event för barn 
ihop med NTF i samband med invigning av ett skadeförebyggcenter i Växjö. 
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Syfte är främjandet av användning av cykelhjälm och informera om cykel­
säkerhet. Dagen innefattade såväl experiment som visar på vikten av att 
använda cykelhjälm, service av barnens cyklar, utdelning av cykellysen och 
reflexer, rita din egen drömcykelhjälm och vinn fina priser samt få en egen 
cykelhjälm att designa. I LF Sörmland har LF-Ante (LF Sörmlands maskot) 
varit ute i skolklasser och pratat om vikten av att bära hjälm. 

LF Östgöta har varit ute på Stadium Sports camp och pratat om vikten av att 
använda hjälm vid olika aktiviteter, såsom cykel, kickbike mm.

Kunskapshöjande åtgärder 
och samverkan mellan aktörer
ÅTGÄRD 116–128

Statliga myndigheter
	116.	 Boverket samlar in, sammanställer och sprider exempel till kommuner, regi­

oner och länsstyrelser. Det är lärande exempel på hur barnrättsperspektivet 
kan tillföras och tillgodoses genom hela planeringskedjan – bland annat 
exempel på säker gång- och cykeltrafik ur ett barnrättsperspektiv.

	GRÖN	 Åtgärden genomfördes under 2022 då Boverket publicerade vägledningen 
Barnkonventionen i fysisk planering och stadsutveckling. Vägledningen berör 
mest behovet av gång- och cykeltrafik rent teoretiskt samt vilka planerings­
verktyg som kan användas för att främja barn och ungas självständiga mobilitet. 
Under 2022 spred Boverket vägledningen i olika sammanhang.

	117.	 Trafikverket bjuder årligen in externa aktörer till ett kunskapshöjande 
webbinarium på temat Säker cykling.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Trafikverket årligen arrangerat webbinarier 
med fokus på de sex prioriterade insatsområdena. Vid dessa tillfällen har 
externa föreläsare medverkat, däribland representanter från aktörer som 
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300 
anmälda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in 
och finns tillgängliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

•	 2022 års webbinarier

•	 2023 års webbinarier

•	 2024 års webbinarier

•	 2025 års webbinarier
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	118.	 Trafikverket samverkar med kommuner för att klassificera och lägga in 
cykelstråk i den nationella vägdatabasen, NVDB, för att därefter utveckla 
standarder för utformning och underhåll utifrån funktion och trafikering.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har arbetet med en klassificering av GCM-vägar 
i NVDB fortsatt med framtagande av förslag på flera attribut i NVDB. Från 
och med maj 2024 blev det möjligt att lägga in GCM-vägens primära funktion 
(daglig användning/ej daglig användning) samt om det är en supercykelväg.

	119.	 Transportstyrelsen samlar in och sprider information om cyklisters olyckor 
och skador i informationssystemet Strada. Informationen används av aktörer, 
till exempel ansvariga för drift och underhåll av gång- och cykelbanor, vilka 
utifrån dessa uppgifter kan prioritera sina insatser.

	GRÖN	 Transportstyrelsen har arbetat för att minska bortfallet och för att öka 
kvaliteten i rapporteringen till Strada och har genomfört årliga samman­
ställningar för återkoppling till respektive sjukhus. Ett stort antal nätverks­
möten har hållits med rapporterande sjukhus i hela landet år 2022, 2023 och 
2025. Transportstyrelsen har infört egna trafikantkategorier för elcykel och 
eldrivet enpersonsfordon, samt lanserat en webbaserad utbildning för Strada 
uttagswebb. Fler kommuner har ansökt om och beviljats direktåtkomst till 
Strada uttagswebb.
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Kommuner och regioner
	120.*	SKR tar fram och sprider, själva och i samverkan med Trafikverket, kunskap 

och information om metoden för kommunal trafiksäkerhetsrevision med 
fokus på oskyddade trafikanter. Åtgärden bidrar till att fler kommuner 
arbetar strategiskt med trafiksäkerhet inom områdena rätt hastighet, säker 
cykling och säker gångtrafik.

	GRÖN	 Under 2023 lanserades Trafiksäkerhetslyftet som är en omarbetning av trafik­
säkerhetsrevisionen. Bland annat stödjer SKR under 2025 och framåt projektet 
”Systematiskt trafiksäkerhetsarbete på lokal nivå: Trafiksäkerhetslyftet och 
trafiksäkerhetskultur i kommunerna” som drivs av Lunds Universitet.

Ideella organisationer
	121.	 Cykelfrämjandet kommer att ge återkoppling på cykelinfrastruktur till 

väghållare utifrån de tankar som fanns vid planering, byggande och hur det 
blev i verkligheten. Cykelfrämjandet och Svensk Cyklings checklistor kommer 
att användas, och de syftar till att säkerställa att cykeltrafiken beaktas i 
processen från översiktsplan till vägplan.

	 GUL	 På grund av personalförändringar och resursbrist har aktiviteten inte fortsatt 
som planerat.

	122.	 Cykelfrämjandet kommer att arbeta för att svenska väghållare ska bygga ut 
och bättre underhålla cykelinfrastrukturen runt om i Sverige. Detta kommer 
att ske genom att uppmuntra föreningens lokalkretsar att genomföra cykel­
vägsanalyser.

	GRÖN	 Cykelfrämjandet har under 2025 arbetat med arbetsmetoden cykelvägsanalys i 
EU-projektet SCALE för med Stockholm stad. EU-projektet Scale Stockholm 
ska bidra till att stadens ambitiösa klimatmål nås 2030 och till att förbättra 
stockholmarnas hälsa. I Scale Stockholm involverar staden invånare, för­
eningar och lokala företag för att accelerera klimatomställningen i Stockholm. 
I artikeln Gör skillnad med cykelvägsanalys! lyfts metoden i tidningen Cykling 
2025 nr 4. Under 2025 genomförde Cykelfrämjandets kansli en cykelvägs­
analys i Stockholm stad och Stockholms lokalkrets genomförde en cykelvägs­
analys i Sollentuna kommun. Cykelfrämjandet har påbörjat ett arbete med en 
rapportmall som de lokala kretsarna ska kunna använda och planeras kunna 
användas från 2026. 

	123.*	NTF lokalt stöttar kommunerna i deras systematiska trafiksäkerhetsarbete 
och påverkar kommuner att satsa mer på drift och underhåll av GC-vägar, 
säkra GCM-passager och säker infrastruktur för gång och cykling.

	GRÖN	 NTF har inventerat utformningen av GCM-passager i 40 kommuner. 
Resultatet av inventeringen har lagts in i NVDB och på så sätt har kommunen 
fått en samlad bild av vilken säkerhetsklass GCM-passagerna i kommunen 
har. NTF har också påverkat tjänstemännen i 40 kommuner att se över sina 
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GCM-passager samt att göra en plan för att öka antalet säkra passager. NTF 
har också inventerat och gjort stickprov på drift och underhåll av GCM-banor 
i 80 kommuner, vid barmark och vinterväglag. Resultatet har använts som 
underlag för dialog med kommunerna kring god kvalitet på drift och underhåll. 
I projektet har också observationer gjorts på halkbekämpning på gångstråk i 
36 kommuner. Diskussion har förts med berörda tjänstemän i kommunen och 
fastighetsägare om vikten av bra halkbekämpning för att minska antalet fall­
olyckor. I tio kommuner har NTF inventerat gång- och cykelstråk till en skola 
samt kommit med förslag på förbättringsåtgärder som främjar aktiva resor till 
och från skolan. Skolorna har fått material för information till föräldrar.

	124.*	NTF stöttar genom dialog kommunala tjänstemän och förtroendevalda 
i syfte att bidra till bättre drift och underhåll av gång- och cykelbanor. 
Observationer från aktuell kommun används som underlag för dialogen.

	GRÖN	 I projektet Nollvision för förtroendevalda har NTF under 2023–2025 (2022 
var valår) träffat 2 285 förtroendevalda och 763 tjänstemän i 166 kommuner 
och 6 regioner. NTF lyfter de förtroendevaldas viktiga roll i nollvisionsarbetet 
och hur de genom sina beslut bidrar till trafiksäkerhetsmålen för vägtrafiken 
år 2030. Bland annat har vikten av god kvalitet på drift och underhåll av 
GCM-banor samt utformning av säkra GCM-passager diskuterats i samband 
med åtgärder för att minska antalet fallolyckor.

	125.	 NTF genomför workshoppar med barn i mellanstadiet i syfte att ta fram 
krav för säker gång och cykling, och att formulera dessa i ett dokument som 
delges kommunala beslutfattare.

	GRÖN	 NTF har genomfört tävlingen #10sekunder i hela landet för att lyfta frågan om 
säkra skolvägar och sänkt hastighet. Tävlingen vänder sig till skolor årskurs 
3–6. Eleverna ska producera och skicka in 10 sekunder långa filmer som visar 
vad man hinner på den korta tiden. Budskapet är att man inte hinner mycket 
på 10 sekunder, som är samma tid man tjänar genom att köra 50 km/tim i 
stället för 30km/tim utanför en skola. Kampanjen har fått bra spridning i 
media, bland annat i Sveriges Radio, SVT och flera lokala tidningar, som även 
följde med ut till skolorna under prisutdelningen. Barnen blir här tydliga 
ambassadörer i frågan. 

NTF i Västra Götaland har genomför årligen aktiviteter riktade till åk 4 och 5 
med fokus på säker cykling i första hand till socioekonomiskt utsatta områden. 

I Partille kommuns projekt Säkra skolvägar, bidrar NTF med informations­
material och fortbildning samt aktiviteter under en trafikdag. 

NTF Väst har genomfört konferensen Barn, Liv och Trafik. Syftet med 
konferensen var att sprida kunskap och skapa en mötesplats för frågor rörande 
barnperspektiv i trafikutformning och stadsplanering. Deltagarna kom huvud­
sakligen från olika kommuner i landet, men även från regioner, myndigheter, 
högskolor och universitet, intresseorganisationer och forskningsinstitutioner.
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Branschorganisationer
	126.	 NMA för dialog med kommunerna om hur infrastrukturen kan förbättras till 

fördel för mikromobilitet, genom att bland annat dela med sig av information 
om vilka åtgärder som skulle behövas och var.

	 GUL	 Sista uppföljningen är för 2024. NMA har lagts ned. Åtgärden pågick under 2024 
och genomfördes framförallt av respektive aktör då förutsättningarna skiljer 
sig åt i olika kommuner. En gemensam sammanställning av data och forskning 
inom området togs fram. Denna skulle ligga till grund för kommande samtal 
med kommuner.

	127.	 NMA initierar dialog med berörda myndigheter om hur trafikanter kan 
utbildas inom trafiksäkerhet i relation till mikromobilitet.

	 GUL	 Sista uppföljningen är för 2024. NMA har lagts ned. Arbete pågick under 2024 
inom ramen för olika medlemmars bolagsspecifika arbete.

Försäkringsbolag
	128.	 Länsförsäkringar genomför i samverkan med VTI projektet Aktivt resande – 

säkert!, där förutsättningar och hinder för barns aktiva resande undersöks, i 
synnerhet vilka krav trafiksystemet och digital teknik ställer på barns upp­
märksamhet.

	GRÖN	 Länsförsäkringars forskningsfond har hållit en Kunskapsarena med fokus på 
de aktiva resenärerna – de oskyddade trafikanterna. Där presenterades bland 
andra denna forskning Aktivt resande – säkert! där förutsättningar och hinder 
för barns aktiva resande undersökts. Kunskapsarenans syfte vara att sprida 
kunskap inom Länsförsäkringar om Trafiksäkerhet för de aktiva resenärerna. 
Den kunskapen används i det skadeförebyggande arbetet ut mot kunderna. 
Arbetet slutrapporterades 2023.
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Säkra cyklar/elsparkcyklar
ÅTGÄRD 129–133

Branschorganisationer
	129.	 Cycleurope avser att under 2022 lansera ytterligare en ny modell med ABS-

broms. Modellen har framhjulsmotor, och den blir den första på marknaden 
med ABS.

	 RÖD	 Modellen lanserad (enligt uppföljningen 2023) på marknaden under namnet 
Crescent Elma. Inga fler modeller har lanserats.

	130.	 Cycleurope kommer under perioden att leverera ytterligare modeller med 
ABS och de flesta standardramarna kommer få en tillpassning som möjliggör 
eftermontering av en ny version av ABS.

	 RÖD	 Åtgärden har inte genomförts som planerat under perioden för aktionsplanen.

	131. Cycleurope kommer med start 2022 att utöka antalet modeller av Crescent­
cyklar utrustade med Koppla Connect, vilket innebär GPS med så kallad 
crashrapportering. Flera Monarkmodeller kommer också under 2022–2025 
att levereras med Koppla Connect.

	 RÖD	 Åtgärden har inte genomförts som planerat under perioden för aktionsplanen. 

	132.	 Cycleurope kommer från 2022 att utrusta alla modeller av Crescent- och 
Monarkcyklar med en kontakt i kontrollboxen som möjliggör eftermontering 
av en GPS-enhet. Den extra kontakten gör att den som köpt en cykel med 
Koppla Light med hjälp av sin lokala serviceverkstad eller butik enkelt kan 
eftermontera en Connect device och få full uppkoppling med GPS, crash­
rapport med mera.

	 RÖD	 Behovet/efterfrågan av spårning av sin elcykel/cykel finns från marknaden men 
då fler eftermarknadslösningar avseende GPS/spårning kommit på marknaden 
har Cycleurope under 2023 beslutat att ompröva denna strategi och istället låta 
systemprodukterna utveckla detta och köpa in systemen genom t ex Bosch.

	133.	 NMA kommer att ställa minimikrav på alla medlemsoperatörer att ha ett 
nybörjarläge med begränsad hastighet samt information och uppmaning 
i respektive app till användaren om att följa trafikreglerna i området där 
elsparkcykeln framförs. NMA kommer att följa upp att både nuvarande och 
nytillkomna medlemmar uppfyller dessa krav.

	GRÖN	 Sista uppföljningen är för 2024. NMA har lagts ned. Samtliga medlemmar som 
är aktiva i Sverige (Bolt, Voi, Lime och Tier-Dott) erbjöd 2024 nybörjarläge.
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Utredning och forskning
ÅTGÄRD 134–153

Statliga myndigheter
	68.*	 Trafikverket bidrar genom FOI-projekt med avslut 2023 till en ökad kunskap 

om hur alkoholpåverkan inverkar på förmågan att framföra cykel på ett 
säkert sätt. Trafikverket sprider denna kunskap.

	GRÖN	 Syftet med studien Cykelförmåga under alkoholpåverkan: Testbanestudie
var att undersöka effekten av stigande alkoholhalt på olika förmågor som 
krävs för att kunna framföra en cykel på ett betryggande sätt på en testbana. 
28 deltagare fick cykla en testbana där de fick till uppgift att 1) cykla slalom 
runt plastkoner, 2) cykla så rakt som möjligt 3) cykla så långsamt som möjligt 
4) stanna med båda fötterna och hela cykeln inom varje stoppruta. Deltagarna 
i experimentgruppen försågs vid upprepade tillfällen med alkohol (målet 
var att de skulle uppnå 1,0 promille) medan deltagarna i kontrollgruppen var 
nyktra under hela försöket. Resultaten tyder på att flertalet förmågor som är 
nödvändiga för att kunna cykla säkert försämrades av alkoholpåverkan. Från 
en genomsnittlig alkoholhalt på 0,7 promille var denna försämring statistiskt 
säkerställd men redan från en genomsnittlig alkoholhalt på 0,2 promille kunde 
man se en tendens till försämring. Samtidigt visar resultaten att cykling under 
alkoholpåverkan var relativt vanligt förekommande bland deltagarna.  

	134.*	Trafikverket kommer genom Skyltfonden att särskilt beakta och stödja nya, 
innovativa förslag om oskyddade trafikanters trafiksäkerhet.

	GRÖN	 Genom Skyltfonden ges omvärlden en möjlighet att söka bidrag till egna trafik­
säkerhetsfrämjande projekt inom vägtrafiken. Skyltfonden ger stöd till goda 
idéer och projekt som annars kanske inte skulle få finansiering. Projekten bör 
vara nya, tidigare oprövade och helst med snabbt realiserbara resultat. Det är 
öppet för alla att söka, förutom Trafikverket själva. Bidragsmedlen kommer 
från Transportstyrelsens försäljning av så kallade personliga registrerings­
skyltar. En stående prioritering genom de senaste åren är projekt som avser att 
förbättra säkerheten för oskyddade trafikanter i väg- och gatusystemet. Under 
perioden 2022–2025 har ett 50-tal projekt som rör säkerhet för oskyddade 
beviljats medel. Totalt har ca 25 miljoner kronor beviljats för dessa projekt. 
Här kan du läsa mer om Skyltfonden och beviljade projekt: Projektbidrag från 
Skyltfonden.
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	135.	 Trafikverket deltar aktivt i Euro NCAP och bidrar därigenom till en fordons­
utveckling som ger ökad säkerhet för bland annat oskyddade trafikanter.

	GRÖN	 Trafikverket har deltagit aktivt i de tre arbetsgrupper i Euro NCAP som testar 
personbilar för oskyddade trafikanter, dels AEB (Automatic Emergency 
Brake) och LSS (Lane Support Systems) där Trafikverket genom olycks­
data och expertis bidragit till nya testscenarion för fotgängare och cyklister, 
men även helt nya protokoll för att detektera motorcyklister. Inom gruppen 
VRU Protection (passiv säkerhet) lanserade Trafikverket och drev idén att 
öka vikten av A-stolpen, då den är överrepresenterade i dödliga olyckor och 
olyckor med allvarligt skadade. Det kommer nu att inkluderas från 1 januari 
2026. Vidare har Trafikverket deltagit i att driva skåpbilars säkerhet till en 
högre nivå med ADAS för att detektera oskyddade. Slutligen har Sverige varit 
drivande i att börja testning av tunga lastbilar, där testning av ADAS började 
2024, bland annat ett unikt test för att auto-bromsa vid högersväng med cyklist 
i dolda vinkeln. Trafikverket är ordförande i lastbilsprogrammet. I arbetet 
ingår också att målmedvetet driva att lastbilar även ska testas för dess förmåga 
att skydda motparten med passiv säkerhet, vilket resulterat i att islagstester för 
fotgängare planeras att genomföras 2031.

	136.	 Transportstyrelsen har fått i uppdrag av regeringen att utreda en rad 
trafikregler för cykel, med syfte att cyklingen ska öka och bli säkrare.

	GRÖN	 Uppdraget är slutfört. Utredningen omfattade fem olika delar; enkelriktad 
trafik, cykla mot röd signal, trafiksignaler med allgrönt, omkörning av cyklande 
och att cykla i bredd samt förslag till andra regeländringar som kan leda till 
att andelen som reser med cykel kan öka. Transportstyrelsen bedömde att 
det i de flesta delar inte var lämpligt att ändra på reglerna då bland annat för 
att det främst är andra åtgärder som anses bättre kunna leda till att fler väljer 
att cykla och att ändring av reglerna bedömdes kunna leda till andra negativa 
konsekvenser.

•	 Rapport, del 1

•	 Rapport, del 2

Kommuner och regioner
	137.	 Malmö stad genomför en djupstudie av olyckor i de mest olycksdrabbade 

cykelöverfarterna i Malmö stad. 

	GRÖN	 Olycksanalys gjordes och det har skett en uppdatering av Teknisk handbok 
(se under åtgärd 94). En övergripande olycksanalys har gjorts över de 38 
cykelöverfarter som funnits på plats längst tid (sedan 2015–2017), detta för att 
få en relativt lång tidsperiod i olycksstatistiken före respektive efter de blev 
cykelöverfart. På grund av eftersläpning i sjukhusets inrapportering i Strada 
är resultaten från analysen preliminära. Några av de 38 cykelöverfarterna 
djupstuderades på plats under våren 2023 för att utvärdera om skillnader i 
utformning etc. kunde spela roll för olycksutfallen.
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	138.	 Malmö stad följer årligen upp utfallet av olyckor på enkelriktade cykelbanor 
längs Davidshallsgatan, för att under 2025 kunna göra en mer omfattande 
samlad analys av de ombyggda cykelbanorna.

	GRÖN	 Antalet olyckor är i princip detsamma före och efter ombyggnad. Måttliga 
olyckor är vanligast både för och efter. Antalet allvarliga olyckor har ökat något 
efter ombyggnaden. En förklaring till detta kan vara att fler elsparkcyklister 
rör sig i staden på senare år, och kanske framför allt på denna sträcka jämfört 
med innan. Det ökade antalet allvarliga olyckor står denna trafikantgrupp för. 
Det har skett en liten minskning av antalet olyckor som kan relateras till gatans 
utformning. Detta kan ge en tidig indikation om att just gatans ombyggnad/
utformning lett till färre olyckor bland oskyddade trafikanter.

	139.	 Uppsala kommun tar fram riktlinjer för arbetet med hämta-lämna-zoner intill 
skolor, i syfte att öka trafiksäkerheten så att fler föräldrar känner sig tryggare 
med att låta barn gå och cykla till och från skolan.

	GRÖN	 Förslaget arbetades fram tillsammans med berörda nämnder och har sedan 
arbetats om efter inkomna synpunkter. Riktlinjerna för hämta- och lämna­
funktion har antagits av Kommunstyrelsen december 2025. Kommunen 
kommer att arbeta systematiskt utifrån dessa riktlinjer i hela plan- och bygg­
processen med förskolor, skolor och idrott kultur och fritidsanläggningar.

Ideella organisationer
	140.	 Cykelfrämjandet kommer under 2022 och 2024 att genomföra 

Cyklistvelometern – en granskning och jämförelse av hur cyklister upplever 
kommunen de cyklar i.

	GRÖN	 Cyklistvelometern är en återkommande undersökning där Cykelfrämjandet 
granskar och jämför landets kommuner utifrån vad cyklisterna själva tycker. 

Undersökningen baseras på en självrekryterad och anonym enkät där 
cyklister i Sverige kan tycka till om cykelförutsättningarna i den kommun de 
cyklar mest i. Resultaten från undersökningen presenteras på nationell nivå 
samt på kommunnivå för de kommuner som har fått in ett minsta antal svar 
i förhållande till antal kommuninvånare. 2024 besvarades enkäten av över 
28 000 cyklister som tyckt till om 119 kommuner. År 2022 besvarades enkäten 
av ca 25 000 cyklister och resultat presenterades för 115 av landets kommuner. 
En fortsatt genomgående trend bland resultaten i Cyklistvelometern är att 
cyklister i större kommuner är mer nöjda med cykelförutsättningarna än i 
mindre kommuner. Till exempel skulle 66 % av cyklisterna i större kommuner 
rekommendera andra att cykla i sin kommun medan bara 49 % i mindre kom­
muner skulle göra detsamma. Det finns också ett klart samband mellan hur 
mycket kommunerna satsar på cykling och hur nöjda cyklisterna är. Cyklist­
velometern möjliggörs med finansiering av Trafikverkets bidrag till ideella 
organisationer. Cyklistvelometern planeras att genomföras igen 2026. 

•	 Resultat för 2024

•	 Resultat för 2022
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	141.	 Cykelfrämjandet kommer under perioden årligen att genomföra Kommun-
velometern – en granskning och jämförelse av kommuners satsningar på 
ökad, säker och attraktiv cykling.

	GRÖN	 Kommunvelometern är Cykelfrämjandets stora nationella granskning som 
mäter och jämför kommunernas insatser för cykling under föregående år. 
Granskningen är ett uppskattat verktyg hos bland annat lokala politiker och 
trafikplanerare för att kunna se hur deras kommun står sig i jämförelse med 
andra. Men också för att kunna se utveckling och förändring över tid. Cykel­
främjandet genomförde Kommunvelometern 2022, 2023, 2024 och 2025. 
2025 deltog 49 kommuner, 2024 deltog 51 kommuner, 2023 deltog 54 kom­
muner och 2022 deltog 55 kommuner. 

•	 Resultat för 2025 

•	 Resultat för 2024 

•	 Resultat för 2023 

•	 Resultat för 2022

	142.	 Cykelfrämjandet kommer att utveckla cykelvägsanalyser mot olika typer 
av cykelinfrastruktur, som huvudcykelvägar, skolcykelvägar, turistcykelleder 
och regionala cykelstråk.

	GRÖN	 Under perioden 2023–2025 genomfördes projektet Bike around the 
Baltic (BAB) vilket finansierades via EU-fonden Interreg Östersjöregionen 
2021–2027. Därutöver pågår sedan 2023 fortfarande Projektet Baltic Biking 
UPGRADE (BBU) som löper till och med oktober 2026. Detta finansieras 
via EU-fonden INTERREG South Baltic. Inom ramen för dessa projekt har 
totalt omkring 630 km cykelled granskats, främst i Stockholmsregionen men 
även i området kring Sundsvall samt vissa sträckor i Skåne, Blekinge, Öster­
götland och Småland. Bedömningarna fungerar som en utmärkt utgångspunkt 
för diskussioner och ett sätt att uppmärksamma cykelturism. Resultatet har 
publicerats både i BAB-projektets slutrapport – Pedalling Progress: Advancing 
Cycling Tourism Along the EuroVelo Baltic Sea Cycle Route samt via 
European Cyclist Federation (ECF) som medverkade i projektet.
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Branschorganisationer
	143.	 NMA verkar för en hög minimistandard när det gäller att lämna ut gemen­

samma data för alla operatörer, vilket kan bidra till en säkrare vägtrafik. 
Detta genomförs genom att NMA:s sekretariat uppmanar medlemmarna att 
bidra med data och även hjälper till med att sammanställa data för att dessa 
ska kunna delas på ett icke-konkurrenshämmande sätt.

	GRÖN	 Sista uppföljningen är för 2024. NMA har lagts ned. Data på grundläggande 
nivå samlades in av NMA årligen och på efterfrågan.

	144.*	NMA kommer under 2022 att utvärdera det test med 100 parkeringsställ för 
elsparkcyklar som genomfördes i Stockholm 2021. Om resultatet visar på 
en väsentlig, positiv effekt på parkeringen av elsparkcyklar, kommer opera­
törerna att diskutera hur detta kan tas vidare i andra städer.

	GRÖN	 Sista uppföljningen är för 2024. NMA har lagts ned. Åtgärden är genomförd. 
Lösningar för respektive kommun har genomförts tillsammans med kom­
munen utifrån de nya parkeringsreglerna som infördes under hösten 2022.

	145.*	NMA kommer årligen att fastställa utvecklade minimikrav som inledningsvis 
omfattar End of Ride photo – ett identifieringssystem för att effektivt kunna 
rapportera elsparkcyklar som är felparkerade eller på annat sätt trafikfarliga. 
Kraven kommer att följas upp och utvärderas av medlemsföretagen för att 
säkerställa deras effektivitet och eventuella behov av vidareutveckling.

	GRÖN	 Sista uppföljningen är för 2024. NMA har lagts ned. Åtgärden var då 
genomförd.

Försäkringsbolag
	146.	 Folksam analyserar hur många påkörda cyklister som kan undvikas tack 

vare bilars autobromssystem med detektion av cyklister, och sprider kunskap 
om resultatet.

	GRÖN	 En studie genomfördes under perioden 2022–2024 angående effektiviteten 
av bilars autobromssystem, både med detektion av fotgängare och cyklister. 
Resultaten visade att de kan undvika ca 20 % av påkörningarna. Effekten är 
relativt låg och inte tillräcklig om det ska utgöra en central part av ett säkert 
transportsystem för oskyddade trafikanter. Resultaten har presenterats 
vid flera tillfällen, på konferens och i en tidskrift (Amin, K., Kullgren, A., & 
Tingvall, C. (2025). Effects of automatic emergency braking systems to reduce 
risk of crash and serious injuries among pedestrians and bicyclists. Traffic 
Safety Research, 9, e000085. doi:10.55329/nbqj7880)
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	147.	 Folksam följer utvecklingen av elsparkcykelolyckor rapporterade till Folksam 
via olycksfallsförsäkringar och i Strada samt sprider kunskap om elspark­
cykelolyckor och deras skadekonsekvenser.

	GRÖN	 Studie kring elsparkcykler i konflikt med personbilar har publicerats (Stigson, H., 
Kullgren, A., & Lubbe, N. (2024). Short communication: Descriptive Statistics 
on Crashes of E-Scooters with Passenger Cars in Sweden. Paper presented at 
the Int. IRCOBI Conf. on the Biomechanics of Injury Stockholm, Sweden.)

	148.	 If utvärderar effekten av ADAS för oskyddade trafikanter och sprider 
information om resultaten till konsumenter, myndigheter, lagstiftare, 
utvecklare av systemen och fordonstillverkare.

	GRÖN	 If har genomfört & publicerat en studie om olycksreducerande effekt av 
ADAS i personbilar: Estimating the crash reducing effect of Advanced Driver 
Assistance Systems (ADAS) for vulnerableroad users.

Studien omfattar både fotgängar‑ och cyklistolyckor och jämför två olika 
generationer av ADAS‑system. Resultat en visar att för den andra generationen 
av VRU‑ADAS minskade olycksfrekvensen i straight crossing path (SCP) och 
longitudinella scenarier med 12 %. För fotgängarolyckor var minskningen 23 %, 
och för cyklistolyckor 6 %. Studien visar att verkliga trafiksäkerhetseffekter 
kan mätas tidigt efter att systemen introducerats på marknaden. Resultaten 
används för att: stötta myndigheter med real world‑baserad evidens, ge under­
lag till systemutvecklare och fordonstillverkare för förbättrade framtida ADAS 
och för att förklara skillnader mellan olika trafikmiljöer.

	149.	 If genomför forskning för att kartlägga hur, när och var cykelolyckor 
i kollision med personbil sker, och studerar påverkande faktorer samt 
konsekvenserna av dessa olyckor.

	GRÖN	 If kartlägger kontinuerligt cykel–personbilsolyckor sker genom data­
insamling och analys av sin olycksdatabas People Around the Vehicle (PAV). 
I dagsläget omfattar olycksdatabasen 3 680 cyklistolyckor fram till och med 
kalenderår 2024. 

Under perioden har If bidragit med analyser i projekt som ökar kunskapen 
om cykelsäkerhet utanför tätort. Exempel på sådana projekt är: 

•	 Rural Cycling in Focus,

•	 Overtaking on rural roads – Cyclists’ and motorists’ perspectives, om 
cyklisterfarenheter av omkörningar

•	 MICA2

•	 samt i pågående arbete inom projektet ComCy.

•	 Dessutom har en studie av personskador på övre extremiteter genomförts 
(publiceras i samband ESV Toronto). 

•	 I VERDAS2‑projektet har If bidragit med statistik och djupstudieanalyser 
av Straight Crossing Path‑situationer där cyklisten korsar bilens färdväg.
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If arbetar även med att föra dialog med stadsbyggnadsaktörer om trygg 
cykelinfrastruktur, bidra till förbättrad förståelse hos fordonstillverkare 
genom att dela data och kunskap från PAV‑databasen för utveckling av 
framtida ADAS och säkerhetssystem, samt genom att sprida kunskap via 
branschforum och If:s partner- och kundforum om cykelsäkerhet och 
fordon–cyklist‑interaktioner.

	150.	 Länsförsäkringar genomför i samverkan med VTI ett projekt som syftar 
till att öka kunskapen om varför (sociala och kontextuella omständigheter) 
en cykelolycka inträffar. Länsförsäkringar kommer att sprida information 
om studiens resultat.

	GRÖN	 Länsförsäkringars forskningsfond har hållit en Kunskapsarena med fokus på 
de aktiva resenärerna – de oskyddade trafikanterna. Där presenterades bland 
andra denna forskning om varför en cykelolycka inträffar. Den kunskapen 
används i det skadeförebyggande arbetet ut mot kunderna. Kunskapsarenans 
syfte var att sprida kunskap inom Länsförsäkringar om Trafiksäkerhet för de 
aktiva resenärerna. Arbetet slutrapporterades 2023.

Forskningscentrum
	151.	 SAFER stimulerar genom forskningsprojekt tekniktransfer och kunskaps­

överföring från fordonsindustrin, exempelvis hur skyddssystem för bilar kan 
användas för cyklar.

	GRÖN	 SAFER:s partners drev flera projekt som passade väl in i detta tema och bidrog 
till tekniktransfer och kunskapsöverföring från fordonsindustrin till andra 
områden, såsom cykelsäkerhet.

•	 Advanced Tool for the Development and Evaluation of Protection 
Systems for Bicyclists:  Projektet använde SAFER:s Human Body Model 
(HBM), som ursprungligen utvecklades för fordonsindustrin, för att skapa 
realistiska modeller för att utvärdera och förbättra skyddssystem för 
cyklister, särskilt vid axelskador.

•	 MICROVISION:  Projektet utvecklade avancerade ADAS-lösningar 
som anpassades för mikromobilitet, inklusive cyklar och elsparkcyklar. 
Tekniken, som byggde på sensorer och varningssystem från fordons­
området, syftade till att förbättra säkerheten för dessa trafikanter. 

•	 HBM SHOULDER  (2023–2026): Projektet vidareutvecklade SAFER:s 
Human Body Model för att utvärdera skydd för cyklister vid skulderislag 
och tog fram testdata genom fysiska krocktester. 

•	 Konferens-paper om cyklistpostur (IRCOBI 2024):  Arbetet tog 
fram posturdata för att kunna positionera HBM korrekt i cykelkrasch­
simuleringar och därmed förbättra kvaliteten i analyserna. 

•	 ABS brakes on bicycles (2025): Projektet överförde principer från bilens 
ABS-logik till cykelområdet genom litteraturstudier, konsortiearbete 
och framtagning av en testmatris för att bedöma effekter under olika 
förhållanden.
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	152.	 SAFER bidrar till datainsamling och dataanalys om cyklisters beteende och 
incidenter, vilket kan ligga till grund för vidare forskning om utformning av 
säkra vägmiljöer och fordon.

	GRÖN	 SAFER:s partners genomförde flera projekt för att förbättra datagrunden kring 
cykelsäkerhet och synliggöra risker innan olyckor inträffade. 

•	 VIA-Taxi och VIASAFETY analyserade realtidsdata från uppkopplade 
fordon för att identifiera riskzoner och utveckla verktyg för stads- och 
trafikplanering. 

•	 Projekten Cykling på landsvägar och Rural Cycling in Focus bidrog med 
kunskap om omkörningsbeteenden och risker för cyklister på landsvägar. 

•	 MICROVISION utvecklade sensorbaserade lösningar för ökad säkerhet 
inom mikromobilitet. 

•	 OpenBike-CD definierade databehov och insamlingsupplägg för bättre 
kunskap om cykelflöden, medan SMoS4SBC och STIG utvecklade metoder 
för att identifiera riskfaktorer för singelolyckor respektive analysera gång- 
och cykelbanors skick. 

Sammantaget byggde SAFER:s partners upp kunskap och verktyg för att 
proaktivt identifiera och förebygga risker för cyklister.

	153.	 SAFER deltar i forskning om hur man påverkar trafikanter till ett mer aktivt 
resande (till exempel att välja cykel framför bil) och säkrare trafikbeteende 
(till exempel hjälmanvändning).

	GRÖN	 SAFER:s partners genomförde flera projekt som kombinerade teknik, beteende 
och policy för att öka säkerheten och attraktiviteten för cykling, men arbetet 
visade också att ytterligare insatser krävs för att fullt ut nå uppsatta mål. 
Projekten Cykling på landsvägar och Landsvägscykling i fokus identifierade 
hinder, analyserade olycksdata och utvecklade sensormetoder för att förstå 
och förbättra samspelet mellan bilister och cyklister, särskilt vid omkörningar. 
Detta kompletterades av initiativ som ComCy, som kombinerade mätningar, 
enkäter och medborgardata samt tog fram utbildningskoncept för säkrare 
omkörningar, och WHY30, som analyserade hur 30-miljöer kunde stödja säker 
mixtrafik och ökat aktivt resande.

Vidare påbörjades under 2025 arbetet med att mobilisera Kraftsamling för 
ökad cykelhjälmsanvändning, aktörer nationellt genom kommunikation, 
enkäter, webbinarier och observationer i landets kommuner för att öka hjälm­
användningen. Sammantaget tog SAFER:s partners viktiga steg från teknik­
fokus mot beteendepåverkan, såsom hjälmanvändning, omkörningsbeteenden 
och utformning av 30-miljöer, och gjorde dessa frågor mätbara och möjliga att 
följa upp, men insatserna har ännu inte varit tillräckliga för att fullt ut nå den 
önskade effekten.
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Uppföljning av åtgärder för säker 
gångtrafik med fokus på fallolyckor
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Infrastruktur – utformning
Åtgärd 154–157

Statliga myndigheter
	73.*	 Trafikverket ser årligen över krav och råd på utformning i VGU för att bidra 

till såväl säker som ökad gång och cykling.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har följande genomförts: 

•	 Beslut har tagits om funktionella krav för basunderhållet på cykelväg.

•	 Nya krav och råd för GCM-vägar tagits fram i nya VGU 2024, bland annat 
om supercykelvägar, hastighetssäkring av obevakat övergångsställe till 
högst 30 km/tim samt nya mått för skyddszon längs cykelvägar.

Kommuner och regioner
	154.	 Göteborgs stad genomför åtgärder för att omhänderta enkelt avhjälpta hinder. 

Åtgärderna kan omfatta trappor, ramper, gångpassager och släta stråk.

	GRÖN	 Åtgärd har utförts enligt plan inom ramen för befintliga löpande åtgärder enligt 
nämndens investeringsplan.

	155.	 Malmö stad åtgärdar successivt de platser som behöver utökad belysning.

	GRÖN	 Belysningsgruppens arbete har fortgått under perioden enligt plan.

	156.	 Stockholms stad kommer att åtgärda övergångsställen med en vägmarkering 
högre än 4 mm, för att öka gåendes framkomlighet och minska snubbelrisken.

	GRÖN	 Ett projekt pågick under 2021–2022 för att åtgärda övergångsställen med en 
vägmarkering högre än 4 mm. Stadens förändrade sätt att styra sina väg­
markeringsentreprenörer innebär nu att detta problem inte ska uppstå. 
Entreprenören utför fortsatt målning på ett sätt som undviker att massan 
utgör en snubbelrisk. Projektet är avslutat.

	84.*	 Umeå kommun ska genom särskilda klimatinvesteringsmedel åtgärda 
standarden på gång- och cykelvägnätet, i syfte höja trafiksäkerheten och öka 
andelen cyklister.

	GRÖN	 Åtgärder har genomförts längs Backenvägens GC under perioden.
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	157.	 Uppsala kommun påbörjar arbetet med att ta fram riktlinjer för vägarbeten 
och tillfälliga omledningar, med syftet att gynna oskyddade trafikanter.

	GRÖN	 Arbetet fortsätter med syfte att skapa bättre och mer samstämmig bedömning 
av TA-planer samt få till en ökad kunskap och förståelse för hur de oskyddade 
trafikanternas intressen bäst tas till vara vid gatuarbeten och markupplåtelser.

	87.*	 Uppsala kommun avser att identifiera lämpliga platser för parkering och 
uppställning av elsparkcyklar. Syftet är att bland annat peka ut så kallade 
no-go-zoner och no-parking-zoner för att höja trafiksäkerheten på allmänna 
platser där många trafikanter vistas. Ambitionen är att bygga 5–10 platser 
under 2022–2025 (eller minst 5 platser senast 2025).

	GRÖN	 Uppsala kommun har under perioden byggt 12 platser med utrymme för 
ca 50 elsparkcyklar. Utvecklingen i Uppsala med allt fler elsparkcyklar har 
gjort att fokus det senaste året har legat på att ta fram nya villkorsbilagor. 
Kommunen ser att därefter kommer alltmer fokus att kunna läggas på att styra 
upp arbetet med geofencing och därmed öka trafiksäkerheten på allmän plats.
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Infrastruktur – drift och underhåll
ÅTGÄRD 158–160

Statliga myndigheter
	89.*	 Trafikverket ser årligen över standardkrav och uppföljning av barmarks­

underhåll och vinterväghållning inom statligt vägnät med särskilt fokus på 
oskyddade trafikanter.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har det tagits fram nya dokument för utformning, 
drift och underhåll av gång- och cykelytor. Det har även undertecknats en 
överenskommelse mellan Verksamhetsområde Planering (VO PL) och Verk­
samhetsområde Underhåll (VO UH) om funktionella krav för basunderhållet 
på cykelväg. Det har också startats upp ett samarbete mellan VO UH och VO 
PL om att utveckla underhåll av väg för att tydligare bidra till förbättrad trafik­
säkerhet. Det har under 2024 även startats upp andra interna samarbete om 
trafiksäkert vägunderhåll där fyra områden särskilt pekats ut och där GCM-
ytor är ett av de prioriterade områdena.

Kommuner och regioner
	90.*	 Göteborgs stad genomför årligen vårstädning av gång- och cykelbanor, 

samordnat mellan berörda förvaltningar i staden.

	GRÖN	 Åtgärden pågår enligt plan. Städtillfällena är väderberoende och det 
kommuniceras via hemsidan, sociala medier, Trafik Göteborg med flera när 
vårstädningen görs. Vårstädningen påbörjas när det inte längre föreligger nån 
större risk för vinterväglag och skall vara klara senast 15 april när det gäller 
GC-banor

	91.*	 Göteborgs stad tar fram digitala system för uppföljning och prioritering av 
vinterväghållning samt kommunikation med allmänheten.

	GRÖN	 Göteborgs Stad har under flera vintersäsonger i rad testat digitala systemstöd 
för planering och uppföljning av vinterväghållning. Snöröjningskontrakt är 
implementerade. Ett nytt systemstöd är upphandlat och implementerades 
under 2025.

1	58.	 Göteborgs stad tar fram rutin för hantering av fastighetsägaransvar gällande 
snöröjning.

	GRÖN	 Åtgärden genomförd. Rutin och regelverk för hantering av fastighetsägaransvar 
bland annat gällande snöröjning är framtagen och finns publicerad på stadens 
hemsida.
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	94.*	 Malmö stad arbetar med framtagande av förändrade typritningar och 
beskrivningar, med målet att minska spridningen av grus, makadam och 
singel från planteringsytor till väg- och gångytor. Malmö stad arbetar även 
med framtagande av förändrade driftsätt tillsammans med entreprenörer, för 
att ytterligare förbättra grusade ytors funktion, som ytjämnhet och vatten­
avrinning.

	GRÖN	 Policy för cykelöverfarter och cykelpassager har uppdaterats under 2024 
gällande bland annat målning vid asfaltsgupp och krav på kontroll av hastighet 
och sikt vid införande av cykelöverfarter i befintlig miljö. I Teknisk handbok 
länkas till denna policy. Gällande skisserna (kant mellan plantering och hård­
gjort) gjordes det kontinuerligt under 2025.

	95.*	 Stockholms stad kommer genom Cykeljouren arbeta för ökad framkomlighet 
och säkerhet på stadens cykelbanor. Cykeljouren åtgärdar, kontrollerar och 
inventerar cykelbanor och intilliggande gångbanor.

	GRÖN	 Cykeljouren är permanent i trafikkontorets verksamhet sedan januari 2023. 
Arbetet genomförs av tre cykelvärdar som arbetar för cyklisternas säkerhet 
och framkomlighet. De lagar potthål, klipper grenar, sopar glas och på andra 
sätt åtgärdar hinder på gång- och cykelbanor. Cykeljouren genomför ca 12 700 
åtgärder per år. Detta inkluderar åtgärder som värdarna utför själva, men även 
de ärenden som skickas till kontorets entreprenörer. En cykelvärd cyklar ca 
600 mil per år över hela Stockholms stads geografiska område.

	97.*	 Stockholms stad kommer, utifrån fastställda rutiner, genomföra kontroller 
av entreprenörer för barmarks- och vinterväghållning. Kontrollerna omfattar 
såväl påkallade (görs vid indikation) som systematiska (löpande verksamhet) 
kontroller.

	GRÖN	 Driftenheten har genom implementering av olika digitala verktyg förbättrat 
möjligheterna för uppföljning och kontroll av driftentreprenaderna ute i fält. 
De systematiska kontrollerna har utökats under perioden samtidigt som man 
jobbat för mer enhetlig uppföljning.

	98.*	 Stockholms stad kommer att avsätta medel för reinvesteringsåtgärder på 
både gångbanor och cykelbanor. Under 2022 avsätts 15 mnkr för gångbanor 
och 20–25 mnkr för cykelbanor. Merparten av de avsatta medlen kommer att 
användas till beläggningsåtgärder.

	GRÖN	 Trafikkontoret har under perioden investerat 142 miljoner i åtgärder som 
gynnar gående, i huvudsak justeringar av ytskikt på gångbanor. Under 
perioden har kontoret investerat ca 21 miljoner i nya ytskikt för cykelbanor.
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	159.	 Stockholms stad kommer att sopsalta 15 mil gångbana i anslutning till de 
sopsaltade cykelbanorna. Ambitionen är dessutom att under perioden utöka 
sträckan till att omfatta alla gångbanor som ligger längs de 22 milen sop­
saltade cykelbanorna.

	GRÖN	 Stockholm stad har under hela perioden utvecklat och utökat sopsaltningen. 
Under vintersäsongen 2025/2026 sopsaltades drygt 26 mil gångbana.

	99.*	 Umeå kommun arbetar för att öka den andel av befolkningen i Umeå tätort 
som når huvudvägnätet för gång och cykel inom 200 meter. Huvudvägnätet 
har en högre driftstandard än det övriga GC-nätet.

	GRÖN	 Detta är ett ständigt pågående arbete som handlar om att se över huvudnätets 
dragning, men också om att i detaljplaner planera klokt så att fler får tillgång 
till huvudnätet för GC.

	101.*	Uppsala kommun avser att fortsätta arbetet med kantstensåtgärder på 
gång- och cykelbanor i syfte att öka trafiksäkerheten, tillgängligheten och 
framkomligheten. Cirka 20 platser per år kommer att åtgärdas.

	GRÖN	 Under perioden har 8–15 korsningar per år byggts om i syfte att övergångarna 
mellan körbana och gc-väg ska vara av så hög kvalitet som möjligt. Hur många 
platser som förbättrats finns det tyvärr inga uppgifter för då respektive 
korsning inkluderar 1–4 passagepunkter. Uppskattningsvis handlar det 
om runt 12–22 platser per år i genomsnitt. Utöver dessa har även flertalet 
ombyggnationer av passager utmed längre sträckor ägt rum under åren. 
Dessa har genomförts inom större investerings- och exploateringsprojekt 
och inbegrips inte i det specifika projektet med egen budget för aktuella 
kantstensåtgärder.

	160.	 Uppsala kommun avser att peka ut ett huvudvägnät för gång där drift- och 
underhållsåtgärder kommer att prioriteras.

	GRÖN	 I början av perioden togs underlag fram och planen var att utveckla materialet. 
Dessvärre avstannade framfarten på grund av resursbrist. Under 2025 så fanns 
det personalresurs för att ta arbetet vidare och identifiera lämpliga stråk. Till­
sammans med driften och med inspel utifrån social hållbarhet har det arbetats 
med frågan, och förhoppningen är att färdigställa driftåtgärder på utpekade 
stråk under 2026. I ett första skede är det huvudstråk i tätorten som det arbetas 
med, men ambitionen är också att utveckla i de större samhällena utanför 
tätorten.
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Kunskapshöjande åtgärder 
och beteendepåverkan
ÅTGÄRD 161–165

Statliga myndigheter
	161.	 Trafikverket bjuder årligen in externa aktörer till ett kunskapshöjande 

webbinarium på temat Säker gångtrafik.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Trafikverket årligen arrangerat webbinarier 
med fokus på de sex prioriterade insatsområdena. Vid dessa tillfällen har 
externa föreläsare medverkat, däribland representanter från aktörer som 
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300 
anmälda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in 
och finns tillgängliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

•	 2022 års webbinarier

•	 2023 års webbinarier

•	 2024 års webbinarier

•	 2025 års webbinarier
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	120.*	SKR tar fram och sprider, själva och i samverkan med Trafikverket, kunskap 
och information om metoden för kommunal trafiksäkerhetsrevision med 
fokus på oskyddade trafikanter. Åtgärden bidrar till att fler kommuner arbetar 
strategiskt med trafiksäkerhet inom områdena rätt hastighet, säker cykling 
och säker gångtrafik.

	GRÖN	 Under 2023 lanserades Trafiksäkerhetslyftet som är en omarbetning av trafik­
säkerhetsrevisionen. Bland annat stödjer SKR under 2025 och framåt projektet 
”Systematiskt trafiksäkerhetsarbete på lokal nivå: Trafiksäkerhetslyftet och 
trafiksäkerhetskultur i kommunerna” som drivs av Lunds Universitet.

	162.	 Uppsala kommun avser att utveckla trafikstörningsinformationen för 
oskyddade trafikanter.

	 GUL	 Det arbetas vidare med att förbättra informationen på vår hemsida med 
trafikstörningar och vägarbeten. Tyvärr har tekniska problem medfört att 
kartkoppling inte längre fungerar. Samtliga handikapporganisationer får 
meddelanden om TA-planer.

	163.	 FOT tillhandahåller och sprider kunskap om den regionala dialogplattform 
som FOT utvecklat i syfte att uppmuntra regioner och kommuner att disku­
tera vårdkostnader, resurser för halkbekämpning och vilka prioriteringar som 
behövs för att minska antalet halkolyckor.

	GRÖN	 Bra vinterväghållning är särskilt viktig för fotgängare. FOT driver opinions­
bildning för att förbättra den. Ett problem är kostnaderna för dålig vinterväg­
hållning hamnar hos regionerna. Därigenom finns inget ekonomiskt incita­
ment för kommunerna att satsa på bättre vinterväghållning. FOT kommer 
att fortsätta med opinionsbildningen i dessa frågor, exempelvis som de här 
debattinläggen:

•	  ”Vi behöver ett system som prioriterar kvalitet och beredskap framför 
lägsta pris”

•	 ”Bättre snöröjning är en investering inte en kostnad” (Lantbruksnytt)

•	 ”Bättre snöröjning är en investering inte en kostnad” (Maskinkanalen) 

Olyckskostnaderna är betydligt högre än kostnaderna för halkbekämpning 
och detta behöver berörda aktörer bli mer medvetna om. FOT har därför tagit 
fram en dialogplattform för regioner och kommuner där man gemensamt kan 
diskutera kostnader, halkbekämpningen och vilka prioriteringar som behövs. 

Risken för halkolyckor varierar mycket mellan kommunerna, de med 
högst risk har 5–7 gånger fler halkolyckor än de med lägst i förhållande till 
befolkning och gångtrafiken storlek. FOT avser även att studera variationens 
orsaker, särskilt vinterväghållningens resurser, inriktning och organisation. 
En ansökan om bidrag för detta har skickats till Skyltfonden.
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	164.	 FOT sprider kunskap till berörda myndigheter, kommuner och andra aktörer 
om hur stadsplaneringen påverkar barns mobilitet och säkerhet, och hur 
barnvänliga gång- och cykelvägar bör planeras.

	GRÖN	 FOT har deltagit i olika seminarium om barn och mobilitet. I samband med 
detta spridit information om barns mobilitet.

	123.*	NTF lokalt stöttar kommunerna i deras systematiska trafiksäkerhetsarbete 
och påverkar kommuner att satsa mer på drift och underhåll av GC-vägar, 
säkra GCM-passager och säker infrastruktur för gång och cykling.

	GRÖN	 NTF har inventerat utformningen av GCM-passager i 40 kommuner. 
Resultatet av inventeringen har lagts in i NVDB och på så sätt har kommunen 
fått en samlad bild av vilken säkerhetsklass GCM-passagerna i kommunen 
har. NTF har också påverkat tjänstemännen i 40 kommuner att se över sina 
GCM-passager samt att göra en plan för att öka antalet säkra passager. NTF 
har också inventerat och gjort stickprov på drift och underhåll av GCM-banor 
i 80 kommuner, vid barmark och vinterväglag. Resultatet har använts som 
underlag för dialog med kommunerna kring god kvalitet på drift och underhåll. 
I projektet har också observationer gjorts på halkbekämpning på gångstråk i 
36 kommuner. Diskussion har förts med berörda tjänstemän i kommunen och 
fastighetsägare om vikten av bra halkbekämpning för att minska antalet fall­
olyckor. I tio kommuner har NTF inventerat gång- och cykelstråk till en skola 
samt kommit med förslag på förbättringsåtgärder som främjar aktiva resor till 
och från skolan. Skolorna har fått material för information till föräldrar.

	124.*	NTF stöttar genom dialog kommunala tjänstemän och förtroendevalda 
i syfte att bidra till bättre drift och underhåll av gång- och cykelbanor. 
Observationer från aktuell kommun används som underlag för dialogen.

	GRÖN	 I projektet Nollvision för förtroendevalda har NTF under 2023–2025 (2022 
var valår) träffat 2285 förtroendevalda och 763 tjänstemän i 166 kommuner 
och 6 regioner. NTF lyfter de förtroendevaldas viktiga roll i nollvisionsarbetet 
och hur de genom sina beslut bidrar till trafiksäkerhetsmålen för vägtrafiken 
år 2030. Bland annat har vikten av god kvalitet på drift och underhåll av 
GCM-banor samt utformning av säkra GCM-passager diskuterats i samband 
med åtgärder för att minska antalet fallolyckor.
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Försäkringsbolag
	165.	 If tillhandahåller reflexer till proaktiva grupper som efterfrågar detta samt 

jobbar aktivt med kommunikation och kampanjer för att öka kunskap, 
medvetenhet och användande av reflexer och för att understryka vikten av 
synlighet.

	GRÖN	 If har en tradition av att jobba aktivt med kommunikation och kampanjer för att 
öka kunskap, medvetenhet och användande av reflexer, t ex Med reflex syns du.

If har under perioden årligen bidragit med reflexer till NTF:s utdelning till 
skolor: Trafik i undervisningen.

Reflexutmaningen på Facebook

2023–2024 gjorde If också en reflexkampanj #lysupphunden tillsammans 
med Djurskyddet Sverige och deras samarbetspartners Hill’s pet food och 
Best Friend Sweden. Syftet var att få fler hundägare att göra sina hundar 
synliga. Kampanjen nådde årligen ca. 250 000 personer och vi delade ut totalt 
8 000 LED-lampor som fästs på hundens koppel, halsband eller sele.
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Utredning, forskning 
och utvecklade arbetssätt
ÅTGÄRD 166–175 

Statliga myndigheter 

	134.*	Tra�kverket kommer genom Skyltfonden att särskilt beakta och stödja nya, 
innovativa förslag om oskyddade tra�kanters tra�ksäkerhet.

	GRÖN	Genom Skyltfonden ges omvärlden en möjlighet att söka bidrag till egna tra�k-
säkerhetsfrämjande projekt inom vägtra�ken. Skyltfonden ger stöd till goda 
idéer och projekt som annars kanske inte skulle få �nansiering. Projekten bör 
vara nya, tidigare oprövade och helst med snabbt realiserbara resultat. Det är 
öppet för alla att söka, förutom Tra�kverket själva. Bidragsmedlen kommer 
från Transportstyrelsens försäljning av så kallade personliga registrerings-
skyltar. En stående prioritering genom de senaste åren är projekt som avser att 
förbättra säkerheten för oskyddade tra�kanter i väg- och gatusystemet. Under 
perioden 2022–2025 har ett 50-tal projekt som rör säkerhet för oskyddade 
beviljats medel. Totalt har ca 25 miljoner kronor beviljats för dessa projekt. 
Här kan du läsa mer om Skyltfonden och beviljade projekt: Projektbidrag från 
Skyltfonden.

	166. 	 Tra�kverket verkar för att en provmetod och en konsumentmärkning tas 
fram för vinterskors halkegenskaper.

	GRÖN	Under 2023 var Tra�kverket huvud�nansiär för utvecklingen av en testmetod 
och ett SIS-processarbete avseende greppvänliga vinterskor. 2024 beslutades 
standarden SS 657177 i Nämnden för svensk standard, vilket därmed gav 
skoproducenter möjlighet att testa och märka sin produkt. Tra�kverkets vidare 
engagemang var att identi�era en organisation som kunde åta sig rollen att 
över tid koordinera årliga tester, och vara ”databasansvariga” för märkningen 
samt sprida informationen till konsumenter. Mot den bakgrunden har Testfakta 
Editorial Nordic  AB under 2025 mottagit ekonomiskt stöd från Skyltfonden 
för att tillämpa en konsumentinriktad test- och kommunikationsmodell, där 
laboratoriemätningar sammanställs i en databas och översätts till en begriplig 
betygsskala/märkning för att underlätta säkrare val av skor vid vinterväglag 
– Testfakta IceGrip. Resultatet från projektet presenterades den 19 december 
2025 i TV4 Nyhetsmorgon med en räckvidd på drygt 500 000, och vidare med 
pressmeddelanden, nyhetsbrev och inlägg på Testfaktas sociala mediekanaler. 
Tra�kverket har också vidare spridit resultaten i sociala medier.
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	167.	 Transportstyrelsen samlar in och sprider uppgifter om fotgängarolyckor. 
Uppgifterna ger alla aktörer inom trafiksäkerhet möjlighet att se vilka olyckor 
som skett och var aktörernas insatser behövs.

	GRÖN	 Transportstyrelsen har arbetat för att minska bortfallet och för att öka kvali­
teten i rapporteringen till Strada och genomfört årliga sammanställningar för 
återkoppling till respektive sjukhus. Ett stort antal nätverksmöten har hållits 
med rapporterande sjukhus i hela landet år 2022, 2023 och 2025. Transport­
styrelsen har lanserat en webbaserad utbildning för Strada uttagswebb. Fler 
kommuner har ansökt om och beviljats direktåtkomst till Strada uttagswebb.

	168.	 Transportstyrelsen bedriver forskning och sprider kunskap inom området 
fotgängares fallolyckor. Resultaten från projekt sprids allteftersom de blir 
tillgängliga i media, vetenskapliga artiklar, på seminarier med mera.

	GRÖN	 Disputation, mars 2025. Sammanfattningsvis visar resultaten att fotgängare 
är en mycket sårbar grupp i vägtrafiken, men att riktade åtgärder kan minska 
olycks- och skaderisker. Studien belyser också vikten av att inkludera singel­
olyckor i trafikstatistiken för att utveckla effektiva infrastruktur- och miljö­
designlösningar. För att förbättra fotgängarsäkerheten och minska skaderisken 
krävs tillförlitlig data, riktade strategier och systematiska utvärderingar, särskilt 
med tanke på den ökande äldre befolkningen i Sverige. Ta del av studien.

Kommuner och regioner 
	169.	 Malmö stad analyserar singelolyckor bland oskyddade trafikanter och gör 

en fördjupad studie med särskilt fokus på fallolyckor bland äldre. Resultaten 
används för att ta fram åtgärder som genomförs kontinuerligt.

	GRÖN	 Resultaten av analysen sammanställdes under 2024 och övergripande åtgärds­
förslag togs fram. Dessa handlade främst om att mer strukturerat delge olyckor 
som kan härledas till drift och underhåll till den avdelning som arbetar med det.

	170.	 Stockholms stad kommer, utöver ordinarie arbete med säkra och trygga 
skolvägar, att utveckla arbetet genom ett särskilt pilotprojekt vid en skola 
som upplever säkerhetsproblem.

	GRÖN	 Inom ordinarie arbete för trygga och säkra skolvägar har trafiksäkerhets­
åtgärder genomförts vid minst 10 skolor varje år. Utöver det ordinarie arbetet 
vid skolorna har olika utvecklingsprojekt genomförts med mål om att ingå i 
det ordinarie arbetet. År 2022 testade Trafikkontoret att stänga Målsåkers­
vägen vid Sjöängsskolan för genomfartstrafik. Avstängningen genomfördes 
med endast målning och skyltning. Utvärderingen var positiv men avsaknaden 
av fysiska hinder innebar att skolan och vårdnadshavare inte uppmuntrade till 
lek i gatan. År 2024 testade kontoret konceptet ”lekgata” vid tre skolor. Testet 
resulterade i en permanent bilfri zon utanför Björngårdsskolan. Ombyggnaden 
slutfördes i juni 2025.
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	171.	 Stockholms stad kommer arbeta med synergier mellan trafiksäkerhet, 
drift och underhåll, tillgänglighet och arbetet med att få fler att gå, genom 
att samplanera åtgärder som medför förbättringar inom flera områden, till 
exempel släta beläggningar, kontrastmarkeringar och sänkta kantstenar.

	GRÖN	 Under 2022 antog trafiknämnden både en uppdaterad handlingsplan till 
stadens Gångplan och en Trafiksäkerhetsplan. Planerna har flera synergier 
och båda pekar bland annat ut drift- och underhållsåtgärder som extra viktiga. 
Tillgänglighetsfrågorna är en del i stadens ordinarie verksamhet och projekt. 
Det innebär exempelvis att i gångprojekt som omfattar trappor, övergångs­
ställen, mm så inkluderas tillgänglighetsåtgärderna i projektet. Projekt som 
breddade gångbanor skapar bättre framkomlighet för alla men också bättre 
förutsättningar för drift och underhåll av hög kvalitet som är av stor betydelse 
för minskat antal fallolyckor.

Branschorganisationer 
	144.	 NMA kommer under 2022 att utvärdera det test med 100 parkeringsställ 

för elsparkcyklar som genomfördes i Stockholm 2021. Om resultatet visar 
på en väsentlig, positiv effekt på parkeringen av elsparkcyklar, kommer 
operatörerna att diskutera hur detta kan tas vidare i andra städer.

	GRÖN	 Sista uppföljningen är för 2024. NMA har lagts ned. Åtgärden är genomförd. 
Lösningar för respektive kommun har genomförts tillsammans med kom­
munen utifrån de nya parkeringsreglerna som infördes under hösten 2022.

	145.*	NMA kommer årligen att fastställa utvecklade minimikrav som inledningsvis 
omfattar End of Ride photo – ett identifieringssystem för att effektivt kunna 
rapportera elsparkcyklar som är felparkerade eller på annat sätt trafikfarliga. 
Kraven kommer att följas upp och utvärderas av medlemsföretagen för att 
säkerställa deras effektivitet och eventuella behov av vidareutveckling.

	GRÖN	 Sista uppföljningen är för 2024. NMA har lagts ned. Åtgärden var då genomförd.
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Försäkringsbolag
	172.	 Folksam kommer i samarbete med Karolinska institutet att analysera sam­

hällskostnaden för fallolyckor. Folksam kommer att kartlägga sjukskrivningar 
till följd av fallolyckor.

	GRÖN	 Projektet har resulterat i flera vetenskapliga artiklar (Kjeldgård, L., Stigson, 
H., Farrants, K., & Friberg, E. (2024). Sickness absence and disability pension 
after road traffic accidents, a nationwide register-based study comparing 
different road user groups with matched references. Heliyon, 10(7), e28596. 
doi:10.1016/j.heliyon.2024.e28596 Bergsten, E. L., Kjeldgård, L., Stigson, H., 
Farrants, K., & Friberg, E. (2023). Fall and collision related injuries among 
pedestrians, sickness absence and associations with accident type and 
occupation. J Safety Res, 86, 357–363. doi:10.1016/j.jsr.2023.07.014

	173.	 Folksam analyserar hur många påkörda fotgängare som kan undvikas tack 
vare bilars autobromssystem med detektion av fotgängare, och sprider 
kunskap om resultatet.

	GRÖN	 En studie genomfördes under perioden 2022–2024 angående effektiviteten 
av bilars autobromssystem, både med detektion av fotgängare och cyklister. 
Resultaten visade att de kan undvika ca 20 % av påkörningarna. Effekten är 
relativt låg och inte tillräcklig om det ska utgöra en central part av ett säkert 
transportsystem för oskyddade trafikanter. Resultaten har presenterats vid 
flera tillfällen, på konferenser och i en tidskrift (Amin, K., Kullgren, A., & 
Tingvall, C. (2025). Effects of automatic emergency braking systems to reduce 
risk of crash and serious injuries among pedestrians and bicyclists. Traffic 
Safety Research, 9, e000085. doi:10.55329/nbqj7880)

	174.	 If genomför forskning för att kartlägga hur, när och var fotgängarolyckor 
i kollision med personbil sker, samt studerar påverkande faktorer och 
konsekvenserna av dessa olyckor.

	GRÖN	 If kartlägger kontinuerligt fotgängar–personbilsolyckor sker genom data­
insamling och analys av sin olycksdatabas People Around the Vehicle (PAV). 
I dagsläget omfattar olycksdatabasen 1 892 fotgängarolyckor fram till och med 
kalenderår 2024. 

Utöver några av de projekt som omfattar alla typer av oskyddade trafikanter 
och beskrivs under åtgärd nr 149, jobbar If även med specifika projekt med 
fokus på fotgängarsäkerhet. I det nyligen avslutade projektet VERDAS var 
bil-/fotgängarolyckor i fokus. 

Ett annat exempel är projektet ProSafe som syftar till att öka förståelsen för 
fallolyckor genom analys av försäkringsdata. Ett av If:s bidrag till ProSafe
presenterades vid Transportforum 2026: When Falls Hurt – A Study of 
Personal Injuries. Studien visar bland annat att höft- och lårskador fördubblas 
i åldersgruppen 60–69 jämfört med 50–59 år. 
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If bidrar även till ökad förståelse hos fordonstillverkare genom delning av 
kunskap och data från PAV‑databasen för utveckling av framtida säkerhets­
system, samt sprider kunskap via branschforum och If:s partner-/kundforum 
om fotgängarsäkerhet och fordon–fotgängar‑interaktioner.

	175.	 SAFER deltar i forskning om trafikanters beteende och interaktion mellan 
förare och gångtrafikanter, till exempel genom utveckling av stödsystem som 
bidrar till ett säkrare trafikbeteende.

	GRÖN	 SAFER:s partners genomförde flera projekt som bidrog till ökad kunskap om 
interaktionen mellan fordon, förare och gående i blandade trafikmiljöer, med 
särskilt fokus på hur teknik och stödsystem kan utformas för att minska risker 
och förbättra säkerheten för oskyddade trafikanter.

•	 MICROVISION : Projektet utvecklade avancerade ADAS-system för 
mikromobilitet med syfte att förbättra säkerheten genom att ge varningar 
och stöd till användare vid potentiella risksituationer, inklusive inter­
aktioner med gångtrafikanter. 

•	 V4Safety – Virtual Assessment of Human Behavior in Tra�c Safety : 
Projektet undersökte hur förare och gångtrafikanter betedde sig i olika 
trafiksituationer och hur dessa interaktioner kunde simuleras för att 
utvärdera säkerhetsteknologier. 

•	 QUADRIS – Quantitative Driver Behavior Models for ADAS 
Development : Projektet utvecklade och förbättrade förare- och trafik­
anpassade modeller för att förutse och simulera beteenden, vilket var 
viktigt för att stärka säkerheten i framtida stödsystem. 

•	 SAFER:s Human Body Model  (HBM):  Dessa projekt bidrog till utveck­
lingen av modeller som kunde förutsäga hur olika trafikanter, inklusive 
gångtrafikanter, påverkades i olycksscenarier och gav därmed underlag för 
utveckling av bättre skyddssystem. 

•	 Human Factors, Risks and Optimal Performance in CCAM : Inom detta 
område genomfördes studier av interaktionen mellan automatiserade 
fordon och gångtrafikanter, med fokus på hur stödsystem kunde utformas 
för att minska riskerna i blandade trafikmiljöer. 

•	 ViDCoM – Driver Condition Monitoring for Safe Driving : Projektet 
inkluderade forskning om hur förares tillstånd och beteende kunde över­
vakas för att minimera risker i trafiken och förutse situationer där inter­
aktioner med gångtrafikanter kunde bli kritiska. 

•	 EHMI:  Projektet studerade extern kommunikation i möten mellan tunga 
automatiserade fordon och andra trafikanter i blandad trafik, med målet 
att stödja både säkerhet och acceptans.
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Uppföljning av åtgärder 
för suicidprevention

92



Infrastrukturåtgärder
ÅTGÄRD 176–178

Statliga myndigheter
	176.	 Trafikverket monterar hoppskydd på minst åtta höga broar på det statliga 

vägnätet.

	 GUL	 Under perioden har hoppskydd byggts på fyra höga broar. Under 2024 
färdigställdes hoppskydd på Sundsvallsbron och en ny bro med hoppskydd 
över Ume älv öppnades för trafik. Smögenbron fick hoppskydd under 2025. 
Stenungsöbrons södra sida försågs med hoppskydd under 2025 och den 
norra sidan färdigställs våren 2026. Under 2026 kommer hoppskydd att börja 
monteras på ytterligare två broar. Utebliven finansiering, tekniska utmaningar 
och förseningar av projekt är orsaker till att målet inte nåddes. Hoppskydden 
förväntas rädda ett liv vartannat år.

	177.	 Trafikverket monterar hoppskydd på minst åtta viadukter över mötes­
separerade vägar i eller nära tätorter, på det statliga vägnätet.

	 GUL	 Under perioden har sex hoppskydd färdigställts. Ett suicidskydd har byggts på 
väg 646 där vägen går över trafikled 222 vid Gustavsberg. I projekt Förbifart 
Stockholm har ett hoppskydd färdigställts. En gång- och cykelbro har byggts 
över Norrbottniabanan mellan Ersboda och Ersmark och försetts med ett 
förenklat suicidskydd. En bro över järnväg vid Sävsjö station har försetts med 
hoppskydd. Två broar över järnvägen i Åkarp har försetts med hoppskydd. 
Fler hoppskydd planeras att färdigställas under 2026 och tiden därefter.

Kommuner och regioner
	178.	 Umeå kommun inventerar kommunala broar med avseende på hopp­

skydd och tar fram en handlingsplan för de broar som eventuellt behöver 
hoppskydd.

	GRÖN	 Inventering har genomförts och en handlingsplan som visar prioriterings­
ordning är framtagen.
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Kunskapshöjande åtgärder 
och samverkan mellan aktörer
ÅTGÄRD 179–188

Statliga myndigheter
	179.	 Boverket lyfter fram SKR:s skrift Förebygga suicid i fysisk miljö och lyfter den 

internt inom myndigheten.

	 GUL	 Skriften Förebygga suicid i fysisk miljö, lyftes under 2022 i Boverkets interna 
arbetsgrupp för detaljplaner. Under 2023–2025 har dock ingen fortsättning 
eller uppföljning genomförs kopplat till åtgärden, detta bland annat på grund 
av en större omorganisation inom Boverket som påverkat arbetet.

	180.	 Folkhälsomyndigheten ska följa utvecklingen på området samt utveckla kun­
skap som stöd till regionala och lokala främjande och förebyggande insatser.

	GRÖN	 Samordning av suicidprevention hos Folkhälsomyndigheten 2022–2025. 
Folkhälsomyndigheten har under 2022–2025 bidragit till ett mer samman­
hållet och kunskapsdrivet suicidpreventivt arbete genom stärkt nationell 
samordning. Samverkansgrupper med myndigheter, SKR, ideella organisa­
tioner och regionala samordnare har främjat erfarenhetsutbyte och kunskaps­
baserade insatser. Länsdialoger och regional samverkan har gett värdefulla 
insikter, stöttat utvecklingsarbete och bidragit till minskat stigmatisering. 
Flera seminarier och konferenser har anordnats, bland annat de nationella 
suicidpreventiva konferenserna 2023 och 2025 som samlade 600–800 del­
tagare för kunskapsdelning och nätverkande. Folkhälsomyndigheten har också 
tagit fram ny kunskap, som kartläggningar om ensamhet, rekommendationer 
om ungas skärmtid och stöd till efterlevande efter suicid. Kunskapsstöden 
i form av exempelvis webbtexter, faktablad, tema- och statistikrapporter, 
har utvecklats för att nå fler målgrupper. Under 2025 antog regeringen den 
nationella strategin inom psykisk hälsa och suicidprevention, ”Det handlar om 
livet” (2025–2034), som Folkhälsomyndigheten och Socialstyrelsen samordnar 
tillsammans med 25 myndigheter.
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	181.	 Trafikverket bjuder årligen in externa aktörer till ett kunskapshöjande 
webbinarium på temat Suicidprevention.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Trafikverket årligen arrangerat webbinarier 
med fokus på de sex prioriterade insatsområdena. Vid dessa tillfällen har 
externa föreläsare medverkat, däribland representanter från aktörer som 
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300 
anmälda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in 
och finns tillgängliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

•	 2022 års webbinarier

•	 2023 års webbinarier

•	 2024 års webbinarier

•	 2025 års webbinarier

	182.	 Trafikverket tillhandahåller stöd och kunskap till samhällsaktörer 
om suicidprevention i transportsystemet.

	GRÖN	 Utöver myndighetens egna kunskapshöjande webbinarier (åtgärd 181) har 
Trafikverket medverkat i flera kunskapshöjande seminarier, webbinarium, 
workshops och mer informella möten under åren. Exempel på organisationer 
och tillfällen har bland annat omfattat Region Skåne, Region Västernorrland, 
Helsingborgs kommun, Trafikverkets trafiksäkerhetswebbinarier för Västra 
regionen, Nationell konferens suicidprevention, Arkitekturrådet, Chalmers 
(utbildning i teknisk samhällsplanering). Trafikverket har även lämnat syn­
punkter på revideringsutkast av SKRs handledning om suicidprevention i 
fysisk miljö. 

Internationellt har utbildning och kunskapsutbyten ägt rum med VIAS 
Institute (Nederländerna), Statens Vegvesen i Norge, Massachussets Traffic 
Safety Coalition, Johns Hopkins university (Safe System Academy) och 
Trafikverkets internationella kurs i Nollvisionen.

	183.	 Transportstyrelsen bidrar med expertkunskap inom den nationella 
arbetsgruppen som ansvarar för att utreda dödsfall till följd av suicid 
inom vägtrafiken.

	GRÖN	 Transportstyrelsen har deltagit i utredningsarbetet med suicid inom vägtrafik. 
Detta är ett löpande arbete, utan förändring under perioden.
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Kommuner och regioner
	184.	 Göteborgs stad genomför ett internt seminarium om suicidprevention 

med stöd av material från Trafikverkets kunskapshöjande seminarium som 
genomfördes hösten 2021.

	GRÖN	 Ett internt seminarium om suicidprevention i transportsystemet är genomfört.

	185.	 Uppsala kommun avser att inkludera suicidprevention i trafiken i det 
systematiska trafiksäkerhetsarbetet som ska revideras under 2022 och 
2023. Syftet är att kunna följa upp detta i den årliga olycksanalysen, 
för att kunna bedöma behovet av åtgärder.

	GRÖN	 Kunskapshöjande seminarium om suicidprevention i fysisk miljö har 
genomförts med efterföljande workshop. 80 deltagare från Samhällsbyggnads­
förvaltningen, förvaltningar och bolag som bygger eller förvaltar fysiska 
miljöer ingick. Kvalitetshöjande arbete har genomförts genom att kartlägga 
platser där suicidpreventiva åtgärder bör ske, även så kallade ”typplatser” där 
suicid har identifierats. Under 2025 genomfördes en pilot med byggnation av 
hoppskydd på en gång- och cykelbro över väg 55 utifrån tidigare kartläggning 
av hotspots. Arbetet fortsätter årligen framåt med budget avsatt till suicid­
preventiva broåtgärder i vägområden.

	186.	  Stockholms stad arbetar med att motverka suicid genom att delta i 
samarbetsgruppen SPIS Statistik och självmordstäta platser, och genom att 
ta del av och följa suicidstatistiken för att utvärdera och identifiera hotspots 
och vid behov ta fram lösningar.

	 GUL	 Samarbetsgruppen SPIS Statistik och självmordstäta platser lades ner i början 
av perioden och därefter var det för staden inte möjligt att ta del av och följa 
utvecklingen via denna grupp. Under 2025 återupptog Trafikkontoret arbetet 
med suicid. Bland annat påbörjade NASP ett inventeringsuppdrag åt trafik­
kontoret för att identifiera utsatta platser och platser med hög risk. Inven­
teringen var särskilt inriktad på broar och spår, exklusive tunnelbanan.

96

Uppföljning – suicidprevention



Ideella organisationer
	187.	 NTF informerar och sprider kunskap till kommuner om deras roll i att 

förebygga suicid i trafiken. I detta ingår att först inventera kritiska platser 
för suicid.

GUL NTF-organisationen har fått ökad kunskap inom området suicid i vägtrafiken 
och har haft ambitionen att informera i kommunerna om hur man kan före­
bygga suicid genom utformning av vägtrafiken. Projekt har inte beviljats och 
därmed har inga aktiviteter gjorts i kommunen.

Branschorganisationer
	188.	 Sveriges Åkeriföretag driver tillsammans med TYA (Transportfackens Yrkes- 

och Arbetsmiljönämnd) Kollegahjälpen, som är ett nätverk av åkeriägare och 
lastbilsförare som ställer upp med avlastande stödsamtal med lastbilsförare 
som har varit inblandade i svåra händelser.

	GRÖN	 Sveriges Åkeriföretag sprider kunskap och information regelbundet på trafik­
säkerhetsdagar, mässor och ute på gymnasieskolor.
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Utredning och forskning
ÅTGÄRD 189–190

Statliga myndigheter 
	189.	 Trafikverket initierar minst fem forskningsstudier om suicid och 

suicidprevention i transportsystemet.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Trafikverket finansierat två större forsknings­
projekt som omfattat suicidprevention i vägtransportsystemet. 

År 2021 beviljades finansiering till projektet Suicid i transportsystemet som 
genomfördes av Nationellt Centrum för Suicidforskning och prevention, 
(NASP). Projektet avslutades 2024 och under projekttiden publicerades två 
rapporter, ett faktablad och två vetenskapliga artiklar som helt eller delvis 
fokuserade på suicidprevention i vägtransportsystemet. En rapport togs fram 
tillsammans med Trafikverket och Rättsmedicinalverket och syftade till att 
ta fram en metodik för att identifiera hur många som omkommit genom hopp 
och fall från broar. En uppföljande rapport kartlade förekomsten av suicid 
genom hopp från broar utifrån tillgänglig dokumentation från Rättsmedicinal­
verket samt utvärderade effekten av suicidskydd. 

För suicid i vägtrafiken har två vetenskapliga artiklar tagits fram. Den ena 
artikeln är en del av The Vision Zero Handbook och beskriver Trafikverkets 
synsätt att särskilja suicid från olyckor längs både vägar och järnvägar. Den 
andra artikeln beskriver utveckling av klassningsmetodik för att särskilja 
suicid från olyckor i vägtrafiken. Dessutom har ett faktablad med statistiska 
analyser tagits fram baserade klassificerade som suicid. Analyserna har om­
fattat tillvägagångsätt, vägmiljö, fordon och fakta om den omkomne. Ett annat 
projekt, Ekonomisk utvärdering av insatser för minskning av suicid i trans­
portsektorn, genomfördes av Örebro universitet 2023–2025. En artikel visade 
att suicidprevention längs broar har varit kostnadseffektiva.

	190.	 Trafikverket reviderar årligen handlingsplanen för suicidprevention inom 
transportsystemet.

	 GUL	 Under planperiodens början, år 2022 och 2023, reviderades handlingsplanen 
årligen. Revideringen bestod bland annat av uppdatering av aktiviteter och 
genomförandetider. År 2024 pausades arbetet med revideringen av handlings­
planen i syfte att göra en översyn av dess omfattning och inriktning. Under 
2025 har fokus lagts på att ta fram och internt förankra fyra aktiviteter inom 
en myndighetsgemensam handlingsplan inom regeringsuppdraget: Uppdrag 
att samordna, stödja och följa upp genomförandet av den nationella strategin 
inom området psykisk hälsa och suicidprevention. Tre av aktiviteterna har 
tagit avstamp i den tidigare handlingsplanen. En ny aktivitet har som mål att 
förbättra samverkan vid hot om suicid i transportsystemet. 
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Säkra transporter – upphandling, 
redovisning och kontroll
ÅTGÄRD 191–202

Statliga myndigheter
	191.	 Polismyndigheten kommer att fortsätta sitt arbete med kontroller av den 

yrkesmässiga trafiken.

	GRÖN	 Polismyndighetens arbete har fortgått enligt plan. Fullt utrustade kontroll­
platser är en absolut förutsättning för att verksamheten med kontroll av 
yrkestrafiken ska fortlöpa, såväl kvantitativt som kvalitativt. Därför är det 
viktigt att kontrollplatserna fortlöpande uppdateras, underhålls och förvaltas 
i den omfattning som krävs. Allt detta för att bidraget till att försöka uppnå 
Nollvisionen ska vara så stort som möjligt.

	192.	 Trafikverket avser att ställa krav på redovisning av hastighetsefterlevnad vid 
entreprenadupphandlingar.

	GRÖN	 Trafikverket tog fram en färdplan för åren 2022–2025, med ett stegvis 
införande av krav på hastighetsefterlevnad för transporter i sina upphandlade 
entreprenader. Trafikverket införde 2022 krav på att entreprenörerna ska 
ha metoder och rutiner för att arbeta med hastighetsefterlevnad för sina 
transporter. Mellan 2022 och 2024 genomfördes sex stycken pilotprojekt för 
att mäta och redovisa hastighetsefterlevnad på aggregerad nivå och samla 
erfarenheter. År 2025 skärptes kravet i Trafikverkets inköpsmallar så att 
entreprenörer även måste mäta och rapportera hastighetsdata med hjälp av 
tekniska system. Målet är att hastighetsefterlevnad ska bli en naturlig del av 
företags arbetsmiljö- och hållbarhetsarbete.

	193.	 Transportstyrelsen genomför ett förändringsarbete inom tillsyn av kör- och 
vilotider. Arbetet syftar bland annat till bättre möjligheter att genomföra 
begränsade kontroller för att hitta de transportföretag som medvetet fuskar.

	GRÖN	 Förändringsarbetet inom tillsyn av kör- och vilotider har genomförts. Resultatet 
blev bättre möjligheter att genomföra begränsade kontroller för att hitta de 
transportföretag som medvetet fuskar.
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	194.	 Transportstyrelsen genomför tillståndsmätningar på gods, buss och taxi 
vart tredje år. Tillsammans med bland annat Polisen kontrolleras lastsäkring, 
tillstånd, hastigheter och alkohol- och drogpåverkan. Resultaten presenteras 
i en rapport, via pressmeddelande och möten med branschen.

	GRÖN	 Tillståndsmätningar:

•	 2022: gods och sociala villkor. Mätningen visade 100 % nykterhet bland 
förare samt att utländska förare är lite sämre på att hålla hastighets­
begränsningar och att följa kör- och vilotider. Däremot är deras fordon i 
bättre skick än de svenska och de är bättre på lastsäkring.

•	 2022: taxi. Mätningen visade överlag hög regelefterlevnad. Pandemin 
har inte haft någon effekt på regelefterlevnaden i branschen. Fortsatta 
förbättringar rörande personlig tidbok.

•	 2023: buss. Vi kan konstatera att regelefterlevnaden överlag är hög inom 
enskilda regelområden och att detta gäller oavsett om det är krav på förare, 
företag eller fordon som har kontrollerats. Inom ett flertal områden råder 
fullständig, eller närapå fullständig, regelefterlevnad. Dock finns fort­
farande brister inom kör- och vilotider där var tredje förare inte följer 
reglerna.

•	 2024: gods och sociala villkor. Resultaten från mätningen visar att 
regelefterlevnaden är överlag är hög. När enskilda regelområden studeras 
syns inte sällan en fullständig, eller närapå fullständig regelefterlevnad. 
Inom flera områden har en hög regelefterlevnad dessutom upprätthållits 
över tid. 

•	 2025: taxi. Rapport kommer i maj 2026.

Kommuner och regioner	
	42.*	 Göteborgs stad följer årligen upp den regel som beslutades i november 2021 

för miljö- och trafiksäkerhetskrav på stadens fordon. Regeln innebär krav på 
fem stjärnor i Euro NCAP, ISA och alkolås för alla stadens fordon (cirka 2 300 
personbilar och några hundratal tyngre fordon).

	GRÖN	 I stadens fordonsflotta ingår 2202 bilar, 273 bilar av dessa är inköpta (levererade) 
2024. Alla uppfyller kraven från staden gällande trafiksäkerhet och miljö.

	195.	 Stockholms stad kommer att utreda möjligheten att ställa och följa upp 
trafiksäkerhetskrav i samband med stadens upphandlingar.

	GRÖN	 Stockholms stad har ställt och ställer krav på transporter i alla upphandlingar 
där transporter förekommer. Kraven omfattar även eventuella underleveran­
törer som utför transporter. Enligt kraven gäller att samtliga transporter ska 
utföras på ett sådant sätt att kraven på en hög trafiksäkerhet följs. I avtalet 
framgår också att antagen leverantörs transportörer/underleverantörer ska 
bidra till att minska olycksrisker vid åtaganden åt staden. Det innebär bland 
annat att de ska ha en alkoholpolicy. Därutöver finns krav kring backning och 
transporter på platser där barn vistas. Uppföljning görs genom stickprov.
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	196.	 Dalatrafik avser att i kommande upphandling ställa högre krav på att 
tekniska säkerhetsfunktioner finns i alla fordon, till exempel geofencing, 
alkomätare, backkamera och övervakningskamera.

	GRÖN	 Upphandling pågår när uppföljningen av aktionsplanen görs våren 2026. 
Ingen mer information kan därför delges.

Ideella organisationer
	197.	 NTF ser under 2022 över offentliga upphandlingar med avseende 

på trafiksäkerhetskrav.

	 RÖD	 Åtgärden inte påbörjad och utgår, med anledning av NTF:s konkurs.

Branschorganisationer
	198.	 Sveriges Åkeriföretag verkar för fler och mer tillgängliga rast- och 

uppställningsplatser för att motverka stress hos yrkesförare.

	GRÖN	 Sveriges Åkeriföretag för en ständig dialog med Trafikverket om fler och mer 
tillgängliga rast- och uppställningsplatser, samt med aktörer som startar upp.

	199.	 Sveriges Åkeriföretag verkar för att deras medlemmar ska kunna redovisa 
hastighetsefterlevnad i utförda transporter genom att bidra med ökad 
kunskap och sprida goda exempel.

	GRÖN	 Sveriges Åkeriföretag verkar för att deras medlemmar ska kunna redovisa 
hastighetsefterlevnad i utförda transporter genom att bidra med ökad 
kunskap och sprida goda exempel. Detta sker i dialog med tillverkare men 
även transportköpare.

	200.	 TRB verkar för att deras medlemmar ska kunna redovisa hastighets­
efterlevnad i utförda transporter, genom att bidra till ökad kunskap om 
exempelvis ISA-system och sprida goda exempel.

	GRÖN	 Under hela aktionsplansperioden 2022–2025 har TRB verkat för att öka 
erfarenhetsutbyte mellan delägarföretagen och deras trafiksäkerhetsarbete 
t ex som dialoger om respektive företags arbete med hastighetsefterlevnad i 
utförda transporter. Detta har skett genom kontinuerlig kunskapsspridning 
i TRB:s nätverk, dialog i gemensamma forum samt spridning av exempel 
på tekniska lösningar såsom ISA-system och uppföljningsstöd. Arbetet har 
varit integrerat i TRB:s löpande samverkan med delägare och delägarföretag, 
där trafiksäkerhet och efterlevnad av hastighetsgränser lyfts som en central 
del av ett säkert och ansvarsfullt transportsystem. Genom återkommande 
informationsinsatser och erfarenhetsutbyte har målet varit att öka medveten­
heten och kunskapen inom målgruppen under hela perioden.
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Försäkringsbolag
	201.	 Folksam reviderar årligen sin bilköpspolicy som omfattar säkerhets- och 

miljökrav. Listan med bilar som uppfyller policyn används även av andra 
företag och kommuner vid upphandling av bilflottor.

	GRÖN	 Den senaste uppdateringen av bilköpspolicyn med tillhörande fordonslista 
publicerades i början av 2025 med reviderade säkerhets och utsläppskrav. 
Listan innehåller domineras helt av laddhybrider och elbilar. Kraven förändras 
årligen och 2025 godkändes 28 % av alla modellversioner som säljs i Sverige. 
Utbudet av elbilar har ökat kraftigt och 2025 fanns 65 godkända elbilsmodeller 
jämfört med 31 bara tre år tidigare. Bilköpspolicyn används dels internt för de 
personalbilar som är valbara av de anställda, vilka hyrbilar som får användas 
i samband med en bilskada samt underlag för de försäkringsrabatter som ges 
för bilar som klarar Folksams säkerhets och utsläppskrav. Extern använder ett 
flertal företag vår bilköpspolicy i sin egen hållbarhetspolicy.

	202.	 If uppdaterar regelbundet sina tjänstebilar för att säkerställa att de är 
moderna och miljövänliga och har den senaste säkerhetstekniken. If har krav 
i sin bilpolicy på att däcken ska ha minst 3 mm mönsterdjup.

	GRÖN	 If har många medarbetare som använder bilen som arbetsredskap, därför syftar 
If:s tjänstebilspolicy till att upphandla, använda och underhålla bilar på ett sätt 
som bidrar till trafiksäkerhet i och omkring bilen. Euro NCAP:s 5 stjärnor är 
ett krav som inarbetas för att säkerställa att upphandlingen ger bästa förut­
sättningar för att skydda anställda och deras familjer, men bidrar också till att 
påskynda upptaget av säkra fordon i Sveriges trafikflotta. Ett konkret bidrag 
till att minska antalet avkörningsolyckor – en vanlig olyckstyp som dessutom 
har en hög personskaderisk – är att ständigt monitorera däckens status för 
att säkerställa bästa möjliga väggrepp vid alla väglag. I ett vidare perspektiv 
där trafiksäkerhet är en del av hållbarhetsmålen, så sker underhåll av bilarna 
i samarbete med verkstäder som aktivt jobbar med hållbara processer för 
underhåll och reparation.
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Kunskapshöjande åtgärder 
och beteendepåverkan
ÅTGÄRD 203–233

Statliga myndigheter
	203.	 Arbetsmiljöverket vägleder om byggherrens, projektörens, byggarbetsmiljö­

samordnarens och väghållarens ansvar och uppgifter, för att skapa förutsätt­
ningar för säkert vägarbete, både vid planerat och oplanerat arbete på väg.

	GRÖN	 Arbetet har varit integrerat i TRB:s löpande samverkan med delägare och 
delägarföretag, där trafiksäkerhet och efterlevnad av hastighetsgränser lyfts 
som en central del av ett säkert och ansvarsfullt transportsystem. Genom åter­
kommande informationsinsatser och erfarenhetsutbyte har målet varit att öka 
medvetenheten och kunskapen inom målgruppen under hela perioden.

	204.	 Arbetsmiljöverket utformar vägledande och stödjande material om arbets­
givarens ansvar och möjligheter att bidra till säker färd i arbetet.

	GRÖN	 Arbetsmiljöverket arbetar löpande med att uppdatera stöd om trafiksäkerhet 
som en del av arbetsmiljöarbetet.

	205.	 Arbetsmiljöverket sprider goda exempel på hur arbetsgivare kan inkludera 
trafiksäkerhet i det systematiska arbetsmiljöarbetet.

	GRÖN	 Arbetsmiljöverket informerar arbetsgivare om materialet ”Trafiksäkra 
verksamheten” vid inspektioner där frågan är aktuell. 

	206.	 MSB kommer vid behov att uppdatera vägledningen Säkerhet i vägtrafikmiljö 
och tillhörande webbutbildningar. Vägledningen, som tagits fram i samverkan 
med bland annat Trafikverket, syftar till att öka säkerheten vid utrycknings­
körning och räddningsinsatser i samband med trafikolyckor.

	GRÖN	 Arbetet med säkerhet för räddningspersonal i samband med trafikolyckor har 
fortsatt under perioden och beslut har tagits att utveckla detta inom MSB:s 
utbildningar för räddningspersonal. Vägledningen ”Säkerhet i vägtrafikmiljö” 
tillgänglighetsanpassades under 2022. Ett arbete med att göra om webbkursen 
”Säkerhet i vägtrafikmiljö” påbörjades under 2025 och beräknas kunna slut­
föras under våren 2026. Webbkursen finns i MCF:s (fd MSB:s) Fortbildnings­
tjänst som är en digital utbildningsplattform för räddningstjänster. Den 
nya webbkursen Säkerhet i vägtrafikmiljö kommer att ingå i utbildningarna 
Skydd mot olyckor (heltidsbrandman) och Grib, (personal i beredskap inom 
räddningstjänst).
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	207.	 MSB stödjer initiativ för säker utryckningskörning. MSB för dialog med 
kommunala räddningstjänster och stödjer utbildningsinsatser, exempelvis 
med erfarenheter från olyckor och övrigt kunskapsunderlag.

	GRÖN	 MSB ha stöttat utbildningsinsatser och besvarat frågor kring 
utryckningskörning för räddningstjänster. Beslut har tagits att utveckla en 
webbkurs i Utryckningskörning för räddningstjänstpersonal och att ämnet 
även ska ingå i utbildningen Skydd mot olyckor (heltidsbrandman).

	208.	 Trafikverket bjuder årligen in externa aktörer till ett kunskapshöjande 
webbinarium på temat Ledarskap för säker vägtrafik.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har Trafikverket årligen arrangerat webbinarier 
med fokus på de sex prioriterade insatsområdena. Vid dessa tillfällen har 
externa föreläsare medverkat, däribland representanter från aktörer som deltar 
i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300 anmälda 
deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in och finns till­
gängliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

•	 2022 års webbinarier

•	 2023 års webbinarier

•	 2024 års webbinarier

•	 2025 års webbinarier

	209.	 Trafikverket tillhandahåller kunskapsstöd till arbetsgivare och transport­
köpare i syfte att stödja aktörer i att dels utöva sitt ledarskap för anställdas 
resor i tjänsten (målgrupp arbetsgivare), dels ställa krav vid transporter i 
egen regi (målgrupp arbetsgivare/transportutförare) och dels ställa krav 
vid upphandling av transporter eller arbeten som inkluderar transporter 
(målgrupp transportköpare).

	GRÖN	 Trafikverket har, tillsammans med Arbetsmiljöverket och i dialog med bransch­
organisationer, tagit fram stödmaterialet Så trafiksäkrar ni verksamheten
bestående av vägledningar (6 stycken) och tillhörande checklistor (3 stycken). 
Materialet ger stöd för arbetsgivare och beställare att arbeta med trafiksäker­
het i sina verksamheter, och då även som en del i verksamhetens hållbarhets- 
och arbetsmiljöarbete. Även en idéskrift har tagits fram, som lyfter konkreta 
verkliga exempel för hur verksamheter kan arbeta systematiskt med trafik­
säkerhet och med sin säkerhetskultur. Materialen sprids kontinuerligt. 
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	210.	 Trafikverket verkar för att landets kommuner genomför kommunala 
trafiksäkerhetsrevisioner för att bidra till ett systematiskt trafik­
säkerhetsarbete. I samverkan med SKR sprider Trafikverket kunskap 
om kommunala trafiksäkerhetsrevisioner.

	GRÖN	 2022–2023 omarbetades SKR:s kommunala trafiksäkerhetsrevisioner till 
att bli Trafiksäkerhetslyftet. Omarbetningen genomfördes inom ramen 
för det forsknings- och innovationsprogram som SKR drev tillsammans 
med Trafikverket. Under perioden har Trafikverket spridit information 
om Trafiksäkerhetslyftet internt samt informerat om Trafiksäkerhetslyftet 
vid genomförda kunskapswebbinarier där en stor andel av deltagarna är 
kommunanställda. SKR har också bjudits in som talare för att berätta om 
Trafiksäkerhetslyftet. Dessutom har ett FOI-projekt beviljats medel som 
syftar till att använda Trafiksäkerhetslyftet som ett verktyg för att höja 
trafiksäkerhetskulturen i kommunerna. Trafikverket har även tagit fram 
kompletterande material som stöd till Trafiksäkerhetslyftet temadelar.

Kommuner och regioner
	211.	 Göteborgs stad tar fram 4–6 filmer om hastighetsdämpande åtgärder, för 

att höja kunskapsnivån internt. Filmerna kommer också att vara tillgängliga 
för andra kommuner och aktörer samt vara en del i Göteborgs stads inter­
nationella arbete med trafiksäkerhet.

	 GUL	 Ett omfattande underlag med foton och filmade miljöer togs fram, men arbetet 
pausades först och lades sedan på is på grund av annan prioritering av resurser. 

	212.	 SKR kommer ha löpande webbinarier inom temat trafiksäkerhet för att 
sprida kunskap inom de prioriterade insatsområdena rätt hastighet, säker 
cykling, säker gångtrafik och suicidprevention.

	 GUL	 SKR har inte haft löpande webbinarier specifikt inom rubriken trafiksäkerhet. 
Däremot har trafiksäkerhet varit en av parametrarna inom genomförande av 
andra webbinarier, exempelvis inom arbetet med Handbok för trafikstrategiskt 
arbete.

	213.	 Stockholms stad ska öka entreprenörernas och de egna medarbetarnas 
kunskap om hur deras arbete kan bidra till minskat antal olyckor, till exempel 
genom insiktsutbildning och olycksredovisning.

	GRÖN	 Stadens nya Trafiksäkerhetsplan antogs 2022. I planen inkluderades kunskap 
om t ex olyckor och bakomliggande orsaker. I samband med planens lansering 
genomfördes flera workshops samt möte med chefer på berörda enheter. 

Stadens olycksstatistik har årligen redovisats i stadens trafikutvecklings­
rapport och i flera andra sammanhang. Under perioden har trafikkontoret 
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genomfört flertalet insiktsutbildningar både till egna medarbetare och i 
samarbete med andra förvaltningar. Totalt har ca 80 personer deltagit på en 
insiktsutbildning under perioden. 

Dessutom har flertalet kunskapshöjande insatser genomförts som exempelvis 
föredrag om projektet GåFall för drift- och underhållspersonalen samt möte 
med de som ansvarar för TA-planer. En dialog har också påbörjats kring utökat 
innehåll av trafiksäkerhet och tillgänglighet i kursen ”Trafikanordningar och 
markarbeten i offentlig mark” en kurs som är obligatorisk för de som arbetar 
i Stockholms stad med underhåll eller i entreprenader där ytskikt på marken 
påverkas samt arbetsledning och utmärkningsansvarig med trafikanordningar 
i offentlig mark inom Stockholms Stad.

	214.	 Stockholms stad kommer att genomföra årliga kampanjer och informations­
insatser inom trafiksäkerhetsområdet.

	GRÖN	 Staden har genomfört både årliga kampanjer och mer lokala kommunikations­
insatser för att öka kännedomen om och acceptansen för stadens nya hastig­
heter. Kommunikationen har skett inom ramen för stadens omfattande arbete 
med hastighetsplanerna. 

Stockholms stad var också samarbetspartner inom ZHERO, Trafikverkets 
samverkansprojekt för kommunikation om trafiksäkerhet.

	215.	 Umeå kommun genomför informationsinsatser och kunskapshöjande 
åtgärder till medborgare och trafikanter, för att uppnå ökat samspel och 
visad hänsyn i trafiken. Det framtagna konceptet Kollvisionen används.

	GRÖN	 Arbetet har fortsatt enligt plan och har bland annat omfattat riktad 
kommunikation i sociala medier för att stärka samspelet mellan trafikanter, 
återkommande samverkan med polisen kring trafiksäkerhet och synlighet 
samt praktiska insatser som utdelning av reflexer och cykellysen. Tjänsten 
U‑bike erbjuds fortsatt, vilket bidrar till att främja hållbara och säkra resvanor 
bland både privatpersoner och för arbetsplatser.

	216.	 Uppsala kommun kommer att ta fram en flerårig plan med syfte att 
bygga vidare på konceptet TrafIQ, som i sin tur syftar till att främja 
trafiksäkert beteende.

	 GUL	 Ett förslag på plan har arbetats fram, men det saknas resurser för förankring. 
Däremot har andra informationskampanjer genomförts, exempelvis Campus_
x0002_träffar, där konceptet från TrafIQ har fungerat som grund och delar av 
det arbetet har använts i syfte att öka medborgares trafiksäkerhetsbeteende.
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Ideella organisationer
	217.	 NTF genomför utbildningsinsatser till förare och åkerier i syfte att bidra till 

säkrare beteenden i trafiken.

	GRÖN	 NTF har medverkat med krocksläde och vid Nobinas trafiksäkerhetsdagar för 
att påvisa bältets betydelse för Nobinas chaufförer i Borås, Kinna, Älvängen, 
Göteborg, Lidköping, Skövde, Helsingborg, Lund och Landskrona.

Vidare har NTF utfört hastighetsmätningar och bältesmätningar på upp­
drag av Haga Mölndal Lastbilscentral, Lundby Åkeriet och Viavest. Detta 
i syfte att åkerierna kan följa upp sina förares bältesanvändning och 
hastighetsefterlevnad.

NTF har medverkat som arrangör och moderator av seminariet Upphandling 
av godstransporter – en möjlighet till ökad säkerhet på vägarna, vilket 
arrangerades i juni 2023 i Göteborg. Seminariets mål var att sprida kunskap 
om hur man kan arbeta för att öka trafiksäkerheten relaterat till tunga 
transporter.

Försäkringsbolag
	218.	 Folksam mäter årligen hastighetsefterlevnaden hos yrkestrafiken och sprider 

resultatet brett via bland annat media, men också mer specifikt genom 
diskussioner i olika branscher.

	GRÖN	 Mätningar genomfördes under åren 2022–2025. 2024 byttes den som utför 
mätningarna, varför resultaten inte är helt jämförbara mellan åren. Den 
senaste resultaten som presenterades våren 2025 visade att 41 % av alla upp­
mätta fordon körde för fort och i 16 % av dessa var överträdelsen över 10 km/
tim över hastighetsgränsen. Genomsnittlig överträdelse var 5,5 km/tim, vilket 
motsvarar en nära femtioprocentig ökning av risk för olycka med svår eller 
dödande personskada. Mätningar har även gjorts utanför skolor och där körde 
vid senaste mätningen 47% över hastighetsgränsen med en genomsnittlig 
överträdelse på 5,8 km/tim. Bussbranschen visade genomgående lägst andel 
fortkörning medan taxi visade den högsta.

	219.	 Folksam analyserar bilars säkerhetsutveckling och vägleder bilköpare 
genom rapporten Hur säker är bilen? som ges ut vartannat år.

	GRÖN	 Hur säker är bilen? har getts ut vartannat år. En ny rapport presenterades i 
juni 2025. Det var flera Volvo-modeller i topp. Totalt visades att dödsrisken 
i bilar lanserade efter 2020 har ca 85 % lägre dödsrisk än bilar lanserade 
tidigt 80-tal. För samma tidsperiod har risken för en skada som leder till 
invaliditet halverats.
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	220.	 If hyr förmånligt ut bilbarnstolar som har högsta säkerhetsklass. Uthyrningen 
är anpassad så att man successivt får tillgång till lämpligt skyddssystem, det 
vill säga att när barnet vuxit ur ett skyddssystem byter man till nästa.

	GRÖN	 If:s unika bilbarnstols-program pågår kontinuerligt. Genom att hyra de bil­
barnstolar man behöver får man ett tryggt och säkert skydd för barnet från 
första babyskyddet till sista bältesstolen. Du byter enkelt stol vartefter barnet 
växer: Hyra bilbarnsstol.

	221. Volvia (del av If) genomför årligen Barnsäkerhetens dag för att lyfta vikten 
av att barn åker i bakåtvända bilbarnstolar upp till minst 4–5 års ålder. På 
deltagande förskolor arrangeras bland annat en så kallad baklängesmarsch.

	 GUL	 Volvia har genomfört Barnsäkerhetens dag, senast 2022: 36 739 barn på 
856 förskolor i hela Sverige deltog. Läs mer om barnsäkerhetens dag i 
Volvias nyhetsarkiv. 

I dagsläget arbetar Volvia/If med att sprida budskapen på andra sätt, t ex på 
egna hemsidor och i sociala kanaler, se t ex: Barn i bil och Nyhetsarkiv.
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	222.	 Volvia (del av If) genomför årligen en undersökning bland 1 000 svenska 
småbarnsföräldrar med barn i åldern 0–10 år. Den berör föräldrars vanor, 
beteenden och kunskap om barnsäkerhet i bil. Resultatet presenteras i en 
rapport och används för att informera om kunskapsläget, lagkraven och de 
rekommendationer som finns.

	GRÖN	 Volvia har sedan 2010 genomfört en årlig undersökning av svenskarnas vanor, 
beteenden och kunskap när det gäller barnsäkerhet i bil, och rapporterna är 
en fundamental del av den samlade svenska utvärderingen av trafiksäkerhet 
för barn. Undersökningarna är genomförda tom 2025, sista året stod Axkid 
och Volvia som gemensam avsändare: ”44 000 barn färdas osäkert på 
svenska vägar”. Den årliga rapporten har uppmärksammats av riksmedia och 
lokalpress liksom i forskningskretsar. Resultat i den har presenterats av Volvos 
barnsäkerhetsteam vid olika föreläsningar runt om i världen. Mer info om 
Barnsäkerhet i bil: Våra rapporter.

Branschorganisationer
	223. 	 BIL Sweden kommer under perioden att arrangera seminarier med fokus 

på fordonsrelaterade trafiksäkerhetsfrågor. Medlemmar, akademin samt 
berörda politiker, tjänstemän och myndigheter bjuds in. Syftet är att utbilda 
och påverka.

	GRÖN	 Mobility Sweden (f.d. Bil Sweden) har genomfört åtgärden, arrangerat 
seminarier, deltagit i flertalet möten och utbildat politiker, tjänstemän och 
myndigheter om trafiksäkerhetsfrågor.

	224.	 Håll Nollan inventerar och analyserar det arbete som pågår hos medlems­
företagen kopplat till aktionsplanens sex prioriterade insatsområden. Syftet 
är att identifiera goda exempel och ta fram underlag för paketering av råd 
och rekommendationer som sprids till Håll Nollans medlemmar och andra 
aktörer via webbinarier och andra forum.

	GRÖN	 Håll Nollan genomförde en enkät till Håll Nollans medlemmar 2024, 
där de inventerade medlemmarnas trafiksäkerhetsarbete. Ett trafik­
säkerhetswebbinarium genomfördes 15 november 2024 med följande innehåll: 

•	 bakgrund till och kort info om aktionsplanen

•	 Håll Nollans arbete inom ramen för vår medverkan

•	 exempel från åtgärder i Trafikverkets aktionsplan kopplat till de sex 
områdena

•	 sammanfattning samt några medskick för ökad trafiksäkerhet.
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	225.	 Sveriges Bussföretag kommer i samverkan med såväl medlemsföretag som 
idéburna trafiksäkerhetsorganisationer att genomföra informationsinsatser 
med fokus på skolstart vid vår- och höstterminerna varje läsår. Målet är 
att öka förståelsen för trafiksäkra skolskjutsar och öka användningen av 
materialet Trafiksäkra skolskjutsar med 15 procent under perioden.

	 GUL	 Projektet hade två mål, vilka var att dels öka användningen av materialet Säkra 
skolskjutsar med buss och taxi med 15 % under 2023–2025, dels att öka för­
ståelsen för trafiksäkra skolskjutsar hos beställare, skolpersonal, föräldrar 
och transportörer. Den första målsättningen har sannolikt inte nåtts, även om 
fullständig statistik för 2024 och 2025 saknas. Därför går det inte att säkert 
bedöma den verkliga användningen av materialet. De data som finns visar 
ändå att informationsinsatserna gav effekt: nedladdningarna ökade under de 
perioder när materialet spreds aktivt. När det gäller projektets andra mål har 
resultatet varit bättre. Alla kommuner i landet har kontaktats, vilket talar för 
att budskapet om säkra skolskjutsar nått målgruppen. Återkoppling visar också 
att materialet uppskattas och används. Det har därtill framkommit synpunkter 
på att det finns behov av ett anpassat material som riktar sig till äldre barn.

	226.	 Sveriges Bussföretag kommer genom samverkan med sina medlems­
företag och andra nyckelintressenter att arbeta för att höja kunskapen inom 
föreningslivet när det gäller aspekter som är viktiga att ta hänsyn till och 
vilka krav som kan ställas i samband med att bussresor planeras, beställs 
och genomförs.

	GRÖN	 Sveriges Bussföretag har under aktionsplaneperioden arbetat för att förmedla 
kunskap om hur man färdas säkert när man åker buss såväl till medlems­
företagen som till kunder och resenärer. Ett konkret exempel är informations­
materialet ”Säkerhet ombord”, som finns fritt tillgängligt via Internet och 
kan nyttjas utan kostnad. Under perioden har ytterligare initiativ tagits för 
att stärka detta arbete. Ett exempel på detta är det samarbete som inletts med 
Riksidrottsförbundet där ett för idrottsrörelsen anpassat informationsmaterial 
arbetats fram. Denna insats kommer att växlas upp under kommande aktions­
planeperiod med målet att föreningslivet ska ha kunskap om vad som är viktigt 
att ta hänsyn till i samband med att bussresor.

	227.	 Sveriges Bussföretag kommer genom samverkan med sina medlemsföretag 
att arbeta för ökad bältesanvändning vid bussresor, med målet att bältes­
användningen i beställningstrafik når samma nivå som i personbilstrafiken, 
och att bältesanvändningen i kommersiell och upphandlad linjetrafik ökar 
med 10 procent.

	 GUL	 Arbetet har genomförts i samverkan med medlemmarna i Sveriges Bussföretag 
i syfte att öka bältesanvändningen i samband med bussresor. Olika initiativ 
har tagits för att inspirera till en ökad bältesanvändning. Ett sådant var bältes­
tävlingen ”Guldbältet”, vilken genomfördes 2024 där syftet var att sätta 
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fokus på användning av säkerhetsbälte och lyfta fram de goda exempel som 
finns till inspiration för andra. Det övriga informationsmaterial som Sveriges 
Bussföretag arbetat fram avseende bältesanvändning har i olika sammanhang 
marknadsförts visavi organisationens medlemmar i syftet att stärka deras 
arbete för en ökad bältesanvändning. 

Vidare har Sveriges Bussföretags medlemmar vilka bedriver upphandlad 
kollektivtrafik i olika omfattning genomfört såväl egna insatser som egna 
mätningar av bältesanvändningen bland förare och passagerare. Medlems­
företagen arbetar även i olika omfattning med att stärka säkerhetskulturen 
i företagen för att tydliggöra det goda exempel som förarnas användning av 
säkerhetsbälte kan ha på passagerarnas beteende i detta avseende. Statistik 
från Trafikverkets undersökningar visar att bältesanvändningen i samband 
med bussresor dessvärre ligger kvar på en låg nivå, vilket föranleder fortsatta 
insatser på detta område.

	228.	 Sveriges Åkeriföretag arbetar med kampanjen Händerna på ratten, som 
innebär att yrkesförare gör och synliggör personliga ställningstaganden om 
att vara föredömen i trafiken genom att hålla händerna på ratten och inte 
rattsurfa.

	GRÖN	 Kampanjen Händerna på ratten, är ständigt pågående och en kampanj som 
lever vidare.

	229.	 Sveriges Åkeriföretag har tagit initiativ till pilotprojektet Tillsammans i 
trafiken – ett samarbete med Volvo Trucks och Trygg Hansa för att öka 
förståelsen för och samspelet med lastbilar i trafiken. Målet är att genom 
utbildning för lärare på trafiklärarutbildningar skapa ökad förståelse, vilket 
ska bidra till färre olyckor och incidenter. Samarbete, ögonkontakt och ett 
ökat samspel i trafiken räddar liv och gör vägtrafiken säkrare.

	 RÖD	 Genomförs inte/utgått.

	230.	 Sveriges Åkeriföretag och Transportföretagen arbetar för att få fler 
transportköpare att upphandla Fair Transport och att öka andelen certifierade 
åkeriföretag. Detta följs löpande upp genom barometrar som finns publi­
cerade på fairtransport.se.

	GRÖN	 Fair Transport arbetar med att informera transportköpare om fördelarna med 
att upphandla transporter av Fair Transport-certifierade företag. Det är upp­
handlarna och beställarna av transporter som kan bidra till att det blir mer 
trafiksäkert då alla trafiksäkerhetshöjande åtgärder i ett beställt fordon är en 
kostnadshöjare så därför behöver det vara krav i upphandlingen för att det 
ska få full effekt. I maj 2026 var mer än 1000 företag certifierade med totalt 
närmare 15 500 fordon.
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	231.	 TRB planerar att på en av sina konferenser under perioden bjuda in 
Sveriges Åkeriföretag för att tillsammans med en eller flera delägare 
fördjupa kunskapen om Fair Transport hos övriga delägare.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har TRB återkommande använt sina konferenser 
och gemensamma mötesplatser för att sprida kunskap om trafiksäkerhet, säkra 
transporter och beteendepåverkan. Vid flera tillfällen har frågor kopplade till 
trafiksäkerhet och ansvar i transportverksamhet behandlats, ofta i samverkan 
med delägareföretagen och externa aktörer. Genom dessa forum har TRB 
skapat förutsättningar för erfarenhetsutbyte mellan åkeriföretag, delägare och 
andra aktörer, vilket bidragit till ökad förståelse för hur trafiksäkerhetsarbete 
kan bedrivas i praktiken. Insatsen har haft en bred räckvidd inom branschen 
och genomförts i linje med aktionsplanens intentioner.

	232.	 TRB kommer att verka för att organisera en gemensam, årlig säkerhetsdag för 
delägarna. Den kommer att vara inriktad mot trafiksäkerhet på väg med fokus 
på bland annat hastighetsefterlevnad, nykter trafik och säker arbetsmiljö.

	 GUL	 TRB har under aktionsplansperioden 2022–2025 arbetat för att samla delägare 
och delägarföretag kring gemensamma frågor om trafiksäkerhet, arbetsmiljö 
och ansvarsfull körning. Trafiksäkerhet, inklusive hastighetsefterlevnad, 
nykter trafik och säkra beteenden, har varit återkommande teman i gemen­
samma möten, konferenser och dialogforum. Även om formatet har varierat 
mellan åren har insatsen bidragit till ökad samsyn och kunskap hos del­
garna kring trafiksäkerhetsfrågor. Arbetet har därmed påbörjats och delvis 
genomförts i linje med åtgärdens syfte, med fortsatt potential för ytterligare 
strukturering framåt.

Forskningscentrum
	233.	 SAFER sprider kunskap om pågående och genomförd forskning, bland 

annat genom publikationer, seminarier, nyhetsbrev, sociala medier och 
workshoppar.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 genomförde SAFER:s partners över 
200 kunskapsdelande aktiviteter, inklusive seminarier, konferenser, 
workshops och expertsamtal. Resultaten från dessa aktiviteter gjordes till­
gängliga genom SAFER:s kunskapsbibliotek. Löpande kunskapsspridning 
skedde även genom månatliga nyhetsbrev, samt via digitala kanaler som 
LinkedIn. Vidare fungerade initiativ som SAFER Thursday Lunch Seminars
som en plattform för att kommunicera aktuella forskningsresultat och stärka 
nätverk och samverkan mellan aktörer.
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Samverkan mellan aktörer
ÅTGÄRD 234–241

Gemensam aktionsplansåtgärd
	234.	 Arbetsmiljöverket arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning 

Säkra resor i arbetet till sina medarbetare och målgrupper.

	GRÖN	 Arbetsmiljöverket har länkat till utbildningen Säkra resor i arbete, på sina 
ämnessidor på webbsidan. 

	234.	 Mobility Sweden arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning 
Säkra resor i arbetet till sina medarbetare och målgrupper.

	GRÖN	 Mobility Sweden har spridit samtliga Trafikverkets utbildningar via nyhetsbrev 
till medlemmar och målgrupper.

	234	 Håll Nollan arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning 
Säkra resor i arbetet till sina medarbetare och målgrupper.

	GRÖN	 Håll Nollan har informerat om Trafikverkets webbutbildning Säkra resor 
i arbetet. Informationen lämnades vid ett webbinarium för Håll Nollans 
medlemmar den 15 november 2024.

	234.	 If arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning Säkra resor i arbetet till 
sina medarbetare och målgrupper.

	GRÖN	 Information om Aktionsplan för säker vägtrafik 2022–2025 och webbutbild­
ningen Säkra Resor har spridits via If:s svenska intranät med en målgrupp på 
ca 2400 medarbetare.

	234.	 Länsförsäkringar arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning 
Säkra resor i arbetet till sina medarbetare och målgrupper.

	GRÖN	 Länsförsäkringar har spridit webbutbildningen inom hela organisationen. 
Flera använder även denna för sina kunder.

114

Uppföljning – ledarskap för säker vägtra�k



	234.	 MHF arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning Säkra resor i arbetet
till sina medarbetare och målgrupper.

	 GUL	 I MHF:s kanaler och tv-sändningar har MHF under året lagt fokus på att 
lyfta trafiksäkerhetsfrågan som en del i företagens ansvar. Under året har 
MHF i direkta kontakter med företag och organisationer lyft Trafikverkets 
vägledningar. Trafikverkets företrädare har lyft upp dessa i återkommande 
punkter i flera av MHF:s seminarier. Det har även lyfts upp i intervjuer i 
MHF:s tv-sändningar med Trafikdax.

	234.	 Trafikverket arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning 
Säkra resor i arbetet till sina medarbetare och målgrupper.

	GRÖN	 Trafikverket har marknadsfört utbildningarna internt i olika sammanhang men 
även genom Trafikverkets vägledningar inom ”Trafiksäkra verksamheten”. 

	234.	 Transportföretagen arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning 
Säkra resor i arbetet till sina medarbetare och målgrupper.

	GRÖN	 Webbutbildningen är publicerad i Transportföretagens digitala personalhand­
boken och finns på så sätt tillgänglig för alla medarbetare. I personalhandboken 
är den länkad till Transportföretagens trafiksäkerhetspolicy. Information om 
detta har förmedlats vid internt veckomöte till alla medarbetare liksom att 
det lyfts fram vid personalkonferens. Därtill presenteras detta i samband med 
onboarding av nya medarbetare.

	234.	 TRB arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning Säkra resor i arbetet 
till sina medarbetare och målgrupper.

	GRÖN	 Under perioden 2022–2025 har TRB spridit information om Trafikverkets 
webbutbildning Säkra resor i arbetet till sina delägarföretag och målgrupper. 
Informationen har förmedlats via TRB:s interna kommunikationskanaler och i 
samband med gemensamma möten och dialoger. Genom denna samverkan har 
TRB bidragit till att öka kännedomen om befintliga utbildningsresurser och 
jobbat för att stärka förutsättningarna för att trafiksäkerhetsarbete integreras 
i det dagliga arbetet hos delägarföretagen.

	234.	 Malmö stad arbetar för att sprida Trafikverkets webbutbildning 
Säkra resor i arbetet till sina medarbetare och målgrupper.

	 RÖD	 Det fanns planer på att sprida webbutbildningen Säkra resor i arbetet men 
de kunde inte realiseras under perioden.
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Statliga myndigheter
	235.	 Trafikverket leder samverkansdialogen Hållbara hastigheter där stora 

transportköpare och transportutförare deltar. Syftet är att skärpa beställar­
krav och egenkontroller av hastighetsefterlevnaden inom yrkestrafiken.

	GRÖN	 Under 2022–2024 har Trafikverket vid ett antal tillfällen bjudit in till 
samverkansdialog inom Hållbara hastigheter. Målet var att skapa en nationell 
samling där transportköpare uttrycker sina krav på hastighetsefterlevnad i 
de transporter de handlar upp. Några av de deltagande aktörerna var: Arla, 
Ahlsell, Coop, DB Schenker, ICA, IKEA supply, PostNord, Preem, Elgiganten 
m.fl. Ambitionen var att fler transportköpare ska följa efter och att kraven 
på sikt ses som en naturlig del av alla företags hållbarhetsarbete. Flera av de 
deltagande aktörerna har under dessa år arbetat systematiskt för att skärpa 
sina beställarkrav och egenkontroller. Inom Trafikverket har sex pilotprojekt, 
utsprida över landet, innehållande krav på redovisning av hastighetsefter­
levnad genomförs. Fyra av piloterna avslutades under 2024. Piloterna följs upp 
i ett FoI-projekt som pågick till januari 2025. Arbetet var vilande under 2025 
men det finns tankar om hur samverkansdialogen kan utvecklas ytterligare och 
fortsättningsvis t ex inte bara ha kopplingar till enbart hastighetsfrågan.

	236.	 Trafikverket kommer att inleda en dialog med kommuner och andra 
offentliga arbetsgivare med syftet att skärpa beställarkrav och egen­
kontroller av hastighetsefterlevnad inom yrkestrafiken.

	 GUL	 Trafiksäkerhet som del i arbetsmiljöansvaret för kommuner och andra offent­
liga arbetsgivare har kommunicerats brett sedan 2023. Dialog har förts med 
branschföreträdare som deltagit i framtagandet av det stödmaterial i form av 
vägledningar som togs fram under 2022–2025 riktat mot målgruppen. Genom­
förda enkätundersökningar (2025) visar att upp till 30 % av kommunerna 
känner till materialet och att 10–15 % har använt det. Hastighet ingår som en 
av de viktigaste bitarna att kravställa vid upphandlingar.

	237.	 Trafikverket är en aktiv part i samverkan med kommuner och regionalt 
utvecklingsansvariga i tidiga skeden, för att främja en säker vägtrafik.

	GRÖN	 Att vara en aktiv part i tidiga skeden för att främja en säker vägtrafik ingår i 
Trafikverkets regioners ordinarie arbete. Överenskommelser om samverkan 
finns med majoriteten av kommunerna och de planupprättande regionerna. 
Trafikverkets regioner lyfter i yttranden kring översiktsplaner, regionala 
utvecklingsplaner planer och andra strategiska kommunala och regionala 
dokument fram vikten av att trafiksäkerhet beaktas. Några av Trafikverkets 
regioner bistår även regioner med underlag inför kommande planrevideringar. 
Trafikverkets regioner sprider information och uppmuntrar medarbetare 
inom kommuner och Regioner att delta i de kunskapswebbinarium om trafik­
säkerhet som Trafikverket årligen arrangerar.
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	238.	 Trafikverket föreslår viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta för att 
bidra till de prioriterade insatsområdena.

	GRÖN	 I samband med Trafikverkets redovisning till regeringen av trafiksäkerhets­
arbetet i maj varje år, har Trafikverket lämnat flera förslag på ytterligare 
initiativ som bör tas för att ytterligare bidra till att etappmålet 2030 ska kunna 
nås. Trafikverket har bedömt att föreslagna initiativ inte ligger inom Trafik­
verket mandat att genomföra. Vid redovisningen i maj 2025 presenterades 
dock förslagen som exempel på ytterligare utredningar som Trafikverket avser 
att initiera. I några fall kan dessa utredningar komma att resultera i en fram­
ställan från Trafikverket och berörda samarbetspartners till regeringen under 
kommande år.

Kommuner och regioner 
	239.	 Uppsala kommun avser att vidareutveckla arbetet med Plattform för 

Uppsalas trafiksäkerhetsarbete (PUTS) som är ett samverkansforum för 
kommunen, myndigheter, verksamma aktörer och organisationer. Inom 
PUTS tas en gemensam åtgärdsplan fram som beskriver hur medverkande 
aktörer kan bidra till att öka den generella trafiksäkerheten i Uppsala stad.

	 GUL	 Arbetet med plattformen var aktivt till och med januari 2023 men är därefter 
pausat. Under 2024–2025 genomfördes inga träffar inom PUTS.

	240.	 SKR driver tillsammans med kommuner ett nätverk för kommunal 
trafiksäkerhet. Insatsen bidrar till att lyfta aktionsplanens sex prioriterade 
insatsområden i diskussioner om trafiksäkerhet på kommunal nivå.

	GRÖN	 Nätverket för kommunal trafiksäkerhet har haft digitala möten 3–4 gånger 
per år.

	241.	 Dalatrafik planerar ett vidareutvecklat samarbete om trafiksäkerhet med 
leverantörer, kommuner och myndigheter, till exempel om hållplatser, 
korsningar och linjesträckning.

	GRÖN	 Busshållplatser vid E16 i Björbo i Gagnef kommun har etablerats. Pågående 
utvecklingsprojekt för stråklinjerna 350 och 298 pågår, vilket innefattar ökad 
tillgänglighet och trafiksäkerhet. Vid uppföljningen pågår framtagande av 
hållplatshandbok för kollektivtrafikens hållplatser i Dalarna vilket innefattar 
tillgänglighet, säkerhet och utformning.
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Utredning, forskning 
och utvecklade arbetssätt
ÅTGÄRD 242–250

Statliga myndigheter
	242.	 Trafikverket deltar i ett pilotprojekt som syftar till att utveckla en metod för 

att värdera och kartlägga den egna verksamhetens trafiksäkerhetsavtryck.

	GRÖN	 Den internationella motororganisationen FIA har utvecklat ett 
trafiksäkerhetsindex som gör det möjligt för organisationer att mäta sitt trafik­
säkerhetsavtryck (footprint) såväl uppströms som nedströms i sin organisa­
tion. Trafikverket deltog som en pilotorganisation i det inledande arbetet i 
att ta fram denna metod. Arbetet leddes av AFRY. Trafikverkets erfarenhet 
från deltagandet är att möjligheten att påverka trafiksäkerheten i andras 
transporter, utanför den egna organisationen, avgörs av vilka upphandlings­
krav som ställs och att de sedan följs upp. Projektet avslutades under 2022. 
Mer information om FIA Road safety index. 

Kommuner och regioner
	243.	 Stockholms stad kommer att ta in synpunkter från medborgare via 

exempelvis synpunktsportalen och Tyck till-appen. Synpunkterna kan efter 
utredning ligga till grund för åtgärder. Syftet är att identifiera lokala trafik­
säkerhetsbrister

	GRÖN	 Stockholms stad har under åren 2022–2025 löpande tagit in synpunkter, vilka 
till största delen kommit in via stadens synpunktsportal. Ansvariga har gjort 
en bedömning, utrett ärendet och vid behov föreslagit en åtgärd som sedan 
genomförts inom kontorets budget för smärre åtgärder. Exempelvis har en ny 
gångbana anlagts på en cirka 100 meter lång del av Tenstavägen i Hjulsta, där 
många boende tidigare valt att gå i vägrenen för att ta sig till en busshållplats 
och en förskola. Bommarna vid Enskedevägen 75 tagits bort och ersatts av 
Stockholms pollare för att förbättra framkomlighet och säkerhet för cyklister. 
Flera platser har fått hastighetssänkande åtgärder som exempelvis upphöjda 
övergångsställen, genomgående gångbanor eller busskuddar.

	244.	 Umeå kommun tar årligen fram en trafikdatarapport som redovisar 
aktuell skadestatistik och följer upp nationella och kommunala mål. 
Rapporten används som underlag för kommande prioriteringar av trafik­
säkerhetsåtgärder.

	GRÖN	 Genomförandet av åtgärden har påverkats av bristande kontinuitet i skade­
statistiken. För åren 2022–2024 har trafikdatarapporten tagits fram, men 
med lite osäkerheter kring statistikens fullständighet till följd av oklara 
rapporteringslägen från NUS samt resursbrist hos dem och även hur data har 
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filtrerats efter nedladdning från STRADA. Framställningen av rapporten är 
även förskjuten ett år i väntan på att NUS och polisen ska färdigrapportera 
olyckor till STRADA. Förbättrad datakvalitet och kontinuitet i rapporteringen 
är en förutsättning för en tillförlitlig uppföljning framöver.

	245.	 Västra Götalandsregionen färdigställer senast 2025 en uppföljning och 
revidering av sin trafiksäkerhetsanalys. Resultatet kommer att ligga till grund 
för kommande regionala transportinfrastrukturplan och användas som 
kunskapshöjande underlag för kommuner, kommunalförbund och politiker.

	 RÖD	 Enligt nya regler får regionerna inte längre tillgång till STRADA. Det medför 
att den planerade uppföljningen av Västra Götalandsregionens trafiksäkerhets­
analys inte har kunnat genomföras.

	246.	 Göteborgs stad utvecklar ledningssystem och systematiskt arbete för 
trafiksäkerhet samordnat med miljöledningssystemet.

RÖD På grund av en större omorganisation av de stadsutvecklande förvaltningarna 
blev det inte rätt tajming för att genomföra åtgärden.

	247.	 Göteborgs stad tar fram en ny trafiksäkerhetsplan för att ersätta det 
utgångna trafiksäkerhetsprogrammet för 2010–2020.

GRÖN En trafiksäkerhetsplan för 2023–2024 beslutades under hösten 2022 i 
trafiknämnden inför en större omorganisation. Planen har övertagits av stads­
byggnadsnämnden under 2025 och på sikt, troligen 2027, kommer mål och 
fokusområden att arbetas in i översiktsplanen.
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Forskningscentrum
	248.	 SAFER identifierar forskningsfrågor och initierar projekt där man utforskar 

hur företag och organisationer skulle kunna mäta trafiksäkerhetsavtryck 
inom sin värdekedja.

	GRÖN	 SAFER:s partners utvecklade inom arbetsgruppen Organisational Traffic Safety
stegvis kunskap, metoder och verktyg för att hjälpa organisationer att inte­
grera trafiksäkerhet i sitt hållbarhetsarbete och i styrningen av den egna verk­
samheten. Arbetet tog sin utgångspunkt i Traffic Safety Footprint, där slut­
rapporten från 2022 gav ett konkret underlag för hur trafiksäkerhetsavtryck 
kan förstås och analyseras i organisationers värdekedjor, initialt med särskild 
relevans för kommunal verksamhet. Detta följdes av Think Tank Traffic Safety 
Footprint (2022–2023), som vidareutvecklade området genom att identifiera 
centrala forskningsfrågor och definiera ett ramverk för hur trafiksäkerhets­
avtryck kan mätas och användas i organisationers systematiska arbete.

Detta arbete konkretiserades därefter i projektet Framtagning av verktyg för 
trafiksäkerhetsförbättrande arbete (2024), där SAFER:s partners tog fram 
en metodik för att stödja organisationer i att integrera trafiksäkerhet i håll­
barhetsstrategier, kartlägga relevanta delar av värdekedjan och identifiera 
områden där trafiksäkerheten kunde stärkas. Projektet resulterade också i 
en verktygsrapport med indikatorer och instruktioner för implementering i 
organisationers ordinarie förbättringsarbete. Som nästa steg planerade flera 
av SAFER:s partners under 2025 att implementera FIA Road Safety Index, 
ett verktyg som ger företag och organisationer bättre insikt i hur den egna 
verksamheten påverkar trafiksäkerheten och som stödjer formulering och 
uppföljning av mål, åtgärder och resultat.

	249.	 SAFER identifierar relevanta frågeställningar för kommande forskning om 
trafiksäkerhet som en del av upphandlingar av transporter.

	GRÖN	 SAFER:s partners utvecklade inom projektet Framtagning av verktyg för trafik­
säkerhetsförbättrande arbete en metodik för att hjälpa organisationer att 
integrera trafiksäkerhet i sina hållbarhetsstrategier. Arbetet tog också fram 
underlag som kunde användas i upphandlingar. Detta kompletterades av pro­
jektet Follow-up of road safety requirements when procuring freight transport
(2022–2023), som utvecklade metodik för att följa upp trafiksäkerhetskrav 
vid upphandling av godstransporter. Slutrapporten TRV 2021/115451 (2023) 
beskrev nuläget, sammanfattade workshop-insikter och föreslog strategiska 
kravområden samt metoder för uppföljning. Flera av SAFER:s partners deltog 
också i arbetsgruppen för ISO-standarden SIS/TS 10 Kriterier för trafik­
säkerhet vid upphandling, där krav och rekommendationer togs fram för 
hur trafiksäkerhetskriterier kan användas i affärsrelationer mellan köpare 
och säljare vid upphandling av vägtransporttjänster. Sammantaget bidrog 
SAFER:s partners till att göra trafiksäkerhet i upphandling mer operativ, 
genom att tydliggöra vilka krav som var relevanta och hur de kunde följas upp 
systematiskt.
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	250.	 SAFER initierar projekt som bidrar till att skapa en hållbar säkerhetskultur 
hos företag som arbetar med, eller ska införa, automatiserade fordon.

	GRÖN	 Under perioden fokuserade SAFER:s partners på säkerhetskultur och auto­
matiserade fordon, främst genom arbetsgrupperna Organisational Traffic 
Safety och Safety of Complex Systems and Emerging Technologies. Inom 
projektet Framtagning av verktyg för trafiksäkerhetsförbättrande arbete 
utvecklades metodik för att integrera trafiksäkerhet i organisationers håll­
barhetsstrategier. Projektet SCAV (Safety Culture & Automated Vehicles, 
2022–2024) tog fram metoder och rekommendationer för säkerhetskultur 
vid automation, inklusive en processmodell testad i fallstudier (bussar och 
truckar) samt en enkät för att mäta säkerhetskultur i design- och testfaser.

Parallellt kartlade Good examples of reporting on safety culture (2023–2024) 
hur trafiksäkerhet kan integreras i organisationers hållbarhetsarbete och 
rapportering, med fokus på praktiska exempel. Detta arbete sammanställdes 
vidare i en slutrapport (2025), som lyfte fram goda exempel och betonade 
betydelsen av strukturerade rutiner för olyckor och tillbud som grund för en 
hållbar trafiksäkerhetskultur. Även initiativ från partners, såsom projekt lett 
av Guidance to Zero, bidrog till att identifiera framgångsfaktorer och stärka 
organisationers arbete med trafiksäkerhetskultur.
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Trafikverket, 781 89 Borlänge. Besöksadress: Röda vägen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00 
trafikverket.se
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