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Sammanfattning

Denna rapport utgér den avslutande uppf6ljningen av Aktionsplan for siker
végtrafik 2022-2025. Planen omfattar 250 atgérder fran 33 myndigheter och
aktérer. Uppfoljningen, som utgors av aktorernas beskrivningar av genom-
forda atgérder, visar att ett omfattande arbete genomforts inom aktions-
planens prioriterade insatsomraden for att stirka trafiksikerheten. En tydlig
majoritet av atgirderna har genomforts enligt plan; 203 atgérder (81 %)
bedoms som genomforda enligt plan, medan 35 atgérder (14 %) dr delvis
genomforda och 12 atgérder (5 %) inte har genomforts som planerat.

Inom omradet Rétt hastighet har bland annat kommuner, myndigheter och
andra aktorer genomfort hastighetséversyner, fysiska hastighetsddmpande
atgirder, utbyggnad av trafiksikerhetskameror samt forsknings- och
utvecklingsinsatser.

For att forbéttra sikerheten for gaende och cyklister har bland annat del-
tagande kommuner och region investerat i gang- och cykelinfrastruktur och
forbéttrad drift och underhall. Flera akt6rer har genomfért informations-
och beteendepaverkande insatser. Forskningsprojekt har bidragit till 6kad
kunskap om samspelet mellan fordon och oskyddade trafikanter samt om
atgirder for att forebygga fallolyckor.

Inom omradet Nykter trafik har exempelvis anvindningen av alkolas frimjats
genom krav i upphandlingar av offentliga verksamheter. Trafikverket har
drivit fragan om att inkludera alkoholdetektion i Euro NCAP:s testprotokoll.
Polismyndigheten har fortsatt genomfora nykterhetskontroller och flera
aktorer bedrivit utbildnings- och informationsinsatser fér att motverka
alkohol- och drogpaverkan i trafiken.

Arbetet med suicidprevention har omfattat byggnation av hoppskydd,
inventeringar av riskmiljoer samt kunskapshéjande insatser och samverkan
mellan myndigheter, kommuner och andra aktérer.

Inom omradet Ledarskap for siker vigtrafik har flera initiativ genomforts
for att stirka det systematiska trafikséikerhetsarbetet hos myndigheter,
kommuner och néringsliv. Detta inkluderar krav pa hastighetsefterlevnad,
utveckling av vigledningar och utbildningsinsatser samt frimjande av trafik-
sikerhetscertifieringar och sikerhetskrav vid transporter.



Sammantaget bedoms majoriteten av aktionsplanens atgérder ha genomforts
enligt plan. De atgérder som inte genomforts eller delvis genomférts kan
framst forklaras av organisatoriska fordandringar, resursbrist, bristande data-
tillgang eller fordndrade forutsittningar hos ansvariga aktorer.

Flera av atgérderna i Aktionsplan for siker vigtrafik 2022-2025 bedoms ha
haft en direkt positiv paverkan pa trafiksékerheten, sérskilt atgérder inom
hastighetsanpassning, automatiska trafiksdkerhetskameror (ATK), motes-
separering, trimningsatgirder pa vignitet samt sikrare gang-, cykel- och
mopedpassager. Samtidigt omfattar aktionsplanen ett stort antal kunskaps-,
forsknings- och samverkansinsatser som stirker forutsittningarna for ett
langsiktigt och systematiskt trafiksikerhetsarbete, &ven om deras effekter ar
svara att kvantifiera. Sammantaget bed6ms atgérderna ha bidragit positivt
till utvecklingen mot de nationella trafiksikerhetsmalen och Nollvisionen.

Uppfoéljningen visar dven att aktionsplanen har skapat mervirden genom
okad kunskap, stiarkt samverkan och ett storre fokus pa trafiksidkerhets-
fragor hos de deltagande aktérerna. En majoritet av aktérerna uppger att
deltagandet har forbittrat dialogen med Trafikverket och andra organisa-
tioner, och flera har initierat ytterligare trafiksikerhetsatgérder utéver de
som omfattats av planen. Detta har stirkt forutsidttningarna for ett fortsatt
engagemang och ansvarstagande i arbetet for att skapa en siker vigtrafik.

Majoriteten av de aktorer som deltog i Aktionsplan 2022-2025, deltar
fortsatt i Aktionsplan 2026-2030 som fardigstilldes varen 2026.!
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1. Inledning

Trafikverket har regeringens uppdrag att leda 6vergripande samverkan inom
trafiksiikerhetsarbetet for vigtrafiken. Uppdraget innebir att Trafikverket
ska samordna arbetet pa ett sétt som frimjar ett fortsatt och 6kat engagemang
samt ansvarstagande hos berérda myndigheter och andra aktorer i syfte att
bidra till en sdker vigtrafik diar ingen d6das eller skadas allvarligt.

Som en del av detta uppdrag tar Trafikverket fram Aktionsplan for siker
végtrafik. Denna rapport utgor en uppfoljning av aktionsplanen for perioden
2022-2025.

Genom aktionsplanen samlas myndigheter, organisationer och andra aktérer
som har mojlighet att bidra till trafiksékerhetsarbetet. Planens syfte &r bland
annat att stirka, samordna och synliggéra de atgérder som genomfors av
olika aktorer. Den utgor dven ett viktigt verktyg for Trafikverkets uppfolj-
ning av delar av trafiksikerhetsarbetet inom vigtrafiken. Urvalet av aktorer
har bland annat gjorts med utgangspunkt i intresse fran berérda myndig-
heter och organisationer, samt i en ambition att inkludera aktérer fran olika
samhillssektorer som pa olika sétt bidrar till en sidker vigtrafik. Aktions-
planerna ska dirfor ses som skyltfénster som beskriver exempel pa atgirder
som genomfors av ett antal aktorer. Det vidtas manga andra viktiga atgéirder
av andra aktorer som inte deltar i arbetet med aktionsplanen.

Ar 2022 togs Sveriges andra aktionsplan fér siker viigtrafik fram. Planen
omfattar perioden 2022-2025 och innehaller 250 atgirder fran 33 aktorer.
I aktionsplanen beskriver deltagande aktorer de atgiarder som de planerade
att genomfora inom de prioriterade insatsomradena under perioden.

Varje aktor har ansvarat for genomforandet av sina egna atgérder och har
arligen redovisat framdrift och status. Tidigare har tva uppféljningar av
aktionsplanen publicerats, avseende status fér 20222 respektive 20232, Infor
denna avslutande uppfoljning har aktérerna ombetts att 6versiktligt redovisa
genomforda atgirder och resultat for hela aktionsplaneperioden 2022-2025.
Detta ger en samlad bild av genomforandet av aktionsplanens 250 atgirder.
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I uppféljningen anvinds f6ljande fargkodning for att beskriva
atgirdernas status:

@ Atgirden genomférd eller genomfors enligt plan.

euL Atgirden dr pabérjad men inte genomford enligt plan.

. Atgirden ir inte paborjad eller inte lingre aktuell.

Uppfoljningen visar att en tydlig majoritet av de planerade atgérderna har
genomforts enligt plan. Av de totalt 250 atgirderna rapporteras 203 (81%)

som gréna, 35 (14 %) som gula och 12 (5 %) som réda.

Diagrammet nedan visar férdelningen av statusfirger for hela
perioden 2022-2025:

Figur 1. Status for de 250 atgérderna

Tabell 1: Sammanfattar antal atgérder per statusfarg

Statusfirg Antal atgirder Andel
RN [ERE 81%
GUL 35 14%




2. Sammanstallning av atgardernas
genomforandestatus

Atgirdernas genomforandestatus har av deltagande aktdérer bedémts enligt
foljande fargkodning: gron (genomford eller genomfors enligt plan), gul
(paborjad men inte genomf6rd enligt plan) och rod (inte paborjad eller inte
langre aktuell).

Slutstatusen for perioden 2022-2025 visar att 204 atgérder (81 %) dr grona,
34 (14 %) gula och 12 (5 %) roda.

Tabell 2 visar antal atgirder och andelar per status inom varje prioriterat
insatsomrade. Da ett flertal atgirder direkt ror bade Séker cykling och Siaker
gangtrafik finns &ven en gemensam kategori fér dessa atgérder. Som framgar
har detta omrade hogst andel grona atgirder (100 %). Aven Siker gangtrafik
har en mycket hog andel atgérder som bedoms som grona. Suicidprevention
har ligst andel gront (60 %) och hégst andel gult (40 %). Ovriga omraden
ligger pa 77-95 % gront.

Tabell 2: Antal atgérder per insatsomrade och statusféarg. Procentsatser inom parentes
avser andel av respektive omrades totala atgarder.

R&tt hastighet 39 30 (77 %) 7 (18 %) 2 (5%)
Nykter trafik 30 25 (83 %) 4 (13%) 1(3%)
Saker cykling 65 52 (80 %) 8 (12%) 5@8%)
Saker gangtrafik 22 21(95%) 1(5%) 0 (0%)
Saker cykling/Séker gangtrafik 18 18 (100 %) 0 (0%) 0(0%)
Suicidprevention 15 9 (60 %) 6 (40 %) 0(0%)
Ledarskap for saker vagtrafik 61 48 (79 %) 9 (15%) 4 (7 %)
Totalt (alla) 250 204 (81%) 34 (14 %) 12 (5%)
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3. Oversiktlig beskrivning
av genomforda atgarder

I detta avsnitt beskrivs 6versiktligt exempel pa atgiarder som har genomforts
under aktionsplaneperioden 2022-2025. I avsnitt 5 redovisas aktorernas upp-
f6ljning av respektive atgérd i sin helhet. Inom parentes anges det nummer
som atgirderna har i aktionsplanen.*

Ratt hastighet

Under perioden for aktionsplanen har ett stort antal atgérder genomforts
inom insatsomradet Rétt hastighet i syfte att 6ka sikerheten for samt-

liga trafikanter men primért for de oskyddade som gaende och cyklister.
Goteborgs stad och Stockholms stad har bland annat genomfort hastighets-
oversyner och fattat beslut om riktlinjer for nya hastighetsgrinser (atgird
7,11). Samtliga deltagande kommuner har &ven genomfort fysiska atgérder
for att dimpa hastigheter i miljéer déar gaende, cyklister och motorfordon
samspelar. Insatserna har bland annat omfattat tester och utvirderingar av
olika typer av farthinder samt hastighetssikring av gang-, cykel- och moped-
passager (GCM-passager) (atgird 5, 6, 8, 13, 15, 85, 86, 92 och 93).

NTF har inventerat utformningen av GCM-passager i 40 kommuner
(atgérd 123). Resultaten har registrerats i Nationella vigdatabasen (NVDB)
och anvénts som underlag i dialogen med kommunerna om behov av
forbattringar och 6versyn av befintliga passager.

Inom hastighetsomradet har automatiska trafiksdkerhetskameror (ATK)
etablerats pa totalt 120 mil vdg (atgiird 20). Pa det statliga vignitet har 25 mil
vig motesseparerats och 228 mil vig forsetts med ny mittrafiling (atgérd

1 och 2). Utbyggnadstakten for motesseparering har dock varit ldgre dn
planerat och de planerade hastighetssédnkningarna fran 90/100 km/tim till
80 km/tim har inte fatt acceptans och har darfér inte kunnat genomféras pa
planerade vigstrickor (atgérd 3).

Under perioden har dven flera geofencing-projekt genomforts dir deltagande
kommuner, Dalatrafik och Trafikverket har haft drivande roller eller med-
verkat aktivt (atgird 22-28).

Polismyndigheten har fortsatt att rutinméssigt rapportera hastighetsover-
triadelser. I samband med manga kontroller har ocksa kommunikations-
insatser genomforts (dtgird 19). Okad hastighetsefterlevnad ir dven en viktig
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fraga inom motorcykeltrafiken. SMC har tillhandahallit utbildningar for
motorcyklister i syfte att stirka medvetenheten om utsattheten som motor-
cyklist. Under aktionsplansperioden har organisationen vidareutvecklat sina
utbildningar och certifierats (atgéird 35).

SAFER och dess samverkansparters har genomfort ett flertal projekt som
skapat forutsittningar for forskning och utveckling med fokus pa att stodja
forare att halla en siker hastighet (atgiérd 39).

Nykter trafik

Flera aktorer har under perioden arbetat for att 6ka anvindningen av
alkolas. De medverkande kommunerna stiller nu krav pa alkolas i savil
egna som upphandlade fordon (t ex atgérd 42-45). MHF har haft en central
roll i detta arbete genom att stodja kommuner, regioner och upphandlande
organisationer vid inférande av alkolas samt genom att bidra med st6d kring
uppfoljning och réttssidker hantering (atgird 46). MHF har ocksa tagit fram
Handbok for inforande av alkolas inom arbetslivet (atgird 62). Ut6ver detta
har MHF under perioden genomfort ett flertal kommunikationsinsatser for
en nykter och drogfri trafik (atgérd 61).

Trafikverket har varit aktivt inom Euro NCAP och bland annat bidragit

till att alkoholdetektion inkluderats i kraven fér 2026 ars testprotokoll
(atgird 40). SAFER har sammanstéllt resultat och medverkat i forskning som
utvecklat metoder for att analysera forarens tillstand, exempelvis paverkan
av alkohol eller narkotika (atgérd 71).

Rattfylleridrenden har fortsatt hog prioritet inom Transportstyrelsens
korkortsverksamhet. Av cirka 8 000 rattfylleridrenden har knappt 30 % av
de berorda personerna ansokt om korkort med villkor om alkolas, varav 75 %
fatt ansokan beviljad (atgird 41).

Polismyndigheten har fortsatt att genomfé6ra sa kallade 20-minuters-
kontroller dédr bade nykterhet och hastighet kontrolleras. Antalet alkohol-
utandningsprov har legat pa en fortsatt hog niva under hela perioden och
uppvisat en positiv utveckling (atgérd 45, 50).

Under perioden har &ven en tillfillig lagstiftning tritt i kraft som ger
Polismyndigheten mojlighet att genomféra rutinméssiga 6gonundersékningar
av motorfordonsforare i syfte att uppticka drogpaverkan (atgird 47).

Aven Sveriges Trafikutbildares Riksforbund (STR) arbetar aktivt med
nykterhetsfragor. Vid samtliga utbildningstillfdllen som genomfors av STR:s
medlemsforetag far kunderna genomféra alkoholutandningsprov (atgird 56).
Sveriges Akeriféretag har fortsatt arbetet for att séikerstilla att medlems-
foretagen har rutiner for att forebygga alkohol- och drogpaverkan bland
forare (atgird 58).
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Som en del i det forebyggande arbetet mot rattfylleri har Trafikverket tagit
fram ett digitalt skolmaterial for hogstadie- och gymnasieskolan som syftar
till att 6ka kunskapen om alkohol- och drogpaverkan i trafiken (atgird 60).

Saker cykling och sdker gangtrafik

De deltagande kommunerna har genomfort ett stort antal atgirder for att oka
sikerheten, framkomligheten och tillgingligheten for gaende och cyklister.

Umea kommun har med st6d av sdrskilda klimatinvesteringsmedel genom-
fort atgirder for att hoja standarden pa gang- och cykelvignitet i syfte att
forbéttra trafiksikerheten och 6ka cyklandet (atgéird 84). Kommunen har
dven utokat separeringen mellan oskyddade trafikanter och motorfordons-
trafik (atgéird 81).

Kommunerna har vidare genomfért flera atgirder for att forbéttra
beldggning/ytor i gang- och cykelmiljéer. Uppsala kommun har exempelvis
arligen byggt om och foérbéttrat mellan atta och femton korsningspunkter
mellan kérbana och gang- och cykelvig (atgird 101).

Viastra Gotalandsregionen och Trafikverket har ocksa bidragit till en
utbyggnad och forbittring av GCM-vignitet. Genom den regionala infra-
strukturplanen har Vistra Gotalandsregionen finansierat statligt regionala
och kommunala gang- och cykelvigar med drygt 200 miljoner kronor under
perioden, vilket mojliggjort investeringar motsvarande cirka 400 miljoner
kronor. Trafikverket har under samma period 6ppnat cirka 17 mil ny gang-
och cykelvig lidngs det statliga vignitet (atgérd 75).

Flera studier har genomf6rts inom omradena Siker cykling och Séker gang-
trafik. Folksam och If har bland annat utvirderat effektiviteten hos bilars
autobromssystem och deras formaga att upptécka fotgéingare och cyklister
(atgird 146, 148, 173). SAFER:s samverkansparter har genomfért forsknings-
projekt som bidragit till 6kad kunskap om samspelet mellan fordon, férare
och oskyddade trafikanter i komplexa trafikmilj6er. Projekten har sérskilt
fokuserat pa hur teknik och stédsystem kan utformas for att minska risker
och forbittra sikerheten for gaende och cyklister (atgérd 175).

Folksam har analyserat samhéllskostnaderna for fallolyckor (atgird 172), ett
omrade inom vilket dven Transportstyrelsen publicerat flera studier (atgird
168). Malmo stad har genomfort en fordjupad studie med fokus pa fall-
olyckor bland éldre (atgérd 169).

Deltagande kommuner har dessutom genomfort flera atgéirder for att
forbattra drift och underhall i syfte att minska risken f6r fallolyckor bland
gaende och singelolyckor bland cyklister (bland annat atgérd 154, 156, 158,
159 och 160). Trafikverket har varit drivande i arbetet med att ta fram en
provmetod och en konsumentmérkning for vinterskors halkegenskaper
(atgird 166). FOT har genom dialog med kommuner och genom olika forum
lyft betydelsen av ett systematiskt arbete for att forebygga fallolyckor samt
identifierat viktiga prioriteringar inom omradet (atgérd 163).
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Cykelfrimjandet har genomfort de aterkommande unders6kningarna
Cyklistvelometern och Kommunvelometern (atgird 140, 141). Undersok-
ningarna foljer upp cyklisters upplevelser av cykelforutséttningarna i landets
kommuner samt kommunernas arbete for 6kad, séker och attraktiv cykling.

Flera aktorer har dven genomfért informations- och beteendepaverkande
insatser. Uppsala kommun och Visttrafik, pa uppdrag av Vistra Gétalands-
regionen, har genomfort olika cykelfrimjande aktiviteter (atgérd 104, 105).
Informationsinsatser om vikten av att anvinda cykelhjilm har genomférts
av bland annat MHF, Trafikverket, Folksam, If, Lansforsédkringar och SAFER
(atgird 102, 109, 113-115 och 153).

Boverket har tagit fram en vigledning om barnkonventionens tillimpning
i fysisk planering och stadsutveckling. Vigledningen beskriver bland annat
planeringsverktyg som kan anvindas for att frimja barns och ungas sjélv-
stindiga mobilitet (atgird 116).




Suicidprevention

Inom omradet Suicidprevention har Trafikverket byggt hoppskydd pa ett
antal broar och viadukter. Utebliven finansiering, tekniska utmaningar och
forseningar i genomférandet har dock medfort att de uppsatta malen inte
fullt ut har kunnat nas (atgird 176, 177).

Umea kommun har genomfort en inventering av kommunala broar med
avseende pa behov av hoppskydd och tagit fram en handlingsplan f6r
prioritering av fortsatta atgérder (atgérd 178).

Suicidprevention i transportsystemet &r fortsatt ett omrade dér behovet av
kunskap och samverkan &r stort. Goteborgs stad och Uppsala kommun har
genomfort kunskapshéjande insatser for sina medarbetare (atgird 184, 185).
Trafikverket har samtidigt tillhandahallit stod, vigledning och kunskap till
olika samhillsaktorer inom omradet (atgird 181, 182).

Folkhélsomyndigheten har bidragit till ett mer sammanhallet och kunskaps-
baserat suicidpreventivt arbete genom stirkt nationell samordning (atgird
180). Myndigheten har bland annat samordnat nitverk och samverkans-
grupper med myndigheter, regioner, kommuner och ideella organisationer
samt arrangerat seminarier, konferenser och tagit fram nytt kunskapsstod.

Ledarskap for saker vagtrafik

Kopplat till omradet Ledarskap for séker végtrafik har Trafikverket infort
krav pa att myndighetens entreprenorer ska ha metoder och rutiner for att
arbeta med hastighetsefterlevnad fér sina transporter (atgird 192). Aven
TRB har verkat for att deras medlemsforetag ska kunna f6lja upp och redo-
visa hastighetsefterlevnad i genomforda transporter (atgérd 200).

Flera aktorer har genomfort bade interna och externa informations- och
kunskapshéjande insatser med fokus pa trafiksdkerhet. Hall Nollan har
exempelvis spridit kunskap om aktionsplanens prioriterade insatsomraden
till sina medlemmar (atgéird 224). Mobility Sweden (tidigare Bil Sweden)
har arrangerat seminarier och genomfért utbildningsinsatser riktade till
politiker, tjinstepersoner och myndigheter inom trafikséikerhetsomradet
(atgird 223). TRB har aterkommande under perioden anvint sina kon-
ferenser och gemensamma motesplatser for att sprida kunskap om trafik-
sikerhet, sikra transporter och beteendepaverkan (atgird 231).

Sveriges Akeriféretag och Transportféretagen har arbetat for att 6ka andelen
transportkopare som stéller krav pa Fair Transport samt for att 6ka antalet
certifierade akeriforetag (atgird 230). Vid tidpunkten for denna uppf6ljning
var fler in 1 000 foretag certifierade, motsvarande nirmare 15 500 fordon.

Trafikverket har tillsammans med Arbetsmiljoverket och i dialog med
branschorganisationer tagit fram och spridit vigledningar och checklistor
som st6d for arbetsgivare och bestillare i arbetet med trafiksikerhet i verk-
samheten (atgird 205, 209). Arbetsmiljoverket borjade dven att informera
arbetsgivare om materialet vid inspektioner dir fragan dr aktuell (atgird 205).
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Sveriges Bussforetag har, i samverkan med medlemsforetagen, arbetat for att
oka biltesanvindningen vid bussresor genom informations- och kunskaps-
ho6jande insatser riktade till savil foretag som resenérer (atgird 227).

SKR har under perioden lanserat Trafikséikerhetslyftet som &r en vidare-
utveckling av den tidigare Trafiksidkerhetsrevisionen (atgird 120). Trafik-
sikerhetslyftet dr ett stod for kommunernas systematiska trafiksékerhets-
arbete. Under aktionsplansperioden har SKR och Trafikverket genomfort
informations- och spridningsinsatser for att 6ka kinnedomen om och
anviandningen av verktyget (atgérd 210).

Sedan 2022 har Trafikverket genomf6rt mer dn 20 webbinarier med fokus
pa de sex prioriterade insatsomradena (atgird 30, 59, 117, 161, 181, 208). Vid
webbinarierna har flera av aktionsplanens aktérer medverkat som talare.
Intresset har successivt 6kat och haft som mest 6ver 300 anmélda deltagare.

Sammanfattningsvis har en stor del av aktionsplanens atgirder genomférts
som planerat under perioden. Alla aktorer har i stort arbetat aktivt med

sina ataganden. R6da, dvs. ej genomforda atgérder &r relativt utspridda 6ver
insatsomradena och det finns inte nagra tydliga likheter hos de atgirder som
inte genomforts. Exempel pa orsaker dr bland annat att en organisation gatt
i konkurs, omorganisationer som lett till nya férutsittningar, resursbrist och
bristande tillgang till data for att genomfora planerade analyser. Att atgiarder
bedéms som gula kan dven detta ha olika férklaringar. Atgirder kan ha
pausats under en period, men planeras dnda att genomforas. Det finns dven
atgiarder som genomforts under hela perioden men dir uppsatta mal inte
riktigt uppnatts och som dérfér bedoms som gula.
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4. Vad har aktionsplanen lett till?

Utifran etablerade effektsamband och uppskattningar av atgérdernas
omfattning dr det mojligt att bedéma trafiksékerhetseffekterna av vissa
typer av atgirder. Av de atgirder som finns i Aktionsplan for siker vigtrafik
2022-2025 bedomdes hastighetsanpassningar, etablering av automatiska
trafiksikerhetskameror (ATK), motesseparering samt trimningsatgirder
pa det statliga vignitet (t ex rickesatgirder, korsningsatgirder, mittraffling
och atgérder i vigens sidoomraden) ha storst potential att minska antalet
omkomna och allvarligt skadade.

Effekter skattades dven for suicidpreventiva atgérder, hastighetssénkningar
i titort samt atgérder for sikrare gang-, cykel- och mopedpassager
(GCM-passager) pa det kommunala och statliga vignitet. Gemensamt for
dessa atgirder ir att de har en direkt paverkan pa trafiksikerheten.

Aktionsplanen omfattar samtidigt ett stort antal férutsittningsskapande
atgirder sasom kunskapshojande insatser, forskning, utvecklingsprojekt och
samverkan. Dessa atgirder ir ofta svara att kvantifiera i termer av direkta
trafiksdkerhetseffekter men utgor viktiga forutséttningar for ett langsiktigt
och systematiskt trafiksikerhetsarbete.

Det ir darfor inte mojligt att samlat kvantifiera i vilken utstrackning aktions-
planens 250 atgirder har bidragit, eller kommer att bidra, till utvecklingen
av antalet omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken. Att de atgérder som
genomforts sammantaget bidrar i positiv riktning framstar dock som tydligt.
Genomforandet visar ocksa att ett stort antal aktérer har bidragit med
insatser inom flera olika omraden, vilket bidrar till det samlade arbetet med
ambitionen att na de beslutade trafiksikerhetsmalen och férverkliga Noll-
visionens langsiktiga inriktning — att ingen ska dédas eller skadas allvarligt i
vigtrafiken.

Trafiksikerhetsutvecklingen f6ljs och analyseras i den arliga rapporten
Analys av trafiksékerhetsutvecklingen.’

Mervarden av deltagandet i aktionsplanen

Utover de trafiksdkerhetseffekter som de 250 atgirderna forvintades

bidra till innebar &ven sjdlva arbetsprocessen och aktorernas deltagande

i aktionsplanen till mervirden och nyttor som bidrar pa ett positivt sétt i
svenskt trafiksdkerhetsarbete. Hosten 2022 genomfordes en enkét bland de

5 Trafikverket, Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2025: Malstyrning av trafik-
sdkerhetsarbetet mot etappmalen 2030
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deltagande aktorerna for att fanga upplevda effekter av deras deltagande
i aktionsplanen.

Resultaten visade att deltagandet i aktionsplanen bidrog till ett 6kat fokus
pa trafiksékerhetsfragor inom de medverkande organisationerna. Av de
svarande instimde 84 % i att deltagandet lett till ett 6kat internt fokus pa
trafikséikerhet och 90 % uppgav att deltagandet bidragit till 6kad kunskap
inom trafiksikerhetsomradet. Enkiiten visade ocksa att deltagandet hade
bidragit till stirkt samverkan mellan aktérerna. Av de svarande uppgav 84 %
att deltagandet lett till 6kad samverkan och dialog med Trafikverket och

74 % menade att deltagandet stirkt samverkan och dialog med andra aktorer.
Vidare uppgav nirmare hilften av de svarande att deltagandet i aktions-
planen bidragit till att nya atgirder initierats utéver de insatser som redan
planerats.

Resultaten tyder saledes pa att aktionsplanens bidrag inte enbart bestar av de
genomforda atgirderna, utan &dven av sin formaga att stirka kunskap, sam-
verkan och engagemang inom trafiksikerhetsomradet. Darigenom skapas
forutsittningar for att ytterligare atgirder och insatser ska kunna utvecklas
och genomforas.

Varen 2026 fiardigstilldes Sveriges tredje aktionsplan for siker vigtrafik som
omfattar perioden 2026-2030.° Merparten av de aktérer som medverkade i
aktionsplanen f6r 2022-2025 deltar &dven i den nya planen, som dessutom har
fatt ett tillskott av ndrmare tio nya aktorer. Den nya planen omfattar fler 4n
300 atgirder for 6kad sidkerhet i vigtrafiken.

5. Uppfdljning av aktionsplanens
250 atgarder

I detta avsnitt aterges deltagande aktorers beskrivningar av genomférda
insatser och resultat under perioden 2022-2025 kopplade till de atgérder
som ingar i aktionsplanen.

*= Atgirden aterfinns under mer #n ett prioriterat insatsomrade

6 Trafikverket Aktionsplan for sdker vagtrafik 2026-2030
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Infrastruktur och hastighetsgranser

Atgird 1-17

Statliga myndigheter

1

2,

Trafikverket fortsatter med utbyggnaden av moétesseparerade vagar
inom nationella stamvagnatet och pa det regionala vagnatet, genom sam-
finansiering.

En av de viktigaste trafiksdkerhetsatgirderna ir att motesseparera vigar med
hastighetsgrins 80 km/tim och hogre. Under 2022-2025 har totalt 25 mil vig
motesseparerats. Utbyggnadstakten dr dock for 1ag utifran de malnivaer som
beslutats for trafiksikerhetsindikatorn Siker statlig vig.

Trafikverket fortsitter att genomféra trimningsatgérder i form av riktade
trafiksdkerhetsatgarder inom det nationella stamvignitet, bland annat
rackesatgérder, sidoomradesatgérder, mittraffling och korsningsatgérder.

@ Under 2022-2025 har 228 mil vig forsetts med ny mittriafiling (2022 40 mil,

3.

4.

GUL

2023 54 mil, 2024 69 mil, 2025 65 mil). Utbyten av tvdra rickesidndar och
gamla riackestyper samt andra uppgraderingar av befintliga vigricken pa det
nationella stamvignitet har genomfort under hela perioden.

Trafikverket fortsatter att anpassa hastighetsgranserna till vagarnas utform-
ning pa det statliga vagnatet, bland annat genom att sdnka hastigheten fran
90/100 till 80 km/tim pa strickor som saknar métesseparering.

Under aren 2022-2025 har Trafikverket inte anpassat nagra hastighetsgrianser
inom ramen fér RHA (regionala hastighetsanpassningar). Detta innebér alltsa
att Trafikverket inte har sénkt hastighetsgrinsen fran 90/100 km/tim till

80 km/tim pa vigar utan métesseparering med ADT &ver 2000 under dessa &r.

Trafikverket genomfér fortsatta dialoger med bland annat regionala plan-
upprattare om behovet av motesseparering och fortsatt anpassning av
hastighetsgranser till vdgarnas utformning.

I borjan av perioden skedde ett aktivt arbete och dialog mellan Trafikverket
och bland annat landets regioner kring behov av anpassning av hastighets-
grinser. Efter 6verklaganden av foreslagna hastighetssénkningar till 80 km/
tim som bif6lls av regeringen 2024 pausades arbetet. Férdjupade utredningar
paborjades under 2024 pa identifierade strickor med behov av hastighets-
anpassning. Motesseparering som effektiv trafiksikerhetsatgird lyfts fortsatt
i dialog och underlag om de regionala ldnstransportplanerna.
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Kommuner och regioner

5. Goteborgs stad bygger forhdjda gang- och cykelpassager och genomfor
hastighetsddmpande atgérder.

Atgirden har utférts enligt plan inom ramen for befintliga lpande atgérder
enligt ndimndens investeringsplan.

6. Goteborgs stad utfér hastighetsddmpande och kvalitetshdjande atgérder pa
gator med busstrafik.

Atgird har utférts enligt plan inom ramen for befintliga 16pande atgirder enligt
niamndens investeringsplan.

7. Goteborgs stad tar fram en ny riktlinje for anpassade hastighetsgranser med
utgangspunkt i Ratt fart i staden.

Trafikndmnden beslutade sent 2022 om en Riktlinje f6r hastighetsgrinser i
Goteborg. Riktlinjen baseras pa Riitt fart i staden och utgangspunkten ska vara
30 km/tim. Under 2024 genomfordes omskyltning i forsta omradet, Skar. Rikt-
linjen finns beskriven i Teknisk Handbok.

8. Malmé stad genomfér hastighetsddmpande atgérder vid 6vergangsstallen
och cykeldverfarter pa huvudgatunatet och pa skolvéagar. 10-12 platser per ar.

Hastighetsddmpande atgirder har byggts pa 52 platser under hela aktions-
plansperioden. Det handlar frimst om farthinder och nya hastighetssikrade
overgangsstillen.

9. Malmo stad ser 6ver de stora och mest olycksdrabbade cirkulationsplatserna,
framst langs Inre Ringvdgen, och eventuella atgdrder genomfors, som att
sndva till dem eller dndra vagmarkeringar (reglering). Ungefér en per ar.

De storre och mest olycksdrabbade cirkulationsplatserna har detaljstuderats
under perioden 2022-2025 och atgirder har delvis utférts under 2025 samt
planeras att utféras under 2026. Atgirderna handlar frimst om malning och
skyltning for att forbéttra trafiksikerheten.

10. Malmé stad képer in och placerar digitala hastighetsskyltar pa huvud-
gatunétet utifran de kriterier som tagits fram under 2021. Cirka 15 nya per ar.

GUL Inga nya hastighetsskyltar har kopts in sedan 2022. Anledning &r frimst att
trafiksidkerhetseffekten inte kan styrkas. Det &r inte troligt att fler kommer
kopas in.
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1.

Stockholms stad genomfor en hastighetséversyn och infér 30, 40, 60 och
80 km/tim pa stadens huvudvagnat fram till ar 2027.

@ Stockholms stad har under dren 2022-2025 arbetat med en hastighetséversyn

12,

13.

som innebér en Gvergéng till 30, 40, 60 och 80 km/tim pa stadens huvudvignit.
Oversynen har varit uppdelad i fem delomraden med tre till fem stadsdelar i
varje delomrade. Ar 2022 beslutade trafiknimnden om nya hastighetsgrinser

i det femte och sista delomradet, vilket innebér att hastighetséversynen &r
genomford. Omskyltning av hastigheter har till storsta delen skett i samtliga
delomraden, men omskyltning av nagra hastighetshdjningar i delomrade 4 och
5 aterstar och kommer att ske under 2026 och 2027.

Stockholms stad planerar att genomféra hastighetsdampande och hastig-
hetsreducerande atgarder pa prioriterade platser f6r cirka 250 mnkr inom
perioden, vilket till stor del sker i samband med férandrade hastighets-
granser. Genomforandet av atgarder kommer att paga till 2027.

Under aren 2022-2025 har trafiksikerhetshojande atgérder genomforts i
hastighetsplanens delomrade 1, 2, 3, 4 och 5 parallellt med omskyltning av
hastighetsbegrinsningar. Investeringens omfattning under dessa ar har varit
drygt 196 mnkr. Genomforandet av trafiksikerhetshojande atgérder &r klart

i delomrade 1, 2 och 3 och ir delvis genomfort i delomrade 4 och 5. Genom-
forande av atgirder i delomrade 4 och 5 planeras fardigstéllas under 2026 och
2027 Exempel pa atgérder &r rondeller, busskuddar, avsmalningar och upp-
héjda overgangsstillen.

Stockholms stad kommer att testa och utveckla nya och befintliga farthinder
och andra trafiksdkerhetsatgéarder.

Under aren 2022-2025 har Stockholms stad arbetat med att utveckla
kunskapen om pa vilka platser olika typer av farthinder passar samt hur de
lampligast utformas. Dynamiska farthinder har anlagts pa tva platser. Ytter-
ligare ett dynamiskt farthinder dr beslutat med planerat genomférande under
2026. Det dynamiska farthindret kommer att anléggas pa lermark och staden
planerar att f6lja upp hur vibrationer paverkas. Stockholms stad har ocksa
arbetat med att utveckla utformningen fér genomgéaende gangbanor med port-
sten. En typritning fér genomgaende gangbana ir framtagen och finns numera
med i stadens Tekniska handbok. Typritningar fér busskuddar och upphojt
overgangsstille med ramper har ocksa tagits fram och finns nu med i stadens
Tekniska handbok. Stockholms stad har dessutom testat upphojda 6vergangs-
stiillen med prefabricerade ramper pa tva platser.
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Uppsala kommun vidmakthaller den genomférda hastighetséversynen enligt
Rétt fart i staden fran 2018 i nybyggnationer.

Detta ir ett kontinuerligt arbete. Vid nybyggnationer sitts hastigheten enligt
Ritt fart i staden.

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med olika typer av trafiksakerhets-
héjande och trafiklugnande atgarder.

Under 2022-2025 har trafiksdkerhetshéjande och trafiklugnande atgirder
arligen genomforts pa 5-10 stillen. Atgirderna varierar utifran forutsitt-
ningarna pa respektive plats. Atgirderna innefattar allt frin dynamiska hinder,
wattsgupp, busskuddar, snillgupp och avsmalningar eller andra atgérder.
Liardomarna under aren innefattar att en nira dialog med Regionen ir av

vikt. Regionen stiller bland annat krav pa visst avstand mellan farthindren,
var 1000:e meter i snitt. Avstandet mellan befintliga gupp kan saledes vara
titare pa vissa delstrickor. Det innebir att en del befintliga hinder tagits bort
pa gator med tit kollektivtrafik (stomlinjer). Wattsgupp byggs numera med
prefabricerade betongelement (typ SPIKMA) som medfor att utspetsningen
genomfors med asfalt. Snillgupp har under de senaste aren byggts med
Terracompellement (prefabricerat) som visat sig medfora en del driftatgérder.
2026 ska darfor Gunnars prefab-gupp (prefabricerat snillgupp) testats som har
nagot “snéllare” radier i tillfarten. Det pagar ocksa justering for anlidggandet av
busskuddar for att underlatta/forbattra driften av dem.

Vistra Gotalandsregionen planerar att bygga ut det mittseparerade statliga
regionala vagnatet f6r cirka 900 mnkr under 2022-2025.

Trafikverket har genomf6rt mittseparering av statligt regionala vigar inom
Vistra Gotaland for cirka 340 miljoner kronor fran den regionala infrastruktur-
planen under perioden 2022-2025. Utfallet &r légre 4n planerat da flera av
atgirderna av olika skél har blivit férsenade. De planerade atgirderna ir nu ir i
produktionsskede och kommer att firdigstéllas under de kommande aren.

Vistra Gotalandsregionen genomf6r mindre, trafiksakerhetshojande
atgarder for sidker vagtrafik pa statliga regionala véagar, dar flest allvarliga
olyckor sker, fér cirka 700 mnkr under 2022-2025. Atgirderna omfattar
bland annat cirkulationsplatser, kurvratningar och vanstersvangsfalt.

Trafikverket har genomfort trafiksikerhetsh6jande trimningsatgérder pa statligt
regionala vigar inom Vistra Gotaland for cirka 500 miljoner kronor fran den
regionala infrastrukturplanen under perioden 2022-2025. Det samlade utfallet
har inte hallit den takt som planerades for perioden. Under 2025 har utfallet
varit nagot hogre dn planerat, dock inte tillrickligt for att himta ikapp det som
har underforbrukats tidigare ar.
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Overvakning och kontroll

Atgird 18-21

Statliga myndigheter

18.* Polismyndigheten avser att 6ka insatserna inom véagtrafiksdkerhetsomradet
med fokus pa hastighetsefterlevnad och nykterhet.

@ Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan.

19. Polismyndigheten kommer fortsatta att regelmassigt rapportera hastighets-
Overtradelser.

Polismyndighetens arbete har fortgétt enligt plan. Polismyndigheten har under
perioden fortsatt att genomféra 20-minuterskontroller och da bade kontrollera
nykterhet och i férekommande fall rapportera hastighetsovertridelser. I sam-
band med manga kontroller genomfors olika kommunikationsinsatser for att fa
storre spridning och effekt av kontrollerna.

20. Trafikverket planerar fortsatt etablering av ATK pa minst 30 mil under 2022,
37 mil under 2023, 50 mil under 2024 och 50 mil under 2025.

GuL Under perioden 2022-2025 har ATK etablerats pa totalt 120 mil. Under 2022
ca 20 mil, 2023 ca 25 mil, 2024 ca 35 mil och under 2025 ca 40 mil. Den storsta
anledningen till att etableringen inte uppnatt de planerade antal milen beror i
de flesta fall pa férdréjning av elnitsanslutningar. Arsskiftet 2025/2026 finns
cirka 2 735 trafiksikerhetskameror pa de statliga vigarna som réddar ungeféir
20 liv per ar.

21. Trafikverket for dialog och traffar vid behov 6verenskommelser med polisen
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och samordna arbetet for att bidra
till 6kad trafiksdkerhet inom det prioriterade insatsomradet hastighets-
efterlevnad.

Under perioden har aterkommande dialoger skett med Polisen regionalt.
Overenskommelser har tecknats men efter ny regional indelning av Trafik-
verkets regioner finns behov av att se dver vissa dverenskommelser och
eventuellt teckna nya. Dialogerna med Polisen rér bland annat ATK, regio-
nala hastighetsanalyser, kontrollplatser, generell trafiksikerhetsutveckling i
regionen och synergier av verksamhet och genomférande av atgirder som kan
paverka Polisens verksamhet. Viistra regionen har arrangerat utbildningar for
polisrepresentanter fran hela landet om NVDB och vigtrafikflodeskartan.
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Geofencing

ATGARD 22-28

Statliga myndigheter

22.

Trafikverket fortsatter att leda en samverkansplattform for geofencing. Den
ska fungera som en facilitator dar samhalls- och néaringslivsaktorer kommer
samman f6r att understddja utveckling av skalbara tillampningar av geo-
fencing och fér att genomféra test- och demoprojekt.

@ Det femariga forskningsprogrammet som utgjorde ramen for samverkans-

23.

plattformen avslutades i slutet av 2022. Sedan dess har lirdomarna tagits
vidare inom ramen fér Smarta Urbana Trafikzoner steg 3 (koordineras av
Closer och finansieras av Vinnova) dér flera av aktérerna fran samverkans-
plattformen fortsatt samarbetar for att testa och utveckla l6sningar med hjilp
av geofencingteknik. Enhet digitalisering vig har fortsatt att samordna och
driva fragorna internt samt hanterar externa forfragningar kring idéer och
potentiella projekt.

Trafikverket koordinerar arbetet med att skapa lagesanknuten maskin-
lasbar information (geofencing) i EU-projektet NordicWay 3. Fokus ligger pa
att skapa digitala trafikféreskrifter som gérs tillgangliga som 6ppen data.
Detta skapar exempelvis battre forutsattningar for trafiksakerhetsrelaterade
tjanster och funktioner.

Tillsammans med Transportstyrelsen leder Trafikverket ett myndighets-
gemensamt uppdrag for att skapa forutséttningar fér maskinlésbara trafik-
regler. Uppdraget omfattar samtliga trafikregler och hela det svenska vigniitet.
T uppdraget ingar att:

e genomfora en pilot med utvalda kommuner i syfte att kvalitetssidkra
overensstimmelse mellan data och foreskrift

 tafram en begreppsmodell, en informationsmodell samt en
informationsspecifikation

» se over dagens regelverk samt analysera juridiska férutsittningar och
eventuella behov av fordndringar

» Kkartldgga foreskrivande myndigheters behov av stéd och utbildning vid
fordndrade krav

+ se 6ver dagens uppdelning och reglering av STFS och NVDB samt ansvars-
férdelning for effektiv hantering av nationella databaser

Uppdraget ska leverera en genomférandeplan senast den 30 juni 2026.
Maskinlédsbara trafikregler i digitala tjanster och uppkopplade fordon har
potential att oka trafikséikerheten i viigtransportsystemet.
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24. Trafikverket ska introducera tillampningar med geofencing i tidiga
planeringsskeden, i atgardsvalsstudier och i dialog med externa aktérer, for
att framja geofencing som ett verktyg for att skapa ett hallbart och sakert
vagtransportsystem.

@ Trafikverket har genomfort flertalet insatser for att introducera geofencing
i tidiga planeringsskeden. Ett fokusomrade har varit hastighetsséikring i
samverkan med skogsindustrin lings det lagtrafikerade vignitet med rand-
bebyggelse. Under 2023 lanserades ett pilotprojekt i samverkan med SCA Skog
vars utvalda timmerfordon hastighetssikrats forbi fem byar i Trafikverkets
Region Mitt. Pilotprojektet har 6vergatt i ordinarie verksamhet och SCA:s
aktuella fordon ir fortsatt geofencade pa strickorna. Trafikverket fortsitter
att sttta interna och externa aktorer med information om tillvigagangssitt
for implementering,.

Kommuner och regioner

25. Dalatrafiks ambition &r att tillsammans med leverantérerna 6ka antalet
platser dar geofencing anvands f6r hastighetssakring.

GuL Aktivitet kommer fortsitta under ndstkommande period.

26. Goteborgs stad deltar i projektet GeoSence, ett europeiskt samarbete om
geofencing inom trafikledning och planering. Géteborgs del i projektet
handlar om att utveckla kravstallningen i upphandlingar och underséka
acceptansen hos férarna.

Projektet genomforde en resultatkonferens under varen 2024 och samtliga
delar slutrapporterades under sommaren 2024. Staden tar med sig en del nya
lardomar fran projektet:

» Geofencing tekniken gar att anvinda for att reglera ner hastigheter.

» Att efterinstallera tredjepartslosningar i fordonen medfér vissa komplika-
tioner som gor det svart att skala upp den testade 16sningen i dagsliget.

* Marknadsutbudet av integrerade 16sningar i denna fordonskategori dr inte
tillrdckligt utvecklat fér att kunna kravstillas vid upphandling i dagsldget.

» Forarnas upplevelse och acceptans av systemet var relativt positiv, detta
trots en del tekniska problem.

e TForarna efterfragar en tydlig proportionalitet i regleringen, alltsa att det
ska vara latt att forsta varfor en hastighetsreglering implementerats pa en
viss plats under en viss tid. Detta dr ocksa nagot som staden tar med sig i
det fortsatta arbetet med denna teknik.

Framover géller att konkretisera nir, var och varfor staden ska eller inte ska
gora det, samt att tydligare utreda vilken nyttopotential som finns i relation
till kostnaderna fér implementation.
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27. Stockholms stad kommer att férstarka och utveckla arbetet med geofencing
genom att delta i och genomfdra bade administrativa och fysiska projekt.
Under 2022 fortsatter arbetet med smarta urbana trafikzoner.

Staden har utforskat méjligheterna med geofencing i ett flertal sammanhang
och projekt, framforallt Smarta urbana trafikzoner som handlade om tester av
dynamisk geofencing. I projektet GeoSence (2021-2024) undersoktes imple-
menteringen av geofencing och dess paverkan ur ett holistiskt perspektiv.
Staden delar data om hastighetsgrinser via NVDB och varje transportkopare
kan vilja att stiilla krav pa digital regelefterlevnad av skyltad hastighet. Staden
jobbar dven med geofencing genom frivilliga 6verenskommelser genom att
begrinsa hastigheten pa gagator for friflytande hyrcykelsystem.

28. Uppsala kommun avser att tillsammans med verksamma elsparkcykelféretag
inféra geofencing pa Uppsala stads gang- och cykelvignat i syfte att minska
risken for olyckor med elsparkcyklar och att sakerstélla framkomligheten och
tillgéngligheten for 6vriga trafikanter. Syftet ar aven att identifiera strackor
som kraver hastighetsreglering till max 5 km/tim.

De senaste aren har geofencing skett vid Stora torget samt pa Gagatan.

Extra geofencing sker vid vissa evenemang s& som vid Kulturnatta och Sista
april. Darutdver har privata fastighetségare viint sig till elsparkcykelforetagen
med 6nskemal om geofencing pa sina egna fastigheter. Geofencing har hittills
skett i stérre omraden. Ett arbete har paborjats for att utveckla kommunens
egna cykelkartor f6r att elsparkeykelféretagen ska kunna geofenca d&nnu mer
tydligt. Detta for att kunna styra elsparkcyklarnas parkeringar tydligare mot

mindre ytor sasom cykelstall
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Kunskapshéjande atgéarder
och beteendepaverkan

ATGARD 29-35

Statliga myndigheter

29. Trafikverket genomfér informations- och kunskapshdjande atgéarder till
medborgare och trafikanter fér att nd en dkad hastighetsefterlevnad.

Trafikverket har genom avsindaren Zhero genomfort informations- och
kunskapshéjande atgirder till medborgare och trafikanter f6r att na en 6kad
hastighetsefterlevnad. Insatserna har bland annat bestéatt av filmer, inligg

i sociala medier, affischer, radiojinglar i samarbeten med andra akt6rer for
bredare spridning. I augusti 2025 avslutades kommunikationen via den
sérskilda avsdndaren Zhero.

30. Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshdjande
webbinarium pa temat Ritt hastighet.

Under perioden 2022-2025 har Trafikverket arligen arrangerat webbinarier
med fokus pa de sex prioriterade insatsomradena. Vid dessa tillfillen har
externa foreldsare medverkat, ddribland representanter fran aktérer som
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300
anmélda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in
och finns tillgingliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

e 2022 ars webbinarier

e 2023 ars webbinarier

e 2024 ars webbinarier

e 2025 ars webbinarier

31. Trafikverket avser under 2022 att starta ett inriktningsprojekt for hallbart
resande med motorcykel. Inriktningen ska dven omfatta atgarder for 6kad
hastighetsefterlevnad.

Arbetet har resulterat i en métplan for hallbart resande med MC. Mitplanen
presenterades 2025. I mitplanen ingar bland annat utvecklingen av omkomna
kopplat till hastighet samt utfall av: basramsmétningarna (floden o hastighet),
borttagna mc i ATK-systemet, for MC utfirdade hastighetsbéter, MC-forares
syn pa hastighet, anvindandet av stodsystem.
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Ideella organisationer

32,

Cykelfrimjandet kommer att driva fragan om att bashastigheten i svenska
tatorter ska sinkas till 30 km/tim. Fragan kommer regelbundet att lyftas

i opinionsbildningsarbetet - sarskilt kopplat till att skapa battre férutsatt-
ningar for att barn ska kunna cykla sakert.

@ Under 2022-2025 har Cykelfrimjandet lyft fragan om sénkt bashastighet i

33.

GUL

34,

svenska titorter genom opinionsbildning och paverkansarbete. Sérskilt fokus
har lagts vid de positiva effekter som forskning pavisat att séinkt hastighet i tét-
orter kan bidra med, exempelvis 0kad trafiksikerhet, béttre forutsittningar fér
barn och ungas cykling, béttre luftkvalitet genom mindre végslitage, minskade
klimat utslapp samt ldgre buller. Exempel pa sammanhang dér fragan lyfts ar i
nyhetsmedia, i dialog med beslutsfattare, relevanta myndigheter, civilsamhélles
organisationer och foretag, genom uttalanden pa Cykelfrimjandets hemsida
och i debattartiklar som beror statlig transportplanering, t ex: Regeringen
missar EU:s ambitioner i infrastrukturpropositionen.

Vidare har Cykelfrimjandet lyft fragan i fé6reningens remissvar pa utred-
ningen ”Trafikanalys forslag som leder till transportsektorns omstillning”
och Sinkt bashastighet fran 50 km/t till 30 km/t inkluderades som ett av tio
cykelpolitiska forslag i Cykelfrimjandets valgranskning som genomférdes
under sommaren 2022. Tre av atta partier stillde sig bakom forslaget att sinka
bashastighet fran 50 km/t till 30 km/t.

MHF kommer att driva opinionsbildning fér 6kad anvandning av ISA i syfte
att oka hastighetsefterlevnaden.

Denna atgiird pagar parallellt med MHF:s arbete f6r inférande av alkolas.

MHEF fortsitter att lyfta fragan med ISA som en viktig del i uppféljning av satta
mal i det systematiska trafiksdkerhetsarbetet. MHF har dven konstaterat att

de ISA-system som externt har installerats i upphandlingsforfarande nu har
slutat att fungera, detta pga. att 2G och 3G niitets nedslédckning. Arbetet med att
driva idén om ”Ko6rkort med villkor om ISA” har fortsatt, som ett alternativ till
korkortsaterkallelse f6r fortkérare som riskerar kérkortsaterkallelse. Denna fraga
har lyfts pa sa vil Tyl6sandsseminariet studio som i samtal med handléiggare pa
Transportstyrelsen och i remissyttrande kring fjarde korkortsdirektivet.

NTF kommunicerar till forare och deras foraldrar om saker anvandning av
A-traktorer, med fokus pa baltesanvandning och ratt hastighet.

@ NTF har tagit fram sju korta filmer i syfte att uppna dkad sidkerhet for unga

mopedbils- och A-traktorforare. Filmerna riktar sig till ungdomar som kér
mopedbil eller A-traktor samt deras foérildrar. NTF har spridit filmerna via
hemsida och Youtube, genom annonsering i sociala medier (bade via NTF och
Trafiken i skolan), genom digitala triffar med hogstadieldrare samt i riktade
utskick till férdldrar med barn i 14-arsaldern.
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NTF Vist anordnade dven seminariet Ungas anvindning av A-traktorer —
vad kan vi gora for att 6ka sidkerheten tillsammans med SAFER dér filmerna
visades men &ven andra aspekter av A-traktoranvindning togs upp. NTF-
forbunden besoker ak 8 for att informera ungdomar om siker korning av
moped, mopedbil och A-traktor.

35. SMC informerar om hastighetens betydelse genom fortbildning och kanaler
sasom medlemstidning, webbplats och sociala medier.

SMC tillhandahaller utbildningar fé6r motorcyklister pa samtliga nivaer med
syfte att stirka trafikséikerheten. Utbildningarna omfattar savél praktiska
moment som teoretiska inslag och ger deltagarna forutsittningar att utveckla
sina fiardigheter samt forbéttra sin férmaga att hantera motorcykeln i
varierande trafiksituationer.

Kurserna inom SMC School ir utformade f6r bade nyborjare och erfarna
forare och innehaller moment sasom kurvtagning, bromsteknik, manévrering
samt riskmedvetenhet. Verksamheten bedrivs av utbildade instruktérer

med dokumenterad erfarenhet av motorcykelkérning. Under perioden har
SMC fornyat och fatt godként for certifieringen av sina kurser av tyska DVR,
Deutscher Verkherssicherheitsrat. Som en del av certifiering behévde SMC
School kontinuerligt uppdatera Rad & Riktlinjer som integrerar aktuell
forskning och expertis. SMC ér fortfarande den enda MC-utbildaren i Norden
som certifierats pa alla delar av utbildningarna. Allt material finns pa svinc.se
och kurserna genomfors pa samma siitt 6ver hela landet. Kvalitetsstimpeln
betyder att deltagarna kan kéinna sig trygga i att ga kurser med SMC School.
Mer att 1dsa: Motorcyclists.

Antalet kursdeltagare har okat konstant under hela perioden och SMC har
under 2025 haft nirmare 12 500 unika kursdeltagare pa landsvéigar och pa
stora banor. SMC o6kar antalet kurser pa grusviigar eftersom fler och fler
motorcyklister letar sig efter dessa viigar runt om i Sverige. SMC har utvecklat
en digital utbildningsplattform med 10 kurser med de vanligaste olycks-
situationerna f6r en motorcyklist och hur du undviker dem. Skriften "Under
kontroll” har uppdaterats under perioden och finns hos varje MC-handlare.
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Utredning och forskning

ATGARD 36-39

Statliga myndigheter

36. Transportstyrelsen ska pa uppdrag av regeringen under 2022 se éver
behovet av skirpta krav pa sidkerheten f6r A-traktorer.

Slutrapport fér regeringsuppdraget: Uppdrag att utreda regler f6r A-traktorer

= Transportstvrelsen

De regeldndringar som bedémdes gora fird med A-traktor sikrare har
genomforts under perioden. Uppdaterade regler f6r utbildning av forare

for behorighet AM beslutades 4 juni 2025. Det som kvarstar ér forslag till
dndringar i Transportstyrelsen fordonstekniska foreskrifter med atgéirder mot
trimning och regler fér LGF-skylt. Dessa har notifierats men bereds fort-
farande inom Transportstyrelsen.

37. Transportstyrelsen genomfor en studie som syftar till att granska effekten
av korkortsvarningar. Under 2022 analyseras insamlade data och resultatet
sprids.

Atgirden ej slutford. Pa grund av stort och svaranalyserat bortfall har studien
for lag tillforlitlighet for att dra nagra sékra slutsatser. Ny studie ska vara pa
gang 2026.

Kommuner och regioner

38. Umea kommun genomfér arligen trafikméatningar pa huvudvagnat och lokal-
vagnat. Resultatet ligger till grund for prioriteringar och genomférande av
hastighetsddmpande atgérder.

Umea kommun har genomfor arliga trafikmétningar pa huvudvéignit och
lokalvignit. Resultatet ligger till grund for prioriteringar och genomférande av
hastighetsddmpande atgérder.
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Forskningscentrum

39. SAFER skapar férutsattningar for forskning som bidrar till att stodja féraren
att halla en siker hastighet, till exempel om teknik som mater férarens till-
stand och anpassar bilens stédsystem till férarens férmaga.

SAFER:s partners har haft flera projekt som relaterade till att stédja foraren i att

halla en siiker hastighet och anpassa bilens stodsystem efter férarens tillstand.

Exempel:

ViDCoM : Projektet utvecklade teknologier for att 6vervaka forarens
tillstand i realtid, inklusive trétthet, distraktion och andra faktorer som
kan paverka korsikerheten. Detta mojliggjorde anpassning av stédsystem
baserat pa forarens férmaga.

QUADRIS (Quantitative Driver Behavior Models) : Projektet utvecklade
och forbéttrade modeller for férarbeteende, vilket bidrog till att optimera
stodsystem som hjilpte forare att halla en siker hastighet och fatta bittre
beslut i trafiken.

PANACEA : Projektet fokuserade pa att utveckla system for att bedoma
forarens korformaga med hjélp av kontaktlos hélsoteknik, vilket kunde
anvindas f6r att anpassa bilens funktioner beroende pa férarens tillstand,
exempelvis vid trotthet eller paverkan av droger.

EVIDENT (Virtual Validation for ADAS and AD) : Projektet bidrog till
att utveckla valideringsmetoder fé6r ADAS-system, som kunde anpassa
bilens funktioner for att stédja féraren att halla en siker hastighet och
hantera risker i komplexa trafikmilj6er.

RE-ENGAGE: Projektet studerade hur forare atergick till manuella kor-
uppgifter efter att ha anvint automatiserade funktioner. Genom att forsta
forarens beteende kunde stédsystem designas for att hjilpa foraren att
halla en siker hastighet i 6vergangsfasen.

INSIGHT : Projektet beskrev realtidsdetektion av nedsatt korférmaga och
ett konkret scenario dér systemet kunde varna och dérefter séinka hastig-
heten vid utebliven respons.

Enhanced ADAS Il : Projektet kopplade forar- och kabindvervakning till
anpassning av fordonets beteende och HMI, med prototyper som testades
med ”drivers-in-the-loop”.

COGNIDRIVE : Projektet utvecklade individanpassat forarstod dir driver
monitoring och ADAS skulle ge ritt information till rétt forare i rétt
situation.
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Uppféljning - nykter trafik

Nykterhetsstodjande teknik

ATGARD 40-46

Statliga myndigheter

40. Trafikverket ska genom sitt deltagande i Euro NCAP verka for att fordon med
férarmonitorerande system ges extra poang om de kan detektera misstankt
alkoholpaverkan hos féraren.

Trafikverket har deltagit aktivt i arbetsgruppen Occupant Status Monitoring i
Euro NCAP, dels som ordforande till 2023, sen som drivande ledamot. Trafik-
verket lade f6érslaget som innebar att alkoholdetektion skulle inkluderas i
kraven for testprotokollet fran 2026 och var sen aktiv i dess genomférande.
Protokollet gjordes klart under 2025 och inkluderar nu tva poéng f6r "Non-
fatigue related Impairment”. Protokollet bérjar gilla for alla personbilar som
testas fran 1 januari 2026.

41. Transportstyrelsen ansvarar for villkor om alkolas som krav for kérkorts-
innehav. Det gér att vissa forare kan fa ett alkolas installerat istillet for att fa
sitt kdrkort aterkallat i samband med rattfylleri.

@ Arenden om rattfylleri har hog prioritet bland drenden inom kérkortsomradet.
Av de 8 065 drenden om rattfylleri hos Transportstyrelsen under 2025, har
2143 (27 %) ansokt om kérkort med villkor om alkolas och 1 620 fatt det
beviljat (75 %). Intresset har varit oférandrat jimfért med aret innan. Antalet
rattfylleridrenden under perioden har legat runt 8 000 per ar, dér en fjardedel
ansoker om villkor om alkolas, varav tre fjirdedelar far det beviljat. Inga sér-
skilda insatser har gjorts utover att extra resurser har satts in for att arbeta ner

drendekoer.
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Kommuner och regioner

42.* Goteborgs stad foljer arligen upp den regel som beslutades i november 2021
fér milj6- och trafiksdkerhetskrav pa stadens fordon. Regeln innebér krav pa
fem stjarnor i Euro NCAP, ISA och alkolas for alla stadens fordon (cirka 2300
personbilar och nagra hundratal tyngre fordon).

I stadens fordonsflotta ingar 2202 bilar, 273 bilar av dessa &r inkopta
(levererade) 2024. Alla uppfyller kraven fran staden géllande trafiksékerhet
och miljo.

43. Stockholms stad stiller krav pa att alkolas ska finnas i stadens egna fordon
och i fordon som staden upphandlat f6r transport av personer med sarskilda
behov.

Miljoforvaltningen ansvarar for stadens egen fordonsflotta och hjélper for-
valtningar och bolag vid avrop av fordon. Serviceférvaltningen med st6d av
miljoforvaltningen upphandlar persontransporter for personer med sérskilda
behov. Atgirderna har genomforts.

44. Uppsala kommun avser att férse alla tjanstefordon med
nykterhetsstédjande system.

@ Fordonsservice ser till att alkolas sétts in i de tjinstefordon som anskaffas via
dem, detta giller tjinstefordon sasom personbilar och litta lastbilar. Undan-
tag fran att montera in alkolds i bilarna gors i enstaka fall och anledning till
avvikelsen ska da motiveras av ansvarig chef, det kan t ex handla om séker-
heten fér medarbetare som kan hamna i hotfulla situationer och snabbt
behdver kunna ta sig dirifran. Alkolasen ateranviinds genom att de monteras
ur fordon som ska avyttras och monteras efter kalibrering i de nya fordonen.
Nya digitala 16sningar kan dock medféra svarigheter och merkostnader for
att kunna ateranviinda gamla modeller. Exempel pa utmaningar kan vara att
vissa nya modeller kan man starta via en app. Da krivs anpassningar, men oftast
kommer leverantoren och verkstad fram till en 16sning.

45. Uppsala kommun avser att se 6ver mojligheterna att kunna kravstalla
nykterhetsstodjande teknik i framjandet av nykter trafik vid upphandling av
resor och transporter.

Atgirden har gett god effekt med en siker nykter trafik. Det har #ven skapat
en trygghet fé6r kommunens resenérer att veta att samtliga fordon har alkolas.
LeverantOrerna ansvarar for att det finns i varje fordon som finns i avtalet och
Uppsala kommun kontrollerar att det &r installerat. Detta f6ljs upp kontinuer-
ligt med de leverantorer som kommunen har avtal med.
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Ideella organisationer

46. MHEF verkar for att kommuner och regionala aktérer stiller krav pa alkolas
eller motsvarande stédsystem fér framjandet av nykter trafik vid upphand-
ling av resor och transporter.

@ Denna atgérd pagar (februari 2026), dels genom MHF:s projekt Konsument-
stdd och konsultation om alkolas och alkoholméitning samt inom projektet
Lokalt aktionspaket f6r 6kad nykterhet och drogfri trafik. Genom projektet
Lokalt aktionspaket uppvaktar MHF samtliga 290 kommuner i denna fraga.
MHEF har dven stottat flera kommuner och regioner samt deras transport-
och fordonsupphandlare i inférandeprocesser och kring uppf6ljning och
rittssiker hantering. MHF har tagit fram en handbok géllande inforande av
alkolas for kommuner, regioner och foretag. Detta for att underlidgga vid inkép
och inférande. Fragan har ocksa pa bred front tagits upp i tv-programmet
Trafikdax vid flera tillfillen samt vid flera seminarier under aret. MHF har
dven inom detta omrade drivit pa produktutvecklare och tillverkare att skapa

nya effektiva och anvéndarvinliga system som dessutom ir réttssékra.




Uppféljning - nykter trafik

Overvakning och kontroll

ATGARD 47-58

Statliga myndigheter

47. Polismyndigheten kommer vid varje kontrollkontakt med férare av motor-
drivet fordon att géra alkoholutandningsprov och bedéma eventuella
symptom pa drogpaverkan hos foraren.

Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan. En ny tillfillig lagstiftningen
som ger mojlighet till rutinméssiga 6gonundersdkningar pa férare av motor-
drivet fordon tridde i kraft 1 mars 2025. Lagstiftningen giller i 5 ar.

48. Polismyndigheten avser att utféra alkoholutandningsprov pa platser
utspridda i tid och rum, och darigenom hoja den upplevda upptéacktsrisken,
for att en allman preventiv effekt ska uppnas.

@ Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan. Polismyndigheten har under
perioden fortsatt att genomféra 20-minuterskontroller och da bade kontrollera
nykterhet och i forekommande fall rapportera hastighetsovertridelser. I sam-
band med maénga kontroller genomfors olika kommunikationsinsatser for att fa
storre spridning och effekt av kontrollerna. Antalet alkoholutandningsprov har

legat pa en h6g niva under hela perioden med en positivt 6kande trend.
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49. Polismyndigheten kommer att kombinera 6vervakningsinsatser med
informationskampanjer for att 6ka effekten av 6vervakningen. Syftet ar att
fa férare av motordrivna fordon att avsta fran att kéra onyktra pa grund av
risken att ertappas.

Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan. I samband med ménga
kontroller genomfors olika kommunikationsinsatser for att fa stérre spridning
och effekt av kontrollerna.

18.* Polismyndigheten avser att 6ka insatserna inom viagtrafiksdkerhetsomradet
med fokus pa hastighetsefterlevnad och nykterhet.

@ Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan.

50. Polismyndigheten genomfor riktade kontroller och insatser vid specifika
platser och tider dar det finns 6kad risk for att det forekommer onyktra
forare.

@ Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan.

51. Trafikverket infor under perioden kontrollplatser for nykterhetskontroller
i minst tre hamnar.

GuL Denna atgird dr inte ldngre aktuell i sin ursprungliga skrivning. I december
2022 beslutade regeringen att Trafikverket ska fa dela ut bidrag for att
etablera anldggningar for nykterhetskontroll i hamnar eller pa andra stillen
i anslutning till allmén trafik. Under 2023 6ppnade Trafikverket upp for att
s6ka bidrag for etablering av dessa nykterhetskontroller. Bidraget éir mojligt
att soka for hamninnehavare och andra som vill etablera en anldggning f6r
egenkontroll av forares alkoholpéaverkan vid inpassering till exempel indu-
strier eller distributionscentraler. Sedan 2023 har tre ans6kningsomgangar
genomforts och fran och med varen 2025 tar Trafikverket emot ansékningar
l6pande. Bidrag har beviljats till totalt 40 anldggningar f6r egenkontroll av
forares alkoholpaverkan. 10 av dessa kommer dock inte bli byggda, exempelvis
pa grund av att bidragsmottagare dragit sig ur. Fram till och med 2025 har
15 anldggningar for egenkontroller av forares alkoholpaverkan slutredovisats
och tagits i drift. Efter utgangen av 2025 finns ca 24,7 mnkr i bidrag kvar att
ansoka om.

52. Transportstyrelsen paverkar nykter trafik genom att stalla krav pa att
korkortsinnehavare inte ska ha alkohol- eller drogrelaterade problem.
Om kraven inte uppfylls aterkallar Transportstyrelsen korkortet.

@ Arenden om rattfylleri har hog prioritet bland drenden inom kérkortsomradet.
Av de 8 065 drenden om rattfylleri hos Transportstyrelsen har 2 143 (27 %)
ansokt om korkort med villkor om alkolas och 1 620 fatt det beviljat (20 %).
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53.

Intresset har varit oférdndrat jamfort med aret innan. Antalet rattfylleri-
drenden under perioden har legat runt 8 000 per ar, dér en fjirdedel ansoker
om villkor om alkolas, varav tre fjirdedelar far det beviljat. Inga sirskilda
insatser har gjorts utover att extra resurser har satts in for att arbeta ner
drendekoer.

Transportstyrelsen ser 6ver, uppdaterar och fértydligar foreskrifterna

om alkohol- och substansbruk i féreskrifterna om de medicinska kraven pa
korkortsinnehavare (TSFS: 2010:125). Syftet ar att stotta lakare och kérkorts-
handlaggare pa Transportstyrelsen, i deras bedémningar.

@ Under perioden har foreskrifterna géllande alkohol och substansbruk

reviderats. Revideringarna ledde till att sdrkraven, dvs. krav utéver EU:s
lagstiftning, togs bort vilket i sin tur innebir att det inte ldngre dr hinder for
korkortsinnehav vid ett missbruk av alkohol eller vid ett bruk av substans som
inte 4r tillfdlligt och som fran medicinsk synpunkt ir skadligt. De reviderade
foreskrifterna/dndringarna tridde i kraft 15 januari 2026. En omfattande
kommunikationsinsats genomfordes i samband med att féreskrifterna remit-
terades och beslutades. Till f6ljd av revideringarna har det identifierats behov
av ytterligare justeringar, ett arbete som kommer att slutféras under 2026.

Ideella organisationer

54.

GUL

MHEF 4r engagerade i arbetet med automatiserade nykterhetskontroller for
att underlatta implementeringen av effektiva system for nykterhetskontroller
som ar personaleffektiva och rattssakra.

Under aren for aktionsplanen har MHF varit padrivande gentemot hamnar och
foretag for att 6vertyga dessa att inféra automatiserade nykterhetskontroller.
Flera aktorer har dérefter ans6kt om medel fran Trafikverkets bidrag for
etablering av anldggningar fér nykterhetskontroll. MHF har genomfort ett
omfattande arbete for att fa upp fler teknikleverantérer pa marknaden med
rittssiker teknik.

MHEF har &ven haft ett flertal samtal och diskussioner med féretridare fér
Trafikverket gillande den féreskrift som ligger till grund f6r beviljande av
stadsbidrag for etablering av nya anléiggningar da man anser att denna bor
justeras for att pa ett bittre sitt ge mojlighet f6r Polis, tullverk och kust-
bevakning att anvinda automatiska nykterhetskontroller som en del i sin
myndighetsutévning. MHF har tagit fram ett forslag till ny formulering av
foreskriften och presenterat den till departementet. Konceptet med auto-
matiska nykterhetskontroller har under aret forevisats for ett 100-tal olika
aktorer.
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55. MHF arbetar for battre verktyg for behdriga myndigheters kontroller av
drogpaverkade forare, i form av snabbdrogtester. MHF leder SIS arbete
med standarder for testutrustningarna. En standard for snabbtester i saliv
berédknas vara klar i juni 2022.

GuL MHF:s arbete med standardiseringsarbetet har fortsatt i SIS/TK 609, Snabb-
tester for droganalyser, under hela ar 2025 med Lars Olov Sjéstrém fran MHF
som ordférande. Kommittén har utarbetat specifikationer for hur snabbtester
fér droganalys bor utformas, vilken kvalitet de bér ha, hur de kan bedémas vid
upphandling och hur tekniken kan anviindas praktiskt, t ex fér sallningsprov
i trafiken. MHF har medverkat till att tva guidelines till standardiserings-
dokument for drogtester publicerades under 2025. Kommitténs arbetsprogram
omfattar dven deltagande den europeiska standardiseringskommittén CEN/
TC 367, Breath-alcohol testers, som bland annat definierar tekniska krav for
polisens sallningsinstrument for alkohol.

Branschorganisationer

56. STR:s medlemsforetag utfor alkoholkontroller riktat mot kunder vid varje
utbildningstillfalle.

@ Pa grund av smittspridningsrisken under pandemin pausades beslut om
obligatoriska nykterhetskontroller infor varje lektion i STR:s medlemmars
verksamhet. Da pandemin var 6ver fattades beslut att aterga krav pa obliga-
toriska nykterhetskontroller, vilket aterigen géller sedan 2023. Under perioden
har totalt 183 antal positiva blasningar med elever gjorts enligt nedanstaende
férdelning: 2022: Inga métningar genomfordes pga. pandemin. 2023: 54,
2024: 63, 2025: 66. Detta har foranlett att korlektioner stillts in i enlighet
med avtal. Det finns dock fortfarande indikationer att inte alla medlemmar
atergatt till rutinen och i syfte att driva pa att beslutet aterigen efterlevs av
alla medlemmar, ir en rikskampanj riktad mot primért kérkortskunderna
utarbetad med rubriken ”Hiér blaser alla!” utarbetad. Den omfattar informa-
tion om bakgrund och syfte med kontrollerna planerad. Kampanjen ska &ven
fungera som en uppmaning/paminnelse till medlemmarna om det beslutade
kravet vilket giller hos samtliga STR-anslutna utbildare.

57. Sveriges Akeriféretag fortsatter att verka for inférandet av automatiserade
nykterhetskontroller i strategiskt viktiga hamnar fér godstransporter och vid
Oresundsbron.

. Denna atgird &r inte lingre aktuell.

58. Sveriges Akeriféretag uppmanar sina medlemsféretag att ha rutiner fér hur
de sakerstaller nykterheten hos sina férare.

Sveriges Akeriféretag uppmanar sina medlemsforetag att ha rutiner for hur de
sikerstiller nykterheten hos sina forare. I det digitala ledningssystemet genom
Fair Transport behéver alla ha en rutin kring detta.
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Kunskapshéjande atgéarder
och beteendepaverkan

ATGARD 59-63

Statliga myndigheter

59. Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshéjande
webbinarium pa temat Nykter trafik.

Under perioden 2022-2025 har Trafikverket arligen arrangerat webbinarier
med fokus pa de sex prioriterade insatsomradena. Vid dessa tillfillen har
externa foreldsare medverkat, diribland representanter fran aktorer som
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300
anmilda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in
och finns tillgéingliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

e 2022 ars webbinarier

e 2023 ars webbinarier

e 2024 ars webbinarier

e 2025 ars webbinarier

60. Trafikverket genomfor informations- och kunskapshéjande atgarder
till medborgare och trafikanter, fér att nd en minskad andel alkohol och
narkotika i vagtrafiken.

@ Trafikverket har tillhandahallit ett digitalt skolmaterial f6r hogstadie- och
gymnasieskolan i syfte att minska rattfylleri. Lektionerna innehaller 6vningar,
filmer och fragor som bygger pa samtalsbaserad undervisning fér socialt och
emotionellt lirande. Fokus ligger pa att lira ungdomar att motsta social press,
grupptryck och att lira sig att séiga nej till alkohol och narkotika i trafiken.
Materialen méter kraven i ldroplan for grundskolan samt f6r ggmnasieskolan
och ér utformat sa att det litt kan integreras i den ordinarie undervisningen.

I hogstadiematerialet ingér dven fordldrasamverkan. Se skolmaterialet:
Gratis i skolan.
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Ideella organisationer

61. MHF avser att genomféra olika kommunikationsinsatser fér nykter trafik,
bland annat Trafiknykterhetens dag, Ta Paus, Edwardagen i anslutning till
European mobility week, utstallningen Uppvaknandet samt information vid
motortraffar och till unga som gar trafikutbildningar.

@ MHEF har under aren genomfort ett flertal olika kommunikationsinsatser for
nykter och drogfri trafik. MHF:s tv-satsning med Trafikdax har méjliggjort
att fragan kunnat vickas brett till allménheten via de séindningar som sker via
de lokala kanalerna runt om i Sverige till 4,7 miljoner méjliga tittare samt till
ca 200 000 f6ljare i sociala kanaler. Trafiknykterhetens dag har genomforts
pa flera platser runt om i Sverige under aret. Under sommaren sa genom-
fordes Ta Paus med trafiknykterhetsinformation runt om pa ca 60 rastplatser.
Utstéllningen Uppvaknandet har anvénts flitigt av MHF:s lokala avdelningar
och regioner. MHF har under aret ocksa medverkat vid en stor mingd motor-
aktiviteter och andra sammankomster. MHF har dven tagit fram ett nytt
koncept for att kommunicera med ungdomar, via drive-in bio. MHF har &ven
deltagit i Trafiksidkerhetsdagarna.

62. MHF arbetar med kontinuerlig konsumentinformation till allmanheten samt
upphandlingsstod till myndigheter och foretag nir det géller alkolas, alkohol-
matare och andra stodsystem som kan férhindra rattfylleri.

@ Arbetet har pagatt under hela perioden. PA MHF:s webbplats har information
om alkolas, alkoholmitare och andra rattfylleriférebyggande stodsystem upp-
daterats sa att den omfattar alla kéinda produkter pa den svenska marknaden.
Manga kommuner, regioner, transportfoéretag och enskilda har konsulterat
MHTF i dessa fragor. Informationen omfattar, utover de tekniska fragorna,
dven fragor om forebyggande arbetsmiljéarbete och handlingsplaner i de
fall alkoholproblematik uppticks genom alkolasen. Fragor har dven kommit
fran bilindustrin, detta med anledning av EU:s nya krav pa att bilar och storre
fordon maste vara férberedda for en enkel efterinstallation av alkolas. MHF
har 4ven tagit fram en handbok for inférande av alkolas och alkoholkontroller
inom arbetslivet, detta fér att underlitta vid upphandling och inférande av
alkolas: Ingen ska do av rattfylleri — Handbok fér inférande av alkolas.

MHF medverkar i de europeiska standardiseringskommittéerna for alkolas
och alkoholmiitare och har ordférandeskapet f6r den svenska alkolas-
kommittén hos Svensk Elstandard. Sirskilda konsumenttester av alkomitare
har genomférts och kommunicerats via press, tv och sociala medier. MHF har
dven genomfort riktade utbildningsinsatser till Sveriges aklagare och stottat
polis i utredningsverksamhet dér alkolas varit involverade. Alkolas och alko-
madtare har dven lyfts upp i Trafikdax och den arliga konsumentutvirderingen
av alkométare har uppmérksammats av de flesta dagstidningar och stérre
nyhetskanaler dir MHF medverkat bade i nationell tv och i riksradio. Under
2025 var tillimpningen av Transportstyrelsens hantering av Peth-prover

hogt upp pa agendan. Detta har MHF arbetat mycket med efter manga for-
fragningar och konsultation i &mnet.
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63. SMC fortsitter att samla och sprida statistik baserat pa dédade och svart
skadade pa tvahjulig motorcykel utifran kérkortsinnehav. SMC:s statistik
visar att majoriteten av de paverkade som dédas pa motorcykel saknar
korkort och att en hog andel kér olagliga fordon.

@ Varje ar har SMC haft ett djupstudieméte med Trafikverket for att fa en genom-
gang av omkomna pa MC. Analysen lyfter det kontinuerliga h6ga antalet kér-
kortslosa som dor i trafiken och behovet att forsta betydelsen av teknik/taktik
for att fa tinkande och sikrare MC-forare. Kontakt har tagits med de politiska
beslutsfattarna f6r att uppméirksamma bristen av kontroller ldngs vigen samt
utbildningar vid andra aktorer (trafikférsékringsforetag) och civilsamhillet.
SMC har haft interna samtal med medlemmar och information som sprids via
SMC:s kanaler (tidning och sociala medier). SMC har uppdaterat sitt material
och publicerat detta pa hemsidan.

SMC bidrar till samverkansgruppen med Trafikverket, Transportstyrelsen,
STR och TR till ”En tédnkande och sékrare MC-forare”.
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Samverkan mellan aktorer

ATGARD 64-67

Statliga myndigheter

64. Folkhdlsomyndigheten har regeringens uppdrag att verka fér nationell
samordning inom ANDTS-omradet. Att minska skador av bland annat
alkohol och narkotika ar en del som samordningen ska bidra till.

@ Folkhilsomyndigheten har under aktionsplansperioden sammankallat de 22
nationella myndigheter samt Sveriges kommuner och regioner (SKR) som
ingar i den nationella samordningen av ANDTS-politiken (Alkohol, Narkotika,
Dopning, Tobak och Spel). Gruppen har moétts bade digitalt och fysiskt under
aren. Genom identifierade behov i myndigheternas verksamhetsrapporteringar
ingick Folkhilsomyndigheten en 6verenskommelse med Riittsmedicinal-
verket om statistik kopplat till drograttfylleri. 2024 publicerade Folkhilso-
myndigheten en sammanfattning av studien om férekomsten av alkohol och
narkotika hos avlidna forare vid motortrafikolyckor: Alkohol och narkotika vid

dodliga olyckor i trafiken. Analyserna presenterades utifran bland annat kén
och alder hos forarna, region, grupper av narkotiska substanser, samt tidigare
misstanke om drograttfylleri. I och med att den nationella samordningen av
SMADIT (Samverkan Mot Alkohol och Droger I Trafiken) upphorde 2024, har
trafikfragorna kopplade till ANDTS-politiken lyfts i den hir grupperingen.

65. Folkhidlsomyndigheten sammankallar 2-3 ganger per ar berérda myndig-
heter som ingar i den nationella samordningen av SMADIT. Grupperingen
arbetar bland annat med kommunikation om arbetssattet, uppféljning och
identifiering av utvecklingsbehov.

GuL Folkhilsomyndigheten har sammankallat den nationella SMADIT-gruppen
som bestod av Polismyndigheten, Trafikverket, Transportstyrelsen, Sveriges
kommuner och regioner, Socialstyrelsen, Linsstyrelserna, Kustbevakningen
och Tullverket. Inledningsvis var samordningen ett regeringsuppdrag under
aren 2017-2021 men fortsatte till och med 2024, da Folkhilsomyndigheten
fattade beslut om att av resursskil inte ldngre vara samordnande myndighet.
Trafikfragorna kopplat till ANDTS-strategin ingick vidare i den nationella
myndighetsgruppen f6r ANDTS-politiken dér d&ven ovan myndigheter ingar
(se atgérd 64). Under aktionsplansperioden har Folkhédlsomyndigheten tagit
fram informationsfilmer och faktablad om SMADIT-arbetet samt spridit
kunskap om arbetsséttet vid konferenser som Rad for framtiden, TylGsands-
seminariet, drogFOKUS och Férebygg.nu. Vidare har man i SMADIT-gruppen
initierat en digital utveckling (QR-SMADIT) som sedan vidareutvecklats hos
Polismyndigheten i samverkan med Beroendecentrum Stockholm. Uppféljning
av arbetet med SMADIT i kommunerna har skett genom Lénsrapportens
unders6kning. Information om arbetssittet har I6pande uppdaterats pa
Folkhilsomyndighetens webbplats.
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66. Trafikverket for dialog och traffar vid behov 6verenskommelser med Polisen
regionalt i syfte att utveckla, effektivisera och samordna arbetet for att bidra
till 6kad trafiksdkerhet inom det prioriterade insatsomradet nykter trafik.

Under perioden har aterkommande dialoger skett med Polisen regionalt.
Overenskommelser har tecknats men efter ny regional indelning av
Trafikverkets regioner finns behov av att se 6ver vissa 6verenskommelser

och ta fram nya. Dialogerna med Polisen rér bland annat ATK, regionala
hastighetsanalyser, kontrollplatser, generell trafiksikerhetsutveckling i
regionen, synergier av verksamhet och genomférande av atgéirder som kan
paverka Polisens verksamhet. Tva av Trafikverkets regioner (Norra och S6dra)
har deltagit i regionala ANDTS- eller SMADIT-nétverk dér Polisen ingar.

67. Polismyndigheten bidrar till att paverka risken for aterfall i rattfylleribrott
genom att anvdnda SMADIT-metoden.

@ Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan.
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Utredning och forskning

ATGARD 68-71

Statliga myndigheter

68.* Trafikverket bidrar genom FOI-projekt med avslut 2023 till en 6kad om hur
alkoholpaverkan inverkar pa férmagan att framféra cykel pa ett sdkert sétt.
Trafikverket sprider denna kunskap.

@ Syftet med studien Cykelférmaga under alkoholpaverkan: Testbanestudie
var att undersoka effekten av stigande alkoholhalt pa olika férmagor som
krivs for att kunna framfora en cykel pa ett betryggande sitt pa en testbana.
28 deltagare fick cykla en testbana déir de fick till uppgift att 1) cykla slalom
runt plastkoner, 2) cykla sa rakt som mojligt 3) cykla sa langsamt som mojligt
4) stanna med bada fotterna och hela cykeln inom varje stoppruta. Deltagarna
i experimentgruppen forsags vid upprepade tillfillen med alkohol (malet
var att de skulle uppna 1,0 promille) medan deltagarna i kontrollgruppen var
nyktra under hela férsoket. Resultaten tyder pa att flertalet formagor som &r
nodvindiga for att kunna cykla sikert féorsdmrades av alkoholpaverkan. Fran
en genomsnittlig alkoholhalt pa 0,7 promille var denna forsémring statistiskt
sikerstiillld men redan fran en genomsnittlig alkoholhalt pa 0,2 promille kunde
man se en tendens till forsimring. Samtidigt visar resultaten att cykling under
alkoholpaverkan var relativt vanligt forekommande bland deltagarna.

Ideella organisationer

69. MHF verkar for en lagstiftning och rattspraxis som verkar forebyggande for
rattfylleribrott. Det sker genom att stédja forskning pa omradet via MHF:s
trafiksdkerhetsfond och genom opinionsbildning i viktiga rattsfragor, till
exempel om straffansvar vid sa kallad eftersupning.

Samtal med ett flertal riksdagsledamoter som onskat faktauppgifter om trafik-
lagstiftning och kérkortslagstiftning och hur den fungerat i praktiken avseende
rittspraxis och effekter. MHF har via MHF:s trafiksidkerhetsfond gett bidrag
till Rittsmedicinalverket att utreda varfor Trafikverkets djupstudier inte
overensstimmer med RMYV faktiska provresultat som visar hela 40 % av de
omkomna var paverkade av alkohol, droger eller trafikfarliga mediciner. Under
perioden har MHF utbildat ett flertal aklagare kring nya metoder att jobba med
féorunders6kning samt att styrka uppsat vilket ger en avseviirt striingare pafoljd.
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70. MHF verkar for att trafiknykterhet far en 6kad prioritet inom folkhalso-
arbetet. MHF kommer att f6lja upp férslag inom trafiknykterhetsomradet
som lamnats av statliga myndigheter, regioner och kommuner och medverka
till insatser som kan férebygga rattfylleri.

MHEF har under perioden i dialog med flera kommuner och organisationer lyft
fragan att rattfylleri och upptéckten av rattfylleri r en del av det systematiska
arbetsmilj0arbetet. Genom MHF:s arbete att dven lyfta rattfyllerifragan som
en del i Sveriges kommuners brottsférebyggande arbete har inférandet av
alkolas och anvindandet av SMADIT borjat bli en viktig del dven i det brotts-
forebyggande arbetet i landets kommuner. I projektet lokalt aktionspaket f6r
siker vigtrafik arbetar MHF med att uppvakta samtliga kommuner i Sverige
inom omradet alkolds och SMADIT samt utbildning i skolan. Under vecka 45,
som ir en gemensam nationell uppmérksamhetsvecka for riskbruk, lyfte MHF
upp trafiknykterhet kopplat till dldre och alkohol.

Forskningscentrum

71. SAFER summerar resultat och deltar i ny forskning som utvecklar olika
matmetoder for att analysera férarens tillstand, till exempel paverkan av
alkohol eller narkotika.

SAFER genomférde flera projekt och aktiviteter med fokus pa att bedoma forar-
tillstdnd och upptécka alkohol- och drogpaverkan i trafiken. Fit2Drive utveck-
lade realtidsalgoritmer for att detektera bland annat alkoholintoxikation via
ogonrorelser och ansiktsuttryck, medan PANACEA tog fram ett integrerat
system for att bedoma korformaga utifran alkohol, droger, trétthet och stress
med hjilp av kontaktl6s hilsoteknik och molnbaserade 16sningar. Detta foljdes
upp genom en forstudie 2025, som sammanstillde erfarenheter, definierade
mitetal och tog fram en firdplan med juridiska och etiska perspektiv, samt

en slutrapport 2026 som visade att robust detektion sannolikt krivde multi-
modala system och hég experimentell disciplin. Darut6ver arrangerade
arbetsgruppen for trafikantbeteende en workshop for att identifiera centrala
forskningsfragor kring sensorsystem for alkohol och droger i trafiken.
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Infrastruktur - utformning

ATGARD 72-88

Statliga myndigheter

72,

Trafikverket fortsitter att prioritera atgérder for att hastighetssikra
GCM-passager.

@ Under 2025 genomfordes ny- eller ombyggnation av 76 gang-, cykel och moped-

73.*

passager (GCM-passager). 53 % (41 st) varav 2 planskilda, av passagerna dr
hastighetssikrade. Totalt under perioden har totalt 244 CGM-passager byggts
eller byggts om. 2024 — 67 GCM-passager varav 12 % hastighetssékrade; 2023
- 56 GCM-passager varav 50 % hastighetssikrade; 2022 - 45 GCM-passager
varav 49 % hastighetssikrade.

Trafikverket ser arligen dver krav och rad pa utformning i VGU fér att bidra
till saval sdker som 6kad gang och cykling.

@ Under perioden 2022-2025 har féljande genomforts:

74.

* Beslut har tagits om funktionella krav fér basunderhallet pa cykelvig.

* Nya krav och rad for GCM-vigar tagits fram i nya VGU 2024, bland annat
om supercykelvigar, hastighetssékring av obevakat 6vergangsstille till
hoégst 30 km/tim samt nya matt for skyddszon lings cykelvigar.

Trafikverket ger via stadsmiljéavtalen ekonomiskt stéd till kommuner och
regioner for cykelatgiarder som leder till 6kad och sdker cykling i stader.

Enligt budgetpropositionen fér 2024 ska stadsmiljoavtalen fasas ut genom att
inga nya avtal ska tecknas. Sista stadsmiljéavtalen tecknades dérfor under 2023.

Under 2022-2023 genomférdes tre ans6kningsomgangar (tva ordinarie
ansokningsomgangar och en i den tillfilliga cykelsatsningen). I dessa tre
omgangar beviljades 3,37 miljarder kronor i st6d. 0,4 miljarder kronor
beviljades till rena kollektivtrafikatgérder, 0,71 miljarder kronor till rena
cykelatgirder och 2,26 miljarder kronor till kombinerade kollektiv- och
cykeltrafikatgirder (frimst Kunskapssparet i Uppsala med 11,5 km sparvig
inklusive 15 km nya/forbittrade cykelbanor). Avtalen tecknade under
2022-2023 beriknas resultera i exempelvis 10,3 mil gang- och cykelvigar och
cirka 370 hastighetssikrade GCM-passager (inkl. planskildhet). Exempel
pa motprestationer i avtalen dr beteendepaverkande insatser sdsom Vinter-
cyklisten och Pa egna ben, cykelparkeringar och framtagande inklusive
antagande av bland annat cykelplaner och trafikstrategier.
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75. Trafikverket fortsitter att bygga sikra gdng- och cykelvigar lings det
statliga vagnatet, vilket inkluderar regionalt och nationellt vagnat.

Under perioden 2022-2025 har Trafikverket 6ppnat upp totalt cirka 17 mil
ny gang- och cykelvig lings det statliga vignitet. Under ar 2025 6ppnades
40,9 km ny gang- och cykelvig lings det statliga vignitet, varav 6,7 km pa det
nationella och 34,2 km pa det regionala viignitet.

Kommuner och regioner

76. Goteborgs stad genomfor trafiksdkerhetsatgarder f6r cykel samt atgarder
for att 6ka framkomligheten och tydligheten for cykel.

Atgird har utférts enligt plan inom ramen for befintliga l16pande atgirder enligt
nimndens investeringsplan.

77. Goteborgs stad bygger pendlingscykelbanor som ingér i Sverige-
férhandlingen.

GuL Ramavtal 7 - Storstad Goteborg omfattar atta cykelobjekt med beriknad
utférandetid fran 2019 till 2027. Genomférandestudier har initierats fér
sju av objekten varav genomférandestudier for Backaplan-Brickemotet,
Annedalsmotet-Gotaplatsen, Stigberget-Saltholmen, Norra Alvstranden
samt Backaplan-Kérra har fardigstéllts. Genomférandestudierna ligger till
grund for objektens vidare projektering och byggnation. Ansvarig nimnd
fattar inriktnings- respektive genomfoérandebeslut i takt med att projekten
fortskrider. Generellt sett delas utférande av de olika straken upp i etapper.
Det innebir att de enskilda objekten projekteras och byggs I6pande vilket ger
att enskilda etapper 6ppnas for trafik i takt med att de fardigstills. Pendlings-
cykelbana léngs strickan Backaplan-Brickemotet (ca 4,3 km) har fardigstéllts.

78. Goteborgs stad bygger ut cykelvagnatet.

@ Arbetet med att inventera och prioritera atgirder pagar kontinuerligt. Mellan
2022 och 2025 firdigstilldes ssmmanlagt cirka 15 kilometer nya cykelbanor.
Under perioden byggdes cirka 3 kilometer ar 2022, 2,8 kilometer ar 2023,

6,5 kilometer ar 2024 och 2,7 kilometer ar 2025.

79. Goteborgs stad forbattrar barns skolvagar, och i anslutning till skolor byggs
hastighetsddmpande atgéarder, och gang- och cykelbanor kompletteras och
forbattras.

Atgiird har utférts enligt plan inom ramen fér befintliga I6pande atgirder enligt
niamndens investeringsplan.
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80. Stockholms stad planerar for utbyggnad, ombyggnad och upprustning av
cykelvagnatet for cirka 500 mnkr under perioden, i syfte att 6ka sakerheten
och framkomligheten for alla cyklister.

Under 2022 antog kommunfullméktige stadens nya Cykelplan. Staden

har fortsatt att bygga om, bygga ut och bygga ihop cykelvignitet genom
investeringar i utbyggnad av de primira straken och andra sikra cykel-

végar, genom reinvestering av befintliga cykelvigar och satsningar pa drift
och underhall enligt cykelplanen. Pa sa sétt skapas och uppritthalls ett vil
fungerade cykelvignét med god framkomlighet och hog trafiksidkerhet.

Under perioden har cirka 800 miljoner kronor investerats i cykelinfrastruktur.
Cirka 36 kilometer nyanlagda och breddade cykelbanor har fardigstillts under
perioden. Ut6ver detta har ett antal punktatgirder genomférts for 6kad fram-
komlighet och trafiksikerhet pa cykelnitet. Till detta har 6ver 8 000 cykel-
parkeringsplatser anlagts.

81. Umea kommun arbetar fér utdkad separering mellan oskyddade trafikanter
och bilar.

Atgirder har genomforts, bland annat lings Tegsviigen och Frejaviigen dir nya
gang- och cykelbanor byggts vid sidan av bilviigen.

82. Umea kommun arbetar for att 6ka andelen hastighetssidkrade GC-passager
och dvergangsstillen i huvudvagnéatet for GC dar de korsar huvudvagnatet
for bil och/eller stomstrak fér kollektivtrafiken.

Under 2025 genomf6rdes inga trafiksikerhetsatgirder i form av farthinder, men
det var enligt plan for det aret. Andra atgirder sdsom separering av GC-vigar
stod i fokus. Ovriga ar har atgirder genomforts.

83. Umea kommun arbetar for att 6ka andelen cykelvéagar i huvudvignitet som
ar separerade fran biltrafik och fotgéngartrafik.

Atgirder har genomférts, men samtidigt har kommunen sedan sist 6vertagit
GC-vigar av Trafikverket som inte dr separerade vilket paverkar métetalet.

I kommande projekt dr det pa flera platser planerat att separera cyklister fran
Ovriga trafikantslag.

84.* Umea kommun ska genom sirskilda klimatinvesteringsmedel atgirda
standarden pa gang- och cykelvignatet, i syfte hoja trafiksdkerheten och 6ka
andelen cyklister.

@ Atgirder har genomférts lings Backenviigens GC under perioden.
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85. Uppsala kommun avser att bygga fler cykeldverfarter intill stora strak,
pa 15-20 platser per ar. Platserna valjs ut och prioriteras utifran cykel-
matningarna som genomférs arligen.

@ Under perioden har det arligen tillkommit mellan 7-13 ytterligare cykel-
overfarter. Anledningen till att projektet inte till fullo nar upp till den
ursprungliga malsittningen &r att beslut tagits om att en mer omfattande
ombyggnation av platserna ofta behover ske fore det att regleringen tréader i
kraft. Det handlar bland annat om tillginglighetsanpassningar, belysnings-
insatser och framforallt anpassning av farthinder som godkiéinns av den
kollektivtrafik som ibland trafikerar strickan. Utan ett tillskott av ekonomiska
medel uppgar antalet tillkommande cykeloverfarter arligen till ungefar hilften
i jimforelse med den uppsatta malsittningen. Ett beslut som mottagits vl
av invanarna dr att cykel6verfarter infors utmed utpekad strak och i varje
korsning i syfte att trafikanterna ska kiinna igen sig och uppleva trafikmiljén

som relativt enkel att férhalla sig till.




Uppféljning - saker cykling

86. Uppsala kommun avser att bygga cykelboxar i signalreglerade korsningar

dar cykeltrafiken delar utrymme i kérbana med motorfordonstrafik, dar det
anses mojligt och l[ampligt.

Inforandet av fler cykelboxar férankras fortlopande inom planerade projekt.
Att anléigga cykelboxar vid platser dér det anses ldmpligt ingar numera som

en relativt vanlig atgiird i planeringen. Infoérandet av cykelboxar i befintlig
miljo utifran nuvarande forhallanden och forutsittningar kan efter 2026 anses
vara fardigt.

87.* Uppsala kommun avser att identifiera lampliga platser f6r parkering och

uppstallning av elsparkcyklar. Syftet &r att bland annat peka ut sa kallade
no-go-zoner och no-parking-zoner for att hja trafiksdkerheten pa allménna
platser didr manga trafikanter vistas. Ambitionen &r att bygga 5-10 platser
under 2022-2025 (eller minst 5 platser senast 2025).

@ Uppsala kommun har under perioden byggt 12 platser med utrymme for

88.

ca 50 elsparkcyklar. Utvecklingen i Uppsala med allt fler elsparkcyklar har
gjort att fokus det senaste aret har legat pa att ta fram nya villkorsbilagor.
Kommunen ser att ddrefter kommer alltmer fokus att kunna ldggas pa att styra
upp arbetet med geofencing och diarmed 6ka trafiksdkerheten pa allmén plats.

Vistra Gotalandsregionen planerar utbyggnad av GCM-véagar langs med
statliga regionala och kommunala vagar for cirka 650 mnkr under 2022-2025.

GUL Vistra Gotalandsregionen har via den regionala infrastrukturplanen finansierat

statligt regionala och kommunala GCM-végar med drygt 200 miljoner kronor
under perioden 2022-2025, vilket innebér en utbyggnad av cykelvigar for
cirka 400 miljoner under perioden. Flera cykelatgiirder ér férsenade och nagra
har dven utgatt helt. Tre fjirdedelar av de forsenade atgérderna ir inom det
statligt regionala vignitet och en fjirdedel inom det kommunala vignitet.
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Infrastruktur - drift och underhall

ATGARD 89-101

Statliga myndigheter

89.* Trafikverket ser arligen 6ver standardkrav och uppféljning av barmarks-
underhall och vintervaghallning inom statligt vagnat med sarskilt fokus pa
oskyddade trafikanter.

Under perioden 2022-2025 har det tagits fram nya dokument f6r utformning,
drift och underhall av gang- och cykelytor. Det har &ven undertecknats en
o6verenskommelse mellan verksamhetsomrade Planering (VO PL) och verk-
samhetsomrade Underhall (VO UH) om funktionella krav f6r basunderhallet
pa cykelvig. Det har ocksa startats upp ett samarbete mellan VO PL och VO
UH om att utveckla underhall av viig for att tydligare bidra till férbéttrad
trafiksidkerhet. Under 2024 har det dven startats upp andra interna samarbete
om trafiksékert viigunderhall dir fyra omraden sérskilt pekats ut och dér
GCM-ytor &r ett av de prioriterade omradena.

Kommuner och regioner

90.* Goteborgs stad genomfér arligen varstadning av gang- och cykelbanor,
samordnat mellan berérda forvaltningar i staden.

Atgirden pagér enligt plan. Stidtillfillena #ir viderberoende och det
kommuniceras via hemsidan, sociala medier, Trafik Géteborg med flera nir
varstidningen gors. Varstidningen paborjas nér det inte ldngre foreligger
nan storre risk fér vinterviglag och skall vara klara senast 15 april nér det
géller GC-banor.

91.* Goteborgs stad tar fram digitala system fér uppféljning och prioritering av
vintervaghallning samt kommunikation med allmé&nheten.

Goteborgs Stad har under flera vintersidsonger i rad testat digitala systemst6d
for planering och uppféljning av vinterviighallning. Snéréjningskontrakt ar
implementerade. Ett nytt systemst6d &r upphandlat och implementerades
under 2025.

92. Goteborgs stad genomfér stérre underhallsarbeten pa cykelbanor for att
sikerstilla langre, sammanhallna strickor i pendlingscykelnétet, med fokus
pa framkomlighet, sdkerhet och komfort fér cyklisterna.

@ Atgirden utfors 16pande som del av stadens mal.
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93.

GUL

94.*

95.*

96.

Malmé stad prioriterar och atgédrdar arligen ett femtiotal platser med malade
cykelsymboler for 6kad tydlighet oskyddade trafikanter emellan.

Ett femtiotal platser malades med cykelsymboler varje ar under 2022, 2023 och
2025 (pausades under 2024).

Malmé stad arbetar med framtagande av férandrade typritningar och
beskrivningar, med malet att minska spridningen av grus, makadam och
singel fran planteringsytor till vidg- och gangytor. Malmé stad arbetar dven
med framtagande av férandrade driftsatt tillsammans med entreprendrer,
for att ytterligare forbattra grusade ytors funktion, som ytjamnhet och
vattenavrinning.

Policy for cykeloverfarter och cykelpassager har uppdaterats under 2024
gillande bland annat malning vid asfaltsgupp och krav pa kontroll av hastighet
och sikt vid inférande av cykeloverfarter i befintlig miljo. I Teknisk handbok

lankas till denna policy. Gillande skisserna (kant mellan plantering och hard-
gjort) gjordes det kontinuerligt under 2025.

Stockholms stad kommer genom Cykeljouren arbeta for 6kad framkomlighet
och sikerhet pa stadens cykelbanor. Cykeljouren atgardar, kontrollerar och
inventerar cykelbanor och intilliggande gangbanor.

Cykeljouren ir permanent i trafikkontorets verksamhet sedan januari 2023.
Arbetet genomfors av tre cykelvirdar som arbetar f6r cyklisternas sikerhet
och framkomlighet. De lagar potthal, klipper grenar, sopar glas och pa andra
sétt atgirdar hinder pa gang- och cykelbanor. Cykeljouren genomfér ca 12 700
atgirder per ar. Detta inkluderar atgirder som virdarna utfér sjilva, men dven
de drenden som skickas till kontorets entreprendrer. En cykelvird cyklar ca
600 mil per ar 6ver hela Stockholms stads geografiska omrade.

Stockholms stad kommer sopsalta 22 mil cykelbana, med ambitionen att
under perioden successivt utéka strackan.

@ Stockholm stad har under hela perioden utvecklat och utékat sopsaltningen.

97.*

Under vintersidsongen 2025/2026 sopsaltades 27 mil cykelbana.

Stockholms stad kommer, utifran faststallda rutiner, genomféra kontroller
av entreprendrer for barmarks- och vintervaghallning. Kontrollerna omfattar
savél pakallade (gérs vid indikation) som systematiska (I6pande verksam-
het) kontroller.

Driftenheten har genom implementering av olika digitala verktyg férbéttrat
mojligheterna f6r uppfoljning och kontroll av driftentreprenaderna ute i filt.
De systematiska kontrollerna har utékats under perioden samtidigt som man
jobbat for mer enhetlig uppf6ljning.
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98.* Stockholms stad kommer att avsitta medel fér reinvesteringsatgérder pa
bade gangbanor och cykelbanor. Under 2022 avsitts 15 mnkr f6r gangbanor
och 20-25 mnkr f6r cykelbanor. Merparten av de avsatta medlen kommer att
anvindas till belaggningsatgérder.

Trafikkontoret har under perioden investerat 142 miljoner i atgirder som
gynnar gaende, i huvudsak justeringar av ytskikt pa gangbanor. Under perioden
har kontoret investerat ca 21 miljoner i nya ytskikt fér cykelbanor.

99* Umea kommun arbetar for att 6ka den andel av befolkningen i Umea tatort
som nar huvudvagnatet fér gang och cykel inom 200 meter. Huvudvagnatet
har en hogre driftstandard an det 6vriga GC-natet.

Detta ir ett stéindigt pagaende arbete som handlar om att se 6ver huvudnitets
dragning, men ocksa om att i detaljplaner planera klokt sa att fler far tillgang
till huvudnitet for GC.

100. Uppsala kommun avser att fortsitta arbetet med siktatgérder pa gang- och
cykelbanor i syfte att 6ka trafiksdkerheten och tryggheten. 20 platser per ar
kommer att atgérdas.

Mellan 20-30 platser arligen har atgéirdats under perioden. Under de senaste
aren har savil inventering och utférande inriktats mer mot specifika parker/
parkomraden och omraden kring skolor.

101.* Uppsala kommun avser att fortsitta arbetet med kantstensatgirder pa
gang- och cykelbanor i syfte att 6ka trafiksdkerheten, tillgangligheten och
framkomligheten. Cirka 20 platser per ar kommer att atgardas.

@ Under perioden har 8-15 korsningar per ar byggts om i syfte att 6vergangarna
mellan kérbana och gc-vig ska vara av sa hog kvalitet som mojligt. Hur manga
platser som férbéttrats finns det tyvérr inga uppgifter for da respektive korsning
inkluderar 1-4 passagepunkter. Uppskattningsvis handlar det om runt 12-22
platser per ar i genomsnitt. Ut6ver dessa har dven flertalet ombyggnationer
av passager utmed ldngre strickor dgt rum under aren. Dessa har genomforts
inom st6rre investerings- och exploateringsprojekt och inbegrips inte i det
specifika projektet med egen budget foér aktuella kantstensatgirder.
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Kunskap och beteendepaverkan
- malgrupp trafikant

ATGARD 102-115

Statliga myndigheter

102. Trafikverket genomfor informations- och kunskapshéjande atgarder for
saker cykling, sarskilt fér 6kad anvandning av cykelhjalm.

Trafikverket har arbetat dels med stédjande material f6r kommuner och
regioner, samt med kommunikativa insatser riktat till cyklister. Till kommuner
och regioner har spridits en idéskrift samt en handbok i syfte att frimja sikert
aktivt resande: Uppmuntra till séikert aktivt resande; Kommunicera om sékert

aktivt resande

Kommuner och regioner

103. Umea kommun arbetar arligen for att minst 85 procent av eleverna i arskurs
4 har deltagit i Umecyklisten under ldsaret.

GUL NTF som var utforare av denna atgérd gick i konkurs 2022 och ingen utbildning
har kunnat erbjudas fran 2023.

104. Uppsala kommun fortsatter arbetet med Busldtt att cykla ratt som ar en
cykelaktivitet som genomférs arligen. Forskolebarn far pa ett lekfullt satt lara
sig mer om trafik och enklare trafikregler.

Buslitt att cykla ritt genomfordes under varje ar under perioden, under vissa
ar var det frekvent utifran hog efterfragan. Férutom de planerade tillfdllena i
egen regi sa blev Uppsala kommun ocksa kontaktad av féreningar som 6nskade
fa ta del av aktiviteten. Stadsbyggnadsférvaltningen planerar att fortsitta
arbeta med Buslitt att cykla réitt som ett koncept for att l4ra barn i forskole-
aldern om trafiksikerhet.

105. Pa uppdrag av Vistra Gotalandsregionen driver Vasttrafik projektet Pd egna
ben. Projektet syftar till att uppmuntra barn i arskurs 4-6 att pa egen hand ga
eller cykla till skolan, vilket bland annat leder till minskat bilskjutsande och
sakrare narmiljé kring skolan.

@ Projektet Pa egna ben 6kar medvetenheten kring trafiksikerhet och inspirerar
elever att bli mer sjélvstindiga, aktiva och medvetna om sina resvanor. Genom
att uppmuntra barn att ga, cykla eller aka kollektivt i stiillet for att bli skjutsade
med bil bidrar projektet inte bara till 6kad rorelseglidje, utan ocksa till en
tryggare och mer trivsam miljo runt skolorna. En viktig framgangsfaktor ar
att Visttrafik erbjuder ett firdigt och vil bepriovat koncept, tillsammans med

58


https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1961383/FULLTEXT01.pdf

106.

Uppfoljning - saker cykling

stod genom hela projektarbetet. Detta gor det mojligt &ven f6r kommuner
med begriansade personella resurser att delta och skapa positiva fordndringar
ibarns vardag - och i samhaillet som helhet. Under perioden 2022-2025 har
Visttrafik aktivt arbetat med att 6ka elevers vardagsrorelse samt stirka deras
trafikséikerhet och sjélvstindighet. Det har skett genom olika 6vningar inom
omraden som trafiksikerhet, milj6, hilsa och héllbar utveckling. Totalt under
perioden 2022-2025 har 949 klasser engagerats och 6ver 21 455 elever har
cyklat, gatt eller akt kollektivt.

Pa uppdrag av Vistra Gotalandsregionen driver Visttrafik projektet
Vintercyklist som uppmuntrar vintercyklandet. Projektet erbjuder arligen
cirka 400 vinterdack till deltagare fran hela lanet samt reflexvést for 6kad
synbarhet. Syftet &r att géra det sikrare och enklare att cykla aret runt.

@ Under perioden 2022-2025 har Vistra Gotalandsregionen/Visttrafik

genomfort projekt Vintercyklist fyra ganger med totalt 1 688 deltagare i cirka
20 kommuner. Deltagarna far vinterdéck till sina cyklar samt en reflexvist for
att synas i moérkret. Vid ett uppstartsméte informeras deltagarna hur ska tinka
nir de vintercyklar, klir sig och syns i moérkret. Utvirderingen visar att i snitt
80 % av deltagarna fortsitter att vintercykla ett ar efter att de deltagit i testet,
50 % uppger att de mar bittre generellt. Totalt uppskattas att ca 77 ton kol-

dioxid har sparats i och med att deltagarna har bytt bil mot cykel.
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Ideella organisationer

107. Cykelframjandet kommer att anordna nybérjarkurser i cykling fér personer
som vill lara sig att cykla. UtGver att lara sig att cykla undervisas deltagarna
i trafikregler, val av saker och lamplig cykel, val av séker och lamplig cykel-
hjalm och cyklingens milj6- och halsoférdelar.

Under 2022-2025 har Cykelfrimjandets utbildningsenhet Frihet pa cykel
bedrivit cykelkurser pa f6ljande platser: Uppsala, Stockholm, SGdertilje,
Visteras Goteborg, Malmd, Alingsas, Mark, Boras samt Jonkoping och Varberg
som arrangerar cykelkurser ideellt. De platser som har tillkommit under aren
ar Alingsas, Mark, Boras ar 2023 och Vargarda ar 2025. Mellan 2022-2025 har
Frihet pa cykel haft 280 kurser fér nyborjarcyklister med ca 3 000 anmélda
deltagare pa kurserna och 30 fortsittningskurser och ca 80 utflykter. Cykel-
kurserna innehaller ut6ver de praktiska momenten for att lira sig att cykla,
teoretiska moment om trafikregler, trafiksikerhet, kartldsning, cyklandets
fordelar, allemansritt m.m. Lis mer om cykelkurserna hir: Frihet pa cykel.

Under perioden har Frihet pa cykel arbetat med féljande projekt:

¢ Cykelstark 2025-2026 (Postkodsstiftelsen)

* Familjecykling med nyboérjarcyklister 2023-2025 (Svenskt Friluftsliv)
» Utveckling i Vistra Gotalandsregionen (VGR) 2024

 Frihet pa cykel - Spridning 2023 och fortséttning av projektet
2024-2025, (Trafikverket)

+ Okad och siker cykling - Nu skapar vi trygga cyklister! (Trafikverket) 2023

108. Cykelframjandet kommer att vara samarbetspartner i Svenska Cykelstaders
satsning Cykelvéanlig skola, tillsammans med forsdkringsbolaget If och
Svensk Cykling.

Under perioden har ett samarbete tillsammans med Svenska Cykelstider
fortsatt. 2025 fick Cykelfrimjandet medel fran Trafikverket for att utveckla
Cykelviinlig skolas hemsida.

109. MHEF utfor utbildning for saker cykling, sarskilt anpassad fér nysvenskar
och ungdomar, och tar da upp fragan om cyklingens hilsoaspekter, regel-
efterlevnad, 6kad cykelhjdlmsanvandning och betydelsen av nykter trafik.

GUL MHF har via Tyl6sandseminariet lyft omradet séiker cykling. Siker cykling har
ocksa varit ett prioriterat imne i flera av MHF:s Trafikdax-sindningar och
via MHF:s sociala kanaler dir medverkande fran sa vil VTI, Folksam, som
Malmo stad, med flera deltagit. Cykelns hilsoaspekter har lyfts upp i Trafikdax
for sa vl vintercykling som sommarcykling. Hjdlmfragan har lyfts upp vid
flera tillfdllen ddir MHF bade haft med cykelexperter och NTF. Fragan om
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elsparkcyklar har tagits upp via tv-programmet Trafikdax dar MHF lyfte den
understkning man latit gora av 122 olika elsparkcyklar, som visade att endast
13 stycken var godkénda.

110. MHF informerar om vikten av att alltid vara synlig i trafiken och sprider
reflexer fér cyklister och fotgéngare i stor omfattning, framst under perioden
oktober-februari varje ar.

Under perioden har MHF runt om I organisationen genomfért lokala reflex-
aktiviteter 6ver hela Sverige. Synbarhet i Trafiken och reflexer pa cykel och
vikten att béra reflexvist mm har ocksa lyfts upp i MHF:s tv-séindningar med
Trafikdax. Detta har frimst skett under perioden oktober - februari.

111. NTF genomf6r kampanjen Det som dr du, i syfte att 6ka cykelhjalms-
anvandningen bland vuxna.

Kampanjen Det som &r du, har inte genomforts med anledning av NTF:s
konkurs. Diremot har NTF-férbunden genomfort andra aktiviteter med samma
syfte. NTF har till exempel samverkat med 30 cykelhandlare i 24 kommuner
for att bland annat 6ka tillgidngligheten av sékra cykelhjdlmar och annan
skyddsutrustning. Under den arligen aterkommande mobilitetsveckan med-
verkar NTF i aktiviteter runt om i landet och bland annat visar cykelhjidlmar.

112. NTF genomfér kommunikationsinsatser i syfte att bidra till sakrare mikro-
mobilitet, till exempel sdkrare elsparkcykling.

NTF har tagit fram filmer som handlar om séker elsparkcykling. Filmerna
finns i olika versioner som riktar sig till olika malgrupper - barn, ungdomar,
fordldrar och en som &r tinkt att anviinda i skolundervisning. Filmerna finns
pa NTF:s webbplatser ntf.se och trafikeniskolan.se samt NTF:s YouTube-kanal.

Filmerna har spridits i sociala medier, NTF:s nyhetsbrev och via flertalet
annonseringar med gott genomslag. Filmen till skolundervisning har férutom
att spridas i Trafiken i skolans kanaler &ven spridits till hogstadie- och mellan-
stadieliirare hur de kan arbeta med trafiksikerhet i sin undervisning.

NTF har observerat elsparkcykelférare i tio stdder. Totalt observerades

720 forare. Observationerna visade att 2 av 5 barn anvéinder hjdlm, néstintill
inga vuxna anvénder hjdlm, 14 % av barnen och 6 % av de vuxna skjutsade
nagon pa sin elsparkcykel. NTF har varit med i flera intervjuer i bade tidning,
radio och tv angdende elsparkcykel och dven haft en debattartikel i Svenska
Dagbladet. I NTF:s podd Liv och trafik har elsparkcykel diskuterats.

I boérjan av 2025 medverkade NTF pa Transportforum i Linkdping med en

punkt i programmet pa temat elsparkcykel. Dér delades kunskap fran NTF:s
unders6kningar, samt information om framtagna filmer.
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Forsakringsbolag

113. Folksamgenomfor konsumenttester av cykelhjalmars sékerhet i syfte att
vagleda konsumenter och paverka hjalmtillverkare och standarder.

@ Under 2025 genomforde Folksam test av cykelhjalmar for bade barn och vuxna.
Detta var trettonde gangen Folksam genomfor cykelhjalmstest sedan 2012 och
fortfarande nns det stora skillnader mellan bésta och samsta hjalmen, upp till
fyra ganger hogre risk att fa hjarnskakning om samsta hjalmen i testet anvands.
Detta visar att det ar viktigt att genomféra konsumenttester for att driva pa
utvecklingen.

114. If bidrar med fakta- och informationsmaterial om barn och cykling till skolor,
foraldrar, kommuner och till arbetet me@ykelvanlig skoldar ingar alltid rad
och tips, och sarskilt poangteras vikten av att anvanda cykelhjalm.

@ If har spridit information om Skoltra kundersékningen som genomférdes
under 2022, bland annat vieCykelvanlig Skolas websidapa konferensen
Barn, Liv och Tra k och i NTF:s kunskapspodd.iv och tra k . Vid under-
sokningen deltog narmare 700 grundskolerektorer i en rikiickande data-
insamling som genomférdes i samarbete med Svenska Cykelstader. Resultatet
visade en negativ utveckling av tra ksituationen och det nns en trend att
allt farre barn cyklar eller gar till skolan — trots att forskningen visar att fysisk
aktivitet ger battre halsa och mer koncentration i klassrummet. En tredje
del av rektorerna ansag att vuxna som lamnar barn inte foljer tra kreglerna,
och att en femtedel av alla rektorer har varit med om en tra kincident. Detta
ar resultat som gor skoltra ken till en fortsatt viktig fraga att prioritera for
foraldrar och kommuner i samarbete med skolorna. Under 2025 andrades If:s
kommunikationsfokus men har via olika pressmeddelanden och talespersoner
pat exLinkedin som fortsatt talar om dessa tra kséakerhetsfragor.

115. Lansforsékringargenomfor cykelhjalmstester, kommunikationssatser
och lokala aktiviteter i syfte att 6ka forstaelsen for cykgilmens skyddande
funktion.

Lansforsakringsbolagen har under 2022—-2025, haft manga inlagg i sociala
medier inriktade p& att 6ka cykelhjalmsanvandning och annan tra ksékerhets-
information som att anvéanda re exer och cykellyse. Utéver detta har era
lansbolag samarbeten med lokala myndigheter och organisationer som poalis,
kommun, regioner och NTF. Manga lansforsakringsbolag rabatterar cykel-
hjalmar, cykellysen och skanker re exvastar till olika verksamheter. Bland
annat har LF Blekinge delat ut hjalmar till barn under 1 &r. LF Halland har
jobbat med lokal cykelhjalmsaktivitet i samband med skolstart. LF J6nk6ping
bidrar bland annat med hjalmar till NTF:s projekt "Kvinnor pa cykel” som
innebar att de lar kvinnor i utsatta omraden att cykla.

LF Kronoberg har bland annat genomfért "Saker pa cykel’event for barn
ihop med NTF i samband med invigning av ett skadeférebyggcenter i Vaxjo.
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Syfte ar frimjandet av anvindning av cykelhjdlm och informera om cykel-
sikerhet. Dagen innefattade savil experiment som visar pa vikten av att
anvinda cykelhjédlm, service av barnens cyklar, utdelning av cykellysen och
reflexer, rita din egen dromcykelhjidlm och vinn fina priser samt fa en egen
cykelhjdlm att designa. I LF Sormland har LF-Ante (LF Sérmlands maskot)
varit ute i skolklasser och pratat om vikten av att béra hjalm.

LF Ostg6ta har varit ute pa Stadium Sports camp och pratat om vikten av att
anvinda hjidlm vid olika aktiviteter, sasom cykel, kickbike mm.

Kunskapshojande atgéarder
och samverkan mellan aktorer

ATGARD 116-128

Statliga myndigheter

116. Boverket samlar in, sammanstaller och sprider exempel till kommuner, regi-
oner och lansstyrelser. Det &r ldrande exempel pa hur barnrattsperspektivet
kan tillféras och tillgodoses genom hela planeringskedjan - bland annat
exempel pa sdker gang- och cykeltrafik ur ett barnrattsperspektiv.

Atgirden genomfordes under 2022 di Boverket publicerade viigledningen
Barnkonventionen i fysisk planering och stadsutveckling. Viigledningen ber6r
mest behovet av gang- och cykeltrafik rent teoretiskt samt vilka planerings-
verktyg som kan anvindas for att frimja barn och ungas sjilvstindiga mobilitet.
Under 2022 spred Boverket viigledningen i olika sammanhang.

117. Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshéjande
webbinarium pa temat Sdker cykling.

@ Under perioden 2022-2025 har Trafikverket arligen arrangerat webbinarier
med fokus pa de sex prioriterade insatsomradena. Vid dessa tillfillen har
externa foreldsare medverkat, diribland representanter fran aktorer som
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300
anmilda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in
och finns tillgéingliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

e 2022 ars webbinarier

e 2023 ars webbinarier

e 2024 ars webbinarier

e 2025 ars webbinarier
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118. Trafikverket samverkar med kommuner f6r att klassificera och lagga in
cykelstrak i den nationella vigdatabasen, NVDB, f6r att darefter utveckla
standarder for utformning och underhall utifran funktion och trafikering.

@ Under perioden 2022-2025 har arbetet med en klassificering av GCM-végar
i NVDB fortsatt med framtagande av forslag pa flera attribut i NVDB. Fran
och med maj 2024 blev det méjligt att 14gga in GCM-vigens priméra funktion
(daglig anvindning/ej daglig anvéindning) samt om det &r en supercykelvig.

119. Transportstyrelsen samlar in och sprider information om cyklisters olyckor
och skador i informationssystemet Strada. Informationen anvéands av aktérer,
till exempel ansvariga for drift och underhall av gang- och cykelbanor, vilka
utifradn dessa uppgifter kan prioritera sina insatser.

Transportstyrelsen har arbetat for att minska bortfallet och f6r att 6ka
kvaliteten i rapporteringen till Strada och har genomfért arliga samman-
stillningar for aterkoppling till respektive sjukhus. Ett stort antal nétverks-
moten har hallits med rapporterande sjukhus i hela landet ar 2022, 2023 och
2025. Transportstyrelsen har infort egna trafikantkategorier for elcykel och
eldrivet enpersonsfordon, samt lanserat en webbaserad utbildning f6r Strada

uttagswebb. Fler kommuner har ansokt om och beviljats direktatkomst till
Strada uttagswebb.




Uppféljning - séker cykling

Kommuner och regioner

120.* SKR tar fram och sprider, sjélva och i samverkan med Trafikverket, kunskap
och information om metoden fér kommunal trafiksékerhetsrevision med
fokus pa oskyddade trafikanter. Atgérden bidrar till att fler kommuner
arbetar strategiskt med trafiksdkerhet inom omradena ratt hastighet, sdker
cykling och saker gangtrafik.

Under 2023 lanserades Trafiksikerhetslyftet som 4r en omarbetning av trafik-
sikerhetsrevisionen. Bland annat stédjer SKR under 2025 och framat projektet
”Systematiskt trafiksikerhetsarbete pa lokal niva: Trafiksikerhetslyftet och
trafiksdkerhetskultur i kommunerna” som drivs av Lunds Universitet.

Ideella organisationer

121. Cykelframjandet kommer att ge aterkoppling pa cykelinfrastruktur till
vaghallare utifrdn de tankar som fanns vid planering, byggande och hur det
blev i verkligheten. Cykelframjandet och Svensk Cyklings checklistor kommer
att anvandas, och de syftar till att sdkerstalla att cykeltrafiken beaktas i
processen fran éversiktsplan till vigplan.

GUL Pa grund av personalforindringar och resursbrist har aktiviteten inte fortsatt
som planerat.

122. Cykelframjandet kommer att arbeta for att svenska vaghallare ska bygga ut
och béttre underhalla cykelinfrastrukturen runt om i Sverige. Detta kommer
att ske genom att uppmuntra féreningens lokalkretsar att genomféra cykel-
vagsanalyser.

@ Cykelframjandet har under 2025 arbetat med arbetsmetoden cykelvigsanalys i
EU-projektet SCALE f6r med Stockholm stad. EU-projektet Scale Stockholm
ska bidra till att stadens ambitiosa klimatmal nas 2030 och till att forbittra
stockholmarnas hilsa. I Scale Stockholm involverar staden invanare, for-
eningar och lokala foretag for att accelerera klimatomstéllningen i Stockholm.
I artikeln Gor skillnad med cykelvigsanalys! lyfts metoden i tidningen Cykling

2025 nr 4. Under 2025 genomférde Cykelframjandets kansli en cykelvigs-
analys i Stockholm stad och Stockholms lokalkrets genomférde en cykelvégs-
analys i Sollentuna kommun. Cykelfraimjandet har paborjat ett arbete med en

rapportmall som de lokala kretsarna ska kunna anvinda och planeras kunna
anvindas fran 2026.

123.* NTF lokalt stéttar kommunerna i deras systematiska trafiksakerhetsarbete
och paverkar kommuner att satsa mer pa drift och underhall av GC-vagar,
sdkra GCM-passager och saker infrastruktur fér gang och cykling.

@ NTF har inventerat utformningen av GCM-passager i 40 kommuner.
Resultatet av inventeringen har lagts in i NVDB och pa sa sitt har kommunen
fatt en samlad bild av vilken séikerhetsklass GCM-passagerna i kommunen
har. NTF har ocksa paverkat tjinsteméinnen i 40 kommuner att se 6ver sina

65



Uppféljning - saker cykling

GCM-passager samt att gora en plan for att oka antalet sikra passager. NTF
har ocksa inventerat och gjort stickprov pa drift och underhall av GCM-banor

i 80 kommuner, vid barmark och vinterviiglag. Resultatet har anvéints som
underlag for dialog med kommunerna kring god kvalitet pa drift och underhall.
1 projektet har ocksa observationer gjorts pa halkbekdmpning pa gangstrak i

36 kommuner. Diskussion har férts med berérda tjinstemén i kommunen och
fastighetséigare om vikten av bra halkbekdmpning for att minska antalet fall-
olyckor. I tio kommuner har NTF inventerat gang- och cykelstrak till en skola
samt kommit med forslag pa forbattringsatgirder som frimjar aktiva resor till
och fran skolan. Skolorna har fatt material for information till foréldrar.

124.* NTF st6ttar genom dialog kommunala tjansteman och foértroendevalda

i syfte att bidra till battre drift och underhall av gang- och cykelbanor.
Observationer fran aktuell kommun anvands som underlag for dialogen.

@ I projektet Nollvision for fortroendevalda har NTF under 2023-2025 (2022

125.

var valar) triffat 2 285 fértroendevalda och 763 tjinstemén i 166 kommuner
och 6 regioner. NTF lyfter de fértroendevaldas viktiga roll i nollvisionsarbetet
och hur de genom sina beslut bidrar till trafiksikerhetsmalen for vigtrafiken
ar 2030. Bland annat har vikten av god kvalitet pa drift och underhall av
GCM-banor samt utformning av sikra GCM-passager diskuterats i samband
med atgirder for att minska antalet fallolyckor.

NTF genomfdr workshoppar med barn i mellanstadiet i syfte att ta fram
krav f6r sdker gang och cykling, och att formulera dessa i ett dokument som
delges kommunala beslutfattare.

@ NTF har genomfort tivlingen #10sekunder i hela landet for att lyfta fragan om

siikra skolvigar och séinkt hastighet. Tévlingen vénder sig till skolor arskurs
3-6. Eleverna ska producera och skicka in 10 sekunder langa filmer som visar
vad man hinner pa den korta tiden. Budskapet &r att man inte hinner mycket
pa 10 sekunder, som éir samma tid man tjinar genom att kora 50 km/tim i
stiillet for 30km/tim utanfor en skola. Kampanjen har fatt bra spridning i
media, bland annat i Sveriges Radio, SVT och flera lokala tidningar, som &ven
f6ljde med ut till skolorna under prisutdelningen. Barnen blir hir tydliga
ambassadorer i fragan.

NTF i Véstra Gotaland har genomfor arligen aktiviteter riktade till ak 4 och 5
med fokus pa séker cykling i férsta hand till socioekonomiskt utsatta omraden.

I Partille kommuns projekt Sikra skolvéigar, bidrar NTF med informations-
material och fortbildning samt aktiviteter under en trafikdag.

NTF Vist har genomfort konferensen Barn, Liv och Trafik. Syftet med
konferensen var att sprida kunskap och skapa en métesplats for fragor rérande
barnperspektiv i trafikutformning och stadsplanering. Deltagarna kom huvud-
sakligen fran olika kommuner i landet, men dven fran regioner, myndigheter,
hogskolor och universitet, intresseorganisationer och forskningsinstitutioner.
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Branschorganisationer

126. NMA for dialog med kommunerna om hur infrastrukturen kan férbattras till
fordel for mikromobilitet, genom att bland annat dela med sig av information
om vilka atgarder som skulle behdvas och var.

GuL Sistauppfoljningen ir for 2024. NMA har lagts ned. Atgirden pagick under 2024
och genomfordes framforallt av respektive aktor da férutsittningarna skiljer
sig at i olika kommuner. En gemensam sammanstéllning av data och forskning
inom omradet togs fram. Denna skulle ligga till grund f6r kommande samtal
med kommuner.

127. NMA initierar dialog med ber6rda myndigheter om hur trafikanter kan
utbildas inom trafiksékerhet i relation till mikromobilitet.

GUL Sista uppfoljningen &r f6r 2024. NMA har lagts ned. Arbete pagick under 2024
inom ramen for olika medlemmars bolagsspecifika arbete.

Forsakringsbolag

128. Lansforsakringar genomfor i samverkan med VTI projektet Aktivt resande -
sdkert!, dar forutsattningar och hinder fér barns aktiva resande undersoks, i
synnerhet vilka krav trafiksystemet och digital teknik stiller pa barns upp-
marksambhet.

Liansforsikringars forskningsfond har hallit en Kunskapsarena med fokus pa
de aktiva resenérerna — de oskyddade trafikanterna. Dér presenterades bland
andra denna forskning Aktivt resande - siikert! dér forutsittningar och hinder
for barns aktiva resande undersokts. Kunskapsarenans syfte vara att sprida
kunskap inom Lénsforsékringar om Trafiksékerhet f6r de aktiva resenérerna.
Den kunskapen anvinds i det skadeforebyggande arbetet ut mot kunderna.
Arbetet slutrapporterades 2023.

67



Uppféljning - saker cykling

Sakra cyklar/elsparkcyklar

ATGARD 129-133

Branschorganisationer

129. Cycleurope avser att under 2022 lansera ytterligare en ny modell med ABS-
broms. Modellen har framhjulsmotor, och den blir den férsta pa marknaden
med ABS.

Modellen lanserad (enligt uppféljningen 2023) pa marknaden under namnet
Crescent Elma. Inga fler modeller har lanserats.

130. Cycleurope kommer under perioden att leverera ytterligare modeller med
ABS och de flesta standardramarna kommer fa en tillpassning som méjliggor
eftermontering av en ny version av ABS.

. Atgirden har inte genomférts som planerat under perioden for aktionsplanen.

131. Cycleurope kommer med start 2022 att utéka antalet modeller av Crescent-
cyklar utrustade med Koppla Connect, vilket innebar GPS med sa kallad
crashrapportering. Flera Monarkmodeller kommer ocksa under 2022-2025
att levereras med Koppla Connect.

. Atgirden har inte genomférts som planerat under perioden for aktionsplanen.

132. Cycleurope kommer fran 2022 att utrusta alla modeller av Crescent- och
Monarkcyklar med en kontakt i kontrollboxen som mojliggér eftermontering
av en GPS-enhet. Den extra kontakten gér att den som kdpt en cykel med
Koppla Light med hjalp av sin lokala serviceverkstad eller butik enkelt kan
eftermontera en Connect device och fa full uppkoppling med GPS, crash-
rapport med mera.

Behovet/efterfragan av sparning av sin elcykel/cykel finns fran marknaden men
da fler eftermarknadslosningar avseende GPS/sparning kommit pa marknaden
har Cycleurope under 2023 beslutat att ompréva denna strategi och istillet lata
systemprodukterna utveckla detta och képa in systemen genom t ex Bosch.

133. NMA kommer att stélla minimikrav pa alla medlemsoperatérer att ha ett
nyborjarlage med begransad hastighet samt information och uppmaning
i respektive app till anvdndaren om att félja trafikreglerna i omradet dar
elsparkcykeln framférs. NMA kommer att félja upp att bade nuvarande och
nytillkomna medlemmar uppfyller dessa krav.

Sista uppféljningen ir fér 2024. NMA har lagts ned. Samtliga medlemmar som
dr aktiva i Sverige (Bolt, Voi, Lime och Tier-Dott) erbjod 2024 nyborjarlége.
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Utredning och forskning

ATGARD 134-153

Statliga myndigheter

68.* Trafikverket bidrar genom FOI-projekt med avslut 2023 till en 6kad kunskap
om hur alkoholpaverkan inverkar pa férmagan att framféra cykel pa ett
sakert satt. Trafikverket sprider denna kunskap.

@ Syftet med studien Cykelférmaga under alkoholpaverkan: Testbanestudie
var att undersoka effekten av stigande alkoholhalt pa olika férmagor som
krivs for att kunna framfora en cykel pa ett betryggande sitt pa en testbana.
28 deltagare fick cykla en testbana déir de fick till uppgift att 1) cykla slalom
runt plastkoner, 2) cykla sa rakt som mojligt 3) cykla sa langsamt som mojligt
4) stanna med bada fotterna och hela cykeln inom varje stoppruta. Deltagarna
i experimentgruppen forsags vid upprepade tillfillen med alkohol (malet
var att de skulle uppna 1,0 promille) medan deltagarna i kontrollgruppen var
nyktra under hela férsoket. Resultaten tyder pa att flertalet formagor som &r
nodvindiga for att kunna cykla sikert féorsdmrades av alkoholpaverkan. Fran
en genomsnittlig alkoholhalt pa 0,7 promille var denna forsémring statistiskt
sikerstiillld men redan fran en genomsnittlig alkoholhalt pa 0,2 promille kunde
man se en tendens till forsimring. Samtidigt visar resultaten att cykling under
alkoholpaverkan var relativt vanligt forekommande bland deltagarna.

134.* Trafikverket kommer genom Skyltfonden att sarskilt beakta och stédja nya,
innovativa forslag om oskyddade trafikanters trafiksékerhet.

@ Genom Skyltfonden ges omvirlden en mojlighet att soka bidrag till egna trafik-
sikerhetsfrimjande projekt inom végtrafiken. Skyltfonden ger st6d till goda
idéer och projekt som annars kanske inte skulle fa finansiering. Projekten bor
vara nya, tidigare opréovade och helst med snabbt realiserbara resultat. Det dr
Oppet for alla att s6ka, forutom Trafikverket sjdlva. Bidragsmedlen kommer
fran Transportstyrelsens forséljning av sa kallade personliga registrerings-
skyltar. En staende prioritering genom de senaste aren ir projekt som avser att
forbéttra séikerheten for oskyddade trafikanter i véig- och gatusystemet. Under
perioden 2022-2025 har ett 50-tal projekt som ror sikerhet f6r oskyddade
beviljats medel. Totalt har ca 25 miljoner kronor beviljats for dessa projekt.
Hir kan du lidsa mer om Skyltfonden och beviljade projekt: Projektbidrag fran

Skyltfonden.
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135.

Trafikverket deltar aktivt i Euro NCAP och bidrar darigenom till en fordons-
utveckling som ger 6kad sédkerhet fér bland annat oskyddade trafikanter.

@ Trafikverket har deltagit aktivt i de tre arbetsgrupper i Euro NCAP som testar

136.

personbilar fér oskyddade trafikanter, dels AEB (Automatic Emergency

Brake) och LSS (Lane Support Systems) diir Trafikverket genom olycks-

data och expertis bidragit till nya testscenarion for fotgdngare och cyklister,
men #ven helt nya protokoll for att detektera motorcyklister. Inom gruppen
VRU Protection (passiv sikerhet) lanserade Trafikverket och drev idén att

Oka vikten av A-stolpen, da den &r G6verrepresenterade i dodliga olyckor och
olyckor med allvarligt skadade. Det kommer nu att inkluderas fran 1 januari
2026. Vidare har Trafikverket deltagit i att driva skapbilars sékerhet till en
hogre niva med ADAS for att detektera oskyddade. Slutligen har Sverige varit
drivande i att borja testning av tunga lastbilar, dédr testning av ADAS borjade
2024, bland annat ett unikt test for att auto-bromsa vid hogersving med cyklist
i dolda vinkeln. Trafikverket dr ordférande i lastbilsprogrammet. I arbetet
ingar ocksa att malmedvetet driva att lastbilar dven ska testas for dess férmaga
att skydda motparten med passiv sikerhet, vilket resulterat i att islagstester for
fotgingare planeras att genomféras 2031.

Transportstyrelsen har fatt i uppdrag av regeringen att utreda en rad
trafikregler f6r cykel, med syfte att cyklingen ska 6ka och bli sakrare.

Uppdraget ir slutfort. Utredningen omfattade fem olika delar; enkelriktad
trafik, cykla mot réd signal, trafiksignaler med allgrént, omkorning av cyklande
och att cykla i bredd samt forslag till andra regeldndringar som kan leda till

att andelen som reser med cykel kan 6ka. Transportstyrelsen bedémde att

det i de flesta delar inte var lampligt att andra pa reglerna da bland annat f6r
att det frimst dr andra atgirder som anses béttre kunna leda till att fler véljer
att cykla och att dndring av reglerna bedomdes kunna leda till andra negativa
konsekvenser.

e Rapport,del 1
* Rapport, del 2

Kommuner och regioner

137.

Malmé stad genomfér en djupstudie av olyckor i de mest olycksdrabbade
cykeloverfarterna i Malmo stad.

Olycksanalys gjordes och det har skett en uppdatering av Teknisk handbok
(se under atgiird 94). En 6vergripande olycksanalys har gjorts 6ver de 38
cykeloverfarter som funnits pa plats ldngst tid (sedan 2015-2017), detta f6r att
fa en relativt lang tidsperiod i olycksstatistiken fére respektive efter de blev
cykel6verfart. Pa grund av efterslidpning i sjukhusets inrapportering i Strada
dr resultaten fran analysen preliminéra. Nagra av de 38 cykeloverfarterna
djupstuderades pa plats under varen 2023 for att utvirdera om skillnader i
utformning etc. kunde spela roll f6r olycksutfallen.
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138. Malmé stad féljer arligen upp utfallet av olyckor pé enkelriktade cykelbanor
langs Davidshallsgatan, f6r att under 2025 kunna géra en mer omfattande
samlad analys av de ombyggda cykelbanorna.

@ Antalet olyckor &r i princip detsamma fore och efter ombyggnad. Mattliga
olyckor ér vanligast bade for och efter. Antalet allvarliga olyckor har 6kat nagot
efter ombyggnaden. En forklaring till detta kan vara att fler elsparkcyklister
ror sig i staden pa senare ar, och kanske framfor allt pa denna stricka jamfort
med innan. Det 6kade antalet allvarliga olyckor star denna trafikantgrupp for.
Det har skett en liten minskning av antalet olyckor som kan relateras till gatans
utformning. Detta kan ge en tidig indikation om att just gatans ombyggnad/
utformning lett till firre olyckor bland oskyddade trafikanter.

139. Uppsala kommun tar fram riktlinjer f6r arbetet med hamta-lamna-zoner intill
skolor, i syfte att 6ka trafiksdkerheten sa att fler féraldrar kdnner sig tryggare
med att |ata barn ga och cykla till och fran skolan.

@ Forslaget arbetades fram tillsammans med berérda nimnder och har sedan
arbetats om efter inkomna synpunkter. Riktlinjerna for himta- och 1amna-
funktion har antagits av Kommunstyrelsen december 2025. Kommunen
kommer att arbeta systematiskt utifran dessa riktlinjer i hela plan- och bygg-
processen med forskolor, skolor och idrott kultur och fritidsanliggningar.

Ideella organisationer

140. Cykelframjandet kommer under 2022 och 2024 att genomféra
Cyklistvelometern - en granskning och jamférelse av hur cyklister upplever
kommunen de cyklar i.

Cyklistvelometern 4r en aterkommande undersékning dir Cykelfrimjandet
granskar och jaimfér landets kommuner utifran vad cyklisterna sjélva tycker.

Undersokningen baseras pa en sjilvrekryterad och anonym enkét dir
cyklister i Sverige kan tycka till om cykelf6érutséttningarna i den kommun de
cyklar mest i. Resultaten fran undersékningen presenteras pa nationell niva
samt pa kommunniva fér de kommuner som har fatt in ett minsta antal svar

i forhallande till antal kommuninvanare. 2024 besvarades enkiten av 6ver

28 000 cyklister som tyckt till om 119 kommuner. Ar 2022 besvarades enkiiten
av ca 25 000 cyklister och resultat presenterades for 115 av landets kommuner.
En fortsatt genomgaende trend bland resultaten i Cyklistvelometern &r att
cyklister i storre kommuner &r mer néjda med cykelforutsittningarna én i
mindre kommuner. Till exempel skulle 66 % av cyklisterna i storre kommuner
rekommendera andra att cykla i sin kommun medan bara 49 % i mindre kom-
muner skulle géra detsamma. Det finns ocksa ett klart ssmband mellan hur
mycket kommunerna satsar pa cykling och hur néjda cyklisterna &r. Cyklist-
velometern mojliggors med finansiering av Trafikverkets bidrag till ideella
organisationer. Cyklistvelometern planeras att genomféras igen 2026.

e Resultat for 2024

e Resultat for 2022
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141.

Cykelfrimjandet kommer under perioden arligen att genomféra Kommun-
velometern - en granskning och jamférelse av kommuners satsningar pa
Okad, saker och attraktiv cykling.

@ Kommunvelometern dr Cykelfraimjandets stora nationella granskning som

142.

mater och jimfor kommunernas insatser for cykling under féregaende ar.
Granskningen &r ett uppskattat verktyg hos bland annat lokala politiker och
trafikplanerare for att kunna se hur deras kommun star sig i jamforelse med
andra. Men ocksa for att kunna se utveckling och foéréndring 6ver tid. Cykel-
frimjandet genomférde Kommunvelometern 2022, 2023, 2024 och 2025.
2025 deltog 49 kommuner, 2024 deltog 51 kommuner, 2023 deltog 54 kom-
muner och 2022 deltog 55 kommuner.

e Resultat for 2025

e Resultat for 2024

e Resultat for 2023

e Resultat for 2022

Cykelframjandet kommer att utveckla cykelvagsanalyser mot olika typer
av cykelinfrastruktur, som huvudcykelvagar, skolcykelvagar, turistcykelleder
och regionala cykelstrak.

Under perioden 2023-2025 genomfordes projektet Bike around the

Baltic (BAB) vilket finansierades via EU-fonden Interreg Ostersjoregionen
2021-2027. Dirutover pagar sedan 2023 fortfarande Projektet Baltic Biking
UPGRADE (BBU) som lgper till och med oktober 2026. Detta finansieras

via EU-fonden INTERREG South Baltic. Inom ramen f6r dessa projekt har
totalt omkring 630 km cykelled granskats, frimst i Stockholmsregionen men
dven i omradet kring Sundsvall samt vissa strickor i Skine, Blekinge, Oster-
gotland och Smaland. Bedomningarna fungerar som en utmérkt utgangspunkt
for diskussioner och ett sétt att uppmérksamma cykelturism. Resultatet har
publicerats bade i BAB-projektets slutrapport — Pedalling Progress: Advancing
Cycling Tourism Along the EuroVelo Baltic Sea Cycle Route samt via

European Cyclist Federation (ECF) som medverkade i projektet.
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Branschorganisationer

143. NMA verkar for en hog minimistandard nar det galler att Iamna ut gemen-
samma data f6r alla operatorer, vilket kan bidra till en sdkrare vagtrafik.
Detta genomférs genom att NMA:s sekretariat uppmanar medlemmarna att
bidra med data och aven hjalper till med att sammanstalla data f6r att dessa
ska kunna delas pa ett icke-konkurrenshdmmande satt.

Sista uppf6ljningen &r for 2024. NMA har lagts ned. Data pa grundlidggande
niva samlades in av NMA arligen och pa efterfragan.

144.* NMA kommer under 2022 att utvardera det test med 100 parkeringsstall for
elsparkcyklar som genomférdes i Stockholm 2021. Om resultatet visar pa
en vasentlig, positiv effekt pa parkeringen av elsparkcyklar, kommer opera-
térerna att diskutera hur detta kan tas vidare i andra stader.

Sista uppfoljningen ir for 2024. NMA har lagts ned. Atgirden 4r genomford.
Losningar for respektive kommun har genomforts tillsammans med kom-
munen utifran de nya parkeringsreglerna som inférdes under hsten 2022.

145.* NMA kommer arligen att faststélla utvecklade minimikrav som inledningsvis
omfattar End of Ride photo - ett identifieringssystem for att effektivt kunna
rapportera elsparkcyklar som &r felparkerade eller pa annat satt trafikfarliga.
Kraven kommer att féljas upp och utvarderas av medlemsféretagen for att
sakerstalla deras effektivitet och eventuella behov av vidareutveckling.

Sista uppfdljningen dr fér 2024. NMA har lagts ned. Atgiirden var da
genomford.

Forsakringsbolag

146. Folksam analyserar hur manga pakérda cyklister som kan undvikas tack
vare bilars autobromssystem med detektion av cyklister, och sprider kunskap
om resultatet.

@ En studie genomfordes under perioden 2022-2024 angaende effektiviteten
av bilars autobromssystem, bade med detektion av fotgiingare och cyklister.
Resultaten visade att de kan undvika ca 20 % av pakérningarna. Effekten &r
relativt 1ag och inte tillricklig om det ska utgora en central part av ett sikert
transportsystem for oskyddade trafikanter. Resultaten har presenterats
vid flera tillfillen, pa konferens och i en tidskrift (Amin, K., Kullgren, A., &
Tingvall, C. (2025). Effects of automatic emergency braking systems to reduce
risk of crash and serious injuries among pedestrians and bicyclists. Traffic
Safety Research, 9, e€000085. doi:10.55329/nbqj7880)
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147. Folksam foljer utvecklingen av elsparkcykelolyckor rapporterade till Folksam
via olycksfallsférsakringar och i Strada samt sprider kunskap om elspark-
cykelolyckor och deras skadekonsekvenser.

Studie kring elsparkcykler i konflikt med personbilar har publicerats (Stigson, H.,
Kullgren, A., & Lubbe, N. (2024). Short communication: Descriptive Statistics
on Crashes of E-Scooters with Passenger Cars in Sweden. Paper presented at
the Int. IRCOBI Conf. on the Biomechanics of Injury Stockholm, Sweden.)

148. If utvarderar effekten av ADAS for oskyddade trafikanter och sprider
information om resultaten till konsumenter, myndigheter, lagstiftare,
utvecklare av systemen och fordonstillverkare.

@ If har genomfért & publicerat en studie om olycksreducerande effekt av

ADAS i personbilar: Estimating the crash reducing effect of Advanced Driver
Assistance Systems (ADAS) for vulnerableroad users.

Studien omfattar bade fotgéingar- och cyklistolyckor och jamfor tva olika
generationer av ADAS-system. Resultat en visar att f6r den andra generationen
av VRU-ADAS minskade olycksfrekvensen i straight crossing path (SCP) och
longitudinella scenarier med 12 %. For fotgingarolyckor var minskningen 23 %,
och for cyklistolyckor 6 %. Studien visar att verkliga trafiksdkerhetseffekter
kan mitas tidigt efter att systemen introducerats pa marknaden. Resultaten
anvinds for att: stotta myndigheter med real world-baserad evidens, ge under-
lag till systemutvecklare och fordonstillverkare for forbéttrade framtida ADAS
och f6r att férklara skillnader mellan olika trafikmilj6er.

149. If genomfor forskning f6r att kartlagga hur, nar och var cykelolyckor
i kollision med personbil sker, och studerar paverkande faktorer samt
konsekvenserna av dessa olyckor.

If kartldgger kontinuerligt cykel-personbilsolyckor sker genom data-
insamling och analys av sin olycksdatabas People Around the Vehicle (PAV).

1 dagslédget omfattar olycksdatabasen 3 680 cyklistolyckor fram till och med
kalenderar 2024.

Under perioden har If bidragit med analyser i projekt som 6kar kunskapen
om cykelsikerhet utanfor titort. Exempel pa sadana projekt ar:

e Rural Cycling in Focus,

e Overtaking on rural roads — Cyclists’ and motorists’ perspectives, om

cyklisterfarenheter av omkorningar
e MICA2

» samtipagaende arbete inom projektet ComCy.

» Dessutom har en studie av personskador pa dvre extremiteter genomforts
(publiceras i samband ESV Toronto).

e IVERDAS2-projektet har If bidragit med statistik och djupstudieanalyser
av Straight Crossing Path-situationer dir cyklisten korsar bilens firdvig.
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If arbetar 4ven med att fora dialog med stadsbyggnadsaktorer om trygg
cykelinfrastruktur, bidra till férbéttrad forstaelse hos fordonstillverkare
genom att dela data och kunskap fran PAV-databasen for utveckling av
framtida ADAS och sikerhetssystem, samt genom att sprida kunskap via
branschforum och If:s partner- och kundforum om cykelsiikerhet och
fordon-cyklist-interaktioner.

150. Lansforsakringar genomfor i samverkan med VTI ett projekt som syftar
till att 6ka kunskapen om varfor (sociala och kontextuella omsténdigheter)
en cykelolycka intraffar. Lansforsakringar kommer att sprida information
om studiens resultat.

Liansforsikringars forskningsfond har hallit en Kunskapsarena med fokus pa
de aktiva resenérerna — de oskyddade trafikanterna. Dér presenterades bland
andra denna forskning om varfér en cykelolycka intréiffar. Den kunskapen
anvinds i det skadeforebyggande arbetet ut mot kunderna. Kunskapsarenans
syfte var att sprida kunskap inom Lénsforsékringar om Trafikséikerhet f6r de
aktiva resenérerna. Arbetet slutrapporterades 2023.

Forskningscentrum

151. SAFER stimulerar genom forskningsprojekt tekniktransfer och kunskaps-
6verforing fran fordonsindustrin, exempelvis hur skyddssystem for bilar kan
anvandas f6r cyklar.

SAFER:s partners drev flera projekt som passade vil in i detta tema och bidrog
till tekniktransfer och kunskapséverforing fran fordonsindustrin till andra
omraden, sasom cykelsikerhet.

« Advanced Tool for the Development and Evaluation of Protection
Systems for Bicyclists: Projektet anvinde SAFER:s Human Body Model
(HBM), som ursprungligen utvecklades for fordonsindustrin, for att skapa
realistiska modeller for att utvirdera och forbéttra skyddssystem for
cyklister, sdrskilt vid axelskador.

» MICROVISION: Projektet utvecklade avancerade ADAS-l6sningar
som anpassades fér mikromobilitet, inklusive cyklar och elsparkcyklar.
Tekniken, som byggde pa sensorer och varningssystem fran fordons-
omradet, syftade till att forbéttra sikerheten for dessa trafikanter.

« HBM SHOULDER (2023-2026):Projektet vidareutvecklade SAFER:s
Human Body Model for att utvirdera skydd for cyklister vid skulderislag
och tog fram testdata genom fysiska krocktester.

« Konferens-paper om cyklistpostur IRCOBI 2024): Arbetet tog
fram posturdata for att kunna positionera HBM korrekt i cykelkrasch-
simuleringar och dirmed forbéttra kvaliteten i analyserna.

e ABS brakes on bicycles (2025): Projektet 6verférde principer fran bilens
ABS-logik till cykelomradet genom litteraturstudier, konsortiearbete
och framtagning av en testmatris fér att bedéma effekter under olika
forhallanden.
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152. SAFER bidrar till datainsamling och dataanalys om cyklisters beteende och
incidenter, vilket kan ligga till grund for vidare forskning om utformning av
sakra vagmiljéer och fordon.

SAFER:s partners genomférde flera projekt for att forbéttra datagrunden kring
cykelsikerhet och synliggéra risker innan olyckor intréffade.

e VIA-Taxi och VIASAFETY analyserade realtidsdata fran uppkopplade
fordon for att identifiera riskzoner och utveckla verktyg for stads- och
trafikplanering.

¢ Projekten Cykling pa landsvégar och Rural Cycling in Focus bidrog med
kunskap om omkérningsbeteenden och risker for cyklister pa landsvigar.

e MICROVISION utvecklade sensorbaserade 16sningar for 6kad sikerhet
inom mikromobilitet.

* OpenBike-CD definierade databehov och insamlingsupplégg for béttre
kunskap om cykelfléden, medan SMoS4SBC och STIG utvecklade metoder
for att identifiera riskfaktorer for singelolyckor respektive analysera gang-
och cykelbanors skick.

Sammantaget byggde SAFER:s partners upp kunskap och verktyg for att
proaktivt identifiera och férebygga risker for cyklister.

153. SAFER deltar i forskning om hur man paverkar trafikanter till ett mer aktivt
resande (till exempel att valja cykel framfor bil) och sékrare trafikbeteende
(till exempel hjdlmanvandning).

@ SAFER:s partners genomforde flera projekt som kombinerade teknik, beteende
och policy for att 6ka séikerheten och attraktiviteten for cykling, men arbetet
visade ocksa att ytterligare insatser krivs for att fullt ut n uppsatta mal.
Projekten Cykling pa landsvégar och Landsvigscykling i fokus identifierade
hinder, analyserade olycksdata och utvecklade sensormetoder for att férsta
och forbéttra samspelet mellan bilister och cyklister, sdrskilt vid omkoérningar.
Detta kompletterades av initiativ som ComCy, som kombinerade métningar,
enkiiter och medborgardata samt tog fram utbildningskoncept f6r sékrare
omkorningar, och WHY30, som analyserade hur 30-miljéer kunde stodja siker
mixtrafik och okat aktivt resande.

Vidare paborjades under 2025 arbetet med att mobilisera Kraftsamling for
Okad cykelhjalmsanviindning, aktorer nationellt genom kommunikation,
enkiiter, webbinarier och observationer i landets kommuner {6r att 6ka hjilm-
anvindningen. Sammantaget tog SAFER:s partners viktiga steg fran teknik-
fokus mot beteendepaverkan, sasom hjdlmanvindning, omkorningsbeteenden
och utformning av 30-miljoer, och gjorde dessa fragor métbara och mojliga att
f6lja upp, men insatserna har innu inte varit tillrickliga for att fullt ut na den
onskade effekten.

76



Uppfoljning av atgarder for saker
gangtrafik med fokus pa fallolyckor

B
»
¢
1
|
iy
L
5
A
M
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Infrastruktur - utformning

Atgird 154-157

Statliga myndigheter

73.* Trafikverket ser arligen dver krav och rad pa utformning i VGU fér att bidra
till saval sdker som 6kad gang och cykling.

@ Under perioden 2022-2025 har féljande genomforts:
* Beslut har tagits om funktionella krav fér basunderhallet pa cykelvig.

¢ Nyakrav och rad f6r GCM-végar tagits fram i nya VGU 2024, bland annat
om supercykelvigar, hastighetssikring av obevakat 6vergangsstille till
hogst 30 km/tim samt nya métt for skyddszon lings cykelvigar.

Kommuner och regioner

154. Goteborgs stad genomfér atgarder for att omhanderta enkelt avhjalpta hinder.
Atgarderna kan omfatta trappor, ramper, gdngpassager och slata strak.

Atgird har utférts enligt plan inom ramen for befintliga l16pande atgirder enligt
nimndens investeringsplan.

155. Malmé stad atgirdar successivt de platser som behéver utdkad belysning.

@ Belysningsgruppens arbete har fortgatt under perioden enligt plan.

156. Stockholms stad kommer att atgérda 6vergangsstallen med en vigmarkering
hégre dan 4 mm, for att 6ka gdendes framkomlighet och minska snubbelrisken.

@ Ett projekt pagick under 2021-2022 for att atgirda overgangsstillen med en
vigmarkering hogre dn 4 mm. Stadens foréndrade sitt att styra sina véig-
markeringsentreprenorer innebir nu att detta problem inte ska uppsta.
Entreprenoren utfor fortsatt malning pa ett sétt som undviker att massan
utgor en snubbelrisk. Projektet ir avslutat.

84.* Umea kommun ska genom sirskilda klimatinvesteringsmedel atgérda
standarden pa gang- och cykelvagnatet, i syfte hoja trafiksdkerheten och 6ka
andelen cyklister.

@ Atgirder har genomférts lings Backenviigens GC under perioden.
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157. Uppsala kommun pabérjar arbetet med att ta fram riktlinjer for vigarbeten
och tillfalliga omledningar, med syftet att gynna oskyddade trafikanter.

Arbetet fortsitter med syfte att skapa béttre och mer samstimmig bedémning
av TA-planer samt fa till en 6kad kunskap och forstaelse for hur de oskyddade
trafikanternas intressen bést tas till vara vid gatuarbeten och markupplatelser.

87.* Uppsala kommun avser att identifiera lampliga platser f6r parkering och
uppstallning av elsparkcyklar. Syftet &r att bland annat peka ut sa kallade
no-go-zoner och no-parking-zoner for att hja trafiksdkerheten pa allménna
platser didr manga trafikanter vistas. Ambitionen &r att bygga 5-10 platser
under 2022-2025 (eller minst 5 platser senast 2025).

@ Uppsala kommun har under perioden byggt 12 platser med utrymme for
ca 50 elsparkcyklar. Utvecklingen i Uppsala med allt fler elsparkcyklar har
gjort att fokus det senaste aret har legat pa att ta fram nya villkorsbilagor.
Kommunen ser att direfter kommer alltmer fokus att kunna liggas pa att styra

upp arbetet med geofencing och diarmed 6ka trafiksdkerheten pa allmén plats.
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Infrastruktur - drift och underhall

ATGARD 158-160

Statliga myndigheter

89.* Trafikverket ser arligen 6ver standardkrav och uppféljning av barmarks-
underhall och vintervaghallning inom statligt vagnat med sarskilt fokus pa
oskyddade trafikanter.

Under perioden 2022-2025 har det tagits fram nya dokument f6r utformning,
drift och underhall av gang- och cykelytor. Det har &ven undertecknats en
6verenskommelse mellan Verksamhetsomrade Planering (VO PL) och Verk-
samhetsomrade Underhall (VO UH) om funktionella krav f6r basunderhallet
pa cykelvig. Det har ocksa startats upp ett samarbete mellan VO UH och VO
PL om att utveckla underhall av vig for att tydligare bidra till forbattrad trafik-
sikerhet. Det har under 2024 #ven startats upp andra interna samarbete om
trafikséikert viigunderhall dir fyra omraden sérskilt pekats ut och ddr GCM-
ytor dr ett av de prioriterade omradena.

Kommuner och regioner

90.* Goteborgs stad genomfér arligen varstadning av gang- och cykelbanor,
samordnat mellan berérda forvaltningar i staden.

Atgirden pagér enligt plan. Stidtillfillena #ir viderberoende och det
kommuniceras via hemsidan, sociala medier, Trafik Géteborg med flera nir
varstidningen gors. Varstidningen pabdrjas nir det inte ldngre foreligger nan
storre risk for vinterviglag och skall vara klara senast 15 april nér det giller
GC-banor

91.* Goteborgs stad tar fram digitala system fér uppféljning och prioritering av
vintervaghallning samt kommunikation med allmé&nheten.

Goteborgs Stad har under flera vintersidsonger i rad testat digitala systemst6d
for planering och uppféljning av vinterviighallning. Snéréjningskontrakt ar
implementerade. Ett nytt systemst6d &r upphandlat och implementerades
under 2025.

158. Goteborgs stad tar fram rutin for hantering av fastighetsagaransvar gallande
snéréjning.

@ Atgirden genomférd. Rutin och regelverk for hantering av fastighetséigaransvar
bland annat géllande snoréjning ér framtagen och finns publicerad pa stadens
hemsida.
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94.* Malmo stad arbetar med framtagande av féréandrade typritningar och
beskrivningar, med malet att minska spridningen av grus, makadam och
singel fran planteringsytor till vidg- och gangytor. Malmé stad arbetar dven
med framtagande av férandrade driftsatt tillsammans med entreprendrer, for
att ytterligare forbattra grusade ytors funktion, som ytjamnhet och vatten-
avrinning.

Policy for cykeloverfarter och cykelpassager har uppdaterats under 2024
gillande bland annat malning vid asfaltsgupp och krav pa kontroll av hastighet
och sikt vid inférande av cykel6verfarter i befintlig milj6. I Teknisk handbok
ldnkas till denna policy. Géllande skisserna (kant mellan plantering och hard-
gjort) gjordes det kontinuerligt under 2025.

95.* Stockholms stad kommer genom Cykeljouren arbeta for 6kad framkomlighet
och sikerhet pa stadens cykelbanor. Cykeljouren atgardar, kontrollerar och
inventerar cykelbanor och intilliggande gangbanor.

Cykeljouren ér permanent i trafikkontorets verksamhet sedan januari 2023.
Arbetet genomfors av tre cykelvirdar som arbetar f6r cyklisternas sikerhet
och framkomlighet. De lagar potthal, klipper grenar, sopar glas och pa andra
sétt atgirdar hinder pa gang- och cykelbanor. Cykeljouren genomfér ca 12 700
atgirder per ar. Detta inkluderar atgirder som virdarna utfér sjilva, men dven
de drenden som skickas till kontorets entreprenorer. En cykelvird cyklar ca
600 mil per ar 6ver hela Stockholms stads geografiska omrade.

97.* Stockholms stad kommer, utifran faststallda rutiner, genomféra kontroller
av entreprendrer fér barmarks- och vintervaghallning. Kontrollerna omfattar
savil pakallade (gérs vid indikation) som systematiska (I6pande verksamhet)
kontroller.

Driftenheten har genom implementering av olika digitala verktyg férbattrat
mojligheterna fér uppfoljning och kontroll av driftentreprenaderna ute i filt.
De systematiska kontrollerna har utékats under perioden samtidigt som man
jobbat for mer enhetlig uppf6ljning.

98.* Stockholms stad kommer att avsitta medel f6r reinvesteringsatgarder pa
bade gangbanor och cykelbanor. Under 2022 avsatts 15 mnkr fér gangbanor
och 20-25 mnkr for cykelbanor. Merparten av de avsatta medlen kommer att
anvindas till beldggningsatgarder.

Trafikkontoret har under perioden investerat 142 miljoner i atgirder som
gynnar gaende, i huvudsak justeringar av ytskikt pa gangbanor. Under
perioden har kontoret investerat ca 21 miljoner i nya ytskikt for cykelbanor.
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159. Stockholms stad kommer att sopsalta 15 mil gangbana i anslutning till de
sopsaltade cykelbanorna. Ambitionen ar dessutom att under perioden uttka
strackan till att omfatta alla gangbanor som ligger lings de 22 milen sop-
saltade cykelbanorna.

@ Stockholm stad har under hela perioden utvecklat och utékat sopsaltningen.
Under vintersidsongen 2025/2026 sopsaltades drygt 26 mil gdngbana.

99.* Umea kommun arbetar f6r att 6ka den andel av befolkningen i Umea tatort
som nar huvudvagnétet f6r gang och cykel inom 200 meter. Huvudvagnatet
har en hogre driftstandard an det 6vriga GC-natet.

Detta #r ett stindigt pagdende arbete som handlar om att se 6ver huvudnitets
dragning, men ocksa om att i detaljplaner planera klokt sa att fler far tillgang
till huvudnitet for GC.

101.* Uppsala kommun avser att fortsatta arbetet med kantstensatgarder pa
gang- och cykelbanor i syfte att 6ka trafiksdkerheten, tillgangligheten och
framkomligheten. Cirka 20 platser per ar kommer att atgardas.

Under perioden har 8-15 korsningar per ar byggts om i syfte att dvergangarna
mellan kérbana och ge-vig ska vara av sa hég kvalitet som mojligt. Hur manga
platser som forbéttrats finns det tyvérr inga uppgifter for da respektive
korsning inkluderar 1-4 passagepunkter. Uppskattningsvis handlar det

om runt 12-22 platser per ar i genomsnitt. Utdver dessa har dven flertalet
ombyggnationer av passager utmed lingre strickor gt rum under aren.
Dessa har genomforts inom storre investerings- och exploateringsprojekt

och inbegrips inte i det specifika projektet med egen budget for aktuella
kantstensatgéirder.

160. Uppsala kommun avser att peka ut ett huvudvagnat fér gang dar drift- och
underhallsatgarder kommer att prioriteras.

I borjan av perioden togs underlag fram och planen var att utveckla materialet.
Dessvirre avstannade framfarten pa grund av resursbrist. Under 2025 sa fanns
det personalresurs for att ta arbetet vidare och identifiera lampliga strak. Till-
sammans med driften och med inspel utifran social hallbarhet har det arbetats
med fragan, och férhoppningen ir att fardigstélla driftatgirder pa utpekade
strak under 2026. T ett forsta skede ér det huvudstrak i titorten som det arbetas
med, men ambitionen ir ocksa att utveckla i de storre samhillena utanfor
tatorten.
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Kunskapshojande atgarder
och beteendepaverkan

ATGARD 161-165

Statliga myndigheter

161. Trafikverket bjuder arligen in externa aktérer till ett kunskapshéjande
webbinarium pa temat Sédker gangtrafik.

@ Under perioden 2022-2025 har Trafikverket arligen arrangerat webbinarier
med fokus pa de sex prioriterade insatsomradena. Vid dessa tillfillen har
externa foreldsare medverkat, diribland representanter fran aktorer som
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300
anmilda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in
och finns tillgéingliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

e 2022 ars webbinarier

e 2023 ars webbinarier

e 2024 ars webbinarier

e 2025 ars webbinarier
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120.* SKR tar fram och sprider, sjalva och i samverkan med Trafikverket, kunskap
och information om metoden fé6r kommunal trafiksékerhetsrevision med
fokus pa oskyddade trafikanter. Atgarden bidrar till att fler kommuner arbetar
strategiskt med trafiksdkerhet inom omradena ratt hastighet, siker cykling
och saker gangtrafik.

Under 2023 lanserades Trafiksidkerhetslyftet som dr en omarbetning av trafik-
siikerhetsrevisionen. Bland annat stodjer SKR under 2025 och framét projektet
”Systematiskt trafikséikerhetsarbete pa lokal niva: Trafiksékerhetslyftet och
trafiksdkerhetskultur i kommunerna” som drivs av Lunds Universitet.

162. Uppsala kommun avser att utveckla trafikstérningsinformationen for
oskyddade trafikanter.

GUL Det arbetas vidare med att férbéttra informationen pa var hemsida med
trafikstorningar och vigarbeten. Tyvérr har tekniska problem medfort att
kartkoppling inte lingre fungerar. Samtliga handikapporganisationer far
meddelanden om TA-planer.

163. FOT tillhandahaller och sprider kunskap om den regionala dialogplattform
som FOT utvecklat i syfte att uppmuntra regioner och kommuner att disku-
tera vardkostnader, resurser f6r halkbekdmpning och vilka prioriteringar som
behdvs for att minska antalet halkolyckor.

Bra vinterviighallning &r sirskilt viktig for fotgéingare. FOT driver opinions-
bildning f6r att forbéttra den. Ett problem &r kostnaderna for dalig vintervig-
hallning hamnar hos regionerna. Déirigenom finns inget ekonomiskt incita-
ment fé6r kommunerna att satsa pa béttre vintervighallning. FOT kommer

att fortsétta med opinionsbildningen i dessa fragor, exempelvis som de hir
debattinlédggen:

e ”Vibehover ett system som prioriterar kvalitet och beredskap framfor

lagsta pris”

e ”Bittre snordjning ir en investering inte en kostnad” (Lantbruksnytt)

+ ’Bittre snoérdjning dr en investering inte en kostnad” (Maskinkanalen)

Olyckskostnaderna ir betydligt hogre dn kostnaderna for halkbekimpning
och detta behover berérda aktérer bli mer medvetna om. FOT har dérfor tagit
fram en dialogplattform f6r regioner och kommuner dir man gemensamt kan
diskutera kostnader, halkbekiimpningen och vilka prioriteringar som behovs.

Risken for halkolyckor varierar mycket mellan kommunerna, de med

hogst risk har 5-7 ganger fler halkolyckor 4n de med légst i forhallande till
befolkning och gangtrafiken storlek. FOT avser dven att studera variationens
orsaker, sirskilt vinterviighallningens resurser, inriktning och organisation.
En ans6kan om bidrag for detta har skickats till Skyltfonden.
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164. FOT sprider kunskap till berérda myndigheter, kommuner och andra aktérer
om hur stadsplaneringen paverkar barns mobilitet och sikerhet, och hur
barnvinliga gang- och cykelvagar bér planeras.

FOT har deltagit i olika seminarium om barn och mobilitet. I samband med
detta spridit information om barns mobilitet.

123.* NTF lokalt stéttar kommunerna i deras systematiska trafiksékerhetsarbete
och paverkar kommuner att satsa mer pa drift och underhall av GC-végar,
sdkra GCM-passager och siker infrastruktur fér gang och cykling.

NTF har inventerat utformningen av GCM-passager i 40 kommuner.
Resultatet av inventeringen har lagts in i NVDB och pa sa sdtt har kommunen
fatt en samlad bild av vilken sidkerhetsklass GCM-passagerna i kommunen
har. NTF har ocksa paverkat tjinsteménnen i 40 kommuner att se 6ver sina
GCM-passager samt att gora en plan for att 6ka antalet sikra passager. NTF
har ocksa inventerat och gjort stickprov pa drift och underhéall av GCM-banor
i 80 kommuner, vid barmark och vinterviiglag. Resultatet har anviints som
underlag for dialog med kommunerna kring god kvalitet pa drift och underhall.
I projektet har ocksa observationer gjorts pa halkbekdmpning pa gangstrak i
36 kommuner. Diskussion har férts med ber6rda tjinstemén i kommunen och
fastighetséigare om vikten av bra halkbekdmpning for att minska antalet fall-
olyckor. I tio kommuner har NTF inventerat gang- och cykelstrak till en skola
samt kommit med forslag pa forbittringsatgirder som framjar aktiva resor till
och fran skolan. Skolorna har fatt material for information till foréldrar.

124.* NTF st6ttar genom dialog kommunala tjansteman och fértroendevalda
i syfte att bidra till battre drift och underhall av gang- och cykelbanor.
Observationer fran aktuell kommun anvands som underlag for dialogen.

@ I projektet Nollvision for fértroendevalda har NTF under 2023-2025 (2022
var valar) tréiffat 2285 fortroendevalda och 763 tjinstemén i 166 kommuner
och 6 regioner. NTF lyfter de fértroendevaldas viktiga roll i nollvisionsarbetet
och hur de genom sina beslut bidrar till trafiksikerhetsmalen for viigtrafiken
ar 2030. Bland annat har vikten av god kvalitet pa drift och underhall av
GCM-banor samt utformning av sikra GCM-passager diskuterats i samband
med atgirder for att minska antalet fallolyckor.
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Forsakringsbolag

165. Iftillhandahaller reflexer till proaktiva grupper som efterfragar detta samt
jobbar aktivt med kommunikation och kampanjer fér att 6ka kunskap,
medvetenhet och anvandande av reflexer och f6r att understryka vikten av
synlighet.

If har en tradition av att jobba aktivt med kommunikation och kampanjer for att
Oka kunskap, medvetenhet och anvindande av reflexer, t ex Med reflex syns du.

If har under perioden arligen bidragit med reflexer till NTF:s utdelning till
skolor: Trafik i undervisningen.

Reflexutmaningen pa Facebook

2023-2024 gjorde If ocksa en reflexkampanj #lysupphunden tillsammans
med Djurskyddet Sverige och deras samarbetspartners Hill’s pet food och
Best Friend Sweden. Syftet var att fa fler hundégare att géra sina hundar
synliga. Kampanjen nadde arligen ca. 250 000 personer och vi delade ut totalt

8 000 LED-lampor som fists pa hundens koppel, halsband eller sele.
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Utredning, forskning
och utvecklade arbetssatt

ATGARD 166-175

Statliga myndigheter

134.* Tra kverket kommer genom Skyltfonden att sarskilt beakta och stddja nya,
innovativa forslag om oskyddade tra kanters tra kséakerhet.

@ Genom Skyltfonden ges omvarlden en méjlighet att sbka bidrag till egna trak
sékerhetsframjande projekt inom vagtra ken. Skyltfonden ger stdd till goda
idéer och projekt som annars kanske inte skulle fa nansiering. Projekten bor
vara nya, tidigare oprévade och helst med snabbt realiserbara resultat. Det &r
Oppet for alla att soka, férutom Tra kverket sjalva. Bidragsmedlen kommer
fran Transportstyrelsens forsaljning av sa kallade personliga registrerings-
skyltar. En stdende prioritering genom de senaste aren ar projekt som avser att
forbattra sdkerheten for oskyddade tra kanter i vag och gatusystemet. Under
perioden 2022-2025 har ett 50-tal projekt som ror sékerhet fér oskyddade
beviljats medel. Totalt har ca 25 miljoner kronor beviljats fér dessa projekt.
Har kan du lasa mer om Skyltfonden och beviljade projekProjektbidrag fran

Skyltfonden.

166. Tra kverket verkar for att en provmetod och en konsumentmarkning tas
fram for vinterskors halkegenskaper.

@ Under 2023 var Tra kverket huvud nansiar for utvecklingen av en testmetod
och ett SISprocessarbete avseende greppvanliga vinterskor. 2024 beslutades
standarden SS 657177 i Namnden for svensk standard, vilket darmed gav
skoproducenter mdjlighet att testa och marka sin produkt. Tra kverkets vidare
engagemang var att identera en organisation som kunde ata sig rollen att
over tid koordinera arliga tester, och vara "databasansvariga” for markningen
samt sprida informationen till konsumenter. Mot den bakgrunden har Testfakta
Editorial Nordic AB under 2025 mottagit ekonomiskt stod fran Skyltfonden
for att tillampa en konsumentinriktad test- och kommunikationsmodell, dar
laboratoriematningar sammanstélls i en databas och 6versatts till en begriplig
betygsskala/markning for att underlatta sakrare val av skor vid vintervaglag
— Testfakta IceGrip. Resultatet frAn projektet presenterades den 19 december
2025 i TV4 Nyhetsmorgon med en rackvidd pa drygt 500 000, och vidare med
pressmeddelanden, nyhetsbrev och inlagg pa Testfaktas sociala mediekanaler.
Tra kverket har ocksa vidare spridit resultaten i sociala medier.

87



Uppfdljning — saker gangtra k

167. Transportstyrelsen samlar in och sprider uppgifter om fotgéngarolyckor.
Uppgifterna ger alla aktérer inom trafiksakerhet maéjlighet att se vilka olyckor
som skett och var aktérernas insatser behovs.

Transportstyrelsen har arbetat for att minska bortfallet och for att 6ka kvali-
teten i rapporteringen till Strada och genomfort arliga ssmmanstéllningar for
aterkoppling till respektive sjukhus. Ett stort antal néitverksmé6ten har hallits
med rapporterande sjukhus i hela landet ar 2022, 2023 och 2025. Transport-
styrelsen har lanserat en webbaserad utbildning for Strada uttagswebb. Fler
kommuner har ans6kt om och beviljats direktatkomst till Strada uttagswebb.

168. Transportstyrelsen bedriver forskning och sprider kunskap inom omradet
fotgingares fallolyckor. Resultaten fran projekt sprids allteftersom de blir
tillgangliga i media, vetenskapliga artiklar, pa seminarier med mera.

@ Disputation, mars 2025. Sammanfattningsvis visar resultaten att fotgingare
ar en mycket sarbar grupp i véigtrafiken, men att riktade atgirder kan minska
olycks- och skaderisker. Studien belyser ocksa vikten av att inkludera singel-
olyckor i trafikstatistiken for att utveckla effektiva infrastruktur- och miljo-
designlGsningar. For att forbéttra fotgidngarsikerheten och minska skaderisken
krivs tillforlitlig data, riktade strategier och systematiska utvirderingar, sérskilt
med tanke pa den 6kande dldre befolkningen i Sverige. Ta del av studien.

Kommuner och regioner

169. Malmé stad analyserar singelolyckor bland oskyddade trafikanter och gér
en fordjupad studie med sarskilt fokus pa fallolyckor bland &ldre. Resultaten
anvinds for att ta fram atgarder som genomférs kontinuerligt.

Resultaten av analysen sammanstélldes under 2024 och 6vergripande atgérds-
forslag togs fram. Dessa handlade friimst om att mer strukturerat delge olyckor
som kan hirledas till drift och underhall till den avdelning som arbetar med det.

170. Stockholms stad kommer, utéver ordinarie arbete med sakra och trygga
skolvagar, att utveckla arbetet genom ett sarskilt pilotprojekt vid en skola
som upplever sakerhetsproblem.

Inom ordinarie arbete for trygga och sékra skolviigar har trafiksikerhets-
atgirder genomforts vid minst 10 skolor varje ar. Utéver det ordinarie arbetet
vid skolorna har olika utvecklingsprojekt genomf6rts med mal om att inga i
det ordinarie arbetet. Ar 2022 testade Trafikkontoret att stinga Malsikers-
vigen vid Sjodngsskolan for genomfartstrafik. Avstingningen genomférdes
med endast malning och skyltning. Utviirderingen var positiv men avsaknaden
av fysiska hinder innebar att skolan och vardnadshavare inte uppmuntrade till
lek i gatan. Ar 2024 testade kontoret konceptet ”lekgata” vid tre skolor. Testet
resulterade i en permanent bilfri zon utanfér Bjérngardsskolan. Ombyggnaden
slutférdes i juni 2025.
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171. Stockholms stad kommer arbeta med synergier mellan trafiksakerhet,
drift och underhall, tillgdnglighet och arbetet med att fa fler att ga, genom
att samplanera atgirder som medfér férbattringar inom flera omraden, till
exempel slata belaggningar, kontrastmarkeringar och sankta kantstenar.

@ Under 2022 antog trafiknimnden bade en uppdaterad handlingsplan till
stadens Gangplan och en Trafiksikerhetsplan. Planerna har flera synergier
och bada pekar bland annat ut drift- och underhallsatgirder som extra viktiga.
Tillgdnglighetsfragorna dr en del i stadens ordinarie verksamhet och projekt.
Det innebir exempelvis att i gingprojekt som omfattar trappor, dvergangs-
stillen, mm sa inkluderas tillginglighetsatgéirderna i projektet. Projekt som
breddade gangbanor skapar bittre framkomlighet f6r alla men ocksa béttre
forutsittningar for drift och underhall av hég kvalitet som dr av stor betydelse
for minskat antal fallolyckor.

Branschorganisationer

144. NMA kommer under 2022 att utvardera det test med 100 parkeringsstall
for elsparkcyklar som genomfordes i Stockholm 2021. Om resultatet visar
pa en vasentlig, positiv effekt pa parkeringen av elsparkcyklar, kommer
operatorerna att diskutera hur detta kan tas vidare i andra stader.

Sista uppfdljningen ar for 2024. NMA har lagts ned. Atgirden ir genomférd.
Losningar for respektive kommun har genomférts tillsammans med kom-
munen utifran de nya parkeringsreglerna som inférdes under hsten 2022.

145.* NMA kommer arligen att faststélla utvecklade minimikrav som inledningsvis
omfattar End of Ride photo - ett identifieringssystem for att effektivt kunna
rapportera elsparkcyklar som &r felparkerade eller pd annat satt trafikfarliga.
Kraven kommer att féljas upp och utvarderas av medlemsféretagen for att
sakerstalla deras effektivitet och eventuella behov av vidareutveckling.

@ Sista uppféljningen ir for 2024. NMA har lagts ned. Atgirden var di genomford.
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Forsakringsbolag

172. Folksam kommer i samarbete med Karolinska institutet att analysera sam-
hallskostnaden for fallolyckor. Folksam kommer att kartldgga sjukskrivningar
till foljd av fallolyckor.

@ Projektet har resulterat i flera vetenskapliga artiklar (Kjeldgard, L., Stigson,
H., Farrants, K., & Friberg, E. (2024). Sickness absence and disability pension
after road traffic accidents, a nationwide register-based study comparing
different road user groups with matched references. Heliyon, 10(7), e28596.
doi:10.1016/j.heliyon.2024.e28596 Bergsten, E. L., Kjeldgard, L., Stigson, H.,
Farrants, K., & Friberg, E. (2023). Fall and collision related injuries among
pedestrians, sickness absence and associations with accident type and
occupation. J Safety Res, 86, 357-363. d0i:10.1016/].jsr.2023.07.014

173. Folksam analyserar hur manga pakérda fotgdngare som kan undvikas tack
vare bilars autobromssystem med detektion av fotgangare, och sprider
kunskap om resultatet.

@ En studie genomfordes under perioden 2022-2024 angaende effektiviteten
av bilars autobromssystem, bade med detektion av fotgéngare och cyklister.
Resultaten visade att de kan undvika ca 20 % av pakérningarna. Effekten &r
relativt 1ag och inte tillricklig om det ska utgora en central part av ett sikert
transportsystem for oskyddade trafikanter. Resultaten har presenterats vid
flera tillfdllen, pa konferenser och i en tidskrift (Amin, K., Kullgren, A., &
Tingvall, C. (2025). Effects of automatic emergency braking systems to reduce
risk of crash and serious injuries among pedestrians and bicyclists. Traffic
Safety Research, 9, e€000085. doi:10.55329/nbqj7880)

174. If genomfor forskning for att kartlagga hur, nar och var fotgangarolyckor
i kollision med personbil sker, samt studerar paverkande faktorer och
konsekvenserna av dessa olyckor.

If kartldgger kontinuerligt fotgingar-personbilsolyckor sker genom data-
insamling och analys av sin olycksdatabas People Around the Vehicle (PAV).

I dagsldget omfattar olycksdatabasen 1 892 fotgéingarolyckor fram till och med
kalenderar 2024.

Ut6ver nagra av de projekt som omfattar alla typer av oskyddade trafikanter
och beskrivs under atgird nr 149, jobbar If &ven med specifika projekt med
fokus pa fotgingarsikerhet. I det nyligen avslutade projektet VERDAS var
bil-/fotgingarolyckor i fokus.

Ett annat exempel dr projektet ProSafe som syftar till att 6ka férstaelsen f6r
fallolyckor genom analys av férsikringsdata. Ett av If:s bidrag till ProSafe
presenterades vid Transportforum 2026: When Falls Hurt - A Study of
Personal Injuries. Studien visar bland annat att hoft- och larskador férdubblas
i aldersgruppen 60-69 jimfort med 50-59 ar.
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If bidrar dven till 6kad forstaelse hos fordonstillverkare genom delning av

kunskap och data fran PAV-databasen for utveckling av framtida sikerhets-

system, samt sprider kunskap via branschforum och If:s partner-/kundforum

om fotgingarsikerhet och fordon-fotgingar-interaktioner.

175. SAFER deltar i forskning om trafikanters beteende och interaktion mellan
forare och gangtrafikanter, till exempel genom utveckling av stédsystem som
bidrar till ett sékrare trafikbeteende.

SAFER:s partners genomforde flera projekt som bidrog till 6kad kunskap om

interaktionen mellan fordon, forare och gaende i blandade trafikmiljoer, med

sérskilt fokus pa hur teknik och stodsystem kan utformas f6r att minska risker

och forbéttra sikerheten for oskyddade trafikanter.

MICROVISION : Projektet utvecklade avancerade ADAS-system for
mikromobilitet med syfte att forbéttra sikerheten genom att ge varningar
och st6d till anviandare vid potentiella risksituationer, inklusive inter-
aktioner med gangtrafikanter.

V4Safety — Virtual Assessment of Human Behavior in Tra ¢ Safety
Projektet undersokte hur forare och gangtrafikanter betedde sig i olika
trafiksituationer och hur dessa interaktioner kunde simuleras for att
utvirdera sikerhetsteknologier.

QUADRIS — Quantitative Driver Behavior Models for ADAS
Development : Projektet utvecklade och férbéttrade férare- och trafik-
anpassade modeller for att forutse och simulera beteenden, vilket var
viktigt for att stirka sédkerheten i framtida stodsystem.

SAFER:sHuman Body Model (HBM): Dessa projekt bidrog till utveck-
lingen av modeller som kunde forutséga hur olika trafikanter, inklusive
gangtrafikanter, paverkades i olycksscenarier och gav dirmed underlag for
utveckling av béttre skyddssystem.

Human Factors, Risks and Optimal Performance in CCAM : Inom detta
omrade genomférdes studier av interaktionen mellan automatiserade
fordon och gangtrafikanter, med fokus pa hur stodsystem kunde utformas
for att minska riskerna i blandade trafikmilj6er.

ViDCoM - Driver Condition Monitoring for Safe Driving  : Projektet
inkluderade forskning om hur forares tillstand och beteende kunde 6ver-
vakas for att minimera risker i trafiken och férutse situationer déir inter-
aktioner med gangtrafikanter kunde bli kritiska.

EHMI: Projektet studerade extern kommunikation i méten mellan tunga
automatiserade fordon och andra trafikanter i blandad trafik, med malet
att stodja bade sikerhet och acceptans.
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Infrastrukturatgarder

ATGARD 176-178

Statliga myndigheter

176.

GUL

177.

GUL

Trafikverket monterar hoppskydd pa minst atta héga broar pa det statliga
vagnatet.

Under perioden har hoppskydd byggts pa fyra hoga broar. Under 2024
fardigstilldes hoppskydd pa Sundsvallsbron och en ny bro med hoppskydd
6ver Ume dlv 6ppnades for trafik. Smogenbron fick hoppskydd under 2025.
Stenungsobrons sédra sida forsags med hoppskydd under 2025 och den

norra sidan fardigstélls varen 2026. Under 2026 kommer hoppskydd att borja
monteras pa ytterligare tva broar. Utebliven finansiering, tekniska utmaningar
och forseningar av projekt ér orsaker till att malet inte naddes. Hoppskydden
forvintas ridda ett liv vartannat ar.

Trafikverket monterar hoppskydd pa minst atta viadukter éver motes-
separerade vigar i eller nira tatorter, pa det statliga vagnitet.

Under perioden har sex hoppskydd fardigstillts. Ett suicidskydd har byggts pa
vig 646 dir vigen gar over trafikled 222 vid Gustavsberg. I projekt Forbifart
Stockholm har ett hoppskydd fardigstillts. En gang- och cykelbro har byggts
6ver Norrbottniabanan mellan Ersboda och Ersmark och forsetts med ett
forenklat suicidskydd. En bro 6ver jarnvig vid Sévsjo station har forsetts med
hoppskydd. Tva broar 6éver jirnviigen i Akarp har férsetts med hoppskydd.
Fler hoppskydd planeras att firdigstéllas under 2026 och tiden dérefter.

Kommuner och regioner

178.

Umea kommun inventerar kommunala broar med avseende pa hopp-
skydd och tar fram en handlingsplan for de broar som eventuellt behover
hoppskydd.

Inventering har genomforts och en handlingsplan som visar prioriterings-
ordning dr framtagen.
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Kunskapshéjande atgéarder
och samverkan mellan aktérer

ATGARD 179-188

Statliga myndigheter

179. Boverket lyfter fram SKR:s skrift Férebygga suicid i fysisk miljé och lyfter den
internt inom myndigheten.

GuL Skriften Forebygga suicid i fysisk miljo, lyftes under 2022 i Boverkets interna
arbetsgrupp for detaljplaner. Under 2023-2025 har dock ingen fortséttning
eller uppfoljning genomfors kopplat till atgéirden, detta bland annat pa grund
av en storre omorganisation inom Boverket som paverkat arbetet.

180. Folkhilsomyndigheten ska félja utvecklingen pd omradet samt utveckla kun-
skap som stdd till regionala och lokala framjande och férebyggande insatser.

@ Samordning av suicidprevention hos Folkhilsomyndigheten 2022-2025.
Folkhilsomyndigheten har under 2022-2025 bidragit till ett mer samman-
hallet och kunskapsdrivet suicidpreventivt arbete genom stérkt nationell
samordning. Samverkansgrupper med myndigheter, SKR, ideella organisa-
tioner och regionala samordnare har frimjat erfarenhetsutbyte och kunskaps-
baserade insatser. Linsdialoger och regional samverkan har gett virdefulla
insikter, st6ttat utvecklingsarbete och bidragit till minskat stigmatisering.
Flera seminarier och konferenser har anordnats, bland annat de nationella
suicidpreventiva konferenserna 2023 och 2025 som samlade 600-800 del-
tagare for kunskapsdelning och nétverkande. Folkhdlsomyndigheten har ocksa
tagit fram ny kunskap, som kartlidggningar om ensamhet, rekommendationer
om ungas skirmtid och st6d till efterlevande efter suicid. Kunskapsstoden
i form av exempelvis webbtexter, faktablad, tema- och statistikrapporter,
har utvecklats for att na fler malgrupper. Under 2025 antog regeringen den
nationella strategin inom psykisk hilsa och suicidprevention, "Det handlar om
livet” (2025-2034), som Folkhilsomyndigheten och Socialstyrelsen samordnar
tillsammans med 25 myndigheter.
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181. Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshdjande
webbinarium pa temat Suicidprevention.

Under perioden 2022-2025 har Trafikverket arligen arrangerat webbinarier
med fokus pa de sex prioriterade insatsomradena. Vid dessa tillfillen har
externa foreldsare medverkat, diribland representanter fran aktorer som
deltar i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300
anmélda deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in
och finns tillgéingliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

e 2022 ars webbinarier

e 2023 ars webbinarier

e 2024 ars webbinarier

e 2025 ars webbinarier

182. Trafikverket tillhandahaller stéd och kunskap till samhéllsaktérer
om suicidprevention i transportsystemet.

@ Utover myndighetens egna kunskapsho6jande webbinarier (atgérd 181) har
Trafikverket medverkat i flera kunskapshéjande seminarier, webbinarium,
workshops och mer informella méten under aren. Exempel pa organisationer
och tillfillen har bland annat omfattat Region Skane, Region Visternorrland,
Helsingborgs kommun, Trafikverkets trafiksikerhetswebbinarier for Vistra
regionen, Nationell konferens suicidprevention, Arkitekturradet, Chalmers
(utbildning i teknisk samhéllsplanering). Trafikverket har dven limnat syn-
punkter pa revideringsutkast av SKRs handledning om suicidprevention i
fysisk miljo.

Internationellt har utbildning och kunskapsutbyten &gt rum med VIAS
Institute (Nederlanderna), Statens Vegvesen i Norge, Massachussets Traffic
Safety Coalition, Johns Hopkins university (Safe System Academy) och
Trafikverkets internationella kurs i Nollvisionen.

183. Transportstyrelsen bidrar med expertkunskap inom den nationella
arbetsgruppen som ansvarar for att utreda dédsfall till f6ljd av suicid
inom vagtrafiken.

Transportstyrelsen har deltagit i utredningsarbetet med suicid inom végtrafik.
Detta &r ett l6pande arbete, utan forindring under perioden.
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Kommuner och regioner

184.

Goteborgs stad genomfor ett internt seminarium om suicidprevention
med stéd av material fran Trafikverkets kunskapshéjande seminarium som
genomfordes hosten 2021,

@ Ett internt seminarium om suicidprevention i transportsystemet ir genomfort.

185.

Uppsala kommun avser att inkludera suicidprevention i trafiken i det
systematiska trafiksékerhetsarbetet som ska revideras under 2022 och
2023. Syftet &r att kunna félja upp detta i den arliga olycksanalysen,
for att kunna bedéma behovet av atgarder.

@ Kunskapshéjande seminarium om suicidprevention i fysisk miljé har

186.

GUL

genomforts med efterféljande workshop. 80 deltagare fran Samhéllsbyggnads-
forvaltningen, forvaltningar och bolag som bygger eller forvaltar fysiska
milj6er ingick. Kvalitetshojande arbete har genomforts genom att kartldgga
platser dér suicidpreventiva atgirder bor ske, dven sa kallade “typplatser” dér
suicid har identifierats. Under 2025 genomfordes en pilot med byggnation av
hoppskydd pa en gang- och cykelbro 6ver vig 55 utifran tidigare kartlaggning
av hotspots. Arbetet fortsitter arligen framat med budget avsatt till suicid-
preventiva broatgiirder i vigomraden.

Stockholms stad arbetar med att motverka suicid genom att delta i
samarbetsgruppen SPIS Statistik och sjalvmordstata platser, och genom att
ta del av och félja suicidstatistiken for att utvardera och identifiera hotspots
och vid behov ta fram I6sningar.

Samarbetsgruppen SPIS Statistik och sjdlvmordstita platser lades ner i borjan
av perioden och dérefter var det for staden inte mojligt att ta del av och f6lja
utvecklingen via denna grupp. Under 2025 aterupptog Trafikkontoret arbetet
med suicid. Bland annat pabérjade NASP ett inventeringsuppdrag &t trafik-
kontoret for att identifiera utsatta platser och platser med hog risk. Inven-
teringen var sirskilt inriktad pa broar och spar, exklusive tunnelbanan.
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Ideella organisationer

187. NTF informerar och sprider kunskap till kommuner om deras roll i att
férebygga suicid i trafiken. | detta ingar att férst inventera kritiska platser
for suicid.

GuL NTF-organisationen har fatt 6kad kunskap inom omradet suicid i végtrafiken
och har haft ambitionen att informera i kommunerna om hur man kan fére-
bygga suicid genom utformning av végtrafiken. Projekt har inte beviljats och
didrmed har inga aktiviteter gjorts i kommunen.

Branschorganisationer

188. Sveriges Akeriféretag driver tillsammans med TYA (Transportfackens Yrkes-
och Arbetsmiljonamnd) Kollegahjélpen, som &r ett natverk av akeridagare och
lastbilsférare som stéller upp med avlastande stédsamtal med lastbilsférare
som har varit inblandade i svara handelser.

Sveriges Akeriféretag sprider kunskap och information regelbundet pa trafik-

sikerhetsdagar, méssor och ute pa gymnasieskolor.
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Utredning och forskning

ATGARD 189-190

Statliga myndigheter

189.

190.

GUL

Trafikverket initierar minst fem forskningsstudier om suicid och
suicidprevention i transportsystemet.

Under perioden 2022-2025 har Trafikverket finansierat tva storre forsknings-
projekt som omfattat suicidprevention i vigtransportsystemet.

Ar 2021 beviljades finansiering till projektet Suicid i transportsystemet som
genomférdes av Nationellt Centrum f6r Suicidforskning och prevention,
(NASP). Projektet avslutades 2024 och under projekttiden publicerades tva
rapporter, ett faktablad och tva vetenskapliga artiklar som helt eller delvis
fokuserade pa suicidprevention i vigtransportsystemet. En rapport togs fram
tillsammans med Trafikverket och Rittsmedicinalverket och syftade till att

ta fram en metodik for att identifiera hur manga som omkommit genom hopp
och fall fran broar. En uppfoljande rapport kartlade forekomsten av suicid
genom hopp fran broar utifran tillginglig dokumentation fran Réittsmedicinal-
verket samt utvirderade effekten av suicidskydd.

For suicid i vigtrafiken har tva vetenskapliga artiklar tagits fram. Den ena
artikeln &r en del av The Vision Zero Handbook och beskriver Trafikverkets
synsiitt att sérskilja suicid fran olyckor lings bade viigar och jirnviigar. Den
andra artikeln beskriver utveckling av klassningsmetodik for att sirskilja
suicid fran olyckor i vigtrafiken. Dessutom har ett faktablad med statistiska
analyser tagits fram baserade klassificerade som suicid. Analyserna har om-
fattat tillvigagangsitt, vigmiljo, fordon och fakta om den omkomne. Ett annat
projekt, Ekonomisk utvirdering av insatser f6r minskning av suicid i trans-
portsektorn, genomfordes av Orebro universitet 2023-2025. En artikel visade
att suicidprevention lings broar har varit kostnadseffektiva.

Trafikverket reviderar arligen handlingsplanen for suicidprevention inom
transportsystemet.

Under planperiodens bérjan, ar 2022 och 2023, reviderades handlingsplanen
arligen. Revideringen bestod bland annat av uppdatering av aktiviteter och
genomforandetider. Ar 2024 pausades arbetet med revideringen av handlings-
planen i syfte att gora en 6versyn av dess omfattning och inriktning. Under
2025 har fokus lagts pa att ta fram och internt férankra fyra aktiviteter inom
en myndighetsgemensam handlingsplan inom regeringsuppdraget: Uppdrag
att samordna, stédja och f6lja upp genomférandet av den nationella strategin
inom omradet psykisk hilsa och suicidprevention. Tre av aktiviteterna har
tagit avstamp i den tidigare handlingsplanen. En ny aktivitet har som mal att
forbattra samverkan vid hot om suicid i transportsystemet.
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Sakra transporter - upphandling,
redovisning och kontroll

ATGARD 191-202

Statliga myndigheter

191.

Polismyndigheten kommer att fortsatta sitt arbete med kontroller av den
yrkesmassiga trafiken.

@ Polismyndighetens arbete har fortgatt enligt plan. Fullt utrustade kontroll-

192.

193.

platser &r en absolut férutséttning for att verksamheten med kontroll av
yrkestrafiken ska fortl6pa, savil kvantitativt som kvalitativt. Darfor dr det
viktigt att kontrollplatserna fortlépande uppdateras, underhalls och férvaltas
i den omfattning som kravs. Allt detta for att bidraget till att férséka uppna
Nollvisionen ska vara sa stort som mojligt.

Trafikverket avser att stilla krav pa redovisning av hastighetsefterlevnad vid
entreprenadupphandlingar.

Trafikverket tog fram en firdplan for aren 2022-2025, med ett stegvis
inférande av krav pa hastighetsefterlevnad for transporter i sina upphandlade
entreprenader. Trafikverket inforde 2022 krav pa att entreprenérerna ska

ha metoder och rutiner f6r att arbeta med hastighetsefterlevnad for sina
transporter. Mellan 2022 och 2024 genomférdes sex stycken pilotprojekt for
att méta och redovisa hastighetsefterlevnad pa aggregerad niva och samla
erfarenheter. Ar 2025 skirptes kravet i Trafikverkets inképsmallar sa att
entreprenorer dven maste mita och rapportera hastighetsdata med hjilp av
tekniska system. Malet 4r att hastighetsefterlevnad ska bli en naturlig del av
foretags arbetsmilj6- och hallbarhetsarbete.

Transportstyrelsen genomfor ett forandringsarbete inom tillsyn av kér- och
vilotider. Arbetet syftar bland annat till battre mojligheter att genomféra
begransade kontroller fér att hitta de transportféretag som medvetet fuskar.

Fordndringsarbetet inom tillsyn av kor- och vilotider har genomférts. Resultatet
blev bittre mojligheter att genomféra begréinsade kontroller for att hitta de
transportforetag som medvetet fuskar.
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194. Transportstyrelsen genomfor tillstandsmatningar pa gods, buss och taxi
vart tredje ar. Tillsammans med bland annat Polisen kontrolleras lastsikring,
tillstand, hastigheter och alkohol- och drogpaverkan. Resultaten presenteras
i en rapport, via pressmeddelande och méten med branschen.

@ Tillstandsmétningar:

« 2022: gods och sociala villkor. Mitningen visade 100 % nykterhet bland
férare samt att utlindska forare ir lite simre pa att halla hastighets-
begrinsningar och att f6lja kor- och vilotider. Daremot &r deras fordon i
bittre skick dn de svenska och de &r bittre pa lastsékring.

e 2022: taxi. Mitningen visade dverlag hog regelefterlevnad. Pandemin
har inte haft ndgon effekt pa regelefterlevnaden i branschen. Fortsatta
forbattringar rérande personlig tidbok.

e 2023: buss.Vi kan konstatera att regelefterlevnaden 6verlag dr hog inom
enskilda regelomraden och att detta giller oavsett om det &r krav pa forare,
foretag eller fordon som har kontrollerats. Inom ett flertal omraden rader
fullstindig, eller nirapa fullstindig, regelefterlevnad. Dock finns fort-
farande brister inom kor- och vilotider dér var tredje férare inte foljer
reglerna.

e 2024: gods och sociala villkor. Resultaten fran mitningen visar att
regelefterlevnaden ir 6verlag dr hog. Nir enskilda regelomraden studeras
syns inte sillan en fullstéindig, eller nirapa fullstindig regelefterlevnad.
Inom flera omraden har en hég regelefterlevnad dessutom uppritthallits
over tid.

e 2025: taxi. Rapport kommer i maj 2026.

Kommuner och regioner

42.* Goteborgs stad foljer arligen upp den regel som beslutades i november 2021
fér miljo- och trafiksdkerhetskrav pa stadens fordon. Regeln innebér krav pa
fem stjarnor i Euro NCAP, ISA och alkolas fér alla stadens fordon (cirka 2300
personbilar och nagra hundratal tyngre fordon).

@ I stadens fordonsflotta ingar 2202 bilar, 273 bilar av dessa dr inkdpta (levererade)
2024. Alla uppfyller kraven fran staden gillande trafiksikerhet och milj6.

195. Stockholms stad kommer att utreda mojligheten att stalla och f6lja upp
trafiksakerhetskrav i samband med stadens upphandlingar.

Stockholms stad har stéllt och stiller krav pa transporter i alla upphandlingar
dér transporter forekommer. Kraven omfattar dven eventuella underleveran-
torer som utfor transporter. Enligt kraven géller att samtliga transporter ska
utforas pa ett sadant sitt att kraven pa en hog trafiksidkerhet f6ljs. I avtalet
framgar ocksa att antagen leverantors transportorer/underleverantorer ska
bidra till att minska olycksrisker vid dtaganden at staden. Det innebir bland
annat att de ska ha en alkoholpolicy. Dirutéver finns krav kring backning och
transporter pa platser dér barn vistas. Uppfoljning gors genom stickprov.
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196. Dalatrafik avser att i kommande upphandling stélla hégre krav pa att
tekniska sakerhetsfunktioner finns i alla fordon, till exempel geofencing,
alkomatare, backkamera och 6vervakningskamera.

Upphandling pagar nér uppféljningen av aktionsplanen goérs varen 2026.
Ingen mer information kan dérfor delges.

Ideella organisationer

197. NTF ser under 2022 6ver offentliga upphandlingar med avseende
pa trafiksdkerhetskrav.

. Atgirden inte paborjad och utgir, med anledning av NTF:s konkurs.

Branschorganisationer

198. Sveriges Akeriforetag verkar for fler och mer tillgéngliga rast- och
uppstallningsplatser for att motverka stress hos yrkesférare.

Sveriges Akeriféretag for en stiindig dialog med Trafikverket om fler och mer
tillgéingliga rast- och uppstillningsplatser, samt med aktdrer som startar upp.

199. Sveriges Akeriforetag verkar for att deras medlemmar ska kunna redovisa
hastighetsefterlevnad i utférda transporter genom att bidra med 6kad
kunskap och sprida goda exempel.

Sveriges Akeriforetag verkar for att deras medlemmar ska kunna redovisa
hastighetsefterlevnad i utforda transporter genom att bidra med 6kad
kunskap och sprida goda exempel. Detta sker i dialog med tillverkare men
dven transportkopare.

200. TRB verkar for att deras medlemmar ska kunna redovisa hastighets-
efterlevnad i utférda transporter, genom att bidra till 6kad kunskap om
exempelvis ISA-system och sprida goda exempel.

Under hela aktionsplansperioden 2022-2025 har TRB verkat for att 6ka
erfarenhetsutbyte mellan deldgarforetagen och deras trafiksikerhetsarbete

t ex som dialoger om respektive foretags arbete med hastighetsefterlevnad i
utforda transporter. Detta har skett genom kontinuerlig kunskapsspridning

i TRB:s nitverk, dialog i gemensamma forum samt spridning av exempel

pa tekniska l6sningar sasom ISA-system och uppféljningsstod. Arbetet har
varit integrerat i TRB:s 16pande samverkan med delégare och deldgarforetag,
dér trafiksikerhet och efterlevnad av hastighetsgriinser lyfts som en central
del av ett sékert och ansvarsfullt transportsystem. Genom aterkommande
informationsinsatser och erfarenhetsutbyte har mélet varit att 6ka medveten-
heten och kunskapen inom malgruppen under hela perioden.
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Forsakringsbolag

201. Folksam reviderar arligen sin bilkdpspolicy som omfattar sékerhets- och
miljokrav. Listan med bilar som uppfyller policyn anvands dven av andra
foretag och kommuner vid upphandling av bilflottor.

@ Den senaste uppdateringen av bilkdpspolicyn med tillhérande fordonslista
publicerades i bérjan av 2025 med reviderade sékerhets och utsldppskrav.
Listan innehaller domineras helt av laddhybrider och elbilar. Kraven foréndras
arligen och 2025 godkindes 28 % av alla modellversioner som siljs i Sverige.
Utbudet av elbilar har 6kat kraftigt och 2025 fanns 65 godkénda elbilsmodeller
jamfort med 31 bara tre ar tidigare. Bilkdpspolicyn anvénds dels internt f6r de
personalbilar som ir valbara av de anstéllda, vilka hyrbilar som far anvindas
i samband med en bilskada samt underlag for de forsikringsrabatter som ges
for bilar som klarar Folksams sikerhets och utsldppskrav. Extern anvéinder ett
flertal foretag var bilkdpspolicy i sin egen hallbarhetspolicy.

202. If uppdaterar regelbundet sina tjanstebilar for att sakerstalla att de ar
moderna och miljévanliga och har den senaste sdkerhetstekniken. If har krav
i sin bilpolicy pa att ddcken ska ha minst 3 mm ménsterdjup.

@ If har manga medarbetare som anviander bilen som arbetsredskap, darfor syftar
If:s tjanstebilspolicy till att upphandla, anvinda och underhalla bilar pa ett sétt
som bidrar till trafikséikerhet i och omkring bilen. Euro NCAP:s 5 stjirnor &r
ett krav som inarbetas for att sikerstélla att upphandlingen ger bésta forut-
sdttningar for att skydda anstillda och deras familjer, men bidrar ocksa till att
paskynda upptaget av sikra fordon i Sveriges trafikflotta. Ett konkret bidrag
till att minska antalet avkérningsolyckor - en vanlig olyckstyp som dessutom
har en hog personskaderisk - &r att stindigt monitorera dickens status for
att sékerstilla bdsta mojliga viggrepp vid alla viglag. I ett vidare perspektiv
dir trafiksikerhet dr en del av hallbarhetsmalen, sa sker underhall av bilarna
i samarbete med verkstider som aktivt jobbar med hallbara processer fér

underhall och reparation.
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Kunskapshéjande atgéarder
och beteendepaverkan

ATGARD 203-233

Statliga myndigheter

203. Arbetsmiljoverket vagleder om byggherrens, projektorens, byggarbetsmiljo-
samordnarens och vighallarens ansvar och uppgifter, for att skapa férutsatt-
ningar for sikert vigarbete, bade vid planerat och oplanerat arbete pa vag.

Arbetet har varit integrerat i TRB:s 16pande samverkan med delégare och
deldgarforetag, dir trafiksikerhet och efterlevnad av hastighetsgrinser lyfts
som en central del av ett sdkert och ansvarsfullt transportsystem. Genom ater-
kommande informationsinsatser och erfarenhetsutbyte har malet varit att 6ka
medvetenheten och kunskapen inom malgruppen under hela perioden.

204. Arbetsmiljoverket utformar vagledande och stodjande material om arbets-
givarens ansvar och mojligheter att bidra till séker fard i arbetet.

Arbetsmiljoverket arbetar I6pande med att uppdatera stod om trafikséikerhet
som en del av arbetsmiljoarbetet.

205. Arbetsmiljoverket sprider goda exempel pa hur arbetsgivare kan inkludera
trafiksakerhet i det systematiska arbetsmiljéarbetet.

Arbetsmiljoverket informerar arbetsgivare om materialet “Trafiksikra
verksamheten” vid inspektioner dér fragan ér aktuell.

206. MSB kommer vid behov att uppdatera vagledningen Sékerhet i vagtrafikmiljo
och tillhérande webbutbildningar. Vagledningen, som tagits fram i samverkan
med bland annat Trafikverket, syftar till att 6ka sakerheten vid utrycknings-
korning och raddningsinsatser i samband med trafikolyckor.

Arbetet med sikerhet for riddningspersonal i ssmband med trafikolyckor har
fortsatt under perioden och beslut har tagits att utveckla detta inom MSB:s
utbildningar for riddningspersonal. Vigledningen ”Sékerhet i vigtrafikmiljé”
tillgéinglighetsanpassades under 2022. Ett arbete med att géra om webbkursen
”Sakerhet i vigtrafikmiljo” pabérjades under 2025 och beréknas kunna slut-
foras under varen 2026. Webbkursen finns i MCF:s (fd MSB:s) Fortbildnings-
tiinst som ér en digital utbildningsplattform f6r riddningstjinster. Den

nya webbkursen Sikerhet i vigtrafikmiljo kommer att inga i utbildningarna
Skydd mot olyckor (heltidsbrandman) och Grib, (personal i beredskap inom
riddningstjinst).
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207. MSB stodjer initiativ for saker utryckningskérning. MSB f6r dialog med
kommunala raddningstjanster och stédjer utbildningsinsatser, exempelvis
med erfarenheter fran olyckor och 6vrigt kunskapsunderlag.

MSB ha stottat utbildningsinsatser och besvarat fragor kring
utryckningskorning f6r riddningstjénster. Beslut har tagits att utveckla en
webbkurs i Utryckningskorning for riddningstjénstpersonal och att &mnet
dven ska inga i utbildningen Skydd mot olyckor (heltidsbrandman).

208. Trafikverket bjuder arligen in externa aktorer till ett kunskapshojande
webbinarium pa temat Ledarskap fér séker végtrafik.

Under perioden 2022-2025 har Trafikverket arligen arrangerat webbinarier
med fokus pa de sex prioriterade insatsomradena. Vid dessa tillfillen har
externa foreldsare medverkat, ddribland representanter fran aktérer som deltar
i aktionsplanen. Intresset har varit stort, med mellan 150 och 300 anmélda
deltagare per webbinarium. Samtliga webbinarier har spelats in och finns till-
gingliga via Trafikverksskolans Youtube-kanal.

e 2022 ars webbinarier

e 2023 ars webbinarier

e 2024 ars webbinarier

e 2025 ars webbinarier

209. Trafikverket tillhandahaller kunskapsstdd till arbetsgivare och transport-
kopare i syfte att stodja aktorer i att dels utdva sitt ledarskap fér anstalldas
resor i tjdnsten (malgrupp arbetsgivare), dels stilla krav vid transporter i
egen regi (malgrupp arbetsgivare/transportutfdrare) och dels stilla krav
vid upphandling av transporter eller arbeten som inkluderar transporter
(malgrupp transportkopare).

@ Trafikverket har, tillsammans med Arbetsmiljéverket och i dialog med bransch-
organisationer, tagit fram stbdmaterialet Sa trafiksiikrar ni verksamheten
bestaende av vigledningar (6 stycken) och tillhérande checklistor (3 stycken).
Materialet ger stod for arbetsgivare och bestéllare att arbeta med trafiksiker-
het i sina verksamheter, och da dven som en del i verksamhetens hallbarhets-
och arbetsmiljoarbete. Aven en idéskrift har tagits fram, som lyfter konkreta
verkliga exempel f6r hur verksamheter kan arbeta systematiskt med trafik-
sikerhet och med sin sikerhetskultur. Materialen sprids kontinuerligt.
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210.

Trafikverket verkar for att landets kommuner genomfér kommunala
trafiksakerhetsrevisioner for att bidra till ett systematiskt trafik-
sakerhetsarbete. | samverkan med SKR sprider Trafikverket kunskap
om kommunala trafiksakerhetsrevisioner.

@ 2022-2023 omarbetades SKR:s kommunala trafiksikerhetsrevisioner till

att bli Trafiksdkerhetslyftet. Omarbetningen genomférdes inom ramen

for det forsknings- och innovationsprogram som SKR drev tillsammans
med Trafikverket. Under perioden har Trafikverket spridit information
om Trafiksédkerhetslyftet internt samt informerat om Trafiksidkerhetslyftet
vid genomférda kunskapswebbinarier dir en stor andel av deltagarna &r
kommunanstillda. SKR har ocksa bjudits in som talare for att berétta om
Trafiksikerhetslyftet. Dessutom har ett FOI-projekt beviljats medel som
syftar till att anvéinda Trafiksékerhetslyftet som ett verktyg for att hoja
trafiksakerhetskulturen i kommunerna. Trafikverket har dven tagit fram
kompletterande material som st6d till Trafiksékerhetslyftet temadelar.

Kommuner och regioner

21.

GUL

212.

GUL

213.

Goteborgs stad tar fram 4-6 filmer om hastighetsdampande atgéarder, fér
att hoja kunskapsnivan internt. Filmerna kommer ocksa att vara tillgéngliga
for andra kommuner och aktérer samt vara en del i Géteborgs stads inter-
nationella arbete med trafiksakerhet.

Ett omfattande underlag med foton och filmade milj6er togs fram, men arbetet
pausades forst och lades sedan pa is pa grund av annan prioritering av resurser.

SKR kommer ha [6pande webbinarier inom temat trafiksdkerhet for att
sprida kunskap inom de prioriterade insatsomradena ratt hastighet, sdker
cykling, sdker gangtrafik och suicidprevention.

SKR har inte haft 16pande webbinarier specifikt inom rubriken trafiksikerhet.
Déremot har trafiksikerhet varit en av parametrarna inom genomférande av
andra webbinarier, exempelvis inom arbetet med Handbok for trafikstrategiskt
arbete.

Stockholms stad ska 6ka entreprencrernas och de egna medarbetarnas
kunskap om hur deras arbete kan bidra till minskat antal olyckor, till exempel
genom insiktsutbildning och olycksredovisning.

Stadens nya Trafiksdkerhetsplan antogs 2022. I planen inkluderades kunskap
om t ex olyckor och bakomliggande orsaker. I samband med planens lansering
genomf6rdes flera workshops samt méte med chefer pa berérda enheter.

Stadens olycksstatistik har arligen redovisats i stadens trafikutvecklings-
rapport och i flera andra sammanhang. Under perioden har trafikkontoret
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genomfort flertalet insiktsutbildningar bade till egna medarbetare och i
samarbete med andra forvaltningar. Totalt har ca 80 personer deltagit pa en
insiktsutbildning under perioden.

Dessutom har flertalet kunskapshéjande insatser genomférts som exempelvis
foredrag om projektet GaFall for drift- och underhallspersonalen samt mote
med de som ansvarar fér TA-planer. En dialog har ocksa pabérjats kring utokat
innehall av trafiksdkerhet och tillgéinglighet i kursen ”Trafikanordningar och
markarbeten i offentlig mark” en kurs som &r obligatorisk fér de som arbetar

i Stockholms stad med underhall eller i entreprenader dir ytskikt pa marken
paverkas samt arbetsledning och utmérkningsansvarig med trafikanordningar
i offentlig mark inom Stockholms Stad.

214. Stockholms stad kommer att genomféra arliga kampanjer och informations-
insatser inom trafiksdkerhetsomradet.

Staden har genomfort bade arliga kampanjer och mer lokala kommunikations-
insatser for att 6ka kiinnedomen om och acceptansen for stadens nya hastig-
heter. Kommunikationen har skett inom ramen f6ér stadens omfattande arbete
med hastighetsplanerna.

Stockholms stad var ocksa samarbetspartner inom ZHERO, Trafikverkets
samverkansprojekt for kommunikation om trafiksdkerhet.

215. Umea kommun genomfér informationsinsatser och kunskapshéjande
atgarder till medborgare och trafikanter, for att uppna 6kat samspel och
visad hansyn i trafiken. Det framtagna konceptet Kollvisionen anvands.

Arbetet har fortsatt enligt plan och har bland annat omfattat riktad
kommunikation i sociala medier for att stirka samspelet mellan trafikanter,
aterkommande samverkan med polisen kring trafikséikerhet och synlighet
samt praktiska insatser som utdelning av reflexer och cykellysen. Tjéinsten
U-bike erbjuds fortsatt, vilket bidrar till att frimja hallbara och sidkra resvanor
bland bade privatpersoner och for arbetsplatser.

216. Uppsala kommun kommer att ta fram en flerarig plan med syfte att
bygga vidare pa konceptet TraflQ, som i sin tur syftar till att framja
trafiksakert beteende.

GuL Ett férslag pa plan har arbetats fram, men det saknas resurser fér férankring.
Déremot har andra informationskampanjer genomforts, exempelvis Campus_
x0002_traffar, dir konceptet fran TrafIQ har fungerat som grund och delar av
det arbetet har anvénts i syfte att 6ka medborgares trafiksikerhetsbeteende.
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Ideella organisationer

217. NTF genomfér utbildningsinsatser till férare och akerier i syfte att bidra till
sakrare beteenden i trafiken.

NTF har medverkat med krocksldde och vid Nobinas trafiksikerhetsdagar f6r
att pavisa biltets betydelse for Nobinas chaufférer i Boras, Kinna, Alviingen,
Goteborg, Lidkoping, Skévde, Helsingborg, Lund och Landskrona.

Vidare har NTF utfort hastighetsmétningar och biltesmétningar pa upp-
drag av Haga M6lndal Lastbilscentral, Lundby Akeriet och Viavest. Detta
i syfte att dkerierna kan folja upp sina férares biltesanvindning och
hastighetsefterlevnad.

NTF har medverkat som arrangér och moderator av seminariet Upphandling
av godstransporter - en mojlighet till 6kad sikerhet pa vigarna, vilket
arrangerades i juni 2023 i Goteborg. Seminariets mal var att sprida kunskap
om hur man kan arbeta f6r att 6ka trafiksikerheten relaterat till tunga
transporter.

Forsakringsbolag

218. Folksam miter arligen hastighetsefterlevnaden hos yrkestrafiken och sprider
resultatet brett via bland annat media, men ocksa mer specifikt genom
diskussioner i olika branscher.

Maitningar genomfordes under aren 2022-2025. 2024 byttes den som utfor
miétningarna, varfor resultaten inte ir helt jimférbara mellan aren. Den
senaste resultaten som presenterades varen 2025 visade att 41% av alla upp-
miéitta fordon korde for fort och i 16 % av dessa var 6vertridelsen 6ver 10 km/
tim 6ver hastighetsgrinsen. Genomsnittlig 6vertridelse var 5,5 km/tim, vilket
motsvarar en nira femtioprocentig 6kning av risk foér olycka med svér eller
dodande personskada. Métningar har dven gjorts utanfor skolor och dér korde
vid senaste métningen 47% Over hastighetsgrinsen med en genomsnittlig
overtriadelse pa 5,8 km/tim. Bussbranschen visade genomgaende lidgst andel
fortkorning medan taxi visade den hogsta.

219. Folksam analyserar bilars sakerhetsutveckling och vagleder bilképare
genom rapporten Hur séker dr bilen? som ges ut vartannat ar.

Hur siker &r bilen? har getts ut vartannat ar. En ny rapport presenterades i

juni 2025. Det var flera Volvo-modeller i topp. Totalt visades att dédsrisken
ibilar lanserade efter 2020 har ca 85 % ldgre d6dsrisk #n bilar lanserade
tidigt 80-tal. Fér samma tidsperiod har risken for en skada som leder till
invaliditet halverats.
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220. If hyr férmanligt ut bilbarnstolar som har hégsta sakerhetsklass. Uthyrningen
ar anpassad sa att man successivt far tillgang till lampligt skyddssystem, det
vill séga att nar barnet vuxit ur ett skyddssystem byter man till nasta.

If:s unika bilbarnstols-program pagar kontinuerligt. Genom att hyra de bil-
barnstolar man beho6ver far man ett tryggt och sikert skydd for barnet fran
forsta babyskyddet till sista béltesstolen. Du byter enkelt stol vartefter barnet
vixer: Hyra bilbarnsstol.

221. Volvia (del av If) genomfér arligen Barnsikerhetens dag for att lyfta vikten
av att barn aker i bakatvanda bilbarnstolar upp till minst 4-5 &rs alder. P4
deltagande forskolor arrangeras bland annat en sa kallad baklangesmarsch.

GUL Volvia har genomfort Barnsikerhetens dag, senast 2022: 36 739 barn pa
856 forskolor i hela Sverige deltog. Lis mer om barnsikerhetens dag i
Volvias nyhetsarkiv.

I dagslédget arbetar Volvia/If med att sprida budskapen pa andra siitt, t ex pa
egna hemsidor och i sociala kanaler, se t ex: Barn i bil och Nyhetsarkiv.
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222, Volvia (del av If) genomfér arligen en undersékning bland 1 000 svenska
smabarnsféraldrar med barn i dldern 0-10 ar. Den berér féréldrars vanor,
beteenden och kunskap om barnsakerhet i bil. Resultatet presenteras i en
rapport och anvands for att informera om kunskapslaget, lagkraven och de
rekommendationer som finns.

Volvia har sedan 2010 genomfort en arlig undersékning av svenskarnas vanor,
beteenden och kunskap nér det giller barnsékerhet i bil, och rapporterna dr
en fundamental del av den samlade svenska utvirderingen av trafiksikerhet
f6r barn. Undersokningarna ir genomférda tom 2025, sista aret stod Axkid
och Volvia som gemensam avsidndare: 744 000 barn firdas osékert pa

svenska viigar”. Den arliga rapporten har uppmérksammats av riksmedia och
lokalpress liksom i forskningskretsar. Resultat i den har presenterats av Volvos
barnsikerhetsteam vid olika foreldsningar runt om i virlden. Mer info om
Barnsikerhet i bil: Vara rapporter.

Branschorganisationer

223. BIL Sweden kommer under perioden att arrangera seminarier med fokus
pa fordonsrelaterade trafiksdkerhetsfragor. Medlemmar, akademin samt
berdrda politiker, tjansteman och myndigheter bjuds in. Syftet &r att utbilda
och paverka.

Mobility Sweden (f.d. Bil Sweden) har genomfort atgérden, arrangerat
seminarier, deltagit i flertalet moten och utbildat politiker, tjinstemén och
myndigheter om trafiksikerhetsfragor.

224. Hall Nollan inventerar och analyserar det arbete som pagar hos medlems-
féretagen kopplat till aktionsplanens sex prioriterade insatsomraden. Syftet
ar att identifiera goda exempel och ta fram underlag for paketering av rad
och rekommendationer som sprids till Hall Nollans medlemmar och andra
aktérer via webbinarier och andra forum.

Hall Nollan genomforde en enkiit till Hall Nollans medlemmar 2024,
dir de inventerade medlemmarnas trafiksikerhetsarbete. Ett trafik-
sidkerhetswebbinarium genomfordes 15 november 2024 med f6ljande innehall:

» bakgrund till och kort info om aktionsplanen
« Hall Nollans arbete inom ramen for var medverkan

» exempel fran atgirder i Trafikverkets aktionsplan kopplat till de sex
omradena

» sammanfattning samt nagra medskick f6r 6kad trafiksikerhet.
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226.

227.
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Sveriges Bussforetag kommer i samverkan med savil medlemsfoéretag som
idéburna trafiksakerhetsorganisationer att genomféra informationsinsatser
med fokus pa skolstart vid var- och héstterminerna varje lasar. Malet &r

att oka forstaelsen for trafiksikra skolskjutsar och 6ka anvdndningen av
materialet Trafiksakra skolskjutsar med 15 procent under perioden.

Projektet hade tva mal, vilka var att dels 6ka anviindningen av materialet Sikra
skolskjutsar med buss och taxi med 15 % under 2023-2025, dels att 6ka for-
staelsen for trafiksikra skolskjutsar hos bestillare, skolpersonal, férdldrar

och transportérer. Den forsta malsdttningen har sannolikt inte natts, &ven om
fullsténdig statistik for 2024 och 2025 saknas. Dirfor gar det inte att sékert
bed6éma den verkliga anvindningen av materialet. De data som finns visar
dnda att informationsinsatserna gav effekt: nedladdningarna 6kade under de
perioder nir materialet spreds aktivt. Néar det giller projektets andra mal har
resultatet varit battre. Alla kommuner i landet har kontaktats, vilket talar f6r
att budskapet om sikra skolskjutsar nitt malgruppen. Aterkoppling visar ocksa
att materialet uppskattas och anvinds. Det har dértill framkommit synpunkter
pa att det finns behov av ett anpassat material som riktar sig till dldre barn.

Sveriges Bussforetag kommer genom samverkan med sina medlems-
foretag och andra nyckelintressenter att arbeta for att héja kunskapen inom
féreningslivet nar det galler aspekter som ar viktiga att ta hansyn till och
vilka krav som kan stéllas i samband med att bussresor planeras, bestélls
och genomfors.

Sveriges Bussforetag har under aktionsplaneperioden arbetat for att formedla
kunskap om hur man firdas sékert nir man aker buss savil till medlems-
féretagen som till kunder och resenirer. Ett konkret exempel ér informations-
materialet ”Sikerhet ombord”, som finns fritt tillgingligt via Internet och

kan nyttjas utan kostnad. Under perioden har ytterligare initiativ tagits for

att stirka detta arbete. Ett exempel pa detta dr det samarbete som inletts med
Riksidrottsférbundet dér ett for idrottsrorelsen anpassat informationsmaterial
arbetats fram. Denna insats kommer att viixlas upp under kommande aktions-
planeperiod med malet att foreningslivet ska ha kunskap om vad som &r viktigt
att ta hiinsyn till i samband med att bussresor.

Sveriges Bussforetag kommer genom samverkan med sina medlemsféretag
att arbeta fér 6kad biltesanvindning vid bussresor, med malet att baltes-
anvindningen i bestéllningstrafik nar samma niva som i personbilstrafiken,
och att baltesanvandningen i kommersiell och upphandlad linjetrafik 6kar
med 10 procent.

GuL Arbetet har genomforts i samverkan med medlemmarna i Sveriges Bussforetag

i syfte att 6ka biltesanvindningen i samband med bussresor. Olika initiativ
har tagits for att inspirera till en 6kad béltesanvindning. Ett sddant var béltes-
tavlingen ”Guldbiltet”, vilken genomférdes 2024 dir syftet var att sétta
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228.

229.

fokus pa anvindning av sidkerhetsbélte och lyfta fram de goda exempel som
finns till inspiration f6r andra. Det 6vriga informationsmaterial som Sveriges
Bussforetag arbetat fram avseende béltesanviindning har i olika ssmmanhang
marknadsforts visavi organisationens medlemmar i syftet att stiirka deras
arbete for en 6kad biltesanvindning.

Vidare har Sveriges Bussforetags medlemmar vilka bedriver upphandlad
kollektivtrafik i olika omfattning genomfort savil egna insatser som egna
métningar av biltesanvindningen bland férare och passagerare. Medlems-
foretagen arbetar dven i olika omfattning med att stiirka sikerhetskulturen

i foretagen for att tydliggora det goda exempel som forarnas anvindning av
sikerhetsbilte kan ha pa passagerarnas beteende i detta avseende. Statistik
fran Trafikverkets undersokningar visar att béltesanvindningen i samband
med bussresor dessvirre ligger kvar pa en lag niv4, vilket foranleder fortsatta
insatser pa detta omrade.

Sveriges Akeriforetag arbetar med kampanjen Hénderna pd ratten, som
innebar att yrkesférare gbr och synliggér personliga stallningstaganden om
att vara féredémen i trafiken genom att halla handerna pa ratten och inte
rattsurfa.

Kampanjen Hinderna pa ratten, dr stindigt pagdende och en kampanj som
lever vidare.

Sveriges Akeriforetag har tagit initiativ till pilotprojektet Tillsammans i
trafiken - ett samarbete med Volvo Trucks och Trygg Hansa f6r att 6ka
férstaelsen for och samspelet med lastbilar i trafiken. Malet &r att genom
utbildning for larare pa trafiklararutbildningar skapa 6kad férstaelse, vilket
ska bidra till farre olyckor och incidenter. Samarbete, 6gonkontakt och ett
Okat samspel i trafiken raddar liv och gor vagtrafiken sékrare.

. Genomfors inte/utgatt.

230.

Sveriges Akeriforetag och Transportféretagen arbetar for att fa fler
transportkopare att upphandla Fair Transport och att 6ka andelen certifierade
akeriféretag. Detta f6ljs I6pande upp genom barometrar som finns publi-
cerade pa fairtransport.se.

Fair Transport arbetar med att informera transportképare om fordelarna med
att upphandla transporter av Fair Transport-certifierade féretag. Det dr upp-
handlarna och bestillarna av transporter som kan bidra till att det blir mer
trafiksikert da alla trafiksikerhetshéjande atgirder i ett bestillt fordon dr en
kostnadshojare sa dirfér behover det vara krav i upphandlingen for att det
ska fa full effekt. I maj 2026 var mer #n 1000 foretag certifierade med totalt
nidrmare 15 500 fordon.
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TRB planerar att pa en av sina konferenser under perioden bjuda in
Sveriges Akeriforetag for att tillsammans med en eller flera deldgare
fordjupa kunskapen om Fair Transport hos 6vriga delagare.

@ Under perioden 2022-2025 har TRB aterkommande anvént sina konferenser

232,

GUL

och gemensamma métesplatser for att sprida kunskap om trafiksikerhet, sikra
transporter och beteendepaverkan. Vid flera tillfillen har fragor kopplade till
trafiksdkerhet och ansvar i transportverksamhet behandlats, ofta i samverkan
med deldgareféretagen och externa aktorer. Genom dessa forum har TRB
skapat forutséittningar for erfarenhetsutbyte mellan akeriforetag, deldgare och
andra aktorer, vilket bidragit till 6kad forstaelse fér hur trafiksikerhetsarbete
kan bedrivas i praktiken. Insatsen har haft en bred rickvidd inom branschen
och genomforts i linje med aktionsplanens intentioner.

TRB kommer att verka for att organisera en gemensam, arlig sékerhetsdag for
deldgarna. Den kommer att vara inriktad mot trafiksékerhet pa vag med fokus
pa bland annat hastighetsefterlevnad, nykter trafik och siker arbetsmiljo.

TRB har under aktionsplansperioden 2022-2025 arbetat for att samla delégare
och deldgarforetag kring gemensamma fragor om trafiksiikerhet, arbetsmiljo
och ansvarsfull korning. Trafiksékerhet, inklusive hastighetsefterlevnad,
nykter trafik och sikra beteenden, har varit aterkommande teman i gemen-
samma moten, konferenser och dialogforum. Aven om formatet har varierat
mellan aren har insatsen bidragit till 6kad samsyn och kunskap hos del-

garna kring trafiksdkerhetsfragor. Arbetet har dirmed pabérjats och delvis
genomforts i linje med atgirdens syfte, med fortsatt potential f6r ytterligare
strukturering framat.

Forskningscentrum

233.

SAFER sprider kunskap om pagaende och genomférd forskning, bland
annat genom publikationer, seminarier, nyhetsbrev, sociala medier och
workshoppar.

@ Under perioden 2022-2025 genomférde SAFER:s partners Gver

200 kunskapsdelande aktiviteter, inklusive seminarier, konferenser,
workshops och expertsamtal. Resultaten fran dessa aktiviteter gjordes till-
gingliga genom SAFER:s kunskapsbibliotek. Lopande kunskapsspridning
skedde dven genom manatliga nyhetsbrev, samt via digitala kanaler som
LinkedIn. Vidare fungerade initiativ som SAFER Thursday Lunch Seminars
som en plattform for att kommunicera aktuella forskningsresultat och stirka
nitverk och samverkan mellan aktérer.
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Samverkan mellan aktorer

ATGARD 234-241

Gemensam aktionsplansatgard

234. Arbetsmiljoverket arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sdkra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

Arbetsmiljoverket har ldnkat till utbildningen Sikra resor i arbete, pa sina

dmnessidor pa webbsidan.

234. Mobility Sweden arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Scikra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

@ Mobility Sweden har spridit samtliga Trafikverkets utbildningar via nyhetsbrev
till medlemmar och malgrupper.

234 Hall Nollan arbetar fér att sprida Trafikverkets webbutbildning
Scikra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

Hall Nollan har informerat om Trafikverkets webbutbildning Sidkra resor
i arbetet. Informationen limnades vid ett webbinarium fér Hall Nollans
medlemmar den 15 november 2024.

234. If arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning Sdkra resor i arbetet till
sina medarbetare och malgrupper.

Information om Aktionsplan for siker vigtrafik 2022-2025 och webbutbild-
ningen Sikra Resor har spridits via If:s svenska intranit med en malgrupp pa
ca 2400 medarbetare.

234. Lansforsdkringar arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sdikra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

Liansforsédkringar har spridit webbutbildningen inom hela organisationen.
Flera anvinder dven denna for sina kunder.
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234. MHF arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning Sdkra resor i arbetet
till sina medarbetare och malgrupper.

GuL I MHF:s kanaler och tv-sindningar har MHF under aret lagt fokus pa att
lyfta trafiksidkerhetsfragan som en del i féretagens ansvar. Under aret har
MHF i direkta kontakter med foretag och organisationer lyft Trafikverkets
vigledningar. Trafikverkets foretradare har lyft upp dessa i aterkommande
punkter i flera av MHF:s seminarier. Det har &ven lyfts upp i intervjuer i
MHEF:s tv-sidndningar med Trafikdax.

234. Trafikverket arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Scéikra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

Trafikverket har marknadsfort utbildningarna internt i olika sasmmanhang men
dven genom Trafikverkets viigledningar inom ”Trafiksikra verksamheten”.

234. Transportforetagen arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Scikra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

Webbutbildningen &r publicerad i Transportféretagens digitala personalhand-
boken och finns pa sa sitt tillginglig for alla medarbetare. I personalhandboken
dr den lidnkad till Transportféretagens trafiksiikerhetspolicy. Information om
detta har formedlats vid internt veckomote till alla medarbetare liksom att

det lyfts fram vid personalkonferens. Dértill presenteras detta i samband med
onboarding av nya medarbetare.

234. TRB arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning Sdkra resor i arbetet
till sina medarbetare och malgrupper.

@ Under perioden 2022-2025 har TRB spridit information om Trafikverkets
webbutbildning Sikra resor i arbetet till sina delédgarforetag och malgrupper.
Informationen har férmedlats via TRB:s interna kommunikationskanaler och i
samband med gemensamma moéten och dialoger. Genom denna samverkan har
TRB bidragit till att 6ka kinnedomen om befintliga utbildningsresurser och
jobbat for att stirka férutséttningarna for att trafikséikerhetsarbete integreras
i det dagliga arbetet hos deldgarforetagen.

234. Malmoé stad arbetar for att sprida Trafikverkets webbutbildning
Sdkra resor i arbetet till sina medarbetare och malgrupper.

. Det fanns planer pa att sprida webbutbildningen Sékra resor i arbetet men
de kunde inte realiseras under perioden.
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Statliga myndigheter

235.

Trafikverket leder samverkansdialogen Hallbara hastigheter dar stora
transportképare och transportutférare deltar. Syftet ar att skdrpa bestallar-
krav och egenkontroller av hastighetsefterlevnaden inom yrkestrafiken.

@ Under 2022-2024 har Trafikverket vid ett antal tillfillen bjudit in till

236.

GUL

237.

samverkansdialog inom Hallbara hastigheter. Malet var att skapa en nationell
samling dér transportkdpare uttrycker sina krav pa hastighetsefterlevnad i

de transporter de handlar upp. Nagra av de deltagande aktorerna var: Arla,
Ahlsell, Coop, DB Schenker, ICA, IKEA supply, PostNord, Preem, Elgiganten
m.fl. Ambitionen var att fler transportkdpare ska folja efter och att kraven

pa sikt ses som en naturlig del av alla foretags hallbarhetsarbete. Flera av de
deltagande aktorerna har under dessa ar arbetat systematiskt for att skirpa
sina bestillarkrav och egenkontroller. Inom Trafikverket har sex pilotprojekt,
utsprida 6ver landet, innehéllande krav pa redovisning av hastighetsefter-
levnad genomférs. Fyra av piloterna avslutades under 2024. Piloterna f6ljs upp
i ett Fol-projekt som pagick till januari 2025. Arbetet var vilande under 2025
men det finns tankar om hur samverkansdialogen kan utvecklas ytterligare och
fortséttningsvis t ex inte bara ha kopplingar till enbart hastighetsfragan.

Trafikverket kommer att inleda en dialog med kommuner och andra
offentliga arbetsgivare med syftet att skarpa bestallarkrav och egen-
kontroller av hastighetsefterlevnad inom yrkestrafiken.

Trafiksikerhet som del i arbetsmiljéansvaret f6r kommuner och andra offent-
liga arbetsgivare har kommunicerats brett sedan 2023. Dialog har forts med
branschforetridare som deltagit i framtagandet av det stédmaterial i form av
vigledningar som togs fram under 2022-2025 riktat mot malgruppen. Genom-
férda enkdtundersékningar (2025) visar att upp till 30 % av kommunerna
kénner till materialet och att 10-15 % har anvint det. Hastighet ingar som en
av de viktigaste bitarna att kravstélla vid upphandlingar.

Trafikverket &r en aktiv part i samverkan med kommuner och regionalt
utvecklingsansvariga i tidiga skeden, for att framja en saker vagtrafik.

Att vara en aktiv part i tidiga skeden for att friimja en séker vigtrafik ingar i
Trafikverkets regioners ordinarie arbete. Overenskommelser om samverkan
finns med majoriteten av kommunerna och de planupprittande regionerna.
Trafikverkets regioner lyfter i yttranden kring 6versiktsplaner, regionala
utvecklingsplaner planer och andra strategiska kommunala och regionala
dokument fram vikten av att trafiksdkerhet beaktas. Nagra av Trafikverkets
regioner bistar dven regioner med underlag infér kommande planrevideringar.
Trafikverkets regioner sprider information och uppmuntrar medarbetare
inom kommuner och Regioner att delta i de kunskapswebbinarium om trafik-
sikerhet som Trafikverket arligen arrangerar.
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Trafikverket foreslar viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta fér att
bidra till de prioriterade insatsomradena.

I samband med Trafikverkets redovisning till regeringen av trafiksikerhets-
arbetet i maj varje ar, har Trafikverket limnat flera forslag pa ytterligare
initiativ som bor tas for att ytterligare bidra till att etappmalet 2030 ska kunna
nas. Trafikverket har bedémt att féreslagna initiativ inte ligger inom Trafik-
verket mandat att genomféra. Vid redovisningen i maj 2025 presenterades
dock forslagen som exempel pa ytterligare utredningar som Trafikverket avser
att initiera. I nagra fall kan dessa utredningar komma att resultera i en fram-
stillan fran Trafikverket och ber6rda samarbetspartners till regeringen under
kommande ar.

Kommuner och regioner

239.

GUL

240.

241.

Uppsala kommun avser att vidareutveckla arbetet med Plattform for
Uppsalas trafiksdkerhetsarbete (PUTS) som &r ett samverkansforum for
kommunen, myndigheter, verksamma aktérer och organisationer. Inom
PUTS tas en gemensam atgérdsplan fram som beskriver hur medverkande
aktérer kan bidra till att 6ka den generella trafiksakerheten i Uppsala stad.

Arbetet med plattformen var aktivt till och med januari 2023 men ir direfter
pausat. Under 2024-2025 genomfordes inga triaffar inom PUTS.

SKR driver tillsammans med kommuner ett natverk for kommunal
trafiksakerhet. Insatsen bidrar till att lyfta aktionsplanens sex prioriterade
insatsomraden i diskussioner om trafiksdkerhet pa kommunal niva.

Nétverket for kommunal trafiksiikerhet har haft digitala méten 3-4 ganger
per ar.

Dalatrafik planerar ett vidareutvecklat samarbete om trafiksakerhet med
leverantdrer, kommuner och myndigheter, till exempel om hallplatser,
korsningar och linjestrackning.

Busshallplatser vid E16 i Bjorbo i Gagnef kommun har etablerats. Pagaende
utvecklingsprojekt for straklinjerna 350 och 298 pagar, vilket innefattar 6kad
tillginglighet och trafiksikerhet. Vid uppfoljningen pagar framtagande av
hallplatshandbok for kollektivtrafikens hallplatser i Dalarna vilket innefattar
tillgéinglighet, séikerhet och utformning.
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Utredning, forskning
och utvecklade arbetssatt

ATGARD 242-250

Statliga myndigheter

242. Trafikverket deltar i ett pilotprojekt som syftar till att utveckla en metod fér
att vardera och kartldgga den egna verksamhetens trafiksakerhetsavtryck.

Den internationella motororganisationen FIA har utvecklat ett
trafikséikerhetsindex som gor det mojligt f6r organisationer att méta sitt trafik-
sikerhetsavtryck (footprint) savil uppstrdms som nedstréms i sin organisa-
tion. Trafikverket deltog som en pilotorganisation i det inledande arbetet i

att ta fram denna metod. Arbetet leddes av AFRY. Trafikverkets erfarenhet
fran deltagandet ar att mojligheten att paverka trafiksikerheten i andras
transporter, utanfér den egna organisationen, avgors av vilka upphandlings-
krav som stills och att de sedan f6ljs upp. Projektet avslutades under 2022.
Mer information om FIA Road safety index.

Kommuner och regioner

243. Stockholms stad kommer att ta in synpunkter fran medborgare via
exempelvis synpunktsportalen och Tyck till-appen. Synpunkterna kan efter
utredning ligga till grund for atgarder. Syftet &r att identifiera lokala trafik-
sakerhetsbrister

Stockholms stad har under aren 2022-2025 l6pande tagit in synpunkter, vilka
till storsta delen kommit in via stadens synpunktsportal. Ansvariga har gjort
en bedémning, utrett drendet och vid behov foreslagit en atgérd som sedan
genomférts inom kontorets budget for smérre atgiirder. Exempelvis har en ny
gangbana anlagts pa en cirka 100 meter lang del av Tenstavéigen i Hjulsta, dér
manga boende tidigare valt att ga i viigrenen for att ta sig till en busshallplats
och en férskola. Bommarna vid Enskedevigen 75 tagits bort och ersatts av
Stockholms pollare for att forbéttra framkomlighet och sékerhet for cyklister.
Flera platser har fatt hastighetsséinkande atgirder som exempelvis upphéjda
overgangsstillen, genomgaende gangbanor eller busskuddar.

244. Umea kommun tar arligen fram en trafikdatarapport som redovisar
aktuell skadestatistik och féljer upp nationella och kommunala mal.
Rapporten anvdands som underlag f6r kommande prioriteringar av trafik-
sadkerhetsatgarder.

Genomférandet av atgirden har paverkats av bristande kontinuitet i skade-
statistiken. FOr aren 2022-2024 har trafikdatarapporten tagits fram, men
med lite oséikerheter kring statistikens fullstéindighet till f6ljd av oklara
rapporteringsligen fran NUS samt resursbrist hos dem och &#ven hur data har
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filtrerats efter nedladdning fran STRADA. Framstillningen av rapporten &r
dven forskjuten ett ar i viintan pa att NUS och polisen ska firdigrapportera
olyckor till STRADA. Forbéttrad datakvalitet och kontinuitet i rapporteringen
dr en forutsittning for en tillforlitlig uppf6ljning framoéver.

245. Vistra Gotalandsregionen fardigstaller senast 2025 en uppféljning och
revidering av sin trafiksdkerhetsanalys. Resultatet kommer att ligga till grund
fér kommande regionala transportinfrastrukturplan och anvandas som
kunskapshé6jande underlag for kommuner, kommunalférbund och politiker.

Enligt nya regler far regionerna inte léingre tillgang till STRADA. Det medfor
att den planerade uppf6ljningen av Vistra Gotalandsregionens trafiksikerhets-
analys inte har kunnat genomféras.

246. Goteborgs stad utvecklar ledningssystem och systematiskt arbete for
trafiksakerhet samordnat med milj6ledningssystemet.

Pa grund av en stérre omorganisation av de stadsutvecklande férvaltningarna
blev det inte ritt tajming for att genomfora atgirden.

247. Goteborgs stad tar fram en ny trafiksakerhetsplan for att ersatta det
utgangna trafiksdkerhetsprogrammet for 2010-2020.

En trafiksdkerhetsplan f6r 2023-2024 beslutades under hésten 2022 i
trafikndmnden inf6r en stérre omorganisation. Planen har 6vertagits av stads-
byggnadsnimnden under 2025 och pa sikt, troligen 2027, kommer mal och
fokusomraden att arbetas in i 6versiktsplanen.
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Forskningscentrum

248. SAFER identifierar forskningsfragor och initierar projekt dar man utforskar
hur féretag och organisationer skulle kunna mata trafiksakerhetsavtryck
inom sin vardekedja.

@ SAFER:s partners utvecklade inom arbetsgruppen Organisational Traffic Safety
stegvis kunskap, metoder och verktyg for att hjdlpa organisationer att inte-
grera trafiksékerhet i sitt hallbarhetsarbete och i styrningen av den egna verk-
samheten. Arbetet tog sin utgangspunkt i Traffic Safety Footprint, dir slut-
rapporten fran 2022 gav ett konkret underlag fér hur trafiksikerhetsavtryck
kan forstas och analyseras i organisationers virdekedjor, initialt med sérskild
relevans fér kommunal verksamhet. Detta f6ljdes av Think Tank Traffic Safety
Footprint (2022-2023), som vidareutvecklade omradet genom att identifiera
centrala forskningsfragor och definiera ett ramverk f6r hur trafikséikerhets-
avtryck kan mitas och anviindas i organisationers systematiska arbete.

Detta arbete konkretiserades dérefter i projektet Framtagning av verktyg for
trafiksdkerhetsforbittrande arbete (2024), dir SAFER:s partners tog fram
en metodik for att stddja organisationer i att integrera trafiksikerhet i hall-
barhetsstrategier, kartligga relevanta delar av virdekedjan och identifiera
omraden dér trafiksikerheten kunde stéirkas. Projektet resulterade ocksa i
en verktygsrapport med indikatorer och instruktioner fér implementering i
organisationers ordinarie forbattringsarbete. Som nista steg planerade flera
av SAFER:s partners under 2025 att implementera FIA Road Safety Index,
ett verktyg som ger féretag och organisationer bittre insikt i hur den egna
verksamheten paverkar trafikséikerheten och som stédjer formulering och
uppf6ljning av mal, atgirder och resultat.

249. SAFER identifierar relevanta fragestillningar fér kommande forskning om
trafiksakerhet som en del av upphandlingar av transporter.

@ SAFER:s partners utvecklade inom projektet Framtagning av verktyg for trafik-
sikerhetsforbéttrande arbete en metodik for att hjélpa organisationer att
integrera trafiksdkerhet i sina hallbarhetsstrategier. Arbetet tog ocksa fram
underlag som kunde anvindas i upphandlingar. Detta kompletterades av pro-
jektet Follow-up of road safety requirements when procuring freight transport
(2022-2023), som utvecklade metodik for att folja upp trafiksdkerhetskrav
vid upphandling av godstransporter. Slutrapporten TRV 2021/115451 (2023)
beskrev nuliiget, ssmmanfattade workshop-insikter och foreslog strategiska
kravomraden samt metoder for uppfoljning. Flera av SAFER:s partners deltog
ocksa i arbetsgruppen fér ISO-standarden SIS/TS 10 Kriterier for trafik-
sikerhet vid upphandling, dir krav och rekommendationer togs fram for
hur trafiksikerhetskriterier kan anvindas i affdrsrelationer mellan képare
och siljare vid upphandling av vigtransporttjinster. Ssmmantaget bidrog
SAFER:s partners till att gora trafiksikerhet i upphandling mer operativ,
genom att tydliggora vilka krav som var relevanta och hur de kunde f6ljas upp
systematiskt.
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250. SAFER initierar projekt som bidrar till att skapa en hallbar sikerhetskultur
hos foretag som arbetar med, eller ska inféra, automatiserade fordon.

@ Under perioden fokuserade SAFER:s partners pa sidkerhetskultur och auto-
matiserade fordon, frimst genom arbetsgrupperna Organisational Traffic
Safety och Safety of Complex Systems and Emerging Technologies. Inom
projektet Framtagning av verktyg for trafiksikerhetsforbéttrande arbete
utvecklades metodik for att integrera trafikséikerhet i organisationers hall-
barhetsstrategier. Projektet SCAV (Safety Culture & Automated Vehicles,
2022-2024) tog fram metoder och rekommendationer f6r sdkerhetskultur
vid automation, inklusive en processmodell testad i fallstudier (bussar och
truckar) samt en enkit for att méta sikerhetskultur i design- och testfaser.

Parallellt kartlade Good examples of reporting on safety culture (2023-2024)
hur trafikséikerhet kan integreras i organisationers hallbarhetsarbete och
rapportering, med fokus pa praktiska exempel. Detta arbete sammanstilldes
vidare i en slutrapport (2025), som lyfte fram goda exempel och betonade
betydelsen av strukturerade rutiner f6r olyckor och tillbud som grund fér en
hallbar trafiksidkerhetskultur. Aven initiativ fran partners, sisom projekt lett
av Guidance to Zero, bidrog till att identifiera framgangsfaktorer och stirka
organisationers arbete med trafikséikerhetskultur.
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