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Forord

Lokala och regionala perspektiv ér centrala i trafiksdkerhetsarbetet. Kommuner och regioner forfogar
Over manga av de atgédrder som dr nddvindiga for na trafiksdkerhetsmalen, inte minst nér det géller att
minska antalet allvarligt skadade gaende och cyklister i végtrafiken. Det innebér ocksé att de
utmaningar och mgjligheter hos kommuner, regioner och andra samhéllsaktorer dr centrala for
trafiksékerhetsforskningen att fokusera pa och att involvera dessa samhaéllsaktorer i forskningen.

Denna rapport utgor slutrapport for projektet SAFER Cities: Samverkan mellan forskning och
samhdllsaktorer for 6kad trafiksdkerhet som del i hdllbarhetsomstdllningen av stdder och transporter
(TRV 2025/26887) som finansieras av Skyltfonden. Projektet dr en forstudie som utforskar
forutsittningarna och genomforbarheten for konceptet SAFER Cities, en samverkansplattform for
kommuner, regioner och andra samhéllsaktorer som ska stérka dialog och samverkan med forskningen
inom trafiksékerhet. Syftet med forstudien &r att identifiera behov och intresse hos kommuner och
regioner och andra forutsittningar for en samverkansplattform, initiera samarbeten med
samhéllsaktorer och andra forskningscentrum/néitverk samt elaborera uppliagg och finansieringsmodell
for konceptet SAFER Cities.

Forstudien har genomforts av en projektgrupp knuten till SAFER. Projektledare fran SAFER har varit
Ines Heinig med stod av Malin Levin. I projektgruppen har &ven Hanna Wennberg fran Lunds
universitet (LTH) och Trivector Mobility medverkat tillsammans med Suzanne Falk (tidigare
Goteborgs Stad, numera knuten till Guidance To Zero). Forstudien har genomforts i néra dialog med
representanter fran kommuner, regioner och andra samhillsaktdrer samt med forskningsaktorer.

Slutrapporten ar framtagen med ekonomiskt stod fran Skyltfonden, Trafikverket. Standpunkter,
slutsatser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattaren och overensstimmer inte med
nodvéndighet med Trafikverkets stdndpunkter, slutsatser och arbetsmetoder inom rapportens
dmnesomrade.
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Sammanfattning

For att verka for Nollvisionen och samtidigt stodja omstéllningen till hallbara stdder och
transportsystem behdver samspelet mellan trafiksidkerhetsforskningen och de aktdrer som ansvarar for
genomforandet i praktiken stdrkas. Kommuner och regioner har en central roll for
trafiksdkerhetsutvecklingen. De ansvarar for planering, utveckling och drift av transportinfrastruktur,
paverkan av resvanor, upphandling av transporter och tjénster samt for en rad andra verksamheter som
paverkar trafiksidkerheten. Samtidigt behdver trafiksikerhet i allt hogre grad hanteras tillsammans med
andra samhéllsmél, sdsom klimat, folkhilsa, social héllbarhet, tillgdnglighet och attraktiv stadsmiljo.
For att mota dessa utmaningar krévs 6kad samverkan mellan forskning och praktik.

Denna rapport redovisar resultaten fran forstudien SAFER Cities: Samverkan mellan forskning och
samhdllsaktorer for 6kad trafiksdikerhet som del i hdllbarhetsomstdllningen av stdder och transporter.
Syftet har varit att undersoka forutsittningarna for att etablera SAFER Cities — en
samverkansplattform inom SAFER Vehicle and Traffic Safety Centre som stéarker dialogen och
samarbetet mellan trafiksidkerhetsforskningen och kommuner, regioner och andra samhéllsaktorer.
Forstudien har omfattat en enkétundersokning, dialogmoten och workshops med kommuner, regioner,
Trafikverket, myndigheter, forskningsaktorer, intresseorganisationer och SAFER:s styrgrupp.

Resultaten visar att det finns ett tydligt behov av stirkt samverkan mellan forskning och
samhéllsaktorer inom trafiksdkerhetsomradet. Kommuner och regioner efterfragar battre mojligheter
att ta del av aktuell forskning, utbyta erfarenheter med varandra och medverka i forsknings- och
innovationsprojekt. Manga upplever att det saknas forum dér trafiksdkerhet stér i fokus och dir
forskning och praktik kan motas pé ett strukturerat sétt. Sérskilt mindre och medelstora kommuner
uttrycker behov av stod for omvirldsbevakning, kunskapsspridning och nitverkande.

Forstudien visar ocksé att det finns ett betydande intresse for att delta i forskning. Kommuner och
regioner vill bidra bade som problemigare, kunskapspartners, test- och demonstrationsmiljéer och
som aktorer som implementerar och utvarderar nya 16sningar. Samtidigt framhalls att begrinsade
resurser och tidsbrist ofta utgér hinder for ett mer aktivt deltagande. Dérfor behdver
samverkansformerna vara flexibla och skapa tydlig nytta for deltagarna.

Kartlaggningen av befintliga forskningscentrum och nétverk visar att det finns flera etablerade aktorer
som arbetar med nérliggande fragor, exempelvis Cykelcentrum, Gangcentrum, K2 och SafePol. Det
finns dven ett flertal bransch- och yrkesnétverk dér trafiksdkerhet berors. Ingen av dessa aktorer har
dock som huvuduppgift att skapa en bred nationell samverkansarena mellan trafiksidkerhetsforskning
och kommuner, regioner och andra samhéllsaktorer. SAFER Cities bedoms dérfor kunna fylla ett
tydligt identifierat gap genom att komplettera befintliga initiativ och samtidigt skapa synergier mellan
dem.

Utifran dialogerna foreslas SAFER Cities utvecklas som ett brobyggande kunskapscenter och en
strategisk samverkans- och innovationsnod inom SAFER. Plattformens huvuduppgift ska vara att
identifiera och finga upp behov och utmaningar hos kommuner och regioner, omsétta dessa till
forskningsbara fragestéllningar och utvecklingsinitiativ samt bidra till att forskningsresultat sprids,
forstas och omsitts 1 praktiken. Genom att samla forskare, myndigheter, kommuner, regioner,
néringsliv och andra aktorer i gemensamma processer kan SAFER Cities stirka forskningens relevans,
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6ka mojligheterna till implementering och bidra till snabbare omstillning mot sékrare och mer
hallbara transportsystem.

Forstudien identifierar ett antal prioriterade verksamhetsomraden for SAFER Cities:

e behovsidentifiering och strategisk matchning mellan forskning och praktik,

e koordinering och mobilisering av aktdrer,

e samverkansarenor for kunskapsutbyte,

e kapacitetsbyggande insatser i form av seminarier, utbildningar och webbinarier samt
o strukturerad kunskapsspridning och omvérldsbevakning.

Sarskild uppmairksamhet bor riktas mot omraden som i dag dr mindre etablerade inom
trafiksékerhetsarbetet, exempelvis arbetsrelaterad trafiksdkerhet, upphandling och héllbarhetsarbete.

Forstudien foreslar att SAFER Cities etableras som en integrerad del av SAFER verksamhet, med en
kédrngrupp for operativ och vetenskaplig ledning och ett intressentrdd med representation fran centrala
aktorer sdsom Trafikverket, SKR och andra relevanta organisationer. En l&ngsiktig finansieringsmodell
baserad pé partnerskap och medlemsavgifter bedoms vara mgjlig, men etableringen bor inledningsvis
ske genom extern finansiering for att bygga upp verksamheten och skapa ett attraktivt erbjudande.

Sammantaget visar forstudien att det finns bade behov av och intresse for SAFER Cities. Plattformen
har goda forutsittningar att stirka kopplingen mellan forskning och praktik, 6ka kommuners och
regioners mdjligheter att delta i forskning och bidra till att ny kunskap snabbare omsitts i konkreta
atgirder for okad trafiksidkerhet. Nasta steg dr att fordjupa dialogen med centrala aktorer och utveckla
en etableringsansdkan som mojliggdr en successiv uppbyggnad av SAFER Cities som nationell
samverkansplattform for trafiksékerhet i hallbarhetsomstéllningen.
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Summary in English

To advance implementation of Vision Zero while supporting the transition towards sustainable cities
and transport systems, stronger interaction is needed between traffic safety research and the actors
responsible for implementation in practice. Municipalities and regions play a central role in improving
traffic safety. They are responsible for the planning, development and maintenance of transport
infrastructure, influencing travel behaviour, procuring transport services and a range of other activities
that affect traffic safety. At the same time, traffic safety increasingly needs to be addressed alongside
other societal objectives, including climate action, public health, social sustainability, accessibility and
attractive urban environments. Meeting these challenges requires closer collaboration between
research and practice.

This report presents the results of the pre-study SAFER Cities: Collaboration between Research and
Societal Actors for Improved Traffic Safety as Part of the Sustainability Transition of Cities and
Transport Systems. The purpose of the study was to investigate the conditions for establishing SAFER
Cities — a collaborative platform within SAFER Vehicle and Traffic Safety Centre that strengthens
dialogue and cooperation between traffic safety research and municipalities, regions and other societal
actors. The study included a survey, dialogue meetings and workshops involving municipalities,
regions, the Swedish Transport Administration and other public authorities, research organisations,
interest organisations and the SAFER Steering Committee.

The results demonstrate a clear need for strengthened collaboration between research and societal
actors in the field of traffic safety. Municipalities and regions are seeking better opportunities to access
current research, exchange experiences with one another and participate in research and innovation
projects. Many stakeholders perceive a lack of forums where traffic safety is the primary focus and
where research and practice can meet in a structured manner. Small and medium-sized municipalities
in particular express a need for support in horizon scanning, knowledge dissemination and networking.

The study also shows considerable interest in participating in research. Municipalities and regions
wish to contribute as problem owners, knowledge partners, test and demonstration environments, and
as actors responsible for implementing and evaluating new solutions. At the same time, limited
resources and lack of time are frequently highlighted as barriers to more active participation.
Collaborative arrangements therefore need to be flexible and provide clear value for participants.

The mapping of existing research centres and networks shows that several established actors are
working on related issues, including Cykelcentrum, Géngcentrum, K2 and SafePol. There are also
numerous professional and sectoral networks in which traffic safety is addressed. However, none of
these actors has as its primary mission the creation of a broad national collaboration arena linking
traffic safety research with municipalities, regions and other societal actors. SAFER Cities is therefore
considered well positioned to fill a clearly identified gap by complementing existing initiatives while
creating synergies between them.

Based on the dialogues conducted, SAFER Cities is proposed as a bridging knowledge centre and a
strategic collaboration and innovation hub within SAFER. The platform’s primary role would be to
identify and capture the needs and challenges faced by municipalities and regions, translate these into
researchable questions and development initiatives, and support the dissemination, understanding and
practical application of research results. By bringing together researchers, public authorities,
municipalities, regions, industry and other stakeholders in joint processes, SAFER Cities can increase

Sida 6 av 37



SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS

the relevance of research, strengthen opportunities for implementation and contribute to a faster
transition towards safer and more sustainable transport systems.

The study identifies a number of priority areas for SAFER Cities:

identifying needs and strategically matching research and practice;

e coordinating and mobilising stakeholders;

e providing collaboration arenas for knowledge exchange;

e delivering capacity-building activities such as seminars, training courses and webinars; and
e supporting structured knowledge dissemination and horizon scanning.

Particular attention should be given to areas that are currently less established within traffic safety
work, such as work-related traffic safety, procurement and sustainability management.

The study proposes that SAFER Cities be established as an integrated part of SAFER’s activities, with
a core group responsible for operational and scientific leadership and a stakeholder council
representing key stakeholders such as the Swedish Transport Administration, the Swedish Association
of Local Authorities and Regions and other relevant organisations. A long-term funding model based
on partnerships and membership fees is considered feasible, although the initial establishment phase
should be supported through external funding to build the organisation and develop an attractive offer.

Overall, the study demonstrates both a clear need for and strong interest in SAFER Cities. The
platform has good potential to strengthen the link between research and practice, increase
opportunities for municipalities and regions to participate in research, and contribute to the faster
translation of new knowledge into concrete measures that improve traffic safety. The next step is to
deepen the dialogue with key stakeholders and develop a proposal for an establishment project that
will enable the gradual development of SAFER Cities as a national collaboration platform for traffic
safety within the sustainability transition.
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Inledning

Bakgrund

Sambhallsaktorer, som kommuner och regioner, spelar en betydande roll i omstéllningen till hallbara
stiader och transportsystem generellt och for trafiksékerhetsutvecklingen specifikt. Kommuner och
regioner har ansvar och radigheter pd ménga olika sitt. Till exempel genom att planera och utveckla
transportinfrastruktur och samhéllen, bygga och underhalla infrastruktur och miljder, verka for
hallbara 16sningar genom reglering och annan myndighetsutdvning, paverka medborgare genom
kommunikativa insatser, samt genom att anamma policyer for sina egna medarbetares resor och
transporter och for ink6p och upphandling.

En del av dessa roller for kommuner och regioner &r relativt klassiska sammanhang for
trafiksdkerheten (att vara planerare, vighallare och paverkare) medan andra roller aktualiseras alltmer
for trafiksidkerhetsarbetet (att vara arbetsgivare och upphandlare). Trafiksdkerheten som del i
hallbarheten genom Agenda 2030 uppmérksammades tydligt genom Stockholmsdeklarationen 2020
och de expertrekommendationer som var grunden. Genom de expertrekommendationer som tagits
fram for Marrakeshdeklarationen 2025 betonas dven organisationers ansvar och de formaliserade
sammanhangen alltmer, till exempel arbetsmiljoarbete, upphandling och rapportering. Dessa
sammanhang ingér ocksa i SKR:s verktyg for kommuners trafiksdkerhetsarbete, Trafiksékerhetslyftet.

Trafiksékerhet dr en viktig del i hallbarhetsomstéllningen och som maste liera med andra
samhéllsutmaningar: klimat, lokala luftféroreningar och buller, fysisk aktivitet och social inkludering
och rittvisa — for att ndimna nigra. Hallbarhetsomstéllningen, med trafiksékerhet som del i denna, ér
komplex och kantad av savil mgjligheter som utmaningar. Det géller ocksa integrering av
trafiksdkerhet i sammanhang sdsom arbetsmiljoarbete. Till exempel:

Integrering mellan malomraden: Hallbarhetsomstillningen kantas av en komplexitet av
samhéllsutmaningar diar mél som &r samklang eller motsatsforhéllande maéste hanteras. Det &r flera
olika sammanhang som mdjliggor en hallbarhetsomstillning dér dven trafiksékerheten 4r en del
tillsammans med andra mal. Exempel: det trafikstrategiska arbetet i kommuner och regioner,
klimatstrategiskt arbete, mobility management, kollektivtrafikplanering, arbetsmiljoarbete etcetera.
Forskningen och praktiken i dessa sammanhang beaktar inte alltid trafiksdkerhet. I detta ligger ocksa
att forflytta mindset, till exempel vad géller att trafiksdkerhet dr en arbetsmiljofraga eller att den del av
organisationen som arbetar med upphandling ska se sin paverkansmojlighet och ansvar vad géller
trafiksikerhet.

Samverkan mellan aktorer: Det dr nodvandigt for kommuner och regioner att samverka savél internt
som externt for att kunna arbeta med héllbarhetsomstéllningen. Genom samverkan med
mobilitetsleverantdrer och transportorer, forskningsaktorer, foretag och civilsamhéllet 1 Gvrigt hitta
ofta de bista I6sningarna. Dock saknas det ofta resurser och strukturer i kommuner och regioner for att
arbeta systematiskt med forskning och innovation.

Beteendepaverkan och acceptans: Hallbarhetsomstillningen kraver att medborgare, foretag och
offentliga aktdrer anpassar sig till nya fardsétt, affdirsmodeller och regelverk. Att f4 bred acceptans och
anvindning av nya mobilitetslosningar, bilfria zoner och pa andra sétt bilrestriktiva Idsningar eller av
cykelprioritering och kollektivtrafikprioritering kraver beteendeforandringar och incitament pa olika
nivéer. I denna beteendefordndring och acceptansbyggande ligger det ocksé att verka for sdval okad
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trafiksékerhet som Gverflyttning till mer hallbara och aktiva fardsétt. For detta finns det ett stort
kunskapsbehov.

Teknologisk utveckling och implementering av nya lésningar: Digitalisering, elektrifiering och
automatisering skapar stora mojligheter men ocksa utmaningar i hur dessa ldsningar ska integreras pa
ett sdkert och effektivt sétt i den befintliga infrastrukturen, bade fysisk och digital. Detta géller savél
l6sningar i infrastrukturen som i fordonen och hos trafikanterna. I héllbarhetsomstéllningen ingar
ocksa att satsa pa andra planeringsapproacher (till exempel 30-stdder och 15-minutersstider) och nya
(liksom nygamla) 16sningar i trafikmiljéer som stodjer hallbart och aktivt resande. Aven hir finns det
ett behov av kunskapsutveckling i samverkan mellan forskningen och praktiken.

Sikerhet och riskhantering: Nya mobilitetslosningar och nya fordonslosningar innebdr sannolikt nya
risker och krav pa sdkerhetsatgirder. Att kunna basera beslut pa forskning och evidensbaserad kunskap
dr avgorande for en fungerande och sidker omstillning.

Genom att involvera kommuner, regioner och andra samhéllsaktdrer i forskningen kan vi stdrka en
forskning som stodjer trafiksdkerhetsutvecklingen och som kan hantera trafiksiakerhet tillsammans
med andra mal och samhéllsutmaningar. Akademin har ocksa en viktig roll i kapacitetsbyggande och
samverkansinriktade insatser for 6kad trafiksidkerhet. For att uppné detta krévs en plattform for
samverkan mellan trafiksikerhetsforskningen och samhéillsaktorer.

Syfte

Denna rapport utgdr slutrapport for projektet SAFER Cities: Samverkan mellan forskning och
samhdllsaktorer for 6kad trafiksdkerhet som del i hdllbarhetsomstdllningen av stdder och transporter
(TRV 2025/26887) som finansieras av Skyltfonden.

Projektet ar en forstudie som utforskar forutséttningarna och genomforbarheten for konceptet SAFER
Cities, en samverkansplattform for kommuner, regioner och andra samhéllsaktdrer som ska stirka
dialog och samverkan med forskningen inom trafiksidkerhet. Syftet med forstudien ar att identifiera
behov och intresse hos kommuner och regioner och andra forutséttningar for en samverkansplattform,
initiera samarbeten med samhallsaktorer och andra forskningscentrum/néatverk samt elaborera upplagg
och finansieringsmodell for konceptet SAFER Cities.

Tanken med SAFER Cities 4r att skapa en mer systematisk och strategisk samverkan mellan
forskningsaktorer och kommuner, regioner och andra samhaéllsaktorer. Genom att rikta var forskning
mot behov och forutsittningar hos dessa samhillsaktdrer, och frimja och facilitera engagemang,
samarbeten och erfarenhetsutbyte genom olika aktiviteter inom SAFER Cities, kan vi bidra till
kunskapsbaserade beslut och frimja implementering av atgérder inom transport, mobilitet och
trafiksdkerhet. Genom att utgora en brygga mellan forskning och praktisk tillimpning kan vi
tillsammans snabba pa omstéllningen till ett sdkrare och mer héllbart transportsystem i samhaéllet.

Genomforande

Forstudien har genomforts av projektgruppen i néra dialog med representanter fran kommuner,
regioner och andra samhallsaktdrer samt med forskningsaktérer. En enkdtundersokning om behov och
intresse for samverkan hos bade samhillsaktorer och forskare genomfordes under hosten 2025 (N=
30). Resultaten fran enkétundersokningen presenteras i sin helhet i Bilaga 1. Dialogen utifran
enkétresultaten dr central for konceptbeskrivningen for samverkansplattformen SAFER Cities som
presenteras i denna rapport. Nedan presenteras genomford dialog nérmare.
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Kommuner

Dialog har forts i olika konstellationer och kommuner &r sérskilt vl representerade i dialogen om
samverkansplattformen SAFER Cities. Totalt har 8 personer fran sex kommuner deltagit i vara
dialoggrupper som ordnades under fyra olika tillfdllen (5 december 2025, 10 december 2025 — tva
tillféllen, 8 januari 2026). I forsta hand &r det trafikingenjorer och trafikplanerare fran kommunerna
som medverkat, och flera av kommunerna medverkar dven i FOI-projektet Trafiksdkerhetslyftet.
Fdljande personer medverkade:

Shadab Amoor, Halmstads kommun
Erfan Aria, Huddinge kommun

Camilla Bjaring, Hammard kommun
Lovisa Blomér, Arboga Kommunalteknik
Hannes Lillieblad, Orebro kommun
Catarina Nilsson, Stockholms stad
Eva-Li Skog, Orebro kommun

Harald Ostlund, Huddinge kommun

Projektgruppen medverkade dven pa ett av ordinarie métestillfallen 1 SKR:s trafiksdkerhetsndtverk
(den 26 september 2025). Da presenterades tankarna bakom SAFER Cities och inspel fran
kommunerna i nitverket inhdmtades. Foljande personer medverkade:

Catarina Nilsson, Stockholm stad
Gabriella Canas, Stockholm stad
Johanna Salén, Stockholm stad
Suzanne Falk, Goteborgs Stad
Annika Nilsson, Goteborgs Stad
Katarina Evanth, Malmo stad
Emma Ljungblad, Malmé stad
Karola Fors, Uppsala kommun
Ingrid Lembke von Schéele, Uppsala kommun
Marie Frostvinge, Umeéd kommun
Zein Anani, Umea kommun
Christoffer von Bothmer, SKR

Regioner

Dialog har ocksa forts med regioner. Totalt har fem regioner medverkat i dialoggrupperna som
ordnades vid tva tillfillen (16 december 2025 for bada tillfallen). De flesta medverkande ar
infrastrukturstrateger och arbetar med lanstransportplanen i sin region. Nagon arbetar dven strategiskt
med kollektivtrafik och en person ar utvecklingsstrateg.

Sofia A Bergman, Region Uppsala

Anna Kronvall, Vistra Gotalandsregionen
Emil Svensson, Region Sérmland

Agnes Bjork, Region Skane

Mattias Landin, Region Varmland

Sida 11 av 37



SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS

Trafikverket

Trafikverket har konsulterats genom en dialoggrupp den 18 december 2025. Vid detta tillfdlle deltog
sex personer som samtliga representerar Trafikverkets nationella trafiksidkerhetsarbete, men som
arbetar med och ansvarar for olika delar i trafiksdkerhetsarbetet. Foljande personer medverkade:

e Maria Krafft, méaldirektor trafiksdkerhet

e Jorgen Persson, utredningsledare trafiksdkerhet vig

e Sofia Gjerstad, utredningsledare trafiksikerhet vig

e Fredrik Gustafsson, utredningsledare trafiksékerhet vig
e Patrick Magnusson, utredningsledare trafiksakerhet vig
e Eleonor Mork, utredningsledare trafiksdkerhet vig

Andra myndigheter, forskningsaktorer och intresseorganisationer

Dérutdver har individuella dialogsamtal forts med representanter fran myndigheter, forskningsaktorer
och intresseorganisationer under hosten 2025 och varen 2026. Foljande personer har medverkat i dessa
dialogsamtal:

e  Christoffer von Bothmer, SKR

e Richard Wester, Arbetsmiljoverket

e Camilla Burén, Boverket

e Torunn Acking, Adda

e Stephanie Lindholm, Adda

e Malin Lundgren, NTF Vist

e Agneta Berlin, NTF Fyrbodal

e Anna Niska, VTI/ Cykelcentrum

e Charlotta Johansson, Luled tekniska universitet / Gadngcentrum
e Ann-Catrin Kristianssen, Orebro universitet / SafePol
e Helena Svensson, Lunds universitet LTH / K2

Workshop pa Transportforum
For att na en dnnu bredare publik arrangerades en workshop pa Transportforum 2026.

Under en hel session presenterades erfarenheter fran kommunalt trafiksékerhetsarbete och det
pagéende FOI-projektet dar Trafiksdkerhetslyftet anvénds (Malin Gibrand, Trivector Mobility),
regionernas roller och paverkansmojligheter samt behov och méjligheter med nétverkande och
samverkan dér forsta resultat frain SAFER:s kartldggning visades (Hanna Wennberg, LTH), och
lyssnade pa kommunperspektivet (Suzanne Falk, Géteborg Stad).

Under sjédlva workshopen hade publiken mojligheten att diskutera i mindre grupper och bidra med sina
perspektiv pé hur ett framtida natverk bor utformas. Fokus lades pa att identifiera behov, mojliga
samverkansformer och forutséttningar for ett ndtverk som kan stiarka kommuners och regioners roller i
trafiksdkerhetsarbetet — och dérigenom bidra till att accelerera omstéllningen mot sidkra och héallbara
transportsystem.

Ett 30-tal besokare med olika bakgrund deltog och delade med sig av idéer, forslag och tankar.
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Dialog med SAFER styrgruppen

SAFER Cities har presenterats vid tva tillfillen for SAFER:s styrgrupp. Syftet med dialogen var att
introducera konceptet samt att diskutera hur SAFER Cities kan integreras som en del av SAFER-
plattformen.

I diskussionerna framkom att det inte &r realistiskt att bjuda in samtliga Sveriges 290 kommuner att bli
SAFER-partners. En central fraga har darfor varit hur SAFER Cities bor positioneras i relation till
SAFER. For att konceptet ska bli framgangsrikt behover roller, samarbetsformer, synergier och
avgransningar tydligt definieras.

Styrgruppen har uttryckt en positiv instillning till forslaget och ser ett tydligt virde i konceptet. Det
finns ocksa en uttalad potential i att vidareutveckla SAFER genom etableringen av SAFER Cities.

Sida 13 av 37



SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS

Behov och forutsattningar

Kommunernas perspektiv

Kommunerna &r centrala aktorer i trafiksékerhetsarbetet genom att insatser pa lokal niva ar viktiga for
att né trafiksdkerhetsmélen, inte minst att minska antalet allvarligt skadade gaende och cyklister i
végtrafiken. For kommuner dr det, liksom for ménga andra aktorer, dven centralt att trafiksékerhet
behover hanteras tillsammans med andra mél och samhéllsutmaningar: klimat, lokala luftféroreningar
och buller, fysisk aktivitet, social inkludering och rittvisa, och sa vidare. Ett malintegrerande
angreppssétt for trafiksékerheten tar avstamp i de positiva synergier som finns med andra mal och ger
stod for hantering av motstdende intressen, och har utforskats i tidigare forskning tillsammans med
kommuner (Wennberg & Dahlholm, 2022; 2024; Kristianssen, 2022).

Det finns flera satt for en kommun att paverka trafiksdkerheten: som véghéllare, planerare, paverkare,
arbetsgivare och upphandlare, se 6versikt i Figur 1. Som stdd for kommunernas arbete i samtliga dessa
roller har SKR tagit fram Trafiksdkerhetslyftet, ett verktyg for systematiskt trafiksdkerhetsarbete i
kommuner som utgar frin de tidigare trafiksdkerhetsrevisionerna (Wennberg et al., 2022a). Detta
verktyg anvinds i det pagédende FOI-projektet Systematiskt trafikséikerhetsarbete pa lokal nivd:
Trafiksdkerhetslyftet och trafiksikerhetskultur i kommunerna (TRV 2024/99621) som drivs av Lunds
universitet (LTH), Trivector Mobility och Transportekonomisk institutt (TOI).

Trafikverket tillhandahéller ocksa handbocker och stodverktyg for kommuner, till exempel de
trafikstrategiska handbodckerna, och genomfor inom sitt nationella trafiksékerhetsarbete webbinarier
och andra aktiviteter riktade till bland annat kommuner. Bdde kommuner och regioner ar ocksa viktiga
malgrupper for Sveriges Trafiksékerhetsdagar som ordnades av SAFER for forsta gangen hosten 2025.

Kommuners roller och paverkansmajligheter
nar det galler trafiksakerhet

Trafiksakerhet i fysisk planering

Trafikplanering, trafiksakerhetsatgarder
och trafikreglering

Krav fér drift och underhall av
infrastruktur och allménna platser
samt for byggskeden Vaghallare

Planerare Beteendepaverkande atgarder

riktade till medborgare och trafikanter

Paverkare
av beteenden

Upphandlare

Trafiksakerhetskrav for Arbetsgivare
resor i tjignsten
Trafiksakerhetskrav i ink&p och

Trafiksékerhetskrav for N
upphandling av transporter och tjanster

egna fordon och transporter

Wennberg, H., & Dahlholm, O. (2024). Traffic safety implementation at local level in line
with 2030 Agenda for Sustainable Development: synergies, challenges and enablers.
Traffic Safety Research, 5, €000055. hitps://doi.org/10.55329/1gf11703

Figur 1. Oversikt for kommuners roller och paverkansméjligheter nér det giller trafiksikerhet. Bilden kommer frén
Wennberg & Dahlholm (2024) och anvénds dven som grund i Trafiksékerhetslyftet.
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Generellt 4r rollerna som vighéllare, planerare, pdverkare mer etablerade, medan rollerna som
arbetsgivare och upphandlare som paverkar den arbetsrelaterade trafiksidkerheten dr mer outforskat
bade i forskningen och praktiken. Det kan ocksa kommenteras att nir det géller drift och underhall
samt byggskeden, bedriver Cykelcentrum forskning av relevans for kommuner och erbjuder ocksa
utbildningsmaterial. For rollerna arbetsgivare och upphandlare har Trafikverket och Arbetsmiljoverket
tagit fram stddmaterial Trafiksdkra verksamheten, men det kvarstar fortfarande omfattande arbete med
att nd ut med detta material till méalgrupperna.

Dialogen inom SAFER Cities visar att kommunerna generellt & mycket intresserade av att delta i
forskning pa olika sitt, och manga &r redan aktiva. Kommuner kan vara savil forskningsobjekt (det
som studeras — att forskare samlar in data om kommunens arbete, analyserar deras trafiksystem eller
beslut, jamfér kommuner, och sa vidare) eller forskningssubjekt (den som forskar eller 4r medaktor i
forskningsprojekt och deltar aktivt i formulering av forskningsfragor, analys och tolkning, partner i
medskapande, och s vidare). Kommunernas méjlighet att delta i forskningen paverkar i hog grad att
tillgéngliga resurser, men bade sméa och stora kommuner uttrycker intresse for att delta i forskningen.
En av de mindre kommunerna i dialogsamtalen resonerar enligt féljande:

”Vi ar med i tva forskningsprojekt just nu och det &r precis vad vi miktar med. Vi ér en liten
kommun. Men vi behéver jobba mer med héllbara skolresor. Om vi ser ett behov — da &r det
relevant att vara med. Som med Trafiksidkerhetslyftet dér vi behover fa ett mer strukturerat
trafiksdkerhetsarbete. Men man kan ocksé vara med for att man tycker det ar viktigt generellt.
Det beror pa hur mycket tid man ska ldgga.” (tjansteperson i en liten kommun)

Genomgdaende i dialogsamtalen lyfts aktiviteter som tidigare drivits av Trafikverket (dven genom
Vigverkets sektorsarbete) och SKR. Kommunerna upplever generellt att mindre stod ges genom
Trafikverket och SKR, och det blir ofta upp till kommunerna sjédlva att forma natverk och fa till
erfarenhetsutbyte. Det kommer nya handbdcker och verktyg emellanat, men det ges inte stod och
vigledning i hur dessa ska anvidndas. Det saknas forum for att lyfta fram goda exempel och utbyta
erfarenheter (hdr nimner manga Exempelbanken som inte léngre &r aktiv). Detta gap kan fyllas av ett
SAFER Cities, men samtidigt 4r viktigt att hélla isdr vad som ar akademins roll och vad som mer
aligger Trafikverket (och andra myndigheter) och SKR inom deras uppdrag.

”SKR tog storre plats forr. Den typen av forum och aktiviteter finns inte langre.”
(tjansteperson i en medelstor kommun)

Storleken i ndtverket/samverkansplattformen &r av betydelse for mdjligheten till meningsfullt utbyte
med varandra. Samtidigt som det ar viktigt att ”’fa med manga” i ett SAFER Cities for att fa bredd och
relevans, maste man hantera att man inte kan vara fér manga i enskilda samverkansaktiviteter om man
vill fa till ett utbyte deltagare emellan. Deltagande kommuner i SKR:s trafiksdkerhetsnédtverk menar att
styrkan med deras ndtverk ar att det dr ”lagom litet” och att det fungerar bra att traffas och komma till
tals i Teams. Detta dr ocksa en aspekt for fortsatt arbete med SAFER Cities: hur vi vinder oss till en
bredd och engagerar ménga, men ocksé kan f4 till ett bra samtal och “matcha ihop” kommuner och
forskare med varandra. En bra samverkansplattform &r ocksé att betrakta som en “matchmaking-
tjénst”, menar flera av medverkande kommuner i dialogsamtalen. Det kan ocksé vara hur man
genererar &mnen for samtalen, till exempel med ”open space” och liknande moétestekniker.

Aven det konkreta utbudet och aktiviteterna i ett SAFER Cities diskuterades med kommunerna. Det
manga efterlyser att fa tillgang till forskningsresultat, men i en populérvetenskaplig framstéllning.
Man soker ocksé hjdlp med sin omvirldsbevakning inom trafiksdkerhet och angransande omraden.
Sarskilt de mindre kommunerna menar att man har svart att hinna med att ’ha koll pa allt” och ser
gérna att det finns nyhetsbrev och webbinarier att ta del av. Samtidigt menar manga att det dr viktigt
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med en fysik mdtesplats, till exempel genom arsméte i SAFER Cities och mgjligen i samband med
andra konferenser (Sveriges Trafiksékerhetsdagar, Trafikverkets regionala resultatkonferenser — om de
ar fysiska, SKR:S konferenser, Transportforum, och sa vidare).

Maénga lyfter fram aktiviteter inom andra forum som man sjélv eller kollegorna deltar i, men det ar
tydligt att f& andra aktiviteter direkt ror trafiksékerhet. Inga andra samverkansplattformar verkar finnas
for trafiksdkerhet. Daremot finns det kopplingar till trafiksékerhet genom andra forum och ett SAFER
Cities behdver samverka med och samordna sina aktiviteter med dessa. Det kan vara exempelvis med
andra forskningscentrum (Cykelcentrum, Gangcentrum, K2, SafePol, etc.) eller med féreningar sdésom
Svenska Cykelstdder, Sveriges Stadsbyggare och SAK.

Under dialogsamtalen diskuterades &dven affarsmodellen for ett SAFER Cities. Medverkande
kommuner uttrycker en betalningsvilja for att fa tillgang till natverk/samverkansplattformar, och
betalar redan i dagsldget for att vara med i andra forum. Samtidigt ar det viktigt att det finns en tydlig
nytta av att vara med, och denna nytta kan vara svar att pavisa for ett nystartat natverk. Men pé sikt
kan en medlemsavgift vara rimlig. En medverkande kommun uttrycker detta enligt foljande:

”Man maste presentera virde och nytta for de som ska vara med, att formedla det &r viktigt for
att marknadsfora och bjuda in till SAFER Cities. Och virdet/nyttan ir storre ju fler som ar med.
Man kan behova soka medel for att komma igang, sedan kan man ta ut en avgift.” (tjdnsteperson
pa en medelstor kommun)

Det generella intrycket far samtalen med representanterna frén kommunerna ar att det finns ett
engagemang for trafiksdkerhet som en del i ett hallbart resande och transportsystem. Trafiksdkerhet
har dock inte en sjilvklar plats. Aven om trafiksékerhet ses som en grundliggande aspekt, tas frigan
latt for given. Det ar létt att tappa bort trafiksdkerhet 1 allt annat” som en kommun ska hantera. I det
blir det viktigt att kunna prata med andra som arbetar med likande frdgor och kunna ta del av och
producera ny kunskap som kan omsittas i praktiken.

Regioners perspektiv

Sveriges 21 regioner dr viktiga aktorer i trafiksdkerhetsarbetet dér lokala och regionala perspektiv ar
centrala. Tidigare studier och befintliga verktyg (till exempel Trafiksékerhetslyftet) har fokus pa
kommuner, medan kunskapen om regionernas behov och forutsittningar r betydligt mindre. Regioner
ar ocksa malgrupp for Trafikverkets trafikstrategiska handbdcker och for aktiviteterna inom det
nationella trafiksdkerhetsarbetet. Generellt &ér regioner en lite mer splittrad” malgrupp for
trafiksékerhetsarbetet jimfort med kommunerna som har tydligare ansvar.

Regionerna har flera roller och paverkansmojligheter nér det géller trafiksdkerhet, se Figur 2.
Péverkansmojligheter finns genom regional utveckling och samhéllsplanering med regionala
trafikstrategin som grund och som planupprdttare i regional transportplanering. Regionerna forfogar
Over regionala statliga vdgar och utvecklingspengar (potter) inom lénstransportplanerna som ska
realisera trafiksdkerhetshdjande investeringar som inte hanteras av nationell transportplan.

Regionerna ansvarar for en stor del av kollektivtrafiken runt om i landet. I rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM) &r det regionala trafikforsorjningsprogrammet grunden for regionernas
strategiska planering av kollektivtrafiken. Som RKM upphandlar regionerna (eller deras
trafikorganisationer) busstrafik, serviceresor, skolskjuts och andra samhillsbetalda resor. Ofta ar det
regioner som handlar upp trafiken, &ven om det kan vara kommuner som har det juridiska ansvaret (till
exempel skolskjuts och fardtjanst).
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Regioner har ofta ocksé en sammanhéllande roll f6r de kommuner som finns inom regionen och ar
ddrmed en viktig kanal for att na kommuner i arbetet. Det géller &ven inom Adllbart resande och
mobility management dér flera regioner gor insatser dar kommuner kan vara med. Trafiksdkerhet stér
generellt 14gt pa agendan i de kommunikativa insatser som gors kopplat till hallbart och aktivt resande,
men det finns exempel pé regioner som verkar for cykelhjdlmsanvéndning och vinterdéck pé cykeln i
detta arbete (Wennberg et al., 2022b; Trafikverket Publikation 2024:156).

Regionerna ansvarar dven for sjukvdrden som hanterar de som skadas i trafiken, och i det ingar dven
en viktig roll i trafiksdkerhetsarbetet som innebér att registrera skadade personer i Strada. Denna roll
ror dven det folkhélsostrategiska arbetet i regioner dér trygghet och sékerhet ar fragor som ofta
kopplas till folkhélsa och social hallbarhet.

Regionerna ar ocksa arbetsgivare och upphandlare och kan darmed, liksom de flesta andra
organisationer, stilla trafiksédkerhetskrav for resor i tjédnsten och for egna transporter (inklusive for
kollektivtrafik som utfors i egen regi) samt vid inkdp och upphandling av transport och tjanster.

Regioners roller och paverkansmajligheter
nér det géller trafiksékerhet

Regional utveckling

Samhallsplanering med regionala trafikstrategin som plattform
Planupprattare i regional transportplanering (lanstransportplaner)

Regional kollektivtrafikmyndighet Planerare

med regionala trafikférsorjnings- § )

programmet som plattform Klimatstrategiskt arbete

Hallbart resande och mobility management
Paverkare

Trafikbestéllare som RKM av beteenden

(busstrafik, serviceresor, skolskjuts

andra samhalisbetalda resor)

Folkhalsostrategiskt arbete
och social hallbarhet

Trafiksékerhetskrav
i inkdp och upphandling
av transporter och tjanster

Abelsoas Sjukvard och registrering i Strada

Trafiksakerhetskrav for resor i tjansten

Trafiksakerhetskrav fér egna fordon och
transporter (aven kollektivtrafik i egen regi)

Denna modell bygger pa motsvarande modell for kommuner och &r under utveckling.

Figur 2. Oversikt for regioners roller och paverkansméjligheter nir det géller trafiksikerheten. Modellen bygger pa
motsvarande modell for kommuner och &r under utveckling.

Dialogen inom SAFER Cities visar att regionernas roll inom trafiksdkerhet upplevs otydlig och
framforallt splittrad. For regionerna ar trafiksdkerheten en vésentlig del i manga omraden, men det ar
mer en indirekt fraga och inte ett kirnuppdrag. Andra uppdrag dr dominerande, till exempel
kollektivtrafik och sjukvérd. Regionerna har inte heller radighet 6ver infrastrukturen sdsom kommuner
och Trafikverket har, och de har ofta ett samordnande uppdrag mellan kommuner och dven mellan
kommuner och Trafikverket.

Generellt var representanterna frén regionerna positiva till en samverkansplattform inom
trafiksdkerhet. Det finns andra nétverk, saisom KOMEXP for planuppréttarna, men trafiksékerhet ar
inte ett centralt tema i1 dessa. Man lyfter sdrskilt fram forskningens betydelse i att ge mdjlighet att testa
nya 16sningar som annars kan vara svéra att fa igenom:
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”Trafikverket dr viktig samverkanspart, men ar lasta i sina tolkningar. Till exempel vad géller att
bygga cykeloverfarter for att mojliggdra supercykelvig. Forskningen kan ha en roll for att testa
nya ldsningar och dirigenom vidga synsitt och tolkningar.” (tjansteperson pa region)

Det SAFER Cities erbjuder kommuner, kan med fordel ocksa involvera regionerna. Kommuner och
regionerna har ofta likartade behov och forutsittningar genom att motsvarande roller finns i bada
typerna av organisationer. Till exempel kan en samhallsplanerare frdn en kommun kan vara intresserad
av samma seminarier som en samhéllsplanerare en region. Sérskilt inom héllbart resande och mobility
management finns tydliga 6verlapp mellan kommuner och regioner, och dven rollen som arbetsgivare
och upphandlare &r relativt likartad.

Dialogen ér inte entydig i vilket utbud och aktiviteter som regionerna dr behjélpa av. Liksom for
kommuner kan det finnas olika behov och intressen. Det vara sé att det viktiga &r att ’borja lyfta
frdgorna” och vicka intresse for trafiksdkerhet, inte minst sé att fler ser sin roll och
paverkansmdjligheter. Det viktiga dr ocksa att rikta sig till en viss roll i de aktiviteter som genomfors
inom SAFER Cities, till exempel att ordna tematiska trafiksdkerhetstréffar. Precis som kommunerna,
ser regionerna stor nytta av att “traffa andra” och f till ett erfarenhetsutbyte.

Relationen till andra forskningsnatverk

Dialog har forts med andra forskningscentrum och nétverk for att diskutera foljande fragor:

e Vad gor centren som ror trafiksikerhet?

e Hur samverkar de med kommuner, regioner och andra samhéllsaktorer?

e Vilket ”gap” kan ett SAFER Cities fylla som ger synergier med andra centra?
e Hur kan man stérka varandra?

Cykelcentrum

Cykelcentrum' dr ett nationellt kunskapscentrum hos VTI som arbetar for att 6ka och forbéttra cykling
i Sverige genom forskning, utbildning och samverkan. Centret fungerar som en brygga mellan
forskning och praktik — alltsd mellan forskare, myndigheter, kommuner, regioner och andra aktorer
inom samhéllsplanering och transport.

I relationen till kommuner och regioner hjilper Cykelcentrum framfor allt till med att:

e sprida aktuell forskning och goda exempel om cykelplanering och trafiksdkerhet,

e skapa ndtverk och samarbetsforum mellan offentliga aktorer,

e arrangera webbinarier, workshops och konferenser,

e bidra med kunskap om cykelinfrastruktur, vintervighallning, beteenden och héllbara
transporter,

e stotta utvecklingen av strategier och mal for 6kad och séker cykling.

Cykelcentrum samverkar ocksé néra organisationer som Svenska Cykelstidder, ddr manga kommuner
och regioner ingér, och deltar i nationella forum som Nationella cykelradet tillsammans med bland
annat Trafikverket, SKR och flera kommuner och regioner.

Dialog har forts med Anna Niska, VTI / Cykelcentrum.

! Cykelcentrum
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Gangcentrum - Forskningsprogrammet Planering for gangtrafik

Forskningsprogrammet Planering for gangtrafik® vid Luled tekniska universitet arbetar for att stirka
kunskapen om gang som transportsétt och hur gangmiljoer kan planeras for att bli sdkra, tillgéngliga
och attraktiva. Genom tvérvetenskaplig forskning, kunskapsspridning och samverkan med
samhdéllsaktorer utvecklar programmet kunskap om allt fran stadsplanering och trafiksikerhet till
manniskors beteenden, upplevelser och vinterunderhéll. Mélet &r att bidra till hallbara och gangvénliga
samhdéllen dir ging far en tydligare roll i transport- och samhéllsplaneringen.

Samarbetet sker bland annat genom:

e workshops och seminarier med kommuner, regioner, Trafikverket och andra aktdrer,

e kunskapsspridning via rapporter, konferenser och nétverk,

e tillimpad forskning kring exempelvis gdngvénlig stadsplanering, trafiksdkerhet, data om
gangtrafik och vinterunderhall,

e utveckling av metoder och kunskap som kan anvéndas i fysisk planering och
transportplanering.

Dialog har forts med Charlotta Johansson, Luled tekniska universitet / Gangcentrum.

K2 Nationellt kunskapscentrum for kollektiv mobilitet

K2 ér Sveriges nationella kunskapscentrum for kollektiv mobilitet.> Hir mots akademi, offentliga
aktorer och ndringsliv for att tillsammans diskutera och utveckla kollektiv mobilitet i Sverige.

K2 forskar om hur kollektiv mobilitet, med kollektivtrafik som ryggrad, kan bidra till framtidens
attraktiva och hallbara stider och regioner. Centret utbildar och sprider vetenskapligt baserad kunskap
till branschaktoérer och beslutsfattare for att stodja véilgrundade beslut.

K2 drivs och finansieras av Lunds universitet, Malmo universitet och VTI, i samarbete med Region
Stockholm, Vistra Gotalandsregionen, Region Skane och Trafikverket. Centret far ocksa finansiellt
stod av Vinnova.

Kommuner och regioner (och deras trafikorganisationer) &r aktiva i K2 och deltar i aktiviteter som
ordnas av K2, till exempel webbinarier, kunskapsluncher och arlig resultatkonferens. K2 ordnar kurser
riktade till yrkesverksamma. Det finns ocksa ett samhillsengagemang genom mediakontakter,
debattartiklar och medverkan p& Almedalen.

Dialog har forts med Helena Svensson, Lunds universitet.

SafePol

SafePol (Safety Policy Research Network)* ér ett nationellt forskarnitverk vid Orebro universitet som
fokuserar pa trafiksdkerhet, policyutveckling och hur Nollvisionen omsitts i praktiken. Natverket
samlar forskare fran flera svenska och internationella ldrosdten och arbetar sérskilt med
samhéllsvetenskapliga perspektiv pé trafiksékerhet, hallbarhet och implementering av nya 16sningar
och styrmedel.

2 Forskningsprogram: Planering for gingtrafik
3 K2 - Nationellt kunskapscentrum for kollektiv mobilitet
4 SafePol - Safety Policy Research Network
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I samarbetet med kommuner och regioner arbetar SafePol framfor allt med att:

e studera hur trafiksidkerhetsarbete och Nollvisionen genomfors pé lokal och regional nivé,

e analysera samverkan mellan nationella myndigheter, kommuner och andra samhaéllsaktorer,

e arrangera seminarier, workshops och kunskapsspridande aktiviteter,

e bidra med forskning om styrning, policy och hallbar samhaéllsplanering kopplat till
trafiksédkerhet,

e skapa ndtverk mellan forskning, offentlig sektor och civilsamhalle.

Forskningen handlar ocksa om hur kommuner integrerar trafiksékerhet med Agenda 2030 och
hallbarhetsmal i samhéllsplanering och transportpolitik.

Det finns finansiering fran Trafikverket for att upprétthélla ndtverket, men for att genomfora
forskningsprojekt krivs att forskarna sdker projektmedel fran Trafikverket och andra finansiérer.
SafePol har sin grund i forskningsprogrammet ”Nollvisioner — fran idé till genomf6rande” som
startade med finansiering fran Trafikverket 2015.

Dialog har forts med Ann-Catrin Kristianssen, Orebro universitet / SafePol.

Relationen till andra branschnatverk

Det finns en méngd féreningar och branschnétverk som direkt eller indirekt berdr trafiksékerhet.
Négra nitverk ndmns i de dialogsamtal som vi haft med kommuner och regioner, till exempel Svenska
Cykelstiader, SAK och KOMMEX (se nedan). Utifran dessa samtal och egna efterforskningar
konstaterar vi att det finns méanga sammanhang dér trafiksidkerhet dr en del, men sidllan huvudsaken.

Ett undantag ar "SKR:s Trafiksdkerhetsndtverk” dir de fem storsta kommunerna medverkar
(Stockholm, Géteborg, Malmo, Uppsala och Umed) och som sammankallas regelbundet av SKR. |
detta nétverk 4r trafiksékerhet huvudsaken. Samtidigt ér inte detta ett Gppet nétverk, och drivs
egentligen utifrin en tidigare historik pa initiativ frin ndgra kommuner. Aven Gruppen for
Nollvisionen i samverkan (GNS) som drivs av Trafikverket &r att betrakta som branschndtverk, men ar
ocksa ett slutet ndtverk med endast ett fatal medverkande kommuner och regioner.

Utover SKR och Trafikverket har &ven NTF regelbundna kontakter med kommuner och regioner
genom sina verksamheter. Till exempel bedriver NTF skolprojekt i kommuner genom sina forbund och
andra projekt dédr kommuner medverkar. Genom projektbidrag for ideella organisationer har NTF dven
arbetar uppsokande gentemot kommunpolitiker och gjort andra projekt som riktar sig till kommuner. I
vissa forbund dr kommunerna medlemmar i sitt NTF-forbund och medverkar i aktiviteter, till exempel
arsmoéte. Under 20262027 har NTF stod genom Skyltfonden for att koordinera kraftsamlingen for
okad cykelhjalmsanvéandning, vilket involverar kommuner, regioner och andra organisationer.

NTF ér inte att betrakta som ett branschnétverk i sig, men &r en potentiell part i ett framtida SAFER
Cities. Det finns redan i dagsléget ett etablerat samarbete mellan NTF och SAFER med gemensamma
aktiviteter sasom kunskapspodden Liv och Trafik eller konferensen Barn, liv och trafik. Man arbetar i
dagsliget inte brett riktat till kommuner genom Trafiksdkerhetslyftet (som Trygg Trafikk gér med den
norska motsvarigheten Trafikk Sikker kommun) eller har ndgon form av generellt kommunnétverk.

Nedan foljer ndgra exempel péa foreningar och branschnitverk som pa olika sétt beror trafiksdkerhet
och som ér relevanta for ett framtida SAFER Cities att bevaka och samverka med:
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Svenska Cykelstider® dr en forening av kommuner och regioner som arbetar for okad, béttre och
sdkrare cykling. Ordinarie medlemmar ar 44 svenska kommuner och 6 regioner. Féreningen stdds
dven av 6 associerade medlemmar. Svenska Cykelstader arbetar med kunskapsutbyte, samverkan och
opinionsbildning. Samarbete sker med andra aktdrer sdésom Svensk Cykling, 2030-sekretariatet och
Cykelfraimjandet. Man arbetar med koncept som Cykelvinlig arbetsplats och Cykelvinlig skola.

Foreningen SAK (Scikerhet vid arbete pd kommunala gator)® ir ett formellt nitverk och har som maél
att astadkomma en siker miljo vid vigarbeten pd kommunala gator. SAK ér ett relevant forum for
fragor som ror trafiksékerhet i byggskeden. Cykelcentrums forskning har omsatts i utbildningar
material som sprids genom SAK.

KOMEXP ir ett samverkansnétverk for regionala planupprittare. Trafiksédkerhet dr en delméngd av
alla fragor som hanteras inom ramen for lanstransportplanerna och detta nitverk, men trafiksékerhet ar
inte i fokus, séger de regioner som samtalats med inom ramen for forstudien. Vi har sokt foretrddare
fréin KOMEXP men utan framgang.

Féreningen Sveriges Stadsbyggare’ idr ett nitverk som arbetar med utveckling, fortbildning, samarbete
och information inom samhéllsbyggandet. Det finns kommittéer for olika omraden: gata, héllbar
stadsbyggnad, internationellt arbete, lantmaéteri, mark och exploatering samt trafik. Foéreningen ordnar
konferenser och ger ut tidskriften Stadsbyggnad.

Foreningen for samhdllsplanering® ar en ideell forening for yrkesverksamma i kommuner, regioner
och andra organisationer som &r intresserade av planering for framtidens boende och arbete,
infrastruktur, miljo, lokal- och regional utveckling, stadsbyggnad. Foreningen arbetar nationellt och
regionalt med kunskapsutveckling och arrangerar moétesplatser, studieresor, kunskapstraffar och andra
foreningsaktiviteter. Medlemmar fér tidskriften PLAN, nyhetsbrevet ePLAN, inbjudningar till
aktiviteter och mojlighet att nitverka med andra planeringsintresserade.

Trafiktekniska foreningen’® ir en branschorganisation inom trafikplanering som utgér kontaktnit
mellan kollegor i branschen och forum for utbyte av erfarenheter och vidareutbildning. Féreningen
ordnar arsmote och delar ut priser (Trafikpriset och Bésta examensarbete). Tidigare gavs
branschtidningen Reflexen ut, men den har inte gett ut sedan 2023.

Utover dessa foreningar och branschnétverk har dialogsamtalen med kommuner och regioner dven
nidmnt Nétverket Socialt hillbar transportplanering'’ och Niitverket Jimstdlldhet i transportsektorn’
som dr sammanhang dar trafiksdkerhet kan vara en del.

Sammanfattande analys

Dialogen om ett SAFER Cities har omfattat kommuner och regioner med olika forutsittningar, inte
minst utifrdn storlek pa organisationen. Regionerna har uttryckt relativt likartade behov och intressen,
medan det finns en del skillnader mellan kommunerna. Flera av de stora kommuner &r redan med i det
trafiksdkerhetsnétverk som drivs av SKR och uppvisar generellt mindre intresse for ett SAFER Cities

> Svenska Cykelstider

6 SAK Sikerhet pd kommunala gator
7 Foreningen Sveriges Stadsbyggare
8 Foreningen for Samhéllsplanering
9 Trafiktekniska foreningen

10 Socialt hallbar transportplanering
11 Jamstilldhet i transportsektorn
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(for att man redan har tillgodosett sitt behov av nétverk). Daremot &r dessa stora kommuner redan
aktiva i forskningen och har ocksé intresse av att fortsatt vara med, &ven genom SAFER. Den storsta
potentialen finns sannolikt genom att engagera medelstora och smd kommuner. De sma kommunerna
har forvisso mer begriansade resurser, men tjanstepersonerna dr samtidigt ofta ensamma i sina roller
och har behov av att utbyta information med motsvarande roller i andra kommuner och fa hjalp med
sin omvérldsbevakning. Medelstora kommuner har mer resurser och kan engagera sig, och det ér bland
dessa kommuner som vi sannolikt finner storst engagemang nér det géiller att vara en aktiv part i
forskningen. Ett SAFER Cities kan ocksa frimja att deltagandet i forskningsprojekt sprids ut pé fler
kommuner dé det ofta 4r samma kommuner som aterkommer i projekt.

Det finns andra nétverk och samverkansplattformar fér kommuner och regioner, men dessa hanterar
inte trafiksékerhet eller sa ar trafiksdkerhet en mindre delméngd. Béde enkédtundersdkningen och
dialogen visar att det finns ett gap vad géller forum for trafiksikerhet som ett SAFER Cities potentiellt
kan fylla. Kommuner och regioner ser behov och intresse av att frimja savél erfarenhetsutbyte mellan
samhéllsaktorer som samverkan med trafiksékerhetsforskningen. Det finns ett intresse att delta i
forskningen pa olika sitt. Deltagarna i dialogen lyfter ocksa fram behov som mer ligger i Trafikverkets
och SKR:s uppdrag att tillgodose, men dven SAFER kan ha en roll i att frimja erfarenhetsutbyte,
hjilpa aktdrer med sin omvarldsbevakning och att stirka kunskap och kompetens inom omradet.
Dialogen med Trafikverket och SKR ar dock viktig for SAFER Cities, bade for att utbyta information
(till exempel att SAFER Cities kan ta med information relevant for kommuner och regioner i
nyhetsbrev) och for att samordna och samverka kring aktiviteter. Det bor dock podngteras att SAFER
Cities priméra roll &r att frdmja forskning inom trafiksékerhet — med kommuner och regioner som
malgrupp, problemégare och samverkanspart. For kommuner och regioner handlar det i regel om
trafiksédkerhet som &r en del i hallbarhetsomstéllningen av vara stdder och transportsystem.

Dialogen ger en ganska splittrad bild av vad kommuner och regionerna specifikt efterfragar fran ett
SAFER Cities nér det géller utbud och aktiviteter. Vissa &r intresserade av att delta som aktiv part i
forskningen (projektpartner), andra ser sig mer som en passiv part (forskningsobjekt). Manga vill
gérna delta i webbinarier och fa information om forskningsresultat och annat som é&r aktuellt inom
trafiksdkerhetsomradet. Det viktiga &r att informationen som ges anpassas for kommuner och regioner.
En oversikt for efterfrdgan i kommuner och regioner vad géller utbud och aktiviteter i ett SAFER
Cities finns i figur 3 nedan (fler resultat fran enkédtundersdkningen finns i bilaga 1).

Det finns en viss betalningsvilja for att ta del av utbud och aktiviteter inom SAFER Cities, men
kostnaden maéste sté i paritet till nyttan. Det storsta hindret for att delta i SAFER Cities ér tillgdnglig
tid. Det géller bade stora och sma kommuner, men blir sérskilt tydligt i sma organisationer dér en
tjdnsteperson kan ansvara for alla trafikfrdgor. Nagra kommuner pétalar att man redan i dagsléget
betalar en medlemsavgift for att medverka i nitverk. En avgift pa 10 000 kr nimns som en niva som
gar relativt enkelt att fA godkédnd i egna organisationen, men det finns ocksé befintliga natverk som
kostar betydligt mer. Dialogen &r dock tydlig med att det med storsta sannolikhet ar svért att motivera
kommuner och regioner att betala en avgift for att delta i ett nystartat natverk, och en avgift snarare ar
aktuell nér det finns aktiviteter igdng inom SAFER Cities.

SAFER Cities kan potentiellt spanna dver samtliga roller och paverkansmojligheter som finns i
kommuner och regioner. Rollen som planerare, vighdllare och pdverkare ér i regel mer etablerade,
medan rollerna som arbetsgivare och upphandlare behover sirskild uppmarksamhet genom berdrda
malgrupper i kommuner och regioner. Inom ramen fér SAFER Cities &r det relevant att tédnka teman”
och rikta aktiviteter mot olika roller, &ven mot nyckelprofessionerna inom arbetsrelaterad
trafiksdkerhet (HR, arbetsmiljo, héllbarhet, sdkerhet, upphandling).

Sida 22 av 37



SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS

Inom fo6rstudien har dialog dven forts med négra myndigheter (Trafikverket, Arbetsmiljoverket och
Boverket) samt med SKR och NTF. Dialogerna stodjer och forstirker de behov som framkommit i
samtalen med kommuner och regioner. Generellt finns ett intresse hos dessa myndigheter och
organisationer att samverka med ett framtida SAFER Cities.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Tillgang till forskningspublikationer och _
forskningsresultat %% Sk .
Tillgang till popularvetenskapligt framstallda 39 379 _
forskningsresultat och rekommendationer 2 0
Delta i seminarier och konferenser (digitala) 7% 37% _
Delta i seminarier och konferenser (fysiska) 7% 14% 48% _
Ga kurser och utbildningar 3% 20% 47% _.
Tillgang till spetskompetens/experter 3% 13% 37% _

Tillgang till natverk for internationella kontakter | 17%  20% 33% 2% 3%
Tillgang till natverk for kontakter med andra 379 _.
organisationer av samma typ som min °
Majlighet att testa, utveckla och utvardera I6sningar o o _
tillsammans med forskningen 17% 33% .

Delta i kunskapsutvecklande projekt = 13% 27% _

Méjlighet att Iamna forslag och idéer pé forskning _
och utveckling 13% Rl .
Stod att hitta finansiering . 14% 10% 31% _

m Mycket ointresserad Ganska ointresserad Varken eller
Ganska intresserad = Mycket intresserad = Vet ej / ej relevant

Figur 3. Oversikt for majligt utbud och aktiviteter for SFER Cities och hur deltagran i enkéitundersdkningen virderar dessa
mdjligheter utifran sitt intresse/ointresse.
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Konceptbeskrivning

Mal och inriktning for SAFER Cities

Malet for ett framtida SAFER Cities bor vara att utgdéra en samverkansplattform dér forskare och
samhdéllsaktorer kan mdtas, utbyta erfarenheter och gemensamt utveckla 16sningar. En viktig del i detta
ar att mojliggora pilottestning och implementering av forskningsbaserade 16sningar i verkliga miljoer
och organisationer, samt att bidra till kompetensutveckling genom utbildningar, riktade aktiviteter och
annan kunskapsspridning. SAFER Cities ska fungera som ett grianssnitt for samskapande, dar
kommuner och regioner kan identifiera och formulera behov och utmaningar, vilka omsitts till
forskningsinsatser och projektutveckling inom ramen for SAFER:s verksamhet.

Denna forstudie visar pa nagra centrala uppgifter for SAFER Cities. Centralt &r att kunna identifiera
och agera pa kommuners och regioners behov och utmaningar kopplat till trafiksékerhet, for att
dédrigenom kunna styra forskningsinsatser mot relevanta fragestéllningar och stodja samarbeten mellan
forskning och praktik som tillsammans kan utforska dessa fragestéllningar. Det &r dven centralt for ett
SAFER Cities att gora forskningsresultat mer tillgéngliga och anvidndbara for yrkesverksamma i
kommuner, regioner och andra organisationer inom transport- och samhéllsplanering. Diaremot ar det
viktigt att SAFER Cities har en tydlig forskningsroll, och inte ersitter roller och uppdrag som
Trafikverket, SKR och andra samhaéllsaktorer har i forhéllande till kommuner (se Figur 4).

Malgrupper for SAFER Cities 4r kommuner, regioner och andra samhéllsaktorer i form av
Trafikverket och andra myndigheter samt SKR och andra branschorganisationer. Aven aktdrer som
arbetar tillsammans med ndmnda samhéllsaktdrer 4&r malgrupper for SAFER Cities, till exempel NTF,
MHF och andra intresseorganisationer samt konsultforetag som é&r intresserade av forskning,
innovation och utvecklingsprojekt tillsammans med kommuner och regioner.

SAFER Cities i férhallande
till kommuner och regioner.

KOMMUNER

FORSKNINGEN TRAFIKVERKET
(SAFER) SKR

REGIONER

Utlysningar, ansékningar —— SAFER CITIES «———— Utmaningar, behov

Figur 4. SAFER Cities i forhéllande till kommuner och regioner — och i forhallande till vad Trafikverket och SKR gér inom
sina uppdrag riktat till kommuner och regioner.
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SAFER Cities som brobyggande kunskapscenter

Ett centralt resultat fran forstudien &r konceptet SAFER Cities som ett brobyggande kunskapscenter
for trafiksidkerhetsfragor med en tydlig roll i att frimja samskapande mellan olika aktdrer. Funktionen
innebdr att agera som en nod dér forskare, kommuner, regioner och andra samhéllsaktorer kan motas,
samverka och gemensamt formulera och bedriva forskning. Utbytet med andra kunskapscentra (till
exempel Cykelcentrum, Géngcentrum, K2 och SafePol) 4r dé& ocksé central.

Genom denna roll skapar SAFER Cities forutséttningar for ett dmsesidigt kunskapsutbyte, inte enbart
mellan forskning och praktik, utan dven mellan olika samhéllsaktorer med kompletterande perspektiv
och kompetenser. Centralt i detta ar att mdjliggéra samskapande processer dar behov, kunskap och
erfarenheter integreras tidigt i arbetet, vilket stirker relevansen och genomslagspotentialen i bade
forskning och utvecklingsinsatser.

Genom denna funktion kan SAFER Cities bidra till att samordna och synliggora befintlig kunskap,
identifiera synergier mellan initiativ samt initiera gemensamma forsknings- och utvecklingsprojekt.
Sammantaget stodjer detta en mer sammanhéllen, behovsdriven och effektiv utveckling av
trafiksékerhetsarbetet pa lokal och regional niva, dir flera aktdrer tillsammans bidrar till ny kunskap
och genomforbara I6sningar.

Strategisk samverkans- och innovationsnod inom SAFER

SAFER Cities foreslds som en strategisk samverkans- och innovationsnod inom SAFER med syfte att
stirka kopplingen mellan forskning, samhaéllsaktorer och praktisk implementering inom
trafiksékerhetsomradet. Konceptet utgér fran lokala och regionala trafiksékerhetsutmaningar och
omsitter dessa till forskningsbara fragestéllningar, testbara 16sningar och implementerbara arbetssétt.

Plattformen ska skapa en sammanhéngande kedja fran behovsidentifiering och lokal radighet till
forskning, demonstration, utvérdering, policyutveckling, upphandling och spridning. Genom detta kan
SAFER Cities bidra till att stirka forskningens relevans, 6ka mojligheterna till praktisk tillimpning
och skapa storre genomslag i samhille och verksambheter.

Genom SAFER Cities far kommuner och regioner en tydligare och mer aktiv roll som problemégare
och behovsbérare, datakillor och kunskapspartners, test- och demonstrationsmiljoer,
implementeringsaktorer, samt potentiella medfinansidrer och spridningsparter. Samtidigt far forskare
och ovriga SAFER-partners forbattrad tillgang till verkliga tillimpningsmiljoer, relevanta data och
konkreta samhéllsutmaningar. Detta skapar béttre forutséttningar for behovsdriven forskning och
stiarker samskapandet mellan akademi, offentlig sektor och naringsliv.

Konceptet SAFER Cities syftar dven till att etablera en langsiktig struktur for kapacitetsbyggande och
kunskapsoverforing inom trafiksdkerhetsomradet. Genom SAFER Cities kan kommuner och regioner
bidra med problemformulering, lokala och regionala testmiljoer, erfarenheter och
implementeringskraft, medan forskningsaktorer och andra SAFER-partners utvecklar, testar och
utvérderar 10sningar i ndra samverkan med de aktorer som ansvarar for samhéllsplanering och
genomforande i praktiken.

SAFER Cities bidrar till att utveckla det befintliga SAFER pa foljande sétt:

o SAFER Cities breddar det befintliga SAFER fran en fordonsinriktad och tekniknéra
trafiksdkerhet till 6kat fokus pé systemniva, policy, implementering och lokal/regional
omstéllning utan att 6verge kérnan i trafiksdkerhetsforskningen hos SAFER.
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o SAFER Cities skapar nya projektmdjligheter for forskarna inom SAFER, till exempel inom
sdker aktiv mobilitet, kollektivtrafik, arbetsrelaterad trafiksékerhet, upphandling och
implementeringsforskning. Data, Al-baserade arbetssétt och tekniska ldsningar (Advanced
Driver Assistance Systems, ADAS) and Driver Monitoring Systems, DMS), geofencing etc.),
kan testas i verkliga lokala/regionala kontexter.

e SAFER Cities bidrar till en tydligare samhéllsaktdrslogik for det befintliga SAFER infor
framtida utlysningar. Ménga finansidrer efterfragar implementering, behovsédgare och impact,
och SAFER Cities kan bli en struktur for detta.

e Bade SAFER och SAFER Cities innebér en neutral arena dér akademi, myndigheter och
niringsliv kan motas utan att enskilda aktorers uppdrag och mandat begransar eller paverkar
forskningens roll och mojligheter.

Utbud och aktiviteter for SAFER Cities

Forstudien identifierar ett antal prioriterade aktiviteter och arbetsformer som tillsammans utgér kérnan
1 SAFER Cities operativa modell. Dessa aktiviteter och arbetsformer syftar till att skapa en
strukturerad, skalbar och behovsdriven plattform for kunskapsutveckling, samverkan och
samskapande mellan forskning och praktik i kommuner och regioner. Sammantaget handlar detta om:

Behovsidentifiering och strategisk matchning: En central funktion &r att etablera aterkommande
dialogarenor dir aktorer gemensamt identifierar och prioriterar kunskapsbehov. Dessa behov omsitts i
sin tur till underlag for forskningsinitiativ och projekt, genom en aktiv matchning med relevanta
kompetenser och resurser inom SAFER. Detta mojliggor ett systematiskt och samskapande
angreppssitt pd forsknings- och utvecklingsfragor.

Koordinering och mobilisering av aktorer: SAFER Cities ska verka som en koordinerande nod som
starker samordningen mellan pagéende initiativ och aktdrer inom trafiksékerhetsomrédet. Genom att
identifiera synergier, initiera samarbeten och reducera fragmentering bidrar funktionen till mer
effektiva och slagkraftiga insatser.

Strategiska samverkansarenor och synliggérande: Befintliga nationella arenor, sdsom Sveriges
Trafiksédkerhetsdagar, utgor viktiga plattformar for kunskapsutbyte och synlighet. P4 sikt kan
verksamheten dven integreras med andra etablerade forum, sdsom Trafikverkets nationella och
regionala resultatkonferenser, samt kompletteras med riktade insatser som SAFER on Tour for att
stirka nérvaro, relationer och behovsinsamling pé lokal niva.

Kapacitetsbyggande insatser: Genom ett samlat erbjudande av webbinarier, seminarier och
utbildningsinsatser starker SAFER Cities kompetensen hos kommuner, regioner och andra aktorer.
Initialt baseras utbudet pé befintliga resurser inom SAFER, med ambitionen att successivt utveckla
innehéllet i ndra dialog med behovsigare.

Strukturerad kunskapsspridning och omvirldsbevakning: SAFER Cities ska etablera effektiva
kanaler for att tillgingliggora relevant kunskap och omvérldsinformation, exempelvis websida, riktade
nyhetsbrev och strategiska nétverk. Detta sékerstiller att aktdrer pa lokal och regional niva far tillgdng
till aktuell forskning, beprovade arbetssitt och relevanta initiativ.

SAFER Cities kan potentiellt spanna Gver samtliga roller och paverkansmojligheter som finns i
kommuner och regioner. Rollen som planerare, vighdllare och pdverkare ir i regel mer etablerade,
medan rollerna som arbetsgivare och upphandlare behover sirskild uppmérksamhet genom berdrda
malgrupper i kommuner och regioner. Inom ramen fér SAFER Cities &r det relevant att “tdnka teman”
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och rikta aktiviteter mot olika roller, &ven mot nyckelprofessionerna inom arbetsrelaterad
trafiksékerhet (HR, arbetsmiljo, héllbarhet, sdkerhet, upphandling).

Den 6vergripande strategin for SAFER Cities &r att initialt etablera ett kdrnutbud av aktiviteter som
snabbt skapar nytta for deltagande aktorer och bygger upp fortroende for konceptet. Verksamheten
utvecklas dérefter iterativt, med utgangspunkt i identifierade behov, partners engagemang och
tillgéngliga resurser. Detta mdjliggdr en flexibel och langsiktigt héllbar utveckling, dar samskapande
utgor en barande princip och dér forskning och praktik integreras for att uppné okad effekt i
trafiksdkerhetsarbetet.

Organisation och administrativ hemuvist

Forstudien foreslar att SAFER Cities etableras som en integrerad del av SAFER:s verksamhet, med en
tydlig organisatorisk hemvist inom SAFER:s kansli och en struktur som mojliggoér bade operativ
framdrift och strategisk utveckling.

I centrum for verksamheten finns en kdrngrupp som utgoér den samlade drivkraften i SAFER Cities.
Kérngruppen omfattar sdvil kanslifunktioner som vetenskaplig ledning, och kompletteras med
ytterligare nyckelpersoner med starka nétverk, hog genomforandekraft och formaga att initiera och
utveckla nya idéer. Gruppen préglas av ett aktivt och framatdrivande arbetssétt, ddr medlemmarna
tillsammans bidrar till att identifiera mdjligheter, mobilisera aktoérer och omsétta behov till konkreta
aktiviteter och initiativ.

Inom kéarngruppen har kanslifunktionen, organisatoriskt placerad i SAFER:s kansli, ett sérskilt ansvar
for operativ samordning och genomf6rande. Detta inkluderar att planera och facilitera moten,
arrangera workshops och dialogarenor samt sékerstélla kontinuitet i verksamheten. Den vetenskapliga
ledningen bidrar samtidigt med att sékerstélla kvalitet, relevans och forskningsférankring i
verksamhetens inriktning och de initiativ som utvecklas.

Som komplement till kdrngruppen etableras ett intressentrdd med representation fran centrala aktorer,
sasom Trafikverket, SKR och andra organisationer. Intressentradet bidrar med strategisk védgledning,
och forankring i praktiken, och fungerar som en viktig link mellan SAFER Cities och dess omvérld.

Finansieringsmodell och partnerskap

Finansieringsmodellen for ett SAFER Cities foreslas bygga pa ett partnerskap ddr kommuner och
regioner erbjuds att delta som partners i SAFER Cities mot en arlig avgift. Genom partnerbidrag ges
tillgang till verksamhetens utbud, nitverk och samverkansarenor, samt mdjlighet att aktivt bidra till
inriktning och prioriteringar genom samskapande processer.

Initialt foreslas dock att etableringen av SAFER Cities sker genom ett externt finansierat
etableringsprojekt med fokus pa att bygga upp kérngruppen, testa arbetsformer och etablera en kritisk
massa av partners och aktiviteter. Detta f6ljs av en successiv dvergang till en 1dngsiktig och héllbar
finansieringsmodell baserad pa partnerbidrag, vid behov kompletterad med extern finansiering.
Forskningsprojekt som sker genom SAFER Cities kan finansieras genom externa forskningsmedel
och/eller crowdfunding genom medverkande kommuner och regioner.

SAFER Cities har en tydlig koppling till SAFER-miljon och drar nytta av befintliga strukturer och
kompetenser, men dr samtidigt utformat som en 6ppen och inkluderande samverkansarena. Deltagande
i SAFER Cities forutsitter dirmed inte ett fullvardigt SAFER-partnerskap, vilket sanker trosklarna for
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engagemang och mojliggdr en bredare mobilisering av aktorer. Det bor dock noteras att partnerskap i
SAFER Cities inte ger tillgang till hela SAFER-miljon, utan till den del vi kallar SAFER Cities.

Slutsatser och nasta steg

Forstudien visar att det finns ett tydligt behov av och konkret intresse for en strukturerad
samverkansplattform som stirker kopplingen mellan forskning och praktiskt arbete med trafiksékerhet
i kommuner och regioner. Det finns i dagsldget inga motsvarande befintliga nétverk eller
samverkansplattformar. SAFER Cities bedoms ha potential att fylla denna funktion genom att arbeta
fram forskningsidéer och samtidigt erbjuda kunskapsspridning, samordning och kapacitetsbyggande
insatser for och tillsammans med kommuner och regioner.

Naésta steg omfattar dialog med centrala aktorer sdsom Trafikverket och SKR samt arbete med en
ansokan om ett etableringsprojekt for att realisera konceptet for ett SAFER Cities. Genomford dialog
inom ramen for forstudien och konceptbeskrivningen som presenteras i denna rapport utgor da viktiga
utgdngspunkter.
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Bilaga 1: Enkatundersokningen

Som en del i forstudien genomfordes en enkdtundersdkning i kommuner, regioner och andra
samhdéllsaktorer for att & en bild av behoven och intresset for samverkan med forskningen — och dven
vad géller erfarenhetsutbyte med andra samhallsaktorer.

Deltagarna i undersékningen

Kommun (inklusive kommunala bolag) 19
Region (inklusive regionala... 7

Statlig myndighet 0

Konsultféretag 2
Annat privat féretag (industrin) 1
Intresseorganisation, branschorganisation eller...® 1

Universitet, hogskola, forskningsinstitut eller liknande 0
Annat 0

Totalt I 30
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Deltagarna representerar i hdg grad kommuner och regioner som redan i
dagslaget ar involverade i forskningen. Bland deltagarna finns dven nagra
forskare och forskningsfinansiarer.

Deltar organisationen i forskningsprojekt i dagslage?

Vet gj
13%

Nej
14%

73%

Pa vilket satt deltar organisationen i forskningsprojekt?

Pa annat satt

7% Forskare/forskningsutférare

7%

Forskningsfinansiar
13%

Samarbetspartner
73%

Sida 31 av 37



SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS

Deltagarna ar nya bekantskaper for SAFER. Mdlgrupperna for SAFER Cities finns
darmed delvis utanfér den befintliga SAFER-miljon och ett SAFER Cities kommer

att vasentligen bredda SAFER.

Kanner du till SAFER Fordons- och trafiksakerhetscentrum?

Ja, kanner till
val; 3% . )

Ja, kanner till

ganska val;
20%

Nej, kanner inte
till; 40%

Ja, kanner till

litegrann; 37%

Brukar du delta i SAFER:s aktiviteter?

Ja, ofta (7 eller fler
aktiviteter per ar); 3% Ja, ganska ofta (3-6
aktiviteter per ar); 0%

Ja, men sallan (1-2
aktiviteter per ar); 34%

Nej, inte alls;
63%
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Behov och intresse for samverkan med forskningen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Det finns i dagslaget fungerande
samverkansplattformar for utbyte mellan 23% 12%
forskningen och samhallsaktorer.

Jag ser behov av nya/utvecklade
samverkansplattformar fér utbyte mellan forskning 65%
och samhallsaktorer.

Min organisations insatser for 6kad trafiksakerhet
skulle framjas av utvecklad samverkan med 4% 54%
forskningen.

mnstammer inte alls ®mInstmmer inte  Varken eller = Instdmmer mInstammer fullstandigt = Vet ej/ e relevant

Behov och intresse for erfarenhetsutbyte med andra samhallsaktorer
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Det finns i dagslaget fungerande
samverkansplattformar fér erfarenhetsutbyte mellan 19% 35%
samhallsaktorer.

samverkansplattformar fér erfarenhetsutbyte mellan 62%

samhallsaktorer.

Jag ser behov av nya/utvecklade
15%

skulle framjas av mer erfarenhetsutbyte med andra 50%

Min organisations insatser for 6kad trafiksakerhet I
%
samhallsaktorer.

H |nstdmmer inte alls ®Instdmmerinte  Varken eller = Instdmmer = Instdmmer fullstandigt = Vet ]/ ej relevant
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Min organisation ar intresserad av...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

...forskning och utveckling inom trafiksakerhet. 4%8% 46% _

e vamanar o™ v [ eon

-.att delta i erfarenhetsutbyte med andra 4% 46% _
kommuner, regioner och samhallsaktorer.

...internationr;lé‘alI:;)tr;;\afli(ktz‘;rj'_1 li)ec:] ztt-byten nar det 429% 12% --
...kontakter och utt:'}latfe“r(lsiglc()é?hl:grden nér det galler 239 27% --
...kontakter och utt:ﬁzﬂsigsghi\t/érige nar det galler 4% 38% _-

...att séka och hantera forskningsfinansiering. l 12% 27% 27% l-

mInstammer inte alls = Instdmmer inte  Varken eller = Instammer ® Instammer fullstandigt = Vet ej / ej relevant
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Vilka av foljande utbud ar du intresserad eller ointresserad av?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Tillgang till forskningspublikationer och A o _.
forskningsresultat %% Sk

Tillgéng till popularvetenskapligt frams_téllda 39 37% _
forskningsresultat och rekommendationer

Delta i seminarier och konferenser (digitala) 7% 37% _

Delta i seminarier och konferenser (fysiska) 7% 14% 48% _

Ga kurser och utbildningar 3% 20% 47% -.

Tillgang till spetskompetens/experter 3% 13% 37% _

Tillgang till natverk for internationella kontakter =~ 17% 20% 33% -

Tillgang till natverk for kontakter med andra 379 _.
organisationer av samma typ som min °
Majlighet att testa, utveckla och utvardera I6sningar o o _.
tillsammans med forskningen 17% 33%
Delta i kunskapsutvecklande projekt  13% 27% _
Majlighet att lAmna forslag och idéer pa forskning _.
och utveckling 13% 43%

Stdd att hitta finansiering . 14% 10% 31% _

m Mycket ointresserad Ganska ointresserad Varken eller

Ganska intresserad = Mycket intresserad = Vet ej / ej relevant
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Detta finns behov och intresse for att delta in samverkan med forskningen, och
fa till mer erfarenhetsutbyte med andra kommuner och regioner. Utmaningen
ligger i att hitta en hallbar finansieringsmodell.

Hur sannolikt ar det att din organisation medverkar?

14
12

12 11
10

8

6

4
4
2
2
0 O
0
Mycket Ganska Varken eller / Ganska Mycket
osannolikt osannolikt neutral sannolikt sannolikt

Hur sannolikt ar det att din organisation ar beredd pa att betala en viss avgift for
att medverka?

25
20
20
15
10
5
5 3 9 .
., — L
Mycket Ganska Varken eller / Ganska Mycket
osannolikt osannolikt neutral sannolikt sannolikt
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SAFER Vehicle and Traffic Safety Centre at Chalmers is a
collaborative platform for research and knowledge exchange where
partners from society, academia and industry acquire and share
knowledge to make a significant contribution to a safer road
transport environment for all.

https://www.saferresearch.com
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