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Automatisk trafiksäkerhetskontroll (ATK) är ett system för hastighetsövervakning  

med trafiksäkerhetskameror. Målet är att sänka medelhastigheten på våra mest  

olycksdrabbade vägar och på det sättet få ner antalet döda och allvarligt skadade. 

Systemet förvaltas av Trafikverket och Polismyndigheten.    

 

Det finns ett gemensamt samarbetsorgan mellan Trafikverket, Polismyndigheten 

och Åklagarmyndigheten för systemet med trafiksäkerhetskameror – ATK-rådet.  

Rådets funktion är att förvalta ATK-systemet på effektivaste sätt och att vara  

rådgivande inom respektive myndighet.    



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ordföranden i ATK-rådet har ordet  

ATK-systemet är ett framgångsrikt samarbete mellan Trafikverket,   

Polismyndigheten och Åklagarmyndigheten.  

En utbyggnad av ATK-systemet har genomförts under året för att ytterligare öka 

hastighetsefterlevnaden på vägnätet och bidra till att minska antalet döda och   

allvarligt skadade.  

Vid årsskiftet bestod systemet av 2 735 fasta stationer längs vägarna, vilket 

motsvarar cirka 680 hastighetsövervakade mil, och en utredningskapacitet på   

cirka 400 000 ärenden per år.  

Under året har hela eller delar av tio sträckor monterats ned i samband med att   

Trafikverket förbättrat trafiksäkerheten med andra åtgärder på dessa vägar.  

Som komplement till det fasta systemet finns även 25 mobila enheter som   

hanteras av Polismyndigheten och är fördelade på samtliga polisregioner.  

Acceptansen för ATK-systemet är fortsatt hög och hastigheten på vägar med ATK- 

stationer är i nivå med satta mål. Hastighetsefterlevnaden har ökat för samtliga   

hastighetsgränser under året.  

ATK-systemet får hög uppmärksamhet såväl från allmänhet som från media och vår 

gemensamma kommunikation fungerar väl. 

 

 



Viktiga händelser under året   

ATK 2.0  

Arbetet med nästa generations ATK-mätstationer i ett gemensamt projekt mellan 

Trafikverket och Polismyndigheten avslutades i mars 2025.  

Projektet har, baserat på identifierade behov och krav, kravställt och upphandlat 

mer flexibla och tekniskt kompetenta ATK mätstationer att användas för 

sidomontage, portalmontage samt för mobil ATK användning.  

Genom att kravställa och anskaffa ett mätsystem som kan särskilja upp till tre 

körfält och på ett rättssäkert sätt peka ut vilket fordon i bilden som kör för fort, har 

förutsättningar skapats för att, på ett effektivare sätt än tidigare, använda ATK på 

flerfältsvägar. Den nya generationen mätsystem kan, med hjälp av den utvecklade 

radarsensorn, även skärma av störande föremål vid sidan om vägbanan samt vid 

behov kompensera för vinkelavvikelser i hastighetmätningar och 

trafikdatamätningar. 

Med det mer avancerade mätsystemet som grund och med bärare för sidomontage, 

portalmontage och mobila enheter, ges ATK systemet förutsättningar för en långt 

mer flexibel användning. 

Projektet har genomfört EN upphandling för leveranser och underhållstjänster av 

samtliga identifierade produkter och behov. Detta för att skapa volymfördelar, 

kostnadseffektivitet samt för att säkerställa att Polismyndighetens ställda 

rättssäkerhetskrav kan verifieras och säkerställas genom samtliga leveranser.   

Leveranser av nästa generation ATK-mätstationer påbörjades under 2025. 

Mätstationer för mobil användning hos Polisen har också utvecklats inom projektet 

och 25 vagnar togs i drift under 2025.   

Utbyggnad av ATK-systemet  

Under 2025 har 151 mätstationer etablerats motsvarande ca 40 mil övervakad väg. 

Utökning av utredningsresurser    

I syfte att utöka utredningskapaciteten beslutade Polismyndigheten att rekrytera 

ytterligare utredare till ATK-sektionen. Vidare påbörjades en etablering av 

utredningsverksamhet även i Sollefteå. Rekrytering kommer att ske till   

verksamheten i Kiruna och Sollefteå under 2026. 

Åtgärder för ökad hastighetsefterlevnad i tunnlar   

Hastighetsefterlevnaden i tunnlar är låg jämfört med sträckor på ytvägnätet med 

trafiksäkerhetskameror, framför allt i tunnlarna Södra och Norra länken i 

Stockholm. Hastighetsefterlevnaden har ökat efter montering av ATK i tunnlarna 

men är långt från målet. I Götatunneln i Göteborg startades 

trafiksäkerhetskamerorna under 2024 och under 2025 sågs en halvering av 

andelen hastighetsöverträdelser.   

  



Utveckling av utredningssystemet  

Arbetet med att skapa en mer effektiv hantering av ATK-ärenden i 

utredningssystemet har fortgått under 2025. Under året har bland annat arbete med 

utökat informationsutbyte med Åklagarmyndigheten pågått, samt att 

Polismyndigheten beslutat om en större modernisering av utredningssystemet. 

Portalmonterad ATK 

Ett pilotprojekt med portalmonterad ATK fortsatte under 2025 för färdigställande 

och driftstart under 2026. Tre platser valdes ut med olika förutsättningar och 

hastighetsmätningar utfördes under maj 2025. 

 

 

Maria Lönegård  

Ordförande i ATK-rådet 2025  



 

 

 

Inledning  

Automatisk trafiksäkerhetskontroll (ATK) är ett system för automatisk   

hastighetsövervakning med kameror där hastigheten mäts med radarteknik.   

Trafiksäkerhetskamerorna finns på vägavsnitt och platser där risken för olyckor är 

stor och där hastigheterna var höga innan kamerorna sattes upp. ATK-systemet 

förvaltas gemensamt av Trafikverket och Polismyndigheten.  

I Sverige är det alltid föraren av fordonet som lagförs vid en hastighets-  

överträdelse.  

Det övergripande målet är att sänka medelhastigheten på våra mest olycksdrabbade 

vägar och på det sättet minska antalet döda och allvarligt skadade. ATK-systemet 

bidrar till att nå etappmålet år 2030 för Nollvisionen.  

Trafikverket, Polismyndigheten och Åklagarmyndigheten har ett samarbetsorgan 

för systemet med trafiksäkerhetskameror – ATK-rådet. Rådets funktion är att 

förvalta ATK-systemet på effektivaste sätt och att vara rådgivande inom respektive 

myndighet.  

I rådet behandlas frågor om ATK-systemet inom områden där det är angeläget att 

myndigheterna agerar gemensamt. Några exempel:  

• långsiktig planering för utveckling och användning av ATK-systemet   

• systemets totala storlek, antal stationer och antal ärenden  

• trafiksäkerhetseffekter av systemet  

• samhällets acceptans för systemet  

• information.  

Representanter i ATK-rådet under 2025  
 

Maria Lönegård, ordförande  Polismyndigheten   

Kenneth Bergquist  Polismyndigheten  

Catarina Hemmar  Polismyndigheten  

Annika Canaki Trafikverket  

Lennart Kalander  Trafikverket  

Maria Krafft  Trafikverket  

Anne Boijmarker  Åklagarmyndigheten  

 



Mål för ATK-systemet och 
måluppfyllelse 2025  

Det övergripande målet för ATK-systemet är att sänka medelhastigheten på våra 

mest olycksdrabbade vägar och på det sättet minska antalet döda och allvarligt 

skadade. Vi redovisar här de mål ATK-rådet har satt upp för ATK-systemet 2025 

samt måluppfyllelsen med en kommentar för varje mål.  

MÅL 2 – Andelen fordon som överskrider 
rapporteringsgränsen  

Andelen fordon på riks- och länsnivå som överskrider gällande rapporterings- 

gräns för hastighetsöverskridande vid trafiksäkerhetskameror ska inte över- 

stiga angivna procentnivåer vid nedanstående hastighetsgränser.  

Måluppfyllelse på riksnivå  

Andelen fordon på riksnivå som överskridit gällande rapporteringsgräns vid olika 

hastighetsgränser (exklusive tunnlar):  

 

Hastighetsgräns  Mål (%) Utfall (%) 

40 km/tim  1% 0,7 % (0,7) 

50 km/tim  1% 0,5 % (0,5) 

60 km/tim  1% 0,4 % (0,5) 

70 km/tim  1% 0,3 % (0,3) 

80 km/tim  1% 0,2 % (0,2) 

90 km/tim  1% 0,1 % (0,1) 

100 km/tim och högre  1% 0,1 % (0,1) 

 

    Målet är uppfyllt 

 

    



Måluppfyllelse på länsnivå    

Andelen fordon på länsnivå som överskridit gällande rapporteringsgräns vid olika 

hastighetsgränser (exklusive tunnlar):   

 

Målet är delvis uppfyllt   

Andelen fordon som har överskridit gällande rapporteringsgränser på länsnivå är  

på en fortsatt låg nivå på hastigheterna 70, 80, 90 och 100 km/tim.  För dessa 

hastigheter uppfylls målet i samtliga län. Även på hastigheterna 40, 50 och 60 

km/tim är hastighetsefterlevnaden god.    

Endast de län och hastighetsgränser där rapporteringsgränsen överskridits 

redovisas. Samarbete med den lokala polisen fortsätter.    

 

Redovisning av hastighetsefterlevnad i tunnlar    

Andelen fordon i respektive tunnel som överskridit gällande rapporteringsgräns  

vid olika hastighetsgränser:  

 

 

 

 

 

 

Målet är inte uppfyllt   

Hastighetsefterlevnaden på de sträckor som finns i tunnlar har ökat men är 

fortfarande låg. Lägst hastighetsefterlevnad är det i tunnlarna i Stockholms län 

(Södra och Norra länken). I Lundbytunneln och Gnistängstunneln är hastig-   

hetsefterlevnaden betydligt högre än i Södra och Norra länken. i Gnistängstunneln 

nås målet.  

Hastighetsgräns (km/tim) 40 50 60 70 80 90 100 

Län/Mål 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 

Dalarna 1,4       

Jönköping   1,1     

Skåne 1,3       

Värmland  1,1 1,0     

Hastighetsgräns 50 km/tim 70 km/tim 

Tunnel/mål 1% 1% 

Södra länken  9,3 

Norra länken 28,1 9,2 

Lundbytunneln  2,0 

Gnistängstunneln   0,8 

Götatunneln   9,3 



 

 

MÅL 3 – Allmänhetens förtroende för ATK-systemet   

Att vidmakthålla allmänhetens förtroende för trafiksäkerhetskamerorna genom 

information och trovärdig tillämpning av systemet.    

Måluppfyllelse    

Målet mäts genom en fråga i Trafikverkets periodiska trafiksäkerhetsenkät, där de 

tillfrågade får ta ställning till detta påstående:    

”Automatisk hastighetsövervakning (med trafiksäkerhetskamera)     

är ett bra sätt att övervaka hastighetsöverträdelser.”    

 

Acceptans för ATK, andel som instämmer i påståendet (%), 16–74 år  
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Målet är uppfyllt  

 

Totalt är det 70 procent som håller med om att automatisk hastighetsövervakning 

är ett bra sätt att övervaka hastighetsöverträdelser, vilket är en minskning med 5 

procentenheter sedan förra mätningen (2022).    

Förtroendet är fortfarande högt även om det har minskat från tidigare mätning.   

Den grupp där acceptansen har minskat mest är män i åldern 25–55 år.    

Acceptansen för övervakning med trafiksäkerhetskameror har sedan etableringen 

2006 legat stabilt på kring 70 procent med en variation med acceptans upp till 75 

% ökad de senaste åren.    

Trafikverkets enkät genomförs vartannat år och nästa enkät genomförs 2026.    

  



MÅL 4B – Trafiksäkerhetskamerornas tillgänglighet 

för aktivering

Tillgängligheten för aktivering av trafiksäkerhetskameror ska uppgå till 

93 procent eller högre.

Måluppfyllelse

Under 2025 har andelen trafiksäkerhetskameror som varit tillgängliga för 

aktivering i genomsnitt varit 96 procent (96 procent föregående år).

    Målet är uppfyllt   

För att en trafiksäkerhetskamera ska kunna användas för hastighetsmätning ska 

den vara tillgänglig. För att kameran ska vara tillgänglig för aktivering ska den 

tekniskt vara i funktion och samtliga juridiska och administrativa krav vara 

uppfyllda.    

  



Mål 4C – Användning av mobila enheter   

Varje enhet ska vara placerad efter väg och aktiverad för registrering under 

minst 400 timmar per år.    

Måluppfyllelse  

De mobila enheterna (vagnarna) har använts totalt 7 925 timmar under året (före- 

gående år 6 750 timmar). Varje enhet har i genomsnitt använts 400 timmar under 

året (föregående år 450 timmar).    

 

   Målet är uppfyllt   

Målet är uppfyllt när det gäller den genomsnittliga användningen.  Verksamheten  

har under året påverkats av att de gamla vagnarna har bytts ut och 25 nya har tagits i drift.   

De äldre 15 mobila ATK har använts 3 158 timmar och de 25 nya har använts 4 767 timmar. 

 

 

 

 



Mål 5 – Utredningskapacitet    

Kapaciteten för utredning av ärenden hos Polismyndigheten ska vara minst    

400 000 ärenden.    

Måluppfyllelse    

Under 2025 har 386 080 ärenden redovisats.    

Målet reviderades under 2024 av ATK rådet från 450 000 ärenden till 400 000 ärenden.  

 

   Målet är delvis uppfyllt   

   

Mål 7 – Andel lagförda av utredningsbara ATK-ärenden 
Minst 35 % av alla utredningsbara ärenden ska leda till att föraren av det   

aktuella fordonet lagförs.    

Måluppfyllelse    

Under 2025 ledde cirka 40% av utredningsbara ärenden till lagföring.   

Under 2025 utfärdade polis cirka 105 000 förelägganden om ordningsbot och   

åklagare cirka 2 400 strafförelägganden. Sammanlagt utfärdades cirka 119 000 

förelägganden om böter (föregående år cirka 117 500). Detta motsvarar cirka 40 

procent av de utredningsbara ärendena (föregående år 37 procent). Därutöver 

väckte åklagare cirka 2 100 åtal (föregående år cirka 2 200). Till detta kommer ett 

antal ärenden som hanterats av åklagare som av statistiska skäl inte kan identifieras. 

 

Målet är uppfyllt  

 

 

Mål 9 – Tid till underrättelse    

Genomsnittlig tid mellan registrering av hastighetsöverträdelsen och utsänt   

underrättelsedokument till den misstänkte ska inte överstiga 8 kalenderdagar.  

Måluppfyllelse    

Under 2025 har tiden från registrering av ärendet till att underrättelsedokumentet 

skickats ut i genomsnitt varit 13 kalenderdagar (föregående år 8 kalenderdagar).    

Målet utgår från och med 2026, men kommer fortsatt att följas. 

 

Målet är inte uppfyllt  



Mål 2026    

Trafikverket och Polismyndigheten har gemensamt sett över de mål som används 

för att följa ATK-verksamheten.    

Mål 2 – Hastighetsefterlevnad    

Andelen fordon på riks- och länsnivå som överskrider gällande rapporteringsgräns 

för hastighetsöverskridande vid trafiksäkerhetskameror ska inte överstiga angivna 

procentnivåer vid nedanstående hastighetsgränser.    

• Tillåten hastighet ≤ 50 km/tim   1%    

• Tillåten hastighet 60 km/tim  1%    

• Tillåten hastighet 70 km/tim  1%    

• Tillåten hastighet 80 km/tim  1%    

• Tillåten hastighet 90 km/tim  1%    

• Tillåten hastighet ≥ 100 km/tim   1%    

Kommentar: Målet behålls oförändrat från föregående år. Hastighets-   

efterlevnaden i tunnlar redovisas separat.    

Mål 3 – Acceptans    

Att vidmakthålla allmänhetens förtroende för trafiksäkerhetskamerorna genom 

information och trovärdig tillämpning av systemet.    

Kommentar: Målet behålls oförändrat från föregående år.    

Mål 4 B – Tillgänglighet    

Tillgängligheten för aktivering av ATK mätstationer ska uppgå till ≥ 93 %.  

Kommentar: Målet behålls oförändrat från föregående år.    

Mål 4 C – Mobila enheter    

Varje enhet ska vara placerad efter väg och aktiverad för registrering under minst 

400 timmar per år.    

Kommentar: Målet behålls oförändrat från föregående år.    



Mål 5 – Utredningskapacitet    

Kapaciteten för utredning av ärenden hos Polismyndigheten ska vara minst      

412 000 ärenden.    

Kommentar: Målet är något högre än föregående år.    

Mål 7 – Lagföring    

Minst 35 % av alla utredningsbara ärenden ska leda till att föraren av det aktuella 

fordonet lagförs.    

Kommentar: Målet behålls oförändrat från föregående år.    

    



Viktiga händelser under 2025    

ATK 2.0   

Arbetet med nästa generations ATK-mätstationer i ett gemensamt projekt mellan 

Trafikverket och Polismyndigheten avslutades under 2025.   

Leveranser av nästa generation ATK-mätstationer påbörjades under 2025. 

Mätstationer för mobil användning hos Polisen, har också utvecklats inom 

projektet och 25 vagnar togs i drift under 2025.   

Genom att kravställa och anskaffa ett mätsystem som kan särskilja upp till tre 

körfält har förutsättningar skapats för att, på ett effektivare sätt än tidigare, 

använda ATK på flerfältsvägar. Den nya generationen mätsystem kan, med hjälp 

av den utvecklade radarsensorn, även skärma av störande föremål vid sidan om 

vägbana. 

Med det mer avancerade mätsystemet som grund och med bärare för sidomontage, 

portalmontage och mobila enheter, ges ATK systemet förutsättningar för en långt 

mer flexibel användning. 

Utbyggnad av ATK-systemet efter väg    

Under 2025 har fokus varit en fortsatt etablering av trafiksäkerhetskameror och 

under året har sammanlagt 151 mätstationer etablerats. 65 befintliga platser har 

försetts med den nya generationen trafiksäkerhetskameror. Under året har hela eller 

delar av tio sträckor monterats ned i samband med att Trafikverket förbättrat 

trafiksäkerheten med andra åtgärder på dessa vägar.  

Vid årsskiftet fanns 2 735 trafiksäkerhetskameror längs de svenska vägarna.   

Fortsatt utmaning med elnätsanslutningar    

Elnätsägarnas villkor för elnätsanslutningar har negativt påverkat Trafikverkets 

möjligheter att etablera trafiksäkerhetskameror även under 2025. En utökad dialog 

med de största elnätsägarna har påbörjats i positiv anda.  

Åtgärder för ökad hastighetsefterlevnad i tunnlar    

Hastighetsefterlevnaden i tunnlar är låg, jämfört med sträckor på ytvägnätet med 

trafiksäkerhetskameror, framför allt i tunnlarna Södra och Norra länken i 

Stockholm. Hastighetsefterlevnaden har ökat efter montering av ATK i tunnlarna 

men är långt från målet.  Sedan installation av ATK i Götatunneln i Göteborg 

2024 har andelen fordon som överstiger rapporteringsgränsen minskat mer än 

halverats.  



Utveckling av utredningssystemet    

Polismyndigheten har under året fortsatt arbetet med att utveckla 

utredningssystemet i enlighet med polisens beslutade IT-plan. Systemet har 

vidareutvecklats under många år vilket medför att mer och mer utvecklingstid 

behöver läggas på förvaltning snarare än nyutveckling. Under året har bland annat 

äldre integrationer bytts ut och nödvändiga plattformsuppgraderingar genomförts.   

I övrigt har fokus för utvecklingsarbetet i utredningssystemet legat på att skapa en 

mer effektiv hantering av ATK-ärenden. Möjligheten att skicka information 

digitalt från Polismyndigheten till Åklagarmyndigheten finns sedan tidigare, och 

under 2025 har arbete för att kunna ta emot information digitalt från 

Åklagarmyndigheten fortgått. 

Under 2025 har Polismyndigheten också beslutat om en större modernisering av 

utredningssystemet, bland annat i syfte att säkerställa fortsatt kvalitet, minska 

förvaltningskostnaderna och få än mer effektivitet i arbetet med ATK-ärenden. 

Arbetet har inletts under 2025 och fortsätter kommande år. 

Fler mobila ATK 

Under 2025 levererades 25 mobila ATK-vagnar med Argus IV. Dessa finns i 

samtliga polisområden vilket ger en spridning över hela landet. Målsättningen om 

400 timmar aktivering per vagn är bibehållen och ger då en utökning av 

synligheten utmed väg. Utveckling har skett av såväl hårdvara som mjukvara, 

vilket har underlättat användning av de mobila ATK-vagnarna. Tekniken är 

förbättrad och flera hinder är nu undanröjda. Batterierna är lättare med längre 

driftstid som gör att man kan köra vagnarna med B-körkort. Kamerainställningen 

är automatiserad och överföringen är digital i polisens system. 

Utökning av utredningsresurser    

I syfte att utöka utredningskapaciteten har Polismyndigheten rekryterat ytterligare 

utredare till ATK-sektionen i Kiruna under 2025.  

Portalmonterad ATK 

Ett pilotprojekt med portalmonterad ATK fortsatte under 2025 för färdigställande 

och driftstart under 2026. Portalmonteringen ger möjlighet att mäta hastigheter på 

vägar med fler än två körfält där sidomonterad ATK inte är möjligt. Tre platser 

valdes ut med olika förutsättningar och hastighetsmätningar utfördes under maj 

2025; Vanneberga i Skåne, Kärda utanför Värnamo och Stallbackabron i 

Trollhättan. 

 

 



Inför 2026    

Trafikverket planerar att under 2026 etablera ytterligare cirka 200 

trafiksäkerhetskameror och ersätta cirka 900 stycken av de befintliga 

trafiksäkerhetskamerorna med den nya generationen kameror. 

Polismyndigheten fortsätter rekrytering till ATK-sektionen i Kiruna med målet att 

vara 80 medarbetare vid utgången av 2026.   

Mot bakgrund av konkurrensen om arbetskraft i Norrbotten breddar   

Polismyndigheten det geografiska upptagningsområdet för att säkra rekryteringen 

av resurser till utredningsverksamheten. Polisens lokaler har renoverats i Sollefteå 

och rekrytering pågår och verksamheten planeras att starta under året. 

Ytterligare digitalt informationsutbyte med Åklagarmyndigheten är planerad att 

driftsättas första halvåret 2026. 

Portalmonterad ATK driftstartas på tre platser under våren 2026. En utvärdering 

av effekter och kostnader kommer att göras under hösten 2026. 

Det är 20 år sedan den första trafiksäkerhetskameran sattes upp, och detta kommer 

att uppmärksammas i samarbete mellan Polisen och Trafikverket.  

 

ATK i siffror  

 

  2025 

Antal mil väg med ATK ca 680 

Antal mätplatser 2 735 

Antal mobila enheter 25 

Det statliga vägnätet är drygt 10 000 mil  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ett samarbete mellan:  

 

 

 

 

 

 

Trafikverket    
781 89 Borlänge.  
Besöksadress: Röda vägen 1 

Telefon: 0771-921 921   
   
www.trafikverket.se   

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Polismyndigheten    
Box 12256    
102 26 Stockholm   
Telefon: 08-401 90 00  

www.polisen.se 
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