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Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) ar ett system for hastighetsévervakning
med trafiksakerhetskameror. Malet ar att sanka medelhastigheten pa vara mest
olycksdrabbade vagar och pa det sattet fa ner antalet doda och allvarligt skadade.
Systemet forvaltas av Trafikverket och Polismyndigheten.

Det finns ett gemensamt samarbetsorgan mellan Trafikverket, Polismyndigheten
och Aklagarmyndigheten for systemet med trafiksakerhetskameror — ATK-rédet.
Radets funktion ar att forvalta ATK-systemet pa effektivaste satt och att vara
radgivande inom respektive myndighet.



Ordforanden i ATK-radet har ordet

ATK-systemet ar ett framgangsrikt samarbete mellan Trafikverket,
Polismyndigheten och Aklagarmyndigheten.

En utbyggnad av ATK-systemet har genomforts under aret for att ytterligare oka
hastighetsefterlevnaden pa vagnatet och bidra till att minska antalet déda och
allvarligt skadade.

Vid arsskiftet bestod systemet av 2 735 fasta stationer langs vagarna, vilket
motsvarar cirka 680 hastighetsévervakade mil, och en utredningskapacitet pa
cirka 400 000 arenden per ar.

Under aret har hela eller delar av tio strackor monterats ned i samband med att
Trafikverket forbattrat trafiksakerheten med andra atgarder pa dessa vagar.

Som komplement till det fasta systemet finns dven 25 mobila enheter som
hanteras av Polismyndigheten och &r fordelade pa samtliga polisregioner.

Acceptansen for ATK-systemet ar fortsatt hog och hastigheten pa vagar med ATK-
stationer &r i niva med satta mal. Hastighetsefterlevnaden har ékat for samtliga
hastighetsgranser under aret.

ATK-systemet far hog uppmarksamhet saval fran allmanhet som fran media och var
gemensamma kommunikation fungerar val.



Viktiga handelser under aret

ATK 2.0

Arbetet med nésta generations ATK-matstationer i ett gemensamt projekt mellan
Trafikverket och Polismyndigheten avslutades i mars 2025.

Projektet har, baserat pa identifierade behov och krav, kravstallt och upphandlat
mer flexibla och tekniskt kompetenta ATK métstationer att anvandas for
sidomontage, portalmontage samt for mobil ATK anvéandning.

Genom att kravstélla och anskaffa ett matsystem som kan sarskilja upp till tre
korfalt och pa ett rattssakert sétt peka ut vilket fordon i bilden som kor for fort, har
forutsattningar skapats for att, pa ett effektivare satt an tidigare, anvanda ATK pa
flerfaltsvagar. Den nya generationen matsystem kan, med hjalp av den utvecklade
radarsensorn, dven skarma av storande féremal vid sidan om vagbanan samt vid
behov kompensera for vinkelavvikelser i hastighetmatningar och
trafikdatamatningar.

Med det mer avancerade matsystemet som grund och med bérare foér sidomontage,
portalmontage och mobila enheter, ges ATK systemet forutsattningar for en langt
mer flexibel anvandning.

Projektet har genomfort EN upphandling for leveranser och underhallstjanster av
samtliga identifierade produkter och behov. Detta for att skapa volymfordelar,
kostnadseffektivitet samt for att sédkerstélla att Polismyndighetens stallda
rattssakerhetskrav kan verifieras och sakerstéallas genom samtliga leveranser.

Leveranser av nasta generation ATK-matstationer paborjades under 2025.
Matstationer for mobil anvandning hos Polisen har ocksa utvecklats inom projektet
och 25 vagnar togs i drift under 2025.

Utbyggnad av ATK-systemet

Under 2025 har 151 métstationer etablerats motsvarande ca 40 mil 6vervakad vag.

Utokning av utredningsresurser

| syfte att utoka utredningskapaciteten beslutade Polismyndigheten att rekrytera
ytterligare utredare till ATK-sektionen. Vidare pabdrjades en etablering av
utredningsverksamhet aven i Sollefted. Rekrytering kommer att ske till
verksamheten i Kiruna och Solleftea under 2026.

Atgarder for okad hastighetsefterlevnad i tunnlar

Hastighetsefterlevnaden i tunnlar &r 1ag jamfort med strackor pa ytvagnatet med
trafiksakerhetskameror, framfor allt i tunnlarna Sédra och Norra lanken i
Stockholm. Hastighetsefterlevnaden har 6kat efter montering av ATK i tunnlarna
men &r langt fran malet. | Gotatunneln i Goteborg startades
trafiksakerhetskamerorna under 2024 och under 2025 sags en halvering av
andelen hastighetsovertradelser.



Utveckling av utredningssystemet

Arbetet med att skapa en mer effektiv hantering av ATK-&renden i
utredningssystemet har fortgatt under 2025. Under aret har bland annat arbete med
utdkat informationsutbyte med Aklagarmyndigheten pagétt, samt att
Polismyndigheten beslutat om en strre modernisering av utredningssystemet.

Portalmonterad ATK

Ett pilotprojekt med portalmonterad ATK fortsatte under 2025 for fardigstallande
och driftstart under 2026. Tre platser valdes ut med olika forutsattningar och
hastighetsméatningar utférdes under maj 2025.

Maria Lonegard
Ordforande i ATK-radet 2025




Inledning

Automatisk trafiksékerhetskontroll (ATK) &r ett system for automatisk
hastighetsévervakning med kameror dar hastigheten mats med radarteknik.
Trafiksakerhetskamerorna finns pa vagavsnitt och platser dar risken for olyckor &r
stor och dar hastigheterna var hoga innan kamerorna sattes upp. ATK-systemet
forvaltas gemensamt av Trafikverket och Polismyndigheten.

I Sverige &r det alltid foraren av fordonet som lagfors vid en hastighets-
Overtrédelse.

Det 6vergripande malet &r att sainka medelhastigheten pa vara mest olycksdrabbade
vagar och pa det sattet minska antalet doda och allvarligt skadade. ATK-systemet
bidrar till att na etappmalet ar 2030 for Nollvisionen.

Trafikverket, Polismyndigheten och Aklagarmyndigheten har ett samarbetsorgan
for systemet med trafiksakerhetskameror — ATK-radet. Radets funktion &r att
forvalta ATK-systemet pa effektivaste satt och att vara radgivande inom respektive
myndighet.

I radet behandlas fragor om ATK-systemet inom omraden dar det &r angelaget att
myndigheterna agerar gemensamt. Nagra exempel:

« langsiktig planering for utveckling och anvandning av ATK-systemet
« systemets totala storlek, antal stationer och antal drenden
 trafiksakerhetseffekter av systemet

« samhaéllets acceptans for systemet

« information.

Representanter i ATK-radet under 2025

Maria Lonegard, ordférande Polismyndigheten
Kenneth Bergquist Polismyndigheten
Catarina Hemmar Polismyndigheten
Annika Canaki Trafikverket
Lennart Kalander Trafikverket
Maria Krafft Trafikverket

Anne Boijmarker Aklagarmyndigheten



Mal for ATK-systemet och
maluppfyllelse 2025

Det 6vergripande malet for ATK-systemet ar att sanka medelhastigheten pa vara
mest olycksdrabbade végar och pa det séttet minska antalet doda och allvarligt
skadade. Vi redovisar har de mal ATK-radet har satt upp for ATK-systemet 2025
samt maluppfyllelsen med en kommentar for varje mal.

MAL 2 — Andelen fordon som 6verskrider
rapporteringsgransen

Andelen fordon pa riks- och lansniva som 6verskrider géllande rapporterings-
grans for hastighetséverskridande vid trafiksdkerhetskameror ska inte dver-
stiga angivna procentnivaer vid nedanstadende hastighetsgranser.

Maluppfyllelse pa riksniva

Andelen fordon pa riksniva som overskridit géllande rapporteringsgrans vid olika
hastighetsgranser (exklusive tunnlar):

Hastighetsgrans Mal (%) Utfall (%)
40 km/tim 1% 0,7 % (0,7)
50 km/tim 1% 0,5% (0,5)
60 km/tim 1% 0,4 % (0,5)
70 km/tim 1% 0,3% (0,3)
80 km/tim 1% 0,2% (0,2)
90 km/tim 1% 0,1%(0,1)
100 km/tim och hogre 1% 0,1% (0,1)

Malet ar uppfyllt



Maluppfyllelse pa lansniva

Andelen fordon pa lansniva som 6verskridit gallande rapporteringsgréans vid olika
hastighetsgranser (exklusive tunnlar):

Hastighetsgrans (km/tim)

Lian/Mal

Dalarna 1,4

Jonkoéping 1,1
Skane 1,3

Varmland 1,1 1,0

Malet ar delvis uppfyllt

Andelen fordon som har dverskridit gallande rapporteringsgranser pa lansniva ar
pa en fortsatt 1&g niva pa hastigheterna 70, 80, 90 och 100 km/tim. For dessa
hastigheter uppfylls mélet i samtliga lan. Aven pé hastigheterna 40, 50 och 60
km/tim &r hastighetsefterlevnaden god.

Endast de lan och hastighetsgranser dar rapporteringsgransen dverskridits
redovisas. Samarbete med den lokala polisen fortsétter.

Redovisning av hastighetsefterlevnad i tunnlar

Andelen fordon i respektive tunnel som Overskridit géllande rapporteringsgrans
vid olika hastighetsgréanser:

Hastighetsgrans 50 km/tim 70 km/tim

Tunnel/mal 1% 1%
Sodra lanken 9,3
Norra lanken 28,1 9,2
Lundbytunneln 2,0
Gnistangstunneln 0,8
Gotatunneln 9,3

. Malet ar inte uppfyllt

Hastighetsefterlevnaden pa de strackor som finns i tunnlar har 6kat men ar
fortfarande 1ag. Lagst hastighetsefterlevnad &r det i tunnlarna i Stockholms lan
(Sodra och Norra lanken). I Lundbytunneln och Gnistangstunneln ar hastig-
hetsefterlevnaden betydligt hdgre an i Sodra och Norra lanken. i Gnistangstunneln
nas malet.



MAL 3 - Allmanhetens fortroende for ATK-systemet

Att vidmakthalla allmanhetens fortroende for trafiksédkerhetskamerorna genom
information och trovardig tillampning av systemet.

Maluppfyllelse

Malet mats genom en fraga i Trafikverkets periodiska trafiksakerhetsenkat, dar de
tillfragade far ta stallning till detta pastaende:

”Automatisk hastighetsévervakning (med trafiksdkerhetskamera)
ar ett bra satt att dvervaka hastighetsévertradelser.”

Acceptans for ATK, andel som instammer i pastaendet (%), 16—74 ar
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Malet ar uppfyllt

Totalt ar det 70 procent som haller med om att automatisk hastighetsévervakning
ar ett bra satt att dvervaka hastighetsovertradelser, vilket & en minskning med 5
procentenheter sedan forra matningen (2022).

Fortroendet ar fortfarande hogt aven om det har minskat fran tidigare méatning.
Den grupp dér acceptansen har minskat mest &r man i aldern 25-55 ar.

Acceptansen for 6vervakning med trafiksakerhetskameror har sedan etableringen
2006 legat stabilt pa kring 70 procent med en variation med acceptans upp till 75
% okad de senaste aren.

Trafikverkets enkat genomfors vartannat ar och nasta enkat genomfors 2026.



MAL 4B — Trafiksékerhetskamerornas tillganglighet
for aktivering

Tillgangligheten for aktivering av trafiksakerhetskameror ska uppga till
93 procent eller hogre.

Maluppfyllelse

Under 2025 har andelen trafiksékerhetskameror som varit tillgangliga for
aktivering i genomsnitt varit 96 procent (96 procent féregaende ar).

Tillganglighet (%) - Matplatser
2025, jan - dec
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. Malet ar uppfyllt

For att en trafiksakerhetskamera ska kunna anvéndas for hastighetsmétning ska
den vara tillganglig. For att kameran ska vara tillganglig for aktivering ska den
tekniskt vara i funktion och samtliga juridiska och administrativa krav vara

uppfyllda.




Mal 4C — Anvandning av mobila enheter

Varje enhet ska vara placerad efter vag och aktiverad for registrering under
minst 400 timmar per ar.

Maluppfyllelse

De mobila enheterna (vagnarna) har anvants totalt 7 925 timmar under aret (fore-
gaende ar 6 750 timmar). Varje enhet har i genomsnitt anvants 400 timmar under
aret (foregdende ar 450 timmar).

Malet ar uppfylit

Malet ar uppfyllt nar det géller den genomsnittliga anvandningen. Verksamheten
har under aret paverkats av att de gamla vagnarna har bytts ut och 25 nya har tagits i drift.
De dldre 15 mobila ATK har anvants 3 158 timmar och de 25 nya har anvants 4 767 timmar.




Mal 5 — Utredningskapacitet

Kapaciteten for utredning av arenden hos Polismyndigheten ska vara minst
400 000 arenden.

Maluppfyllelse

Under 2025 har 386 080 arenden redovisats.
Malet reviderades under 2024 av ATK rédet fran 450 000 &renden till 400 000 arenden.

Malet ar delvis uppfyllt

Mal 7 — Andel lagférda av utredningsbara ATK-arenden
Minst 35 % av alla utredningsbara arenden ska leda till att foraren av det
aktuella fordonet lagférs.

Maluppfyllelse
Under 2025 ledde cirka 40% av utredningsbara &renden till lagféring.

Under 2025 utfardade polis cirka 105 000 foéreldgganden om ordningsbot och
aklagare cirka 2 400 strafférelagganden. Sammanlagt utfardades cirka 119 000
forelagganden om boter (féregaende ar cirka 117 500). Detta motsvarar cirka 40
procent av de utredningsbara arendena (foregaende ar 37 procent). Darutéver
vackte aklagare cirka 2 100 atal (foregaende ar cirka 2 200). Till detta kommer ett
antal arenden som hanterats av aklagare som av statistiska skal inte kan identifieras.

Malet ar uppfyllt

Mal 9 — Tid till underrattelse

Genomesnittlig tid mellan registrering av hastighetstvertradelsen och utsant
underrattelsedokument till den misstankte ska inte 6verstiga 8 kalenderdagar.

Maluppfyllelse

Under 2025 har tiden fran registrering av drendet till att underrattelsedokumentet
skickats ut i genomsnitt varit 13 kalenderdagar (féregaende ar 8 kalenderdagar).

Malet utgdr fran och med 2026, men kommer fortsatt att foljas.

. Malet &r inte uppfyllt



Mal 2026

Trafikverket och Polismyndigheten har gemensamt sett 6ver de mal som anvands
for att folja ATK-verksamheten.

Mal 2 — Hastighetsefterlevnad

Andelen fordon pa riks- och lansniva som overskrider gallande rapporteringsgrans
for hastighetséverskridande vid trafiksdkerhetskameror ska inte dverstiga angivna
procentnivaer vid nedanstaende hastighetsgranser.

» Tillaten hastighet < 50 km/tim 1%
« Tillaten hastighet 60 km/tim 1%
« Tillaten hastighet 70 km/tim 1%
« Tillaten hastighet 80 km/tim 1%
« Tillaten hastighet 90 km/tim 1%
+  Tillaten hastighet > 100 km/tim 1%

Kommentar: Malet behalls oférandrat fran foregaende ar. Hastighets-
efterlevnaden i tunnlar redovisas separat.

Mal 3 — Acceptans

Att vidmakthalla allmanhetens fortroende for trafiksakerhetskamerorna genom
information och trovardig tilldmpning av systemet.

Kommentar: Malet behalls oférandrat fran foregaende ar.

Mal 4 B - Tillganglighet

Tillgangligheten for aktivering av ATK maétstationer ska uppga till > 93 %.
Kommentar: Malet behalls oférandrat fran foregaende ar.

Mal 4 C — Mobila enheter

Varje enhet ska vara placerad efter vag och aktiverad for registrering under minst
400 timmar per ar.

Kommentar: Malet behalls oférandrat fran foregaende ar.



Mal 5 — Utredningskapacitet

Kapaciteten for utredning av arenden hos Polismyndigheten ska vara minst
412 000 &renden.

Kommentar: Malet & ndgot hogre an foregaende ar.
Mal 7 — Lagféring

Minst 35 % av alla utredningsbara arenden ska leda till att féraren av det aktuella
fordonet lagfors.

Kommentar: Malet behalls oforandrat fran foregaende ar.
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Viktiga handelser under 2025

ATK 2.0

Arbetet med nasta generations ATK-matstationer i ett gemensamt projekt mellan
Trafikverket och Polismyndigheten avslutades under 2025.

Leveranser av nasta generation ATK-matstationer paborjades under 2025.
Matstationer for mobil anvandning hos Polisen, har ocksa utvecklats inom
projektet och 25 vagnar togs i drift under 2025.

Genom att kravstélla och anskaffa ett matsystem som kan sérskilja upp till tre
korfalt har forutsattningar skapats for att, pa ett effektivare satt an tidigare,
anvanda ATK pa flerfaltsvagar. Den nya generationen méatsystem kan, med hjélp
av den utvecklade radarsensorn, aven skarma av storande foremal vid sidan om
vagbana.

Med det mer avancerade matsystemet som grund och med bérare for sidomontage,
portalmontage och mobila enheter, ges ATK systemet forutsattningar for en langt
mer flexibel anvandning.

Utbyggnad av ATK-systemet efter vag

Under 2025 har fokus varit en fortsatt etablering av trafiksdkerhetskameror och
under aret har ssmmanlagt 151 matstationer etablerats. 65 befintliga platser har
forsetts med den nya generationen trafiksakerhetskameror. Under aret har hela eller
delar av tio strackor monterats ned i samband med att Trafikverket forbattrat
trafiksdkerheten med andra atgérder pa dessa vagar.

Vid arsskiftet fanns 2 735 trafiksakerhetskameror langs de svenska véagarna.

Fortsatt utmaning med elnatsanslutningar

Elnatséagarnas villkor for elnatsanslutningar har negativt paverkat Trafikverkets
maojligheter att etablera trafiksékerhetskameror dven under 2025. En utfkad dialog
med de storsta elnatsagarna har paborjats i positiv anda.

Atgarder for okad hastighetsefterlevnad i tunnlar

Hastighetsefterlevnaden i tunnlar &r 1ag, jamfort med strackor pa ytvagnatet med
trafiksakerhetskameror, framfor allt i tunnlarna Sédra och Norra lanken i
Stockholm. Hastighetsefterlevnaden har kat efter montering av ATK i tunnlarna
men ar langt fran malet. Sedan installation av ATK i Gétatunneln i Géteborg
2024 har andelen fordon som 6verstiger rapporteringsgransen minskat mer &n
halverats.



Utveckling av utredningssystemet

Polismyndigheten har under aret fortsatt arbetet med att utveckla
utredningssystemet i enlighet med polisens beslutade IT-plan. Systemet har
vidareutvecklats under manga ar vilket medfor att mer och mer utvecklingstid
behover laggas pa forvaltning snarare dn nyutveckling. Under aret har bland annat
aldre integrationer bytts ut och nddvéandiga plattformsuppgraderingar genomforts.

| dvrigt har fokus for utvecklingsarbetet i utredningssystemet legat pa att skapa en
mer effektiv hantering av ATK-arenden. Mdgjligheten att skicka information
digitalt frén Polismyndigheten till Aklagarmyndigheten finns sedan tidigare, och
under 2025 har arbete for att kunna ta emot information digitalt fran
Aklagarmyndigheten fortgatt.

Under 2025 har Polismyndigheten ocksa beslutat om en storre modernisering av
utredningssystemet, bland annat i syfte att sékerstalla fortsatt kvalitet, minska
forvaltningskostnaderna och fa an mer effektivitet i arbetet med ATK-arenden.
Arbetet har inletts under 2025 och fortsatter kommande ar.

Fler mobila ATK

Under 2025 levererades 25 mobila ATK-vagnar med Argus IV. Dessa finns i
samtliga polisomraden vilket ger en spridning éver hela landet. Malsattningen om
400 timmar aktivering per vagn &r bibehallen och ger da en utékning av
synligheten utmed vég. Utveckling har skett av saval hardvara som mjukvara,
vilket har underlattat anvandning av de mobila ATK-vagnarna. Tekniken &r
forbattrad och flera hinder ar nu undanrdjda. Batterierna ar lattare med langre
driftstid som gor att man kan kdra vagnarna med B-koérkort. Kamerainstallningen
ar automatiserad och éverféringen &r digital i polisens system.

Utdkning av utredningsresurser

| syfte att utdka utredningskapaciteten har Polismyndigheten rekryterat ytterligare
utredare till ATK-sektionen i Kiruna under 2025.

Portalmonterad ATK

Ett pilotprojekt med portalmonterad ATK fortsatte under 2025 for fardigstéllande
och driftstart under 2026. Portalmonteringen ger méjlighet att méata hastigheter pa
vagar med fler an tva korfalt dar sidomonterad ATK inte &r mojligt. Tre platser
valdes ut med olika forutséattningar och hastighetsméatningar utférdes under maj
2025; Vanneberga i Skane, Karda utanfor Varnamo och Stallbackabron i
Trollhéttan.



Infor 2026

Trafikverket planerar att under 2026 etablera ytterligare cirka 200
trafiksakerhetskameror och ersétta cirka 900 stycken av de befintliga
trafiksakerhetskamerorna med den nya generationen kameror.

Polismyndigheten fortsatter rekrytering till ATK-sektionen i Kiruna med malet att
vara 80 medarbetare vid utgangen av 2026.

Mot bakgrund av konkurrensen om arbetskraft i Norrbotten breddar
Polismyndigheten det geografiska upptagningsomradet for att sakra rekryteringen
av resurser till utredningsverksamheten. Polisens lokaler har renoverats i Solleftea
och rekrytering pagar och verksamheten planeras att starta under aret.

Ytterligare digitalt informationsutbyte med Aklagarmyndigheten &r planerad att
driftsattas forsta halvaret 2026.

Portalmonterad ATK driftstartas pa tre platser under varen 2026. En utvardering
av effekter och kostnader kommer att géras under hésten 2026.

Det ar 20 ar sedan den forsta trafiksakerhetskameran sattes upp, och detta kommer
att uppmérksammas i samarbete mellan Polisen och Trafikverket.

ATK | siffror

Antal mil vdg med ATK  ca 680
Antal matplatser 2735
Antal mobila enheter 25

Det statliga vagnatet ar drygt 10 000 mil



Ett samarbete mellan:

@in
1y TRAFIKVERKET

Trafikverket
781 89 Borlange.
Besoksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921

www.trafikverket.se

@ Polisen

DT

Polismyndigheten
Box 12256

102 26 Stockholm
Telefon: 08-401 90 00

www.polisen.se
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