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Forord

Denna rapport utgor rapportering av genomfort arbete géllande Resultat seminarier om
transportslaget gang i projektet Etablering av Forskningsprogram Planering for Gang, finansierat
av Trafikverket. Rapporten dr en av tre resultat av projektet, de tvé andra rapporterna ér
Kunskapssammanstdllning om transportslaget gang samt Organisation Forskningsprogram
Planering for Gdng.
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Sammanfattning

Denna rapport avser sammanstéllning av dels tidigare genomforda seminarier i nordisk kontext i
forstudie om transportslaget gdng. Som ett andra steg i datainsamlingen for att undersoka vad det
nuvarande kunskapsliget dr kring gaende som ett transportmedel, folja upp den kunskap som
producerades pa de workshops som hoélls i forstudien samt skapa en grund till arbetet framdver
samlades ledande aktdrer inom detta filt vid tva skilda tillfdllen.

Bakgrunden till dessa fordjupade workshops var de workshops som hélls under hosten 2021 dér
deltagare grupperades i amnesomradena Policy och strategi; Objektiv och subjektiv sékerhet; och
Skapa, designa och underhalla. Fordelen med den fordelningen var att det kunde ske en
fordjupning i dessa &mnesomréden. Nackdelen var dock en viss avsaknad av en tvérdisciplinér
kunskapsgenerering. Dérfor, i de workshops som redovisas i denna delrapport, skapades grupper
baserade pa andra forutséttningar. Detta for att mojliggora for en dkad kunskap.

Rapporten innehaller dven resultat av benchmarking i Storbritannien som genomfordes i detta
projekt Etablering av Forskningsprogram Planering for Géng.

Det var tydligt i de Nordiska Seminarierna att det fanns en vision om att férverkliga gdng som
transportsitt. Aven om deltagarna kom fran en stor variation av bakgrunder, forskningsomraden,
samhallsnivaer och med olika individuella intressen var den gemensamma ndmnaren en dnskan att
oka gang i samhaéllet samtidigt som det blir sékrare och tryggare.

De identifierade kunskapsglappen var ndgorlunda lika géllande Norden och Storbritannien. I
Storbritannien noterades ocksa bristen pa kunskap om kvalitativa aspekter av gdng. Det fanns en
mycket intressant distinktion mellan pendling och fritid som berdrde dessa fragor samt en
betydligt starkare betoning pé de andra perspektiven av gang. Diskussionerna atergick ofta till
vikten av en vacker miljo eller de sociala aspekterna av att gdng och darmed mota grannar, vinner,
m.m. Vikten av detta kan vara kopplat till erfarenheterna efter Covid-19 da Storbritannien hade
s.k. lock-downs. Samtidigt kan det ocksé belysa kulturella skillnader mellan Norden och
Storbritannien.

En annan central diskussionspunkt i Storbritannien var frdgor som géllde forutsittningarna for
gang. Till exempel att biltrafiken konsekvent prioriteras trots att policydokument argumenterar for
andra perspektiv. Detta var mycket likt diskussionerna i Sverige. P4 samma viss diskuterades gang
som en réttighet, inte minst fran ett tillgdnglighetsperspektiv. Vad géller tillganglighet fanns en viss
skillnad mot Norden som bor lyftas. Diskussionerna i Storbritannien var betydligt mer fokuserade
pa funktionsnedséittningar snarare 4n specifika aldersgrupper som var fallet i Sverige. Detta kan
forklaras pa flera olika sitt. Dels har Storbritannien en annan uppbyggnad av dldreomsorgen och
vilfarden som innebér att man dels flyttar tidigare till sirskilt boende men ocksé fir en annan niva
av hjélp. Dessutom bor man oftare i hus vilket kanske innebér att man som éldre inte har riktigt
samma behov av att ta sig ut pa gator. Slutligen sé vet vi att manga av problemen kring &ldre &r
relaterade till sn6 och is — ndgot som &r ett betydligt mindre problem i Storbritannien.
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Inledning

Att fardas till fots som ett transportsétt dr &n sa ldnge inte arbetat med pa ett systematiskt sétt inom
trafikplaneringen. Snarare ldggs storst vikt fortfarande pa motoriserad trafik, och pa senare tid
4ven pa cykling. Anda ir att firdas till fots en grundliggande del av transportsystemet, stiders och
tatorters olika funktioner och varden, och ér dven en viktig del av manniskors vardagsliv. De flesta
resor bdrjar och slutar med att personen férdas till fots. Ett 6kat fokus pa att transportslaget gang
inom forskning, planering och design kan bidra till 6kad social hallbarhet, forbattrad folkhalsa,
stadsutveckling, minskad markanvéndning for transporter, inklusive att komma nidrmare Globala
hallbarhetsmélen, Paris-avtalet, Agenda 2030 och Nollvisionen.

Denna rapport &r resultatet av genomforda workshops inom projektet Etablering av
Forskningsprogram Planering for Géng. Syftet med det framtida forskningsprogrammet &r att
arbeta med transportslaget gang enligt de tva overgripande projektmalen att 6ka kunskapen samt
aktivt frimja insatser om (1) hur géngtrafiken kan 6ka och (2) hur géngtrafiken kan bli séker.

Syftet med forskningsprogrammet dr ocksa att integrera dessa tillsammans, pa ett systematiskt och
tvérvetenskapligt sétt inom trafikplaneringen. Betydelsen av att “’fardas till fots” ar bred in denna
ansats, med fokus pa att behandla det ”som ett transportsitt" (Berggard 2010; Chapman, 2018;
Johansson, 2012; Lindelow, 2016; Trafikverket 2021).

Detta kommer leda till tvirvetenskapligt samarbete, arbete for langsiktig kunskapsuppbyggnad,
knyta forskningen ndrmare samhaéllet och uppfylla foljande syften om férdsittet gang och
fotgéngare:

+ Att mota samhillets utmaningar och aktorernas behov genom tillimpad forskning och utveckling
samt spridning av kunskap.

+ Att bygga upp en langsiktig, konkurrenskraftig och sammanhéllen kompetens inom fardséttet
ging och fotgidngare genom forskning, utbildning och professionell erfarenhet.

+ Att ddrmed utgora en plattform for kunskapsspridning, och excellent och innovativ forskning.

Disposition

Denna rapport avser sammanstéllning av dels tidigare genomforda seminarier i Nordisk kontext i
forstudie (Johansson et.al., 2022) om transportslaget gang. Som ett andra steg i datainsamlingen
for att undersdka vad det nuvarande kunskapslaget &dr kring gdende som ett transportmedel, folja
upp den kunskap som producerades pa de workshops som holls i forstudien samt skapa en grund
till arbetet framover samlades ledande aktorer inom detta félt vid tva skilda tillfallen.

Bakgrunden till dessa fordjupade workshops var de workshops som hélls under hosten 2021
(Johansson et.al., 2022) dir deltagare grupperades i &mnesomradena Policy och strategi; Objektiv
och subjektiv sékerhet; och Skapa, designa och underhalla. Férdelen med den foérdelningen var att
det kunde ske en fordjupning i dessa &mnesomraden. Nackdelen var dock en viss avsaknad av en
tvérdisciplindr kunskapsgenerering. Dérfor, i de workshops som redovisas i denna delrapport,
skapades grupper baserade pa andra forutséttningar. Detta for att mdjliggora for en 6kad kunskap.

Rapporten innehaller dven resultat av benchmarking i Storbritannien som genomfordes i detta
projekt Etablering av Forskningsprogram Planering fér Géng (Johansson et.al., 2023).



Perspektiv fran Norden

Deltagare seminarier

Deltagarna till de forsta seminarierna (Johansson et.al., 2022) valdes utifran forfattarens
professionella nétverk. Syftet var att inkludera en méngd olika intresseorganisationer, offentliga
myndigheter och privata foretag fran hela Skandinavien. Totalt bjods 162 personer in till de tre
seminarierna och 70 personer tackade ja.

Det andra tillféllet var tre separata workshops som holls dels i métesform pa plats maj 2023, och
dels digitalt digitalt september 2023 under ca 2 timmar vardera. Till skillnad mot den fysiska
workshopen delades deltagare in i grupper som motsvarade den samhéllsniva de arbetade inom;
lokal niv4, nationell nivé och akademi/internationell nivé. Deltagarna var sérskilt inbjuden utifran
deras kompetenser och nitverk. Totalt deltog 35 personer.

Metod

Datainsamlingen i forstudien inleddes via en enkit dir de inbjudna deltagarna tva dvergripande
frégor via web-formuléret for inbjudan:

e Vad anser du ér den stdrsta utmaningen for att, och moéjligheterna hur, gangtrafiken ska
kunna 6ka?

e Vad anser du dr den storsta utmaningen for att, och mojligheterna hur, trafikslagets
sdkerhetssituation ska kunna forbéttras?

Resultaten av dessa fradgor infor seminariet analyserades och presenterades till deltagarna som en
del av introduktionen till varje seminarium. Foér mer information se (Johansson et.al., 2022).

For de tre separata workshopsen i etableringsprojektet skickades tre fragor ut till gruppen
tillsammans med inbjudan. Dessa tre fragor var;

e  Vad ar behovet av litteraturdversikter eller state-of-the-art?

e Vilka forslag pa forsknings-/utvecklingsprojekt (utlysningar/finansiéirer) kan vi arbeta
med tillsammans?

e  Variprocessen ér det bést for din organisation att engagera sig?

I inbjudan beskrevs dven att utgangspunkten fér workshopen var resultatet av en tidigare
genomford forstudie (http://Itu.diva-portal.org/smash/get/diva2:1653779/FULLTEXTO1.pdf), samt
en kort ssmmanfattning av resultatet som fokuserade pé de dvergripande omraden som
identifierats i forstudien:

Data och indikatorer for uppfoljning

Ansvar och organisation

Socio-ekonomiska aspekter inkl. hdlsoperspektivet
Samhéllsekonomiska effekter

Sambhillelig och rumslig planering

Olycks-och skadeprevention inkl. produktutveckling



Analys av resultat

Med tanke pa antalet fokusgrupper och seminarier och de breda kompetenserna bland deltagarna
som deltog i studien, producerades en stor méngd data i diskussionerna om hur ”géng som
transportsétt” forstas och vilka kunskapsluckor som finns. Analysen resulterade i ett antal
kategorier som i sin tur organiserades i en tentativ modell for hur féltet ”gang som transportsétt”
forstas i ett nordiskt sammanhang, se Figur 1.

PRE-CONDITIONS: Rights; Policy Goals, Definitions; Concepts; Typologies

QUALITATIVE METHODOLOGY

Case studies

Design thinking
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Figur 1. Kategorier i en tentativ modell for hur filtet "gang som transportsdtt” forstas i ett
nordiskt sammanhang.

Forutsdttningar for gang

Genomgéende var det tydligt i diskussionerna att jamfort med andra transportsitt har centrala
termer, begrepp och typer dnnu inte definierats eller klargjorts géllande transportslaget géng.
Likasé argumenterades det for att manga globala forutséttningar inte hade kopplats till idén om
gang. Att inte ha sddana forutséttningar, hdvdades det, innebér att flera av de andra aspekterna av
att frimja géng som transportsétt brister eller medfor en nedvérdering av gang jamfort med andra
transportsétt.

Rittigheter

Utifran den mest dvergripande etiska synvinkeln framfordes att gang bor ses som en ménsklig
rattighet; att rédtten att vara en del av det lokala samhéllet bor skyddas. Oavsett om bristen pa
mojlighet att vara en del av det lokala samhallet berodde pa problem i den fysiska miljon, till
exempel brist pa vinterunderhall eftersom borttagning av sno eller is &r den enskilde
fastighetségarens ansvar, eller att (ofta dldre) personer som fysiskt inte kan lamna sitt hus inte har
ratt att komma ut, betonade deltagarna starkt det ovérdiga i att gang - i vid bemérkelse - inte ses
som en ménsklig réttighet.



Policy-mal

Flera av de stora internationella policy-malen ansags ocksa direkt tillimpliga och mycket relevanta
for gang som transportsitt. Deltagarna lyfte fram vikten av gang for att nd de héllbara
utvecklingsmalen, Agenda 2030 och Parisavtalet, men diskuterade ocksé det faktum att lankar
mellan policy-mal och gang ofta saknades i diskussioner. Andra policy-mal, sdisom de som
foreslagits av Viarldshélsoorganisationen for att uppna forbéattrade hélsoindikatorer, togs ocksa upp,
och diskussionerna belyste svarigheten med att tillimpa sddana indikatorer. Svenska nationella
sdkerhetsmal, sarskilt Nollvisionen, nimndes ocksé men fick forvanansvért lite uppmérksamhet i
diskussionerna.

Definitioner och koncept

Ett aterkommande tema i fokusgrupperna var det problematiska i att fall i trafikmiljon inte
definieras som trafikolyckor. Detta sdgs som en nedvirdering av gang som transportsétt. En
liknande uppfattning framfordes nér det géllde att definiera gang, till exempel hur rullstolar bor
bedomas. Hér fanns stor forbattringspotential. Likasé sags gdng som avgdrande i idéerna bakom
kompakta och 15-minutersstidder och deras anpassning i Skandinavien. Hir var uppfattningen att
medan gang var centralt for dessa koncept, var gang ofta behandlat styvmoderligt.

Typologier

Kopplat till ovanstdende finns olika typologier som kraver fortydligande, till exempel utrymme,
minniskor, tid och hindelser.

Kvalitativ data - Gangbehov

Betydelsen av data lyftes fram i alla fokusgrupper. Aven om detta ofta handlade om och
fokuserades pa kvantitativa data (se nedan), lyftes dven betydelsen av kvalitativa data fram.
Sérskilt de underliggande forstaelserna for varfor ménniskor gar - eller avstér fran att ga - var en
kritisk frdga som togs upp ur ett stadsplanerings- och estetiskt perspektiv.

Behov och onskemal

Aven om frdgan om var och hur ménniskor gar frimst dr en kvantitativ friga (se nedan), 4r frigan
om varfor ménniskor gar en kvalitativ fradga. Det var tydligt i fokusgrupperna att praktiker,
beslutsfattare och forskare alla kinde att det saknades kunskap inom detta omrade, sirskilt om hur
onskemal skiljer sig mellan olika samhallsgrupper, till exempel skillnader mellan unga och éldre
méanniskor, kdnsskillnader, kulturella skillnader, samt i relation till sammanhanget; ofta fran ett
landsbygds/stadsomrédesperspektiv.

Motivation for gang

Relaterat till ovanstdende kategori var frdgan om motivation, dvs. varfor individer viljer olika
rutter. Det argumenterades for att sddan kunskap var avgérande bade for stadsplanering och
underhéll. Med andra ord var de fragor som togs upp: varfor viljer individer - omedvetet - vissa
vigar? Vad lockar individer att vilja en viss rutt?

Kommunikation om ging

Medan de ovanstaende kategorierna relaterade till hur individer forstar gang, diskuterades i vissa
av fokusgrupperna ocksa hur “samhéllet” ser pa gdng. Nér sadana diskussioner fordjupades blev
det klart att tre underkategorier framtradde; politisk, medial och social. Alla dessa bidrar till hur
gang kommuniceras i samhillet. Det argumenterades for att, politiskt sett, nedgraderas géng i
forhallande till andra transportsitt och ses som en osynlig faktor som binder samman andra
transportsétt. Den nedgraderas ocksé nér det géller sdkerhet. Media &r ocksé bidragande till att
nedgradera gang, till exempel nér det géller rapportering om allvarliga olyckor med motorfordon
jémfort med allvarliga enstaka fotgdngarolyckor. Slutligen framfordes att den sociala synen pa
ging - dér prioritering av snordjning for cykelbanor eller vigar fore gdngbanor &r en accepterad
social verklighet - ocksa bidrar till en nedgradering. Tillsammans forstods sddana faktorer vara av
yttersta vikt for att kvalitativt forsta gangens roll i dagens samhille



Kvantitativ data

Betydelsen och behovet av gedigen kvantitativ data framgick tydligt i alla fokusgrupper, sarskilt
med deltagare som var aktiva inom sékerhets- eller underhallsaspekterna av gang. Oavsett typ av
data dterkom deltagarna regelbundet till att data behdvde forstas i relation till individens socio-
demografiska bakgrund, t.ex. alder, kon, kulturell bakgrund, bostadsort (stads-/landsbygd),
inkomst, utbildning, etc.

Resedata

Data om hur individer reser ansigs vara en kritisk dataingéng for att férsta hur gang forekommer
och existerar 1 samhaéllet. Fran ett sdkerhetsperspektiv sdgs formagan att férsta exponering som
visentlig, medan fragor om fotgangarflode och ruttval sérskilt betonades ur ett stadsplanerings-
och underhallsperspektiv. For manga deltagare var franvaron av fullstdndiga reseuppgifter tydligt
ett avgorande problem som hindrade hela processen att forstd gdng som transportsétt.

Hiéndelsedata

Den andra kategorin av kvantitativ data som ansags viktig var data relaterad till hindelser.
Vanligtvis diskuterades olika typer av olyckor och datakvaliteten kring dessa héndelser. Handelser
relaterade till sékerhet diskuterades ocksa, t.ex. brott. Det framfordes ofta att kunskapen kring
sadana odnskade héndelser bristade pa vissa omradden. Medan — ur ett nordiskt perspektiv —
kunskapen om antalet héndelser och vilka som péverkas &r viletablerad, saknades det allvarligt
kunskap om héndelsens plats, hur handelsen intréffade och hur samhéllet boér bedoma kostnaderna
for sddana héndelser

Kvalitativ metodik

I olika diskussioner i fokusgrupperna framfordes behovet av att anvénda sig av kvalitativa
metoder. Sammanhanget varierade nadgot och omfattade allt fran att identifiera framgangsrika
exempel pé stadsomraden till innovation av nya designlosningar.

Fallstudier

Sérskilt ur ett stadsplaneringsperspektiv, men dven med avseende pa underhall (och i mindre
utstrackning sdkerhet), togs exempel fran andra sammanhang upp i diskussionerna. Ofta handlade
det om framgangsrika projekt i stadsomraden dér en design- eller strategibaserad 10sning hade 6kat
gangbarheten, eller forbattrat sdkerheten. Det noterades dock att framgangen i en viss miljd inte
innebdr att idén dr generaliserbar.

Innovation

I diskussionerna lyftes dven betydelsen av att vara kreativ i tillvigagangssattet for att 16sa
gangrelaterade fragor. Design thinking och living labs ndamndes som sétt att fa insikt 1 gdngens
komplexitet, sirskilt fran breda och olika perspektiv.

Kvantitativ metodik

En grundlidggande faktor som regelbundet aterkom - och som kopplades till behovet av
kvantitativa data - var berdkningen av risk, framst fran ett sdkerhetsperspektiv, men ocksé frén ett
gangbarhets- och sikerhetsperspektiv. Kombinationen av resedata med olycksdata, brottsdata,
upplevd sékerhetsdata osv. sdgs som ett centralt metodologiskt tillvigagéngssétt for att fraimja
ging och forstd gdng som transportsétt. Diskussioner aterkom ofta till dvertygelsen att utan
tillforlitliga data dr det inte mdjligt att fullt ut forstd gdng som transportsatt.

Effektutvirdering (kostnadsnyttoanalys)

Upplevelsen var att det fanns en vikt av att utviardera samhéillseffekten av olika interventioner samt
att berdkna effekten av att inte infora olika interventioner. Det ansdgs generellt att for att paverka
politiker och beslutsfattare krdvs en rimlig motivering och kostnadsnyttoanalys for att visa den



ekonomiska betydelsen av att frimja gang och skydda fotgéingare. Det diskuterades ocksé hur man
kan sétta ett monetért virde pa upplevelsen eller friheten att gd. Den underliggande avsikten var
dock att mojliggora jamforelser med andra transportsétt.

Planeringsstrategier for gang (skapa-design-underhdlla)

Nationellniva

Det noterades ofta att det inte fanns en nationell plan eller riktlinjer for gang i de nordiska
landerna. Erfarenheterna fran andra lander - som Storbritannien, Nederldnderna eller Danmark -
anvindes ofta som fallstudier dar nationella planer fanns och det ansags generellt att en nationell
plan eller riktlinje kravdes for att frimja gdng som transportsatt.

Lokalniva

Aven om nationella riktlinjer ansigs vara viktiga fanns det ocks4 diskussioner som belyste
problematiken med sddana dokument i ldnder med stora skillnader mellan landsbygd och stad samt
stora klimatvariationer. Exempel pé “importerade” gang- eller cykelstrategier fran Stockholm till
lokala landsbygdsomraden anvindes for att exemplifiera problemen med att enbart fokusera pa
standardiserade métningar utan att ta hansyn till den lokala kontexten. Hér sags lokal
stadsdesignvégledning som mojligheten att skapa platspecifika forslag.

Interventioner for att framja gang som transportsdtt

Overraskande nog diskuterades relativt fa specifika 16sningar eller idéer for att stimulera géng som
transportsétt. Det var dock tydligt att deltagarna sag ny teknik - eller utvecklad teknik - som ett sdtt
att 16sa méanga av problemen kring gdng. Dessa problem var framst relaterade till sdkerhetsfragor,
antingen skyddsutrustning som individen bér, interventioner som var placerad pa marken (till
exempel stotddmpande asfalt) eller pa motoriserade fordon. En annan del av ny teknik som
diskuterades mer i forbigdende var paverkan och mdjligheter i samband med rorlighetsstod och
autonoma fordon.

Sammanfattning av det nordiska perspektivet

Det var tydligt att det fanns en vision om att forverkliga ging som transportsitt. Aven om
deltagarna kom frén en stor variation av bakgrunder, forskningsomraden, samhéllsnivaer och med
olika individuella intressen var den gemensamma ndmnaren en dnskan att 6ka gang i samhéllet
samtidigt som det blir sékrare och tryggare.

Samtidigt pavisade diskussionerna ocksa ett antal problem som kan illustreras i Figur 2. Ett antal
hinder eller kunskapsluckor identifierades som deltagarna framforde som faktorer som hindrade
modellen fran att fungera framgéngsrikt och forverkliga gang som transportsatt. Dessa hinder har
illustrerats i Figur 2.
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QUANTITATIVE DATA INPUT
Socio-demographic factors
Travel data

Accident data

TRADITION SAFETY
RESEARCH

TRADITIONAL PLANNING
RESEARCH

Planning OUTPUT
National guidance
Local guidance

Intervention OUTPUT
New technology

QUANTITATIVE METHODOLOGY
Encompassing risk measure

Evaluations (cost-benefit analysis)

Existing research environment

Figur 2. Identifierades hinder eller kunskapsluckor.

Som syns i Figur 2 finns det sammanlénkade delar av modellen men ocksa separata, oanslutna
element. Vi framhéller att det for ndrvarande finns tva oanslutna omraden; det traditionella
riskomradet och det traditionella planeringsomrédet. Dessa tvad omraden anvénder skilda data och
metoder vilket forsvarar samarbete. Samtidigt finns det ocksé ett omrade som deltagarna
uppfattade som bristfillig vad géller var gemensamma kunskap; kvalitativa data.

Aven om ménga deltagare betonade vikten av att forstd de underliggande och skiftande behoven,
onskemalen och synsétten som &r forknippade med géng, var det oerhdrt tydligt att denna kategori
i stor utstrackning upplevdes vara outforskad och i praktiken i hog grad ignorerad i
beslutsfattandet. Ruttval sdgs i praktiken i hog grad som en kvantitativ fraga, d&ven om det allmént
erkéndes att ruttval dr motivationsbaserade. Likasa, dven om det diskuterades att det finns
skiftande behov frén olika samhéllsgrupper, dominerar standardiserade matt, oavsett om det géller
design, sdkerhet eller underhall.

Det var ocksa tydligt att gdng inte enbart kan reduceras till ett transportsitt. Aven om géng, i likhet
med motoriserad transport &r ett verktyg for att hjélpa individer att ta sig fran A till B, har gang
ocksa en social och hélsoinriktad funktion. Denna skillnad gor att det 4r svart att anvdnda verktyg
som dr utformade for motoriserad transport pd gdng, och det anségs viktigt att se gdng som mer &n
bara logistik.



Benchmarking 1 Storbritannien

Metod

For att fa ett internationellt perspektiv pa fragorna genomfordes tre workshops i Storbritannien (1 i
Glasgow och 2 i London) for att undersdka om utmaningarna som identifierats i Sverige var en
nationell utmaning eller en del av en storre trend. I likhet med workshops som hélls i Sverige
bestod deltagarna av experter fran olika hierarkiska nivéer och med olika bakgrunder och
intressen.

For att ndrma sig &mnet fran ett ndgot annorlunda hall sa baserades diskussionerna pa tre olika
fragor:

e  Det har hdvdats att det finns en trafikhierarki dér gdng placeras sist trots hélso-, sociala
och miljomassiga fordelar. Varfor tror du att det &r sa? Och, haller detta pé att férdndras?

e P4 grund av fordelarna med att gé tror vi att det finns ett behov av att hoja gang i
trafikhierarkin. Vilka hinder finns det for att 4stadkomma detta, (a) pa individniva och (b)
1 samhallet?

e  Hur kan dessa hinder 6vervinnas? Vad krévs i form av policys, insatser etc.?

Under workshopsen antecknade tre forskare parallellt vad som diskuterades. Dessa anteckningar
analyserades sedan bade genom automatiserade program samt av forskargruppen. Varje fraga
summerades sedan i tio punkter (utan inbdrdes ordning). Det ska noteras att deltagarna ibland gick
mellan de olika frdgorna vilket inneburit att exempelvis 16sningar ocksa syns i de tva forsta
fragorna.

Analys av resultat

Med tanke pa antalet fokusgrupper och seminarier och de breda kompetenserna bland deltagarna
som deltog i studien, producerades en stor méngd data i diskussionerna. Dessa redovisas nedan.

Tabell 1. Svar pd fragorna: Det har hdvdats att det finns en trafikhierarki dir gang placeras sist
trots hdlso-, sociala och miljémdssiga fordelar. Varfor tror du att det dr sa? Och, hdller detta pa
att fordandras?

Glasgow London 1 London 2

Kommersiella Prioriteringar Prioritering av Fotgéngare i Spatiala Ojiamlikheter och

och Vinstmotiv: Policy vs. Verklighet: Trots Prioriteringar inom
Transportprioriteringar paverkas | policyretorik som prioriterar Stadsplanering:

ofta av handel och logistik, fotgdngare dominerar ofta Gaénginfrastrukturen varierar
drivna av vinstmotiv och bilcentrerad infrastruktur i mellan olika platser, paverkade av
kommersiella krav. Detta kan verkligheten, med otillracklig faktorer som

snedvrida beslutsfattandet mot uppmérksamhet och resurser stadsplaneringsprioriteringar,
transportmetoder som maximerar | som allokeras till fotgdngare. socioekonomi och avstand fran
ekonomisk avkastning. stadskérnor.

Transportparadigm och Ojamlikheter i Transportligenas Hierarki: Det
Sprak: En dominerande Finansiering: Aven om det finns en prioritering av bilar éver
transportcentrerad mentalitet pratas om att prioritera gang gang och cykling i

rader. Det finns ett behov av att allokeras finansiering stadsplaneringen, samt geografiska
omprdva spraket for att fraimja oproportionerligt till ojamlikheter som paverkar attityder
ett mer inkluderande och hallbart | bilrelaterade projekt. till gang.

perspektiv.

Historiska trender och Fotgingares Uppfattning: Foresprikande,

Kaulturell efterslipning: Sedan Fotgéngare blir ofta Infrastrukturdetaljer och

andra vérldskriget har samhéllet marginaliserade och deras Samhiillssammanhallning: Ett




prioriterat bilar, vilket har lett till
inrotade monster och en kulturell
eftersldpning i anpassningen till
nya transporttankestt.

behov bortglomda, ndgot som
forstarker uppfattningen om att
de ar tredjeklassens
medborgare pa gatorna.

behov av att forbattra
gangupplevelsen och gangens roll
for att fraimja
samhéllssammanhallning och
vélbefinnande.

Samarbete och Ansvar: Bristen
pa samarbete mellan olika
sektorer och ansvarstagande.

Utmaningar i
Stadsplanering: Befintlig
stadsinfrastruktur och
planeringsprocesser gynnar
bilanvandning och skapar
utmaningar for att
implementera fotgdngarvinliga
initiativ.

Sikerhet och Tillgiinglighet: Det
finns utmaningar kring sékerhet
och tillginglighet for fotgidngare,
sdrskilt pa natten och for specifika
grupper som éldre vuxna och
kvinnor.

Meningsfullhet och Jimlikhet:
Betydelsen av gang som
transportmetod behdver
omvirderas med hénsyn till
faktorer som avstand, klimat och
socioekonomisk réttvisa. Att
frimja meningsfullhet kréver att
man adresserar hinder och
sakerstiller lika tillgéng for alla.

Delat Utrymme vs. Bil
Dominans: Delade utrymmen
dr utmanande pa grund av
bilens dominans, vilket leder
till osdkra férhallanden for
fotgéngare och begransad makt
i beslutsprocesser.

Maktrelationer: Maktrelationer
prioriterar motoriserad transport
over gang, vilket leder till
otillrickliga investeringar och
uppmirksamhet fran beslutsfattare
och trafikingenjorer trots att
policyer och regler prioriterar gang.

M:itning och
Infrastrukturforbittringar:
Infrastruktur behdver forbattras
for att rymma olika anvéndare,
inklusive dldre vuxna. For detta
krévs korrekta métningar och
responsiv infrastrukturell
utveckling.

Inkluderande Design och
Konsultation: Att designa
fotgéngarinfrastruktur kréver
inkluderande perspektiv sett
till olika behov, inklusive
personer med
funktionsnedséttningar, samt
meningsfullt engagemang med
lokalsambhdllet.

Brist pa Foresprakare:
Framjandet av géng varierar mellan
olika regioner. Def finns en
upplevelse av framgangar for
”cykelforesprakare” jamfort med
”gangforesprakare”.

Forindrade trender och
Politiska ingripanden: Det
finns en skiftande transporttrend,
som &r drivet av teknisk
utveckling och politiska
ingripanden, sd som
parkeringsregler och gratis
bussinitiativ for unga ménniskor.

Ojiamlikhet: Ojamlikheter i
fotgdngares tillgang och
mojligheter behdver utredas
och stadsplaneringsinitiativ
behdver gynna alla
samhéllsmedlemmar.

Utmaningar i Genomférande
och Finansiering: Att
genomfora transportforandringar
ar svart, sérskilt nér det géller
finansiering och ombyggnation
av befintlig infrastruktur.

Individuella utmaningar och
Tillgénglighet: Fotgéngare har
olika behov, t.ex., personer
med funktionsnedséttningar,
och har dérfor olika behov for
att 16sa
tillgdnglighetsutmaningar.

Transport och
Forsorjningskedjedynamik:
Forhallandet mellan transport
och forsorjningskedjor, som
padrivits av bilteknik, har lett till
minskad gang.

Utbildning och Triining:
Utbildnings- och
traningsprogram behdvs for att
6ka medvetenheten om
fotgadngarfragor bland
yrkesverksamma och
allménheten.

Infrastruktur och Planering: I
planering och prioritering av
transportinfrastruktur far bilar en




dominerande position i
stadsplaneringen.

Sammantaget &r det tydligt att &ven om flera olika &mnen diskuterades under denna forsta fraga ar
vissa teman genomgripande. Om vi relaterar diskussionerna till den tidigare figuren 4r en stor del
av diskussionerna fokuserade péd de grundlidggande forutsattningarna. Det finns regelverk som
séger att gang bor prioriteras men i praktiken ar det biltrafiken som prioriteras. Likasa finns
inbyggda traditioner, makthierarkier och vanor som gor det svart att byta perspektiv.

Det dr ocksa tydligt att bristen pa olika typer av data saknas. Kvantitativa data nimns som
bristande (har bor det noteras att datatillgéngligheten pa exempelvis skador dr mycket simre i
Storbritannien &n i Sverige) men framfor allt 4r fokus pa kvalitativa data, dvs., vilka behov och

Onskemal gangtrafikanter har.

Tabell 2. Svar pd fragorna: Pd grund av fordelarna med att gd tror vi att det finns ett behov av att
hoja gang i trafikhierarkin. Vilka hinder finns det for att dstadkomma detta, (a) pd individniva och

(b) i samhdllet?

silon mendet bor foresprakas ett
holistiskt perspektiv som
integrerar olika faktorer.

behov av ett férandrat tankesatt
nar det galler gang och att
prioritera ganginfrastruktur
framfor andra transportformer.

Glasgow London 1 London 2
Silo-Tankande eller Integrering: | Fordndring av Tankesatt och Mangfaldig
Transportplanering ar ofta fast i Resursfordelning: Det finns ett Intressentengagemang:

Foresprakare fran olika
bakgrunder behover inkluderas
for att framja gangvanliga miljcer.

Lokal Samordning: Det krdvs en
forbattrad samordning mellan
statliga och lokala nivaer for att
effektivt genomfora forandringar
i transportsystemet.

Bristande Fokus pa Gang: Det ar
en brist pa fokus pa gang i
transportplanering och
policydiskussioner, med minimal
betoning pa dess fordelar.

Uppfattning och Foresprakande:
Det finns ett behov av att dndra
uppfattningen om gang och
istédllet forespraka dess
attraktivitet bortom
halsoférdelarna.

Kontrafaktisk Diskussion och
Analys: Det behovs
kontrafaktiska diskussioner och
analys for att forsta komplexa
orsakssamband i
transportplanering, bortom
enkla geografiska perspektiv.

Betydelsen av Njutbar Gang:
Fokus bor vara pa
njutningsaspekterna av gang for
att 6ka attraktionskraften och
uppmuntra till gang.

Sdkerhet och Tillganglighet:
Sakerhets och tillganglighet
behover forbattras, sarskilt
relaterat till sarbara grupper.

Samarbete och Gemensamma
Atgidrder: Genom att samarbeta
och arbeta gemensamt kan gang
framjas och transportbarriarer
adresseras, vilket sags under
Samvaldesspelen.

Behov av Attraktiva
Stadsmiljoer: Skapa attraktiva
stadsmiljoer med
bekvamligheter for att forbattra
gangupplevelsen och géra den
mer tilltalande for invanarna.

Investering och Matvarden:
Behovet av strategiska
investeringar i
ganginfrastrukturen och utveckla
matvarden for att utvardera
fotgangarforhallanden.

Databehov och Morfologiska
Matt: Det beh6vs mer data,
inklusive morfologiska matt, for
att forsta sambandet mellan
rorelse och den byggda miljon,
sarskilt nar det galler gangens
halso- och ekonomiska férdelar.

Design och Miljons Roll: Gator
och stadsmiljoer behover
designas med gang i atanke for
att framja gang som det primara
transportsattet.

Samarbete Mellan Avdelningar:
Samarbete mellan olika
forvaltningar behover foresprakas
for att sakerstalla en holistisk
planering for fotgangare.

Social Normering och
Samhallsforandring: Det finns
en vikt att diskutera social

Utmaningar med Datainsamling
och Matning: Det finns en brist
pa data om gangmonster och

Forandringar Efter-COVID-19:
Staden har férandrats efter
COVID-19 och mdojliggor en
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normering och
samhallsférandring for att framja
gang som transportmetod och
hantera transportutmaningar.

beteenden, vilket hindrar
utvarderingen av ganginitiativ
och prioriteringar.

framjande av géng och ddrmed
hanterar problem som ensamhet.

Anslutning till Andra Mal och
Initiativ: Gangen kan bidrag
bortom transportfragor, t.ex.
framjandet av biologisk
mangfald och gréna
infrastrukturer.

Behov av Helhetsperspektiv och
Samarbete: Det kravs ett
helhetsperspektiv som
innefattar samarbete mellan
olika intressenter.

Tillgdnglighet for Alla:
Tillganglighet behover galla all,
inklusive personer med olika
rérlighetsbehov.

Resursoptimering: Befintliga
resurser behdver anvandas
maximera samtidigt maste man
ocksa erkanna de utmaningar
som finns i resursallokering.

Fokus pa Platsutformning och
Bostadsgator: Att skifta fokus
mot platsutformning och design
av bostadsgator for gang, for att
skapa mer gangvanliga och
trivsamma samhallen.

Kreativa Losningar och
Samarbete: Att uppmuntra
innovativa och kreativa l6sningar
och engagemang med olika
intressenter.

Folkhdlsa och Kartldggning av
Samband: Folkhalsofaktorer
behover kartlaggas i relation till
infrastrukturen paverkan.

Kvalitetskontroll och
Sakerstallande i
Infrastruktursdesign:
Kvaliteteten i
infrastruktursdesign behéver
forbattras, sarskilt for projekt
som framjar aktivt resande, for
att skapa sdkra och tillgangliga
miljoer.

Pendling vs. Fritidsgang:
Skillnaderna mellan pendling och
fritidsgang behdver fortydligas for
att mota olika anvandargruppers
specifika behov.

Stads Morfometri och
Gangbarhet: Det behdvs en
utforskning av stadens form och
matt relaterade till gdngbarhet,
med fokus pa att utforma
stadsmiljoer, gator och natverk
for att forbattra
gangupplevelsen.

Finansiella Aspekter och
Investering: Finansiella aspekter
bor beaktas relaterade till
ganginfrastruktur och
framjandet av gang som en
kostnadseffektiv [6sning med
potentiella fordelar som
minskad trangsel.

Miljomadssiga och Ekonomiska
Aspekter: Faktorer som
luftféroreningar,
vaderforhallanden och de
ekonomiska fordelarna med
fotgdngarvanliga miljoer bor tas
hansyn till.

Som syns i tabellen ovan blandades bade hinder och 16sningar i samma diskussion. Samtidigt ar

det tydligt att dessa dr kopplade.

Sammantaget betonade deltagarna ett antal intressanta faktorer. Silotdnkandet uppkom ofta och
behovet av mer holistiska angreppssitt. Man anség att gdng behdvde forstés bredare én bara ett
transportmedel eller bara en hédlsoméssig fordel. Snarare behdvde géng, och gdngens fordelar,
integreras i manga olika fragor. Detta knyter igen till de mer grundldggande frdgorna i figur 1 men
ocksa till de kvalitativa frdgorna. Exempelvis diskussionerna om att skilja pa pendlingsgang och
fritidsgang. Men ocksa vikten av attraktiva och vackra miljoer som kan inspirera och locka till
gang. I likhet med den forsta fragan fanns ocksa vissa diskussioner om behovet av kvantitativa
data. Slutligen fordes ocksé diskussioner om ny teknik och innovativa och kreativa 16sningar — en
kategori som ocksa fanns i de nordiska diskussionerna.
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Tabell 3. Svar pd fragorna: Hur kan dessa hinder overvinnas? Vad krdvs i form av policys,

insatser etc.?

Glasgow

London 1

London 2

Tillgéinglighet och
Inkluderande Sprak: Ett
inkluderande sprak bor anvéndas
1 transportdiskussioner for att
sakerstilla tillgénglighet for alla
individer.

Politisk Vilja och Ledarskap:
Det finns en vikt av politisk
vilja och ledarskap for att
prioritera ganginfrastruktur
genom policyutformning och
implementering, med strategier
for att 6ka engagemang och
medvetenheten bland
beslutsfattare.

Design- och Ingenjorsansvar:
Ingenjorer och designers behdver
ta ansvar for att skapa
fotgdngarvénliga miljoer, med
betoning pa att prioritera gang i
designkoder.

Fotgingares Sékerhet: Det
finns sidkerhetsbekymmer som &r
kopplade till gang som
transportsétt och det behdvs
sdkerhetsatgérder.

Forskning om
Géngupplevelse: Den
subjektiva upplevelsen av gang,
inklusive faktorer som buller,
brott och luftféroreningar,
behover forstas bittre genom
olika forskningsinitiativ for att
forbéttra utformningen av
fotgéngarvinliga utrymmen.

Anvindarcentrerad Design:
Anvéndarcentrerade
designmetoder, inklusive
samskapande och
samproduktionsmetoder, behover
implementeras for att sikerstélla
att fotgéngarinfrastruktur moter
olika anvéndares behov och
preferenser.

Integration och Samarbete:
Olika intressenter behover
inkluderas i transportmodeller,
med tonvikt pa samarbete dver
sektorer och landsgrinser.

Sikerhet och Infrastruktur:
Omfattande revisioner av
végars sikerhet behover
genomforas som beaktar
faktorer bortom traditionella
beddmningar, sésom
tillgéngligheten av sénkta
trottoarkanter, mojligheten till
underhall och forbéttrad
fotgdngarsikerhet och
tillgénglighet.

Integration av Olika Syften: Det
finns en stor méngfald vad géller
gangvigar och syften, t.ex.
pendling, fritid och tréning.
Samtliga behover integreras i
infrastrukturplanering.

Resursallokering och
Investering: Resurser behover
allokeras for
transportforbéttringar, inklusive
forbattringar for att underlétta
gang till skolan och géngvinlig
infrastruktur.

Fallstudier och Tester med
Blandad Anviindning: Fler
fallstudier i olika sammanhang
behovs for att testa
effektiviteten av
designprinciper, i synnerhet
blandad anvandning. Hér
behover bade kvalitativa och
kvantitativa data samlas in.

Samarbete och Enhetlighet:
Samarbete behdvs mellan olika
intressenter, inklusive ingenjorer,
designers och anvéndare, for att
uppna enhetlighet i skapandet av
fotgdngarvénliga miljoer och
adressera bristfallig
ingenjorskonst som skapat daliga
gangmiljoer.

Effektivitet: Strategier behover
utvecklas for att uppna kostnads-
och logistikeffektivitet i
stadsmiljoer, inklusive oversyner
av transportnoder och kluster.

Pendling och Fritid: Det behovs
en storre diskussion om skillnaden
mellan pendlingsvigar och
fritidsvégar, hur dessa skiljer sig
och likheter.

Kreativitet: Kreativa designers
behdver inkluderas i planeringen
av fotgéngarinfrastruktur tidigt i
processen for att generera
innovativa och effektiva 19sningar,
som skyltar och andra produkter.

Eftersom manga l6sningar redan diskuterats under fraga tva kan ovanstaende tabell ses som en
forlangning av den frdgan. Flera punkter gér igen, till exempel behovet av samskapande, holistiska
metoder, att skilja p& pendlings- och fritidsgdng samt behovet av kvalitativa och kvantitativa data.
Samtidigt belystes ocksé nya perspektiv. Till exempel fanns ett storre fokus pa kreativitet och
uppfinningar som kan bidra med nya 16sningar. Ocksa behovet av politiska initiativ,
policysamarbeten, m.m.
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Sammanfattning av Benchmarking

Syftet med de tre worskhopsen i Storbritannien var att bekréfta eller ifrdgasitta resultaten fran
Norden. Resultaten visar att diskussionerna var forvanansvart lika vad géller de kategorier som
identifierades efter de ursprungliga workshopsen. Samtliga kategorier diskuterades och liknande
problem och utmaningar lyftes fram. Samtidigt fanns ocksa skillnader. Det var farre diskussioner
om skador och olyckor jamfort med i Norden, kanske som en konsekvens av vara olika klimat. Det
var ocksa mindre fokus pa kvantitativa data, trots att Storbritannien har simre data &n i Sverige.

De identifierade kunskapsglappen var dock nagorlunda lika. I Storbritannien noterades ocksé
bristen pa kunskap om kvalitativa aspekter av gang. Det fanns en mycket intressant distinktion
mellan pendling och fritid som berérde dessa fragor samt en betydligt starkare betoning pé de
andra perspektiven av gdng. Diskussionerna dtergick ofta till vikten av en vacker miljo eller de
sociala aspekterna av att gang och ddrmed mdta grannar, vénner, m.m. Vikten av detta kan vara
kopplat till erfarenheterna efter Covid-19 da Storbritannien hade s.k. lock-downs. Samtidigt kan
det ocksa belysa kulturella skillnader mellan Norden och Storbritannien.

En annan central diskussionspunkt var fragor som géallde forutsiattningarna for gang. Till exempel
att biltrafiken konsekvent prioriteras trots att policydokument argumenterar for andra perspektiv.
Detta var mycket likt diskussionerna i Sverige. P4 samma viss diskuterades gang som en réttighet,
inte minst fran ett tillgénglighetsperspektiv. Vad géller tillgdnglighet fanns en viss skillnad mot
Norden som bor lyftas. Diskussionerna i Storbritannien var betydligt mer fokuserade pa
funktionsnedséttningar snarare &n specifika dldersgrupper som var fallet i Sverige. Detta kan
forklaras pa flera olika sétt. Dels har Storbritannien en annan uppbyggnad av dldreomsorgen och
vilfarden som innebér att man dels flyttar tidigare till sirskilt boende men ocksé fir en annan niva
av hjélp. Dessutom bor man oftare i hus vilket kanske innebér att man som éldre inte har riktigt
samma behov av att ta sig ut pa gator. Slutligen sé vet vi att manga av problemen kring &ldre &r
relaterade till snd och is — ndgot som &r ett betydligt mindre problem i Storbritannien.
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Diskussion

Syftet med denna studie var att identifiera vanliga problem, fradgor och prioriteringar inom det
breda omradet gdng som transportsitt, enligt en stor och méangsidig grupp beslutsfattare, praktiker
och forskare i Norden, med sérskilt fokus p& Sverige. Trots den stora miangden data, genom
enkdéter och fokusgrupper, resulterade analysen i en omfattande konceptuell modell for hur gang
som transportsétt kan forverkligas samt de nuvarande kunskapsluckor eller hinder som hindrar
denna forverkligande. Nar det géller den omfattande modellen dr det tydligt att de tva
huvudperspektiven finns nér det géller gdng som transportsitt; riskbaserat och planeringsbaserat
(stadsdesign). De tva omradena ar tydligt ssmmanlénkade i praktiken, med tanke pa betydelsen av
den miljomassiga kontexten i forhéllande till fotgéingarskador (Amin et al, 2023), kénslor av
sikerhet/trygghet (Crowe & Fennelly, 2013) och den dvergripande attraktiviteten i den byggda
miljon (Hidman, 2018) kopplat till allmédnna idéer om gangbarhet (Southworth, 2005). Men de har
klart olika angreppssitt och olika forutséttningar.

Det riskbaserade omradet dr starkt kvantitativt och baserar sitt arbete pa harda data,
kostnadsnyttoberdkningar och interventioner som kan bedémas och utvérderas genom kvantitativ
metodik. Inom det riskbaserade omradet finns ocksa underhallsomradet. Aven om underhall kan
ses som ett eget omrdade inom gang, ar syftet med underhallet i mycket stor utstrackning antingen
att forbattra sdkerheten (t.ex. borttagning av snd, reparation av trottoarer, etc.) eller att forbattra
upplevelsen av siikerhet och trygghet (t.ex. belysning eller borttagning av triid/buskar). Aven inom
underhall finns det darfor fokus pa kostnadsnytto och andra kvantitativa métningar.

Det planeringsbaserade (stadsdesign) omrédet dr ddremot jimforelsevis kvalitativt och baserar
beslut pd bevis och kunskapsverktyg, forskning, principer, fallstudier och designforebilder
(Carmona et al, 2021; 2023) tillsammans med designtdnkande (Carmona et al, 2017) och charrette-
processer. Jamfort med det riskbaserade arbetet finns det lite hdrddata tillgéinglig inom omradet
och dar det finns, finns konceptuella och praktiska problem med dess anvindning (CABE &
DETR, 2001), vilket innebér att evidensbaserade beslutsfattare ofta forlitar sig pa “bésta praxis”.
Har ar utfallen inte garanterade eftersom projekt ar spekulativa, unika och mycket skrdddarsydda,
dvs. inte replikerbara. Anvindning av evidens- och kunskapsverktyg dr svart eftersom verktyg ofta
existerar utanfor lagstadgade planeringssystem och deras kraft relaterar till utbildning, uppmuntran
och “nudging” (Carmona et al, 2023). P4 samma sétt dr designtinkande vanligtvis icke-datadrivet
och spekulativt, med utfall frn yrkesverksamma eller lekmén som grundas i kollektiva
overenskommelser. Trots att normen for designtidnkande inte &r baserad pa harddata dr det mojligt
att projekt blir mer dvertygande, eftersom utfallen aterspeglar intressenternas konsensus och
hjélper beslutsfattare att kédnna fortroende. Trots detta finns det tydligt potential att integrera mer
datadriven metodik inom det designbaserade omradet.

En stark underliggande trad i denna studie var den upplevda uppdelningen mellan de tvd omradena
sdkerhet och design. En sadan silobaserad synvinkel &r langt ifran ny. Tvartom é&r siloperspektiv
mycket vanliga nér det géller hantering av samhéllsutmaningar (Campbell & Cowan 2002;
Lofstedt & Schlag, 2017; Nilson & de Herve, 2023), ofta pa grund av den organisatoriska
strukturen for lokal eller nationell styrning. Den méangfacetterade naturen i planering och
stadsdesign, fran nationell till lokal niva, och behovet av att arbeta samtidigt mellan skalan fran
strategisk till detaljerad, innebér att manga projekt och beslut kommer fram parallellt, med olika
aktorer (arkitektur, stadsdesign, trafikplanering, underhall, folkhélsa, etc.) som ansvarar for
sdrskilda omraden. Detta leder till avskild eller kolliderande arbete, ddr &mnesomraden paverkar
séttet som projekt formas pa och dir individer saknar forstaelse eller insikt i varandras perspektiv.
Detta blev tydligt i fokusgrupperna eftersom ménga deltagare kénde vl till personer inom sitt eget
omrade men inte hade nagra kontakter med deltagare inom andra omréden, &ven om de arbetade
med liknande fragor, projekt eller geografiska omraden. Férutom att de tva parallella - ndgot
oanslutna - omrédena identifierades, var den andra viktiga upptédckten det faktum att gangbehov,
oavsett om dessa var pd mikro-, meso- eller makroniva, verkar vara kraftigt underforskade.

Frén deltagarnas perspektiv dr varfor individer viljer - eller inte véljer - att ga, eller hur samhéllet
ser pa gang, kritiska faktorer for att 6ka gédngens status som transportsitt och anpassa samhéllen
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for att uppmuntra och frimja gang. Trots detta identifierade deltagarna detta omrédde som en
betydande kunskapslucka. Medan det lades stor vikt vid att forsta exponering och korrekt forsta
flodet, ansdgs den underliggande motivationen bakom géng eller hindren att avsta fran att gé vara i
stort sett okdnda. Oavsett om detta dr ett fall av brist pa forskning och kunskap eller en upplevd
brist pd kunskap bland deltagarna om dessa aspekter, aterstar att studera. Oavsett detta var det klart
att det fran ett nordiskt perspektiv saknas kvalitativ data om fotgéngare. Det faktum att deltagarna
ansag att det finns en kunskapslucka kan ocksa vara en konsekvens av de inkluderade deltagarna i
denna studie och den tidigare ndmnda silonaturen hos géng som ett praktiskt eller
forskningsomrade. Aven om vi forsokte inkludera s& manga olika perspektiv som méjligt, genom
forskningsgruppens tvirvetenskapliga natur och tillimpningen av ett snobollssystem dér
deltagarna fick mojlighet att foreslé andra relevanta aktdrer, kan vi inte bortse frdn mdjligheten att
forskningsomraden, beslutsfattare eller praktiker saknades i datainsamlingen, vilket snedvrider
resultaten. P4 samma sétt har denna studie ett nordiskt perspektiv. Medan vi tror att den foreslagna
modellen samt de identifierade oanslutna elementen och kunskapsluckorna sannolikt dr
overforbara till andra sammanhang, behover detta bekriftas i framtida studier.

15



Referenser

Berggérd, G. (2010). The effect of anti-slip devices on pedestrian safety: method development and
practical test. (PhD dissertation). Retrieved from URL:http://Itu.diva-
portal.org/smash/get/diva2:989917/FULLTEXTO1.pdf

CABE & DETR, 2001. The value of urban design.
https://www.designcouncil.org.uk/fileadmin/uploads/dc/Documents/the-value-of-urban-

design_0.pdf.

Campbell, K., Cowan, R., 2002. Re-urbanism, Challenge to the Urban Summit. Urban Spectrum,
London.

Chapman, D. Urban design of winter cities : Winter season connectivity for soft mobility (PhD
dissertation). Luled. Retrieved from http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:ltu:diva-70507, 2018.

Carmona, M. (2021). Public places urban spaces: The dimensions of urban design. Routledge.

Carmona, M., Bento, J., Gabrieli, T., 2023. Urban Design Governance: Soft Powers and the
European Experience. UCL Press. https://doi.org/10.2307/j.ctv2w61bbg.

Carmona, M., De Magalhaes, C., Natarajan, L., 2017. Design Governance: the CABE Experiment,
first ed. Routledge. https://doi.org/10.4324/9781315748979.

Johansson, C., et al. (2012). Planering och utformning for ett 6kat gdende. Etapp 1:
Litteraturstudie, expertseminarium och trafik-och stadsplanerares syn pa utemiljons forutséttningar
for gdende. Lulea tekniska universitet.

Johansson, C., Lindelow; D., Chapman, D., Nilson, F., Berggéard, G. (2022). Férstudie for
Centrum for planering for Gang. Lulea tekniska universitet.

Johansson, C., Lindelow; D., Chapman, D., Nilson, F., Berggérd, G. (2023). Resultat workshops
om forskningsprogram om planering for gdngtrafik. Lulea tekniska universitet.

Lindelow, D. (2016). Walking as a transport mode: Examining the role of preconditions, planning
aspects and personal traits for the urban pedestrian. PhD Dissertation, Lund University.

Lofstedt, R., Schlag, A., 2017. Risk-risk tradeoffs: what should we do in Europe? J. Risk Res. 20
(8), 963-983

Nilson, F., de Herve, M.D.G., 2023. Exploring the transfer of risks. Saf. Sci. 166, 106240.

Trafikverket. (2021). Gangbar stad - Att skapa nét for gdende. 2021:191 ISBN: 978-91-7725-955-
8.

16



