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Sammanfattning av projektet

Forstudien har genomforts for att hitta nya, snabbare och mer kostnadseffektiva satt att anlagga
gang- och cykelvagar pa fjalldestinationer i Harjedalens kommun — sarskilt dar traditionella
processer via Trafikverkets regionala transportplan visat sig otillrackliga. Bakgrunden ar vaxande
exploatering, 6kad trafik och en kraftig befolkningstillvaxt pa fjallnara destinationer i Harjedalen,
vilket har skapat bristande trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, inte minst barn och aldre.
Behovet av tryggare gang- och cykelstrak ar val dokumenterat i tidigare lokala utvecklingsplaner,
atgardsvalsstudier och medborgarforslag.

Forstudien har analyserat fem strackor; Bruksvallarna, Kavan, Séromsjon, Skalsporten och
Skalspasset samt kartlagt mojligheter, hinder, kostnader och potentiella
genomforandemodeller. Referensprojekt i Myrviken och Bjornrike visar att alternativa losningar
med enklare grusade gangvagar utanfor Trafikverkets vagomrade kan genomféras snabbt och till
lagre kostnad nar lokalt engagemang, privata medel och samverkan mellan markagare,
foreningar och kommun fungerar bra. Dessa forutsattningar skiljer sig dock fran
fialldestinationernas, dar marken ofta ar dyr, terrdngen svar och det saknas tydliga projektagare
som kan ta ansvar for bade anlaggning och forvaltning av densamma.

En overgripande slutsats ar att det absolut &r mojligt att anlagga gang- och cykelvag utanfor
Trafikverkets vagomrade, men att detta langt ifran ar sjalvklara losningar. For de studerade
strackorna bedoms alternativet antingen innebara mycket héga kostnader pa grund av myrmark,
brist pa projektagare i kombination med att l6sningen inte anses utgora en hallbar langsiktig
l6sning (S6romsjon), eller medfdra en alltfor stor omvag (Bruksvallarna). | vissa fall ar det aven
svart att fa tillgang till mark samtidigt som ndromradet &r under exploatering (Kavan). Under
arbetets gang prioriterades strackorna i Vemdalen (Skalspasset och Skalsporten) ned till forman
for ovriga strackor, men rekommendationen ar att enklare vintergangvagar bor anlaggas i
anslutning till befintliga leder.

Samtidigt har Trafikverket 6ppnat for att enklare ganglosningar — som en trottoar —i vissa fall
skulle kunna rymmas inom befintligt vigomrade utan att en ny vagplan kravs. Detta bedéms vara
en mojlig och lovande vag framat, da kostnader och tidsatgang da kan minska betydligt eftersom
ny vagplan inte behdver tas fram. Om atgarden gors utanfor den regionala transportplanen,
behdver regionen inte involveras. Annan entreprendr an Trafikverket kan utreda, projektera och
anlagga, vilket uppskattas vara betydligt mer kostnadseffektivt an om Trafikverket utfor arbetet.
Dock kravs samverkansavtal mellan Trafikverket och kommun, for att garantera kontinuitet och
langsiktiga losningar.

Det tydligaste lokala engagemanget finns i Bruksvallarna, som léange drivit fragan om
trafiksakerhet. Forstudien rekommenderar darfor ett pilotprojekt i Bruksvallarna dar metodiken
for att bygga inom befintligt vagomrade testas. Kdvan bedéms som nast mest aktuell, men
paverkas starkt av kommande exploateringar som forst behover klargoras. Ett pilotprojekt kraver
politiskt beslut, samverkan mellan kommun och Trafikverket samt extern finansiering eftersom
varken kommunen, regionen eller Trafikverket idag har ndgra medel for detta i den regionala
planen.

Overgripande rekommenderar férstudien ocksé att kommunen tar fram en tydlig policy for
kravstallning pa exploatorer enligt plan- och bygglagen (PBL) och 6vervager modeller dar
foreningar kan stka anlaggningsbidrag — liknande Norrtalje. Gang- och cykelvagar bor behandlas
som viktiga investeringar for trafiksakerhet, folkhalsa, tillgadnglighet och lokal utveckling.
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Undersokta strackor: oversikt

Undersokt a Langd pa Hastighetsgrans ADT (antal Exploatering Vagbredd
stracka stracka (km/h) fordon per paverkar?
dygn)

1. Bruksvallarna 533 Fran Bruksvallarnas skola 1400 m 30 vid skolan 501-1 000 Nej Cabm
till korsningen med vag 50 ovrig stracka
534

2. Kavan 531 Fran Funasdalens forskola 900 m 40 vid forskolan 1001-2000 Pabadasidoravvagen Ca7,5m
till Nya Kavaninfarten 60 ovrig stracka med betydande
(Vallarvagen) paverkan.

3. Séromsjon 561 Fran Sjosvangen till 700 m 50 -250 Ansdkningar om Cabm
infarten till planbesked inlamnade
Fardmansvagen
(Tullvagen)

4. Skalsporten 315 Mellan Skalsportens AVS 1000 m 50, 70 och 90 1001-2000 Ejkant Ca8,5m
och Vemdalsskalets
sparcentral

5. Skalspasset 315 Mellan de tva skidbroarnai 1600-1 700m 50, 70 och 90 1001-2000 Ja, med betydande Ca7-8,5m
Skalspasset och paverkan.

Vemdalsskalet
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Undersokta strackor: ndsta steg - aktuella for pilotprojekt?

Undersokt stracka 1. Utanfor 2.Inom TRV:s | Pilotprojekt
TRV:s vagomrade

vagomrade

1. Bruksvallarna Ja Ja Gruppering finns som kan driva processen framat. Grupperingen
ser inte det som aktuellt med GC-vag utanfor TRV-omrade pa grund
av for stor omvag.

2. Kavan Ja Ja Eventuellt Det finns ekonomiska fordelar med att genomfora ett pilotprojekt i
Kavan parallellt med pilotprojekt i Bruksvallarna. | Kdvan saknas
dock en tydlig aktor som kan driva processen vidare, om inte en
intresseforening bildas. Om en GC-vag istallet ska byggas pa privat
mark &r tva markagare pa den véastra sidan positiva, motstand finns
pa den Ostra sidan.

3. Séromsjon Ja Nej' Markagare positiva till att upplata mark, men projektet uppskattas
bli mycket dyrt pa grund av mycket blot mark.

4. Skalsporten Ja Nej Nedprioriterat i forstudien. Enklare vintergangvag rekommenderas,
exempelvis i regi av ledbolag.

5. Skalspasset Ja Nej Nedprioriterat i forstudien. Vintergdngvag rekommenderas,
exempelvis i regi av SkiStar/vagforeningar.

' Om fortsatt exploatering ska ske runt S6romsjon, bér kommunen ta fram policy fér hur exploatérer férvantas bidra med gang- och cykelvag och pa vilka strackor.
Breddning av Tullvdgen behdver vidare undersdkas och hur det kan goéras utanfor regional transportplan.
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Erhallen trafiksdkerhetsnytta
Gangtrafikanter orsakar séllan olyckor. Det ar de gadende sjalva som lever farligt.

Trafiksakerhetsutvecklingen har varit positiv under lang tid i Sverige, men det ar fortfarande
farligare att ga an att aka bil. Antalet olyckor med fotgéngare inblandade har inte minskat pa
samma sétt som olyckor med bara motorfordon inblandade?.

| dag saknas trygga gang- och cykelvagar pa manga strackor i Harjedalen, vilket gor att
oskyddade trafikanter ror sig i miljdoer som inte bara upplevs som otrygga utan rent av kan vara
farliga. For manga foraldrar ar det inte ett alternativ att lata barnen ta sig sjélva till skola eller
fritidsaktiviteter, trots korta avstand. Under vintersasongen 6kar dessutom trafikmangden
kraftigt nar besokare reser till och fran fjalldestinationerna. Manga av dessa passerar genom
byar eller omraden déar barnfamiljer och aldre ror sig, ofta i hastigheter som ar alltfor hoga. Flera
boende vittnar om situationer dar man tvingats hoppa &t sidan, ner i diken eller upp i snoédrivor
nar fordon och transporter passerat for nara, for snabbt eller pd moddiga, spariga eller isiga
vagar.

Denna forstudie syftar till att undersoka forutsattningarna for att fler gang- och cykelvagar eller
trottoarer kan anlaggas, sa att fler manniskor kan valja att forflytta sig till fots eller med cykel pa
ett tryggt satt. | dag avstar manga fran att vistas langs de aktuella strackorna péa grund av
bristande trafiksakerhet. En forbattrad infrastruktur skulle darfor sannolikt gora att fler vagar
vélja andra fardsatt an bilen — ndgot som vore mycket positivt for folkhalsan. Det skulle dven ha
en positiv effekt pa olycksstatistiken samt att na nollvisionen, da situationen i dag upplevs sa
pass riskfylld att det endast ar en tidsfraga innan en allvarlig olycka intraffar.

Bakgrund

En av Harjedalens kommuns viktigaste infrastrukturutmaningar ar att skapa trafiksakra miljder i
anslutning till de stora exploateringar som sker i fjalldestinationerna. Redan idag ar de
trafikfarliga miljoerna och avsaknaden av gang- och cykelvagar en av de kritiska
framgangsfaktorerna for 6kad trafiksakerhet och inflyttning. De trafikfarliga miljoerna kan vara
skillnaden mellan att manniskor valjer att flytta till kommunen eller inte.

Den kraftiga tillvaxten av boende och besodkare har forandrat hur manniskor ror sig, vilket kraver
snabbare och mer flexibla processer for att bygga gang- och cykelvagar, sarskilt utanfor
Trafikverkets vagomraden. Eftersom den regionala transportplanen har begransade
investeringsmedel behéver kommunen hitta nya finansieringsmodeller och effektivare
arbetssatt.

Harjedalens kommun har under de senaste aren verkat for att byggandet av gang- och
cykelvagar ska kunna genomfoéras med snabbare planerings- och genomférandeprocesser.
Kommunen har genom tydliga politiska prioriteringar och beslut verkat for att dessa
prioriteringar lyfts in i den Regionala transportplanen hos Region Jamtland Harjedalen, med

2 https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363991/FULLTEXTO01.pdf. | rapporten hanvisas till
olika register for olycksstatistik, sdsom Trafikverkets rikstdckande register for polisrapporterade
vagtrafikolyckor, STRADApolis, och skaderegistrering fran sjukhus samt Socialstyrelsens rikstadckande
slutenvardsregister.
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onskemal om att dessa ska byggas inom Trafikverkets vagomraden. Politiken anser att de langa
processerna for att fa till gdng- och cykelvagar ar ett stort hinder i dagslaget och kan fa
forodande konsekvenser om dessa processer inte snabbas pa.

P4 fjalldestinationerna utvecklas i dag cykel-, langd- och skoterleder tillsammans via
ledbolagen. Genom en forstudie vill kommunen, tillsammans med ledbolagen och Trafikverket,
undersoka mojligheten att samordna och samforlagga olika typer av leder och gang-/cykelvagar i
centrala delar av turistorterna.

Syftet med projektet

Syftet med forstudien har varit att ta fram en metod och genomfdérandeplan for att bygga
alternativa gang- och cykelvagar i expansiva, turisttdta omraden — utanfor Trafikverkets
vagomraden. Malet har varit att hitta innovativa och snabbare arbetssatt, forbattra
trafikplaneringen och utreda hur alternativa gang- och cykelvagar kan utformas och byggas med
nya projekteringsmetoder och berdkningsgrunder an de som anvands idag.

Forstudien har ocksa analyserat hur dessa gang- och cykelvagar kan koordineras och samordnas
med byggnation av cykel-, langd- och skoterleder pa destinationerna, sarskilt i takt med att stora
exploateringar skapar allt fler trafikfarliga miljoer.

Malet har varit att skapa trafiksakrare miljoer for besokare, boende, dldre och skolbarn samt att
starka folkhalsan genom battre tillgang till rorelse.

Beskrivning av metod och material

Under forstudien har ett trettiotal personer bjudits in till och deltagit i workshops eller
fordjupade intervjuer. Personerna har representerat olika grupperingar sdsom markéagare,
exploatorer, foreningslivet, naringslivet, destinations- och ledbolag samt representanter fran
Harjedalens kommun, Trafikverket, Region Jamtland Harjedalen och skolor i aktuella omraden.
Forstudien har undersokt fem olika strackor och representation har funnits fran samtliga
omraden.

Studiebesok har genomforts hos referensprojekten i Myrviken och Bjornrike. Forstudien har aven
tagit del av genomforda analyser, rapporter, medborgarforslag, nyhetsbevakning, hemsidor och
annan dokumentation.

Il HARJEDALENS KOMMUN 8
T HERJEDAELIEN TJIELTE



Omvarldsanalys

Inlasning

Relevanta styrdokument, strategier och riktlinjer

Oversiktsplan

Harjedalens kommuns 6versiktsplan® ar kommunens overordnade styrdokument och ar
végledande fér kommunens verksamhet. Oversiktsplanen lyfter fram gang- och cykeltrafik som
en central deli ett hallbart, tillgangligt och trafiksakert transportsystem. Gang- och cykelvagar
ses som avgorande for:

o Folkhalsan, genom att 6ka vardagsrorelsen

e Minskad bilanvandning och minskad klimatpaverkan
o Trygga miljoer, sarskilt for barn och unga

e Arbetspendling, turistnaring och bostadsutveckling

| nya planprocesser, sarskilt vid utveckling av omraden for permanentboende, ska gang- och
cykeltrafiken prioriteras. | redan byggda omraden finns ett tydligt behov av att starka
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.

Eftersom statliga medel till infrastruktur ar begransade vill kommunen samverka med markagare
och lokalt naringsliv for att kunna bygga enklare gang- och cykelvagar utanfor Trafikverkets
vagomraden. Malet ar att skapa trafiksékra miljoer, sarskilt dar barn ror sig.

Nationella och regionala transportplaner

Kommunens arbete paverkas bland annat av den regionala transportplanen®. Region Jamtland
Harjedalens nuvarande transportplan galler for perioden 2022-2033. Planen ar en del avden
statliga transportinfrastrukturplaneringen och anger vilka objekt som planeras under perioden.
En ny regional transportplan for perioden 2026-2037 ska faststallas 2026.

Den regionala transportplanen samspelar med Trafikverkets nationella plan for
transportsystemet, i vilken Trafikverket beslutar om atgarder for europavagar, det vill séga de
vagar som har ett 'E' framfér vagnumret.

Ovriga vagar som Trafikverket ar trafikhallare for r fortfarande statliga men klassas inte som
europavagar och ingdr inte i den nationella transportplanen mer an att det under perioden
avsatts en pott pengar for &tgarder for objekt i de regionala transportplanerna. Atgarder pa dessa
vagar prioriteras av kommuner och regioner enligt den Regionala transportplanen. Kommunerna
framfor vilka atgarder som ar prioriterade, varefter en regiondvergripande prioritering sker
tillsammans med regionen och Trafikverket. Harjedalens kommuns kommunstyrelse har nyligen
skickat in sin prioritering for den kommande sexarsperioden. | Harjedalens kommuns remiss till
den regionala transportplanen fér 2026-2037 ingar ett antal investeringar i infrastrukturobjekt,
inklusive gang- och cykelvagar langs hart trafikerade genomfartsvagar under turistsasong.
Trafikverket ar val medvetna om behoven kring gang- och cykelvagar, men det ar upp till
kommuner och regioner att prioritera vilka atgarder som rankas hogst.

3 Qversiktsplan.pdf
4 https://www.regionjh.se/utveckling--finansiering/infrastruktur/regional-transportplan
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Gang- och cykelvagar langs hart trafikerade genomfartsvagar under turistsasong ingar som
prioriterade atgarder (objekt) i Harjedalen kommuns remiss till den regionala transportplanen for
2026-2037. Objekten har dock inte blivit tillrackligt hogt prioriterade pa regional basis for att
inkluderas i den regionala transportplanen eftersom konkurrensen ar alltfor stor. | nulaget finns
inga GC-vagar i Harjedalen med pa listan 6ver prioriterade atgarder i planen.

GC- vagar Sakerhet/Miljo/ Nya GC-vagar, hart Prioritet
Tillganglighet trafikerade genomfarts-

vagar under turistsdsong
Funasdalen-Kavan, Sakerhet, Skolvag | Genomford Avs 1
vag 531 (atgardsvalstudie)
Bruksvallarna, vag 533 | Sakerhet, Skolvag | Medborgarforslag 2
Vemhan, vag 514 Sakerhet/ Miljo Medborgarforslag 3
Glote, vag 502 Sakerhet/Miljo Skrivelse fran Glote byalag | 4
Lofsdalen, vag Sakerhet/Miljo Finns med i genomford 5

AVS (atgardsvalstudie)

Den regionala transportplanen revideras vart fjarde ar, da den skickas till regeringen. Om
byggnation av gang- och cykelvagar prioriteras vid nasta revideringstillfalle, ar 2030, s kommer
byggnation pa de hogst prioriterade strackorna inte att kunna paborjas forran som allra tidigast
2032-2033 eftersom ny vagplan kommer att kravas, vilket vanligtvis tar 2-3 ar att fardigstalla.

Tilldelning

Tilldelningen av resurser till Jamtland Harjedalen i den regionala transportplanen ar valdigt lag;
endast tva regioner® i Sverige far lagre tilldelning. Fa atgarder har vidtagits de senaste fyra aren,
vilket innebar att det finns en skuld nar ny tilldelning gors. Om Region Jamtland Harjedalen
skulle tilldelas betydligt storre ekonomiska resurser — vilket beddms som mindre sannolikt men
fortsatt ar nagot regionen arbetar for — 6kar mojligheten att inkludera fler objekt i planen.

Regional cykelstrategi

Region Jamtland Harjedalen planerar att under 2026 paborja arbetet med en regional
cykelstrategi. Syftet ar att ta fram tydliga principer for prioritering samt eventuellt aven en
overgripande lista 6ver de strackor som bedéms aktuella for framtida gang- och
cykelvagsbyggnation i lanet.

Kriterierna for att en stracka ska beddémas vara aktuell kan exempelvis handla om strackor som
fungerar som satellitcykelvagar eller som utgor viktiga forbindelser mot tatorter. Behovet ar stort;
manga strackor i lanet har omfattande trafiksakerhetsbrister for oskyddade trafikanter. Det mest
sannolika ar att prioriteringen kommer att utga ifran var investeringen gor storst nytta, vilket ofta
gynnar storre orter.

5 Kalmar och Gotland, som har betydligt mindre yta och farre vagar
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Det finns en mindre pott med icke 6ronmarkta medeli den regionala planen som i slutet av
planperioden eventuellt skulle kunna anvandas for att bygga gang- och cykelvagar. Mojligheten
ar dock mycket oséker.

Héarjedalens kommuns trafikstrategi®

Trafikstrategin ar ett komplement till kommunens Oversiktsplan. | strategin lyfts gang- och
cykeltrafik fram som en nyckelfraga for trygghet, hallbarhet och folkhalsa. Det viktigaste ur ett
gang- och cykelvagsperspektiv ar:

e Separering fran motortrafik for att 6ka sakerhet och trygghet.

e Trygga och belysta GC-strak till skolor och malpunkter, med sarskild hansyn till barn.

e Utbyggnad av prioriterade GC-strak som ett centralt verktyg for hallbarhet och minskat
bilberoende.

e GC-vagar som folkhéalsoinsats, med god tillgang till idrotts- och friluftsomraden.

e Systematisk samplanering, dar GC-perspektivet integreras i samhallsplanering och
fysisk utformning.

e |nnovation och ny teknik kan anvandas for okad trygghet (till exempel. smart belysning).

Riktlinjer for folkhédlsoarbetet 2021-2025

Harjedalens kommuns Riktlinjer for folkhélsoarbetet 2021-2025" betonar vikten av att skapa
forutsattningar for 6kad fysisk aktivitet i vardagen, i linje med WHO:s
(varldshalsoorganisationens) rekommendationer for bade barn och vuxna. For att nd dessa mal
behoéver kommunen erbjuda miljéer som uppmuntrar rérelse, sdsom parker, skolgardar,
motionsslingor och andra aktivitetsytor, men ocksa trygga och tillgangliga trottoarer samt gang-
och cykelvagar. Handlingsplanen for folkhélsoarbetet pekar sarskilt ut utbyggnaden av gang- och
cykelbanor som en central atgard for att 6ka vardagsmotion fore och efter skola, arbete och pa
fritiden.

Enligt kommunens folkhéalsosamordnare ar tidiga hdlsosamma vanor avgdrande for ett livslangt
valmaende, och gang- och cykelvagar ar ett viktigt verktyg for att gora dessa vanor mojliga. Fler
som gar eller cyklar bidrar inte bara till battre halsa, utan ocksa till minskade utslapp, mer
tillgangliga parkeringsytor for besokare och 6kade majligheter for naringslivets utveckling.
Kommunen har genomfort projekt tillsammans med skolor for att 6ka barns vardagsmotion,
men osakra trafikmiljoer ar ofta det storsta hindret — inte klimatet, vilket bland annat projekt i
Umea visat.

Folkhalsosamordnaren betonar att det viktigaste inte ar exakt hur gang- och cykelvagar
utformas, utan att de faktiskt finns och ar tillgéngliga for alla, fran barn i skolaldern till dldre med
rullator. Belysning ar 6nskvart men inte avgorande, da pannlampor enligt folkhdlsosamordnaren
ar vanliga i regionen. Att malgruppen gors delaktig i utformningen dkar chansen att gc-vagarna
anvands.

Kopplingen mellan samhallsplanering och folkhalsa ar central. Ett samhalle som underlattar
vardagsforflyttningar till fots eller med cykel bidrar till bade battre halsa och minskad dodlighet,
da fysisk aktivitet pa minst 30 minuter per dag kan minska risken att do med upp till 30 procent.
Gangtrafik ar effektiv framst pa korta avstand, och eftersom en stor andel bilresor i Sverige ar

8 Trafikstrategi Harjedalens kommun 2021-2030
7 Riktlinjer for folhélsoarbetet i Harjedalens kommun 2021-02-25.pdf. Riktlinjerna ska forlangas ett ar till
for att synka med den overgripande folkhalsostrategin i lanet.
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kortare an fem kilometer finns stor potential att ersatta dessa med aktiva transporter. God drift
och underhall av gangytor ar ocksa avgorande, eftersom bade faktisk och upplevd trygghet
paverkar hur manga som valjer att ga.®

Overldmning av vaghéllningsansvar i Harjedalens tétorter

For denna forstudie ar det relevant att kdnna till kommunens planer pa fortsatt arbete med den
s kallade vagoverlamningen, dar ansvaret for vaghallningen pa enskilda vagar i Harjedalens
tatorter ska dverforas till nybildade samfalligheter. De strackor som undersdkts i denna forstudie
ar framst langs med vagar som Trafikverket har vaghallaransvar for och kommunen
overlamningsprocess paverkar darfor inte avsevart. Det ar dock viktigt att forsta att kommunen
inte kommer att ta sig an nytt vaghallaransvar.

Vagoverlamningsprocessen har tillfalligt pausats i vantan pa att arbetet med att sakra
kommunala ledningar genom ledningsratter ska slutforas. Nar detta arbete kan vara klart ar i
dagslaget osakert.

Behov av gang- och cykelvagar i Harjedalens kommun

Behovet av gang- och cykelvagar finns pa manga platser i Harjedalens kommun och har
dokumenterats i rapporter, medborgarforslag och atgardsvalsstudier. Exempel pa vad forstudien
tagit del av presenteras nedan.

Lokal utvecklingsplan, Funédsdalen

Vid framtagandet av den lokala utvecklingsplanen fér Funasdalen med omkringliggande byar®,
var infrastruktur ett av de prioriterade omradena dar behovet av gang- och cykelvagar lyftes fram.
Bruksvallarna, Funasdalen, Ljusnedal och Tanndalen har vuxit snabbt, men infrastrukturen har
inte hangt med. Det finns darfor behov av fler gdng- och cykelvagar i omradet.

Foreslagna forandringar, sdsom formulerat och beskrivet i den lokala utvecklingsplanen:

¢ Funisdalen: Gang- och cykelbana fran forskolan till nedre vagen vid Kavan, kopplas till
befintlig bana fran Rostberget mot vag 84.

e So6romsjon (Sjosvangen): Gang- och cykelvag fran Tullvagen till Sjosvangen och
Soromsjon. Rakstrackan &r smal och saknar belysning, manga barn bor i omradet.

e Bruksvallarna: Saker gangvag fran skolan till affaren.

¢ Ljusnedal-Funisdalen: Onskemal om géng- och cykelvag som ansluter till befintliga
vagar genom Sérmon och Vallarvagen.

¢ Tianndalen: Onskemal om gang- och cykelvag for att hantera hdg turisttrafik och
forbattra sdkerheten nara centrum.

Medborgarforslag, Bruksvallarna

Bruksvallarnas byalag skickade i april 2019 in ett medborgarférslag till kommunfullmaktige, i
vilket man 6nskade att kommunen skulle prioritera att anlagga en gang- och cykelvag och garna
aven fartreducerande hinder i Bruksvallarna.

8 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-
transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/Gangtrafiken-i-samhallsplaneringen/
9 Lokal utvecklingsplan Funésdalen med byar.pdf

Il HARJEDALENS KOMMUN 12
T HERJEDAELIEN TJIELTE



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/Gangtrafiken-i-samhallsplaneringen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/Gangtrafiken-i-samhallsplaneringen/
https://www.herjedalen.se/download/18.72fac55919386070c9559e64/1733748087959/Lokal%20utvecklingsplan%20Fun%C3%A4sdalen%20med%20byar.pdf

| november 2019 beslutade kommunstyrelsen att kommunen skulle driva pa att Trafikverket
skulle genomfora en atgardsvalstudie och att en gang- och cykelvag utmed vag 533 skulle
prioriteras i lAnstransportplanen (det vill sdga den regionala transportplanen) for 2018-2029.
Beslutet expedierades till gatuingenjor. Diskussioner fordes aterigen 2021, bland annat med
polisen Ola Liljendahl. 2023 togs fragan upp igen med Per Palage.

Atgardsvalstudie fér Destination Vemdalen

2018 gjorde Trafikverket en atgardsvalstudie for Destination Vemdalen', da bland annat behovet
av gang- och cykelvag mellan Skalspasset och Vemdalsskalet lyftes fram. Trots att behovet saval
som rekommenderade atgarder presenterades 2018 har Trafikverket inte vidtagit nagra atgarder.

Lokal utvecklingsplan, Vemdalen

Vid framtagandet av den lokala utvecklingsplanen for Vemdalen'', var infrastruktur ett av de
prioriterade omradena, dar bland annat behovet av gang- och cykelvagar lyftes fram.

Foreslagna forandringar, som ror gangtrafikanter och som annu inte atgardats:
e Overgdngsstalle vid kyrkan samt vid macken
e Bygga en gangbro vid Havagen. Byalaget har beviljats finansiering hos Skyltfonden for
forstudie for att understka denna fraga narmre under 2026.

Vemdalsfjallens foretagareforenings forstudierapport

Aven i forstudien Vemdalen i samverkan fér hdllbar utveckling och tillvéxt'? framkom att
infrastrukturella utmaningar, sdsom bristen pa trottoarer, ses som tillvdxthammande av det
lokala naringslivet.

Regler och rekommendationer vid byggnation av gang- och cykelvagar
Inom Trafikverkets vagomrade

Trafikverkets regelverk och standarder for GC-vagar

Trafikverket har tagit fram ett regelverk, VGU: Viagars och gators utformning'®, som styr hur
Trafikverkets vagar och gator, inklusive gang- och cykelvagar, ska utformas. Kraven i VGU ska
anvandas vid utformning av GC-vagar inom Trafikverkets vagomraden.

| tillagg har VGU kompletterats med en handbok, Vagutformning - val av standard 2024,
Handboken ska ge stod och rad for att valja ratt standard vid fysisk och ekonomisk planering.
Malet ar att handboken ska leda till en effektiv och hallbar utformning som balanserar olika val
mot effekter och kostnader.

| handboken beskrivs hur utformning av GC/GCM?™ bor se ut utifrén typ av vag (sdsom motorvag,
motesfri vag, tvafaltsvag pa landsbygd och tvafaltsvag i tatort). GC/GCM-véagar ska utformas pa
olika séatt beroende pa standard och anvandningsomrade.

10 AVS-2018-vag-315Destination-Vemdalen-Trafikverket-.pdf

1 Lokal utvecklingsplan Vemdalsbygden helskarm (3).pdf

2 https://vdff.se/forstudie/

3 Vagutformning, KRAV Grundvarden Vagars och gators utformning, Publiceringsdatum 2024-11-01
(https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1909331/FULLTEXTO01.pdf)

" https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1909337/FULLTEXTO1.pdf

TRV anvander forkortningen GC samt GCM. GC star for gang- och cykelvag. Med GCM-vag avses en
gang-, cykel- och mopedvag. Férutom gaende och cyklande far den dven nyttjas av mopeder klass II.
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Enklare former av GC-véagar enligt Trafikverkets riktlinjer

| samtliga fall ska Trafikverkets gang- och cykelvagar byggas enligt en standard som utgar ifran
att vagen ar asfaltsbelagd och belyst. Det finns undantag fran denna standard, namligen
”sommarcykelvag”. Utdver sommarcykelvag namner handboken ocksa andra alternativ, sdsom
cykelfalt eller vagren, for en enklare utformning av GCM-vag med lagre standard i de fall dar det
ar motiverat, till exempel vid ldga mangder GCM-trafikanter.

Sommarcykelvag

o O 0y Bl

Exempel pé utformning av sommarcykelvag

Hur sommarcykelvagar kan utformas finns beskrivet i dokumentet Sommarcykelvag, utformning
och rad'®. Dar kan man lasa att en sommarcykelvag ar en enklare friliggande forbindelse utan
krav pa vinterunderhall, framst avsedd for gdende och cyklister. Sommarcykelvagar ar dock bara
tankta att finnas i anslutning till motesfria vagar, alltsd motorvagar eller vagar som har mittracke,
vilket inte finns i Harjedalen. Sommarcykelvégar faller dérfér bort som alternativ i
Harjedalen.

Cykelfalt

Exempel pé utformning av cykelfalt

Cykelfalt ar en losning for att skapa mer attraktiva enkelriktade cykelstrak i blandtrafik dar fysiskt
separerade cykelbanor inte &r mojliga att anlagga pa grund av utrymmesskal. Cykelfalt bor
normalt anordnas pé bada sidor av vagen. Bredd pa cykelfalt anpassas utifran referenshastighet
och trafikmangder pa vagen.

8 https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1376789/FULLTEXTO01.pdf
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Cykelfalt far inte finnas pa vag med referenshastighet >70 km/h och &r inte en ldmplig l6sning for
vagar med referenshastighet >60 km/h"’.

Da cykelfalt saknar fysisk separering finns risk att motorfordon gor intrang pa cykelfaltet,
speciellt vintertid nar vagmarkeringen inte alltid ar synlig. Trafikanter kan dessutom misstolka
cykelfalt som en vagren.

Cykelfilt anses passa bdttre i tdtortsmiljéer dér det dven finns gdngbana fér gaende.

Vagren

Exempel pé utformning vdag med bred végren

Pa strackor som dagligen anvands for pendling till arbete eller skola bér andra typer av GCM-
vagar an vagren overvagas. Vagrenen ger inget skydd for GCM-trafikanter vilket gor att de blir
utsatta i trafiken, nagot som &ar sarskilt viktigt att tdnka pa sett till barn, dldre och manniskor med
olika funktionsvariationer.

Vigren ar lamplig pa vdgar med laga mdngder GCM-trafikanter (<10 cyklister per
maxmanadsvardagsdygn’®), dér det inte 4r motiverat att anldgga cykel- eller gdngbana’.

7 Referenshastigheterna for de aktuella strackorna ar féljande: Kavan: 60 km/h — dvs cykelfalt &ar inte en
lAmplig losning. S6romsjon: 50 km/h — cykelfalt skulle kunna vara en aktuell ldsning. Vemdalsskalet: 50,
70 och 90 km/h — cykelfalt ar tilldten endast pa korta delar av de aktuella strackorna

8 Maxméanadsvardagsdygn ar ett begrepp som anvands inom trafikplanering och kapacitetsberakningar
for vagar och gator. Definition: ”Det dygn i den manad med hégst trafikbelastning under vardagar
(méndag-fredag), exklusive helger och réda dagar”. Mattet anvands for att dimensionera vagar, korsningar
och trafiksignaler eftersom det representerar den mest belastade vardagen under en normal ménad, inte
extrema toppar som helgtrafik eller semesterperioder. Det ger ocksa ett mer realistiskt underlag &n
arsmedeldygnstrafik (ADT) nar man planerar kapacitet, eftersom ADTjémnar ut trafik 6ver hela aret och
kan underskatta behovet vid trafikrusning.

19 Uppskattat antal GCM-trafikanter per maxmanadsvardagsdygn pa de undersdkta strackorna bedéms
Overskrida riktvardet i samtliga fall, vilket alltsa innebér att vagren inte anses vara en lamplig losning.

I} HARJEDALENS KOMMUN 15
i) HERJEDAELIEN TJIELTE



Utanfor Trafikverkets vagomrade

Rekommendationer for utformning, drift och underhall av GC-vagar

Trafikverket samarbetar med kommunala vaghéllare via Sveriges kommuner och regioner (SKR).
Tillsammans har man tagit fram rekommendationer for olika utformningar av cykelinfrastruktur.
Exempelvis har man tillsammans tagit fram handboken Utformning, drift och underhall med
gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus®. En uppdaterad version av handboken ar framtagen av
Trafikverket och SKR: Mobilitet fér gdende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa
planering, utformning, underhall och uppfoljining?’.

Det finns manga andra aktorer som pa olika vis arbetar med gang- och cykelvagar av olika
karaktar som har sammanstallt information om byggteknik, ledskotsel och miljohansyn?.

Regelverk att beakta vid byggnation utanfér, men i anslutning till, Trafikverkets vdgomrade

Nar gadng- och cykelvagar planeras i anslutning till eller i narheten av Trafikverkets vagar ar det
centralt att forsta begreppen vagratt och vagomrade.

20 https://bransch.trafikverket.se/contentassets/d4a35097e19b4dd7afe673c8c637ad95/gcm_handbok_.pdf

21 https://extra.skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-
cyklister-och-mopedister.pdf

22 https://jht.se/bygga-och-underhalla-en-led, https://www.byggenled.se/,
https://cykelframjandet.se/stigcykling/, https://cykelframjandet.se/hallbara-leder/,
https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/publikationer/publikationer2023/attutvecklalederformountainbike.4
651.html, https://jht.se/filminspelning-i-lofsdalen/, https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-
samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Cykelleder-for-rekreation-och-turism/,
https://www.skogskunskap.se/vagar-i-skogen/, https://www.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1940028/FULLTEXTO1.pdf, https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1613574/FULLTEXTO1.pdf

I} HARJEDALENS KOMMUN 16
\§ HERJEDAELIEN TJIELTE



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/d4a35097e19b4dd7afe673c8c637ad95/gcm_handbok_.pdf
https://extra.skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-cyklister-och-mopedister.pdf
https://extra.skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-cyklister-och-mopedister.pdf
https://jht.se/bygga-och-underhalla-en-led
https://www.byggenled.se/
https://cykelframjandet.se/stigcykling/
https://cykelframjandet.se/hallbara-leder/
https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/publikationer/publikationer2023/attutvecklalederformountainbike.4651.html
https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/publikationer/publikationer2023/attutvecklalederformountainbike.4651.html
https://jht.se/filminspelning-i-lofsdalen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Cykelleder-for-rekreation-och-turism/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Cykelleder-for-rekreation-och-turism/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Cykelleder-for-rekreation-och-turism/
https://www.skogskunskap.se/vagar-i-skogen/
https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1940028/FULLTEXT01.pdf
https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1940028/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1613574/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1613574/FULLTEXT01.pdf

Véganordning
(exempelvis belysning) —__

Véagbana

H

E Kantremsa Kantremsa
O -—
L Vagomrade _
E = Vagratt (galler aven marken under vagen) <

Vagratt

Trafikverket kan ha vagratt, vilket innebar att myndigheten far anvanda privat mark for att bygga
och driva allman vag utan att vara markagare. Vagratten ger Trafikverket ratt att anldgga, skota
och underhalla vaganlaggningar samt bestamma 6ver markens anvandning inom omradet.

Vagomrade

Det omrade som Trafikverket forfogar dver kallas vagomradet. Det omfattar bland annat
vagbana, inner- och ytterslanter, diken och olika vaganordningar. Vagomradet stracker sig ofta 5-
10 meter fran vagbanans kant, men bredden varierar beroende péa vagtyp och lokala
forhallanden.

For manga vagar saknas exakt dokumentation 6ver vagomradets utbredning. En praktisk
indikation pa var vagomradets grans gar ar gransen for Trafikverkets réjning — dar réjt omrade
Overgar i hogre vegetation eller skog.

Hur nara vagar med vagratt far man bygga?

Det tilldtna byggnadsavstandet paverkas av flera faktorer, bland annat vagtyp och trafiksakerhet.
Generella avstandsregler sager att byggnation inom 12 meter fran vagomradet kraver tillstand
fran Lansstyrelsen for att uppfora byggnader, vagar eller tilloyggnader.

Om GC-vag planeras att byggas i narhet av Trafikverkets vagomrade, rekommenderas ett samrad
med Trafikverket, kommunen och Lansstyrelsen for att sakerstalla att planeringen foljer
relevanta regler och att lampliga avstand och markforutsattningar beaktas.

Inom ramarna for denna forstudie holls ett mote (samrad) med Trafikverket och Lansstyrelsen
gallande Vallarvagen/Kavan, som ar en av strackorna som undersokts i forstudien. Diskussionen
i motet handlade om hur nara Vallarvagen en grusad gang- och cykelvag (tre meter bred) kunde
anlaggas. Varken Trafikverket eller Lansstyrelsen sag nagot hinder i att en grusad gangvag
anlaggs sju meter (eller mer) fran Vallarvagens asfaltskant, vilket utgor en sdkerhetszon som
Trafikverket behover for drift och underhall av vagen.

Vagplan

Vagratt och vagomrade for respektive vag styrs av vagplanen. En vagplan ar Trafikverkets juridiskt
bindande dokument som beskriver vagstrackning, mark som behover tas i ansprak,
miljokonsekvenser, tekniska l6sningar, hur hansyn tas till boende, natur, kulturmiljo med mera.
Nar vagplanen faststallts ar den en laglig grund for att bygga vagen.
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Att 4ndra en véagplan betyder att man gor en formell justering av en redan faststalld vagplan
enligt vaglagen. Det kan handla om sma eller stora dndringar — men man maste folja en viss
juridisk process nar en vag ska dndras efter att planen redan ar godkand. Trafikverket behover
gora en ny provning av den del som ska andras. Det ar inte tillatet att bygga pa ett annat sétt an
vad som star i den faststallda planen.

En andring kan behtvas om till exempel vagen behover flyttas nagra meter eller om en korsning
maste byggas om. Stegen beror pa hur stor andringen ar:

e Mindre 4ndring - kraver ofta bara kompletterande handlingar, remiss till berorda sakagare.
Trafikverket fattar beslut om &ndring av vagplan

e Visentlig 4ndring - ndstan som att ta fram en ny vagplan. Kraver samrad med allmanheten,
kommun, myndigheter samt ny granskning och nytt faststallelsebeslut hos Trafikverket.
Beslut kan dverklagas.

Att &ndra en vagplan kan ta flera ar och innebara en kostnad pa flera miljoner. Atgérden gors
vanligen inom ramarna for den regionala transportplanen.

Nar en vagplan ar beslutad och faststalld ar den giltig i fem ar. Byggnation maste pabdrjas inom
denna period, annars ar vagplanen ogiltig.

Trafikverkets dokumentation kring vagar

Trafikverkets dokumentation kring vagar som de har vaghallaransvar for ar inte alltid sa uttomlig,
om vagen inte byggts om eller fatt ny vagplan i relativ nartid. Handlingar finns i sdval ett digitalt
som ett analogt arkiv?:.
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2 For att ta del av handlingar, kontakta arkivservice@trafikverket.se eller Riksarkivet.
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Ovan ar exempel pa dokumentation av vagomradet for vag 533 i Bruksvallarna. Dokumentet &r
datumstamplat i december 1970, vilket borde innebara att vdgomradet slutar vid
slantfot/slantkron (réd markering i normalsektion). Stérre vagomrade med kantremsa medgavs
inte annat 4n med séarskilda avtal enligt da gallande lagstiftning:.

Alternativa/kompletterande atgarder for att 6ka trafiksdkerhet

Om malet &r att gang- och cykeltrafikanter ska kunna fardas sakrare, finns alternativa, eller
atminstone kompletterande, atgarder som skulle kunna vara aktuella. | dtgardsvalsstudien
Brister for oskyddade trafikanter i byar med randbebyggelse i Jamtlands och Véasternorrlands lan
(TRV 2021/85331) namns att “eftersom det inte finns obegransat med pengar for att atgérda alla
de brister som foreligger, sa kravs ett pragmatiskt forhallningssétt till de insatser som gors. Det
kan till exempel handla om att tydligt vaga prioritera en viss funktion for en viss delstracka”.
Exempelvis kan funktionen for en delstracka vara “att genom byarna sker transporter med tydlig
hénsyn till boendemilién och de oskyddade trafikanterna. P4 samma sétt prioriteras tydligt den
tunga trafiken pa strackorna mellan byarna, samt pd de delar déar alternativa véagar for oskyddade
trafikanter finns.” Funktionen for en viss vagstracka kopplas samman med lampliga atgarder.

| studien presenteras ett antal dtgarder, som utvarderas for olika typer av byar samt
rekommenderas utifran kostnad, effekt och genomforbarhet. Exempel pa atgarder:

e Utredning av trafikmiljon och nu géllande hastighetsgranser

e Omfordelning av befintlig vagbana genom malning av sidolinjer
e Utredning om prioriterad belysning

e Geofencing av tung trafik®

o Mobil ATK (automatisk trafiksakerhetskontroll/fartkameror)

e Enklare gang- och cykelvag pa privat mark parallellt med vagen
e Byggnation av sdker passage

Referensprojekt: | Krokoms kommun har atgarder utvarderats och, om de ansetts vara goda
losningar, har realiserats med kommunal eller privat finansiering. Exempelvis har exploatorer
bekostat vissa atgarder sdsom byggnation av upphojda 6vergangsstallen som korsat
trafikverksvag. Utvarderings- och prioriteringsarbetet har letts av Jone Johnsson, trafikplanerare
pa plan- och trafikavdelningen.

24 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/tillstand/Ansok-om-ledningsarenden-inom-
vagomradet/infor-ansokan-om-ledningsarende-vag/Information-om-vagomradet/
% Geofencing innebar att med hjalp av elektronisk utrustning begransa hastigheten genom byar.
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Referensprojekt: | ett pilotprojekt i Hallesjo och nagra andra orter har geofencing-tekniken
testats och utvarderats. Trafikverket och SCA Skog har samverkat i pilotprojektet, som uppstatt
till foljd av atgardsvalsstudien.

Servitut vid nyttjande av annans mark

Om GC-vag byggs utanfor Trafikverkets vagomrade och pa privat mark, kravs 6verenskommelse
med markéagare for att fa anvanda marken for att anldgga och underhalla GC-vagarna. En sddan
overenskommelse kan goras genom att avtal tecknas. Servitutsavtal rekommenderas av
Harjedalens kommuns mark- och exploateringsavdelning, eftersom servitut ger en bestdende
rattighet, till skillnad fran ett nyttjanderéattsavtal, som ar en svagare och tidsbegransad rattighet.
Nyttjanderatt ar en rattighet som ges till en person eller organisation, inte till en fastighet.

Det finns tva typer av servitut; avtalsservitut och officialservitut, dar avtalsservitut ar att
rekommendera framfor ett framtvingat officialservitut°. Avtalsservitut ar en 6verenskommelse
mellan tva fastighetségare, dar den ena fastigheten ges ratt att anvanda nagot specifikt pa den
andra fastigheten.

Vid byggnation av gang- och cykelvag behover det identifieras vilka fastighetsagare som skulle
kunna vara aktuell for att skriva avtalsservitut med markagare. | referensprojektet Myrviken var
det idrottsforeningen som skrev avtalsservitut med de markagare som upplat mark for gang- och
cykelvagen. Myrvikens idrottsforening ar fastighetsagare till Fréjdholmen, som gang- och
cykelvagen anslot till.

For att en nyttjanderatt ska kunna skrivas in i en fastighet maste det finnas ett skriftligt avtal
(nyttjanderattsavtal?’). Formular for nyttjanderattsavtal och anskningsblankett for inskrivning
av avtalsservitut finns tillgangliga pa Lantmateriets hemsida. Nér servitutet har registrerats hos
Lantmateriet skrivs det in i fastighetsregistret?,

2% https://www.lantmateriet.se/sv/fastighet-och-mark/tillgang-till-annans-fastighet/Servitut/.
Officialservitut kan endast bildas av lantmateriet och i samband med en forrattning.

77 https://www.lantmateriet.se/sv/fastighet-och-mark/tillgang-till-annans-
fastighet/Nyttjanderatt/uppratta-ett-nyttjanderattsavtal/

28 https://www.lantmateriet.se/sv/fastighet-och-mark/tillgang-till-annans-fastighet/Servitut/uppratta-ett-
servitutsavtal/#anchor-1
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Referensprojekt

Gang- och cykelvagsbyggen inom Trafikverkets vigomrade

E14 - Vik-Frénaset, Are?

Hosten 2024 startade Trafikverket bygget av en gang- och cykelvag langs E14 mellan Vik och
Fronaset, cirka 1,5 kilometer dster om Are. Vagen invigdes i maj 2025 och férbattrar
trafiksdkerheten och framkomligheten for gdende och cyklister i ett omrade med hog
trafikbelastning, sarskilt under turistsasong.

Projektet kostade cirka 40 miljoner kronor och finansierades av Trafikverket, Region Jamtland
Harjedalen, Are kommun, EU-medel via Tillvéxtverket samt lokala exploatorer. En av de storsta
kostnadsdrivarna var att E14 behévde flyttas i sidled vid en tidigare bergvagg for att ge plats at
den nya gang- och cykelvagen.

Hackéas*
En cirka 3 kilometer lang gadng- och cykelvag har byggts langs vag K
593 genom Hackas i Bergs kommun, fran jarnvagsovergangen i '
soder till IT-garden i norr. Projektet genomférdes 2022-2023 av
Trafikverket som en utférandeentreprenad, med ett uppskattat
kontraktsvarde pa cirka 14,7 miljoner kronor. Det ldgsta anbudet
som inkom lag dock pé 24,1 miljoner kronor och det hogsta
anbudet lag pa 25,2 miljoner kronor.

lackas kyrka \o Hackas sko\a}r
Den faktiska entreprenadkostnaden for projektet hamnade enligt ' /

tilldelningsbeslutet pé cirka 24,1 miljoner kronor.®'

/

Ostnar

Syftet med satsningen var att 6ka trafiksédkerheten i ett omrade

dar gang- och cykeltrafik tidigare tvingats dela en smal vag med fordonstrafik. Trafikméngden pa
vag 592 och 593 har dessutom dkat sedan Vallsundsbron 6ppnade 1998, vilket lange
aktualiserat behovet av tgarden. Projektet blev dock fordrojt pa grund av atstramningar i den
regionala transportplanen 2019-2020.

Den nya GC-vagen i Hackas ar 2,5 meter bred, asfalterad och
forsedd med belysning. Den l6per pa bade vastra och ostra sidan av
Hackéasvagen och korsar landsvagen pa tre stallen for att bevara
befintliga kultur- och naturvarden.

2 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/jamtland/till-slut-nu-har-man-borjat-bygga-efterlangtat-cykelvag-i-
are, https://www.svt.se/nyheter/lokalt/jamtland/gront-ljus-for-en-gang-och-cykelvag-mellan-vik-och-
fronasudden-i-are

30 https://www.jamtlandstidning.se/berg/ny-gang-och-cykelvag-genom-hackas/,
https://www.ltz.se/artikel/trafikverket-skippar-overgangsstallen-i-hackas-farligt-for-skolbarn-anser-
kommunen/, https://www.op.se/2019-07-12/gang-och-cykelvagen-genom-hackas-drojer-byggstart-forst-
om-ett-par-ar/ https://www.ltz.se/2021-10-01/startskott-for-gang-och-cykelvag-i-hackas-trafikverket-
forsoka-undvika-att-folk-far-damme-i-grillkolen/

31 https://www.kommersannons.se/Notices/AwardNotice/5075
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Vig 638 - Duved-Ullan, Are®

Trafikverket planerar att bygga en cirka 2 kilometer lang gang- och cykelvag pa norra sidan av vag
638 mellan Ulldn och Duved i Are kommun. Byggstart ar planerad till 2026 och kostnaden
beraknas till omkring 50 miljoner kronor. Arbetet delas upp i tre etapper: Duved centrum -
Fjallporten, Fjallporten — Tegefjall, Tegefjall- Ullan.

Strackan ar en viktig lank for bade turisttrafik och oskyddade trafikanter. Idag saknas helt
separerad gang- och cykelbana, trottoar och vagren, vilket gor trafiksakerheten lag for gdende
och cyklister. Den planerade GC-vagen ska forbattra trygghet och framkomlighet langs hela
vagavsnittet.

Gang- och cykelvagsbyggen utanfor Trafikverkets vagomrade

I Myrviken och Bjoérnrike har privata aktorer tagit initiativ till, finansierat och genomfort
byggnation av gang- och cykelvag.

Ovikens foretagarforenings ordférande, Sonja Bjorklund, respektive Bjornrike
Samfallighetsforening ordférande, Pontus Ellefsson, har intervjuats.

Myrviken® 3

Bakgrund

Myrviken i Oviksbygden, Bergs kommun, har lange haft behov av en gang- och cykelvag mellan
centrum och Froéjdholmen, ett populart rekreationsomrade. Strackan anvands dagligen av bade
barn och vuxna - fran forskolegrupper pa utflykt till Aldre med rullator och barn som cyklar, gar
eller 4ker skateboard.

| decennier har ortsbor forsokt fa Trafikverket att genomfora projektet. Medborgarforslag har
skickats in till kommunen, men avslagits dd kommunen ansett att Trafikverket som vaghallare
bar ansvaret. Trots att vagen finns med i den regionala transportplanen har projektet aldrig
prioriterats for statlig finansiering. En kostnadsbeddmning som Trafikverket gjorde for tio ar
sedan, cirka atta miljoner kronor for en asfalterad vag med belysning, bidrog till att projektet
nedprioriterades och skots pa framtiden.

Beskrivning av projektet

Den cirka 400 meter langa strackan gar langs med Frojdholmsvagen, som ar markerad med rott
pé kartan nedan. Omradet ar relativt platt men blott.

%2 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/jamtland/efter-manga-ars-vantan-ska-gang-och-cykelvag-byggas-i-
duved

33 https://www.sverigesradio.se/artikel/cykelvagen-blev-aldrig-byggd-sonja-tar-saken-i-egen-hander;
https://www.sverigesradio.se/artikel/ovanlig-losning-i-berg-sa-finansieras-nya-vagen;
https://www.jamtlandstidning.se/berg/oviksbygden-tar-saken-i-egna-hander-gor-gangvag-sjalva/238516
34 https://www.oviken.se/ovikens-foretagarforening/
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Forsta etappen

Den forsta etappen gick ut pa att snabbt och kostnadseffektivt anlagga en cirka fyra meter bred
grusad gang- och cykelvag som ett sdkrare alternativ till Fréjdholmsvagen. Bredden valdes for att
mojliggdra plogning med mindre lastbil.

Strackan loper pa detaljplanerad mark och fick dras langs fastighetskanten samt bakom
slakteriet och Halsokallan. Kommunens miljo- och byggavdelning hjalpte till med dragningen.
Markférhallandena var mycket blota, vilket krédvde stora mangder grovt och finare grus for att
stabilisera underlaget och forbereda for framtida asfaltering.

Skyltning har inte beddmts nédvandig, men vagen har fatt ett namn och permanenta skyltar har
satts upp. Under byggtiden har vaderbestandiga banderoller informerat om projektet. Byggstart
skedde vintern 2024-2025, da avverkning paboérjades. Vagen invigdes den 24 oktober 2025, dven
om vissa efterarbeten, bland annat bortforsling av rotter, slutférs 2026.

Andra etappen

Nasta steg ar att asfaltera och belysa vagen. Myrvikens skol-IF och lokala idrottsforeningar
planerar att soka stod fran Allméanna arvsfonden, med en ansdkan pé cirka tva miljoner kronor.
Befintlig vagbelysning i vagsamfalligheten beddms underlatta arbetet.

Malet &r att binda ihop byn med idrottsplatsen och skapa en multifunktionell stracka som kan
anvandas for rullskiddkning, utegym och barnaktiviteter. Ldngs vagen ska soffor placeras ut, och
foretag som bidrar med mer &n 10 000 kronor far sitt namn pa soffornas plakat.

Tillsyn, drift och underhall

Snorojningen skots forsta aret ideellt av samma entreprendr som plogar omradet 8t kommunen.
Arbetet bedoms ga snabbt eftersom strackan ar kort.

Hur framtida snordjning och grusning ska finansieras ar annu inte klart. Féreningar kan soka
kommunalt underhallsstod, vilket bor kunna anvandas for mer &n bara enklare skotsel.

Trafikverket och tillstand

Gang- och cykelvagen ar placerad 12 meter fran Trafikverkets vag. Det enda undantaget ar vid
ICA, dar avstandet ar kortare. En skriftlig verenskommelse med Trafikverket (Evert Boeye)
godkanner detta sa lange avstandet ar minst 4,5-5 meter och det finns plats for snoupplag.
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Projektet har haft ldpande kontakt med Lansstyrelsen och flera av kommunens funktioner,
sdsom naringslivsutskottet, miljo- och byggavdelningen och bygglovsenheten. Anders Englund
pa Bergs kommun har varit central i arbetet med kontakter och tillstand.

Tillstand kravdes bland annat for byggnation inom vattenskyddsomrade. Kartmaterial fran
Lansstyrelsen och kommunen kostade 2 500 kronor. Ansdkan skickades vidare via miljé och
byggnadsnamnden och &g ute for 6verklagande i 30 dagar — utan att ndgon 6verklagade.

Kostnadskalkyl och utfall

Den beraknade byggkostnaden var 950 000 kronor, inklusive ideellt arbete (som rdknas bade
som en kostnad och finansiering). TillstAndskostnader pa drygt 10 000 kronor har inte rédknats in,
men slutkostnaden holl anda budget eftersom 6vriga utgifter blev lagre an vantat.

Marken visade sig vara blotare an beraknat, vilket 6kade behovet av arbete och grus.

Finansiering

Att finansiera infrastrukturprojekt visade sig svart eftersom varken Allmanna arvsfonden eller
Sparbanksstiftelsen bedomer gang- och cykelvagar som ungdoms- eller idrottsprojekt. Nar
bygden beslot att sjalva driva projektet blev badde kommunen och Lansstyrelsen villiga att bidra
For Bergs kommun var det forsta gangen man delfinansierade ett projekt av detta slag.
Kommunen gav 150 000 kronor, och Lansstyrelsen beviljade 150 000 kronor i bygdemedel, vilket
kravde ett avtal om snordjning forsta vintern.

En stor del av finansieringen kom genom ideellt arbete, framfor allt frAn Sonja Bjorklund i
foretagarforeningen och Daniel Englund fran Englunds grav och maskin. Féretag och
privatpersoner bidrog med pengar, rabatterade tjdnster och material som grus och vagtrummor.
Svenska kyrkan finansierade tva gruslaster eftersom Pilgrimsleden passerar omradet, och en
lokal fond bidrog med 10 000 kronor.

Bygden slot starkt upp kring projektet. Till invigningen den 24 oktober 2024 bidrog manga ideellt;
ICA salde varor till inkopspris, PRO bakade 500 bullar, bygdegarden kokade kaffe och Jamtlands
republik skankte invigningsbandet. En skylt kommer att sattas upp for att tacka alla som bidragit.

Markagare och avtalsservitut

Gang- och cykelvagen passerar tre fastigheter; Berg Namn 2:8, Berg Hanabacken 1:19 och Berg
Borgen 2:28. Avtalsservitut har tecknats med samtliga markagare. Tva fastigheter har samma
agare, medan den minsta, bakom ICA, har atta delagare, vilket gjorde forhandlingarna mer
komplexa.

Foretagarforeningen valde att inte std som anlaggningsagare eftersom det ligger utanfor
foreningens uppdrag och ekonomiska kapacitet. | stallet tecknades avtalen genom Myssjo
Ovikens ldrottsforening (MOIF), som redan dger andra anlaggningar i omradet och har stabil
ekonomi. Avtalsservitut beddmdes som det enklaste och mest kosthadseffektiva upplagget
(cirka 1 800 kronor).*®

Markagarna fick ingen ersattning for upplatelsen, men den storsta markagaren ersattes (saklart)
for avverkad skog. Arbetet utfordes av den entreprenor som markagaren vanligen nyttjar och
som ar baserade i Myrviken.

35 https://www.lantmateriet.se/sv/fastighet-och-mark/tillgang-till-annans-fastighet/Servitut/uppratta-ett-
servitutsavtal/#anchor-1
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MOIF, som formellt star som agare till gang- och cykelvagen, forutsatts ha ansvarsférsakring
genom sin ovriga verksamhet.

Arbetet tog omkring ett ar. Tidsplanen forlangdes eftersom stora delar gjordes ideellt och fick
anpassas efter tillganglig tid och maskiner.

Lardomar och arbetssatt

¢ Anvéand bygdens natverk. Ha en 6ppen dialog och samla en engagerad grupp -
tillsammans kommer man langt. Skapa ett positivt driv och undvik negativa
kommentarer som bromsar processen.

¢ Fokusera pa losningar. | Myrviken valde man att inte klaga pa att kommunen inte gjort
jobbet, utan att sjalva visa att det gick. Det gjorde att kommunen senare blev mycket mer
hjalpsam, bade ekonomiskt och praktiskt.

e Siatt delmal och fira dem. Att lyfta framsteg skapar energi. Infor invigningen vantades
hundratals deltagare, hela skolan tog ledigt for att delta.

¢ Acceptera att allt inte ar klart fran start. ”Vi har inte svar p4 alla problem de
kommande tio &ren — men l6ser vi det har, sa loser vi resten.”
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Bjérnrike
Bakgrund

Bjornrike ar en del av skidomradet Vemdalen, tillsammans med Vemdalsskalet och
Klovsjo/Storhogna. Bjornrike samfallighetsforening® forvaltar gemensamhetsanlaggningen
Harjedalen Vemdalens Kyrkby ga:11, som omfattar drygt tva mil vag, infartsomradet fran vag
514, vagbelysning, parkeringar, sanddepaer, gang- och skidbro, gangvagar, sopstationer samt
naturmark med skidleder.

Under senare ar har gdende, joggare och cyklister blivit fler ldngs den nedre delen av Bjornvagen,
samtidigt som hastigheterna ar hoga och utrymmet for fotgangare ar begransat nar bilar mots.
For att 6ka sadkerheten och underlatta for resenarer som anlander till Bjdrnrike vagskal med
kollektivtrafik beslutade samfalligheten att bygga en gang- och cykelvag.

Terrangen ar kuperad och typiskt fjallnara med berg och stora block, vilket paverkar
byggnationens forutsattningar.
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Beskrivning av projektet

Projektet startade varen 2023, direkt efter snosmaltningen. En lokal entreprenér byggde
vagkroppen som totalentreprenad och blev klar till midsommar. Belysningen férsenades pa
grund av sex manaders leveranstid och installerades forst i december 2023. Varen 2024 lades ett
sista gruslager pa cirka fem centimeter.

Gang- och cykelvagen ar ungefar tre meter bred och har diken pé bada sidor for avrinning och
snoupplag. Utformningen ar dimensionerad for omradets hjullastare som skoter snéréjningen,
och féljer samfallighetens egna sakerhetskrav.

Grus valdes som belaggning i stallet for asfalt, eftersom asfalt bedomdes ge hoga framtida
underhallskostnader vid tjalskador och inte passade omradets karaktar. Asfaltering kan
Overvagas senare om behov uppstar.

36 Kalla: Bjornrike samfallighets arsredovisning 2024 (8809fdb5-eb92-4f45-92dd-e6eccbhd3a623.pdf) och
investeringsplan (uppdaterad 2025) (91d48a6d-be55-4e74-93a2-321d5848620a.pdf). Mer info har:
https://bjornrikesf.se/%C3%A5rsm%C3%B6ten-34130445
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Samfalligheten installerade belysning langs hela strackan for att 6ka sékerhet och trygghet. Pa
6nskemal fran SkiStar anvandes samma armatur som i évriga omradet, vilket nastan
fordubblade kostnaden. Totalt sattes 44 belysningsstolpar upp.

For att lantmateriforrattningen skulle avslutas kravdes en slutbesiktning, och protokollet
ldmnades till lantmé&taren innan drendet kunde stangas.

Inga Trafikverks-tillstand kravdes.

Tillsyn, drift och underhall

Drift och underhall av gang- och cykelvagen skots pa samma sétt som Ovriga delar av
samfallighetens anlaggningar. Samfallighetens vagfogdar ansvarar for tillsyn och upphandlar
entreprendrer vid behov.

Underhallsatgarder:

e Slitlager: Hyvling och pafyllning av de 6versta cirka fem centimetrarna gors efter behov.

e Snorojning: Faktureras per timme. Kostnaden for att ploga GC-vagen ar lag, cirka 300
kronor per tillfalle.

e Halkbekdmpning: Sandning ar dyrare och kostar 1 000-1 500 kronor per tillfalle.

Eftersom vagen ar klassad som gangvag galler att man gar pa egen risk. Samfalligheten som
vaghallare har ingen skyldighet att halkbekdmpa inom en viss tidsram, men har en
ansvarsforsakring.

Belysning:

e Elférbrukningen kostar ungefar 1 000 kronor per ar, medan den fasta natavgiften till BTEA
ar betydligt hogre, cirka 10 000 kronor per &r.

Investeringskostnader

Den 1 300 meter lAnga gang- och cykelvagen med belysning kostade totalt cirka 5,1 miljoner
kronor. Av detta var 1 miljon kronor ersattning till markagaren i samband med avtalsservitut for
ett vdgomrade pa 1 300 x 10 meter.

Belysningen kostade ocksé ungefar 1 miljon kronor. Féreningen kunde anvanda tva befintliga
elanslutningar, vilket sparade kostnader och gav redundans. Varje fardigmonterad
belysningsstolpe kostade cirka 25 000 kronor, och hardvaran kdptes rabatterat via SkiStars avtal.

En tidigare offert pd GC-byggnationen, fran en aktor i Vasteras, lag pa cirka nio miljoner kronor,
vilket samfalligheten valde att avsta fran. En SWECO-forstudie for cirka 300 000 kronor
overvagdes men bedomdes onddig da foreningen litade pa de lokala entreprendrerna.

Det ideella arbetet var begransat till styrelsens samordning, medan en projektledare arbetade
cirka 150 timmar mot ersattning.

Projektet kunde aven nyttja schaktmassor fran bygget av nya Coop i Vemdalen by. Massorna var
kostnadsfria, och foreningen betalade endast transporten, vilket halverade kostnaden jamfort
med att kdpa fyllning.

Investeringen ar langsiktig. Sjalva vagen skrivs inte av, medan belysningsstolpar och armatur
beradknas halla i cirka 40 ar, och nedgravd elkabel i 60-70 ar.
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Finansiering
Samfalligheten stod for hela investeringen, som fordelades pa alla andelsadgare — samma princip
galler for lopande drift- och underhallskostnader.

En samféllighetsforening far endast genomfdra atgarder som ryms inom det befintliga
anlaggningsbeslutet. Gang- och cykelvagen bedomdes ligga inom ramarna, men belysningen
kravde ett klargorande. | samband med en omforrattning hos Lantmateriet, kopplad till
ombyggnation av sopstallena, fastslogs att bade gangvagen och dess belysning faringa i
anlaggningen.

Beslutet innebar att samfalligheten har ratt att ta ut kostnader for investering och drift fran
samtliga andelsagare, dven de som annu inte bebyggt sina fastigheter.

Markagare och avtalsservitut

Totalt berordes endast en fastighet, Harjedalen Vemdalens kyrkby 43:12. Avtalsservitut
tecknades mellan fastighetsagaren och samfallighetsféreningen.
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Sammanstallning, kostnader

Byggnation, inom Trafikverkets vagomréade

Nar Trafikverket bygger gang- och cykelvagar enligt VGU-regelverket uppgar kostnaden vanligtvis
till 10 000-20 000 kronor per meter, vilket inkluderar framtagandet av vagplan. | mer
komplicerade miljoer, exempelvis dar sektionerna ar tranga, marken lutar, berg behover hanteras
eller dar Trafikverket saknar full radighet 6ver marken, kan kostnaden stiga till omkring 25 000
kronor per meter, uppger Daniel Gideonsson pa Trafikverket.

Projekteringen star for en relativt liten del av den totala kostnaden. Den storsta kostnaden ligger i
sjalva produktionen. Materialpriserna har 6kat kraftigt de senaste aren och asfaltering &r sarskilt
dyrt. Markforhallandena har stor betydelse for slutkostnaden. Om projektet exempelvis beror
berg, myrmark eller krdver omfattande massforflyttningar dkar priset.

Vid planering av en ny gang- och cykelvag anvands en berakningsmodell. Aktuella
forutsattningar matas in i ett berakningsprogram som, baserat pd markens egenskaper,
genererar underlag for hur vagen ska konstrueras.

Referensprojekt Total kostnad Langd (meter) Byggkostnad Kommentar
(mkr) (kr/m)

TRV (V&g 638, Are) 50 2000 25000 Enligt VGU

TRV (Vag E14, Are) 40 1500 26 700 Enligt VGU

TRV (Vag 593, 24 3000 8 000 Enligt VGU

Hackas)

TRV, generella 10 000 -20 000, ibland 25 000 Enligt VGU

benchmarksiffror (inkluderar ny vagplan)

Byggnation, utanfor Trafikverkets vigomréade

Referensprojekt Total kostnad Langd (meter) Byggkostnad Kommentar
(mkr) (kr/m)
Bjornrike 3,1 (exkl 1 for 1300 2 400 Grusad vag
mark och 1 for
belysning)

Myrviken 0,95 400 2400 Grusad vag
Harjedalens 3500-4 000 kr/m Mark- och
kommun exploaterings-

avdelningens

uppskattning
Forstudie MTB-led: ca 1 500-3 000 kr/m Grusad vag
cykelleder i Berg® Smal och héallbar grusvag: ca 500-600 kr/m

Tillsyn, drift och underhall

Tillsyn, drift och underhall omfattar lopande insatser som snoréjning, halkbekdmpning,
slyrdjning, dikesrensning, lagning av potthal, dammbindning, atgarder vid tjallossning, stormar
och varfloder samt kontroller av skyltar och belysning. Det ingar dven att rapportera skador och
dokumentera utforda atgarder. Regelbundna inspektioner, sarskilt efter kraftigt regn eller hog

37 https://berg.se/kommun-och-politik/aktuella-och-avslutade-projekt/aktuella-projekt/forstudie-
cykelleder-i-berg
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belastning, minskar risken for storre och dyrare ingrepp. En arlig underhallsplan
rekommenderas.

Utanfor Trafikverkets vagomrade
Referensprojekt, Bjornrike
o Tillsyn - Skots av samfallighetens egna vagfogdar.
e Drift och underhall - Entreprendrer anlitas vid behov for:

o Hyvling, grusning och byte av slitlager (material och maskintid faktureras).

o Snorodjning: cirka 300 kronor per tillfalle.

o Halkbekdmpning: 1 000 -1 500 kronor per tillfalle.
e Belysning:

o Elférbrukning: cirka 1 000 kronor/ar

o Fast natavgift: cirka 10 000 kronor/ar
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Resultatredovisning

Finansiering

Inom Trafikverkets vagomrade

Atgérder som gors inom Trafikverkets vdgomrade kan antingen finansieras genom den regionala
transportplanen eller genom extern finansiering.

Extern finansiering

P& grund av de mycket begransade investeringsmedlen i den regionala transportplanen behover
andra alternativa finansieringar undersokas.

Trafikverket och Region Jamtland Harjedalen tillater att atgarder inom Trafikverkets vagomrade
kan finansieras externt, men arbetet maste utforas i enlighet med Trafikverkets regelverk, sdsom
VGU (Vagars och gators utformning). Om byggnation av en gang- och cykelvag som ingér i statlig
anlaggning planeras, krdvs samverkans- och bevakningsavtal mellan kommunen och
Trafikverket. Trafikverket tecknar endast avtal med kommuner. Utredning och projektering kan
genomforas utan avtal.

Harjedalens kommun saknar ekonomiska resurser for att sjalva finansiera atgarderna och
onskar samverka med markagare, foreningar och naringsliv for att kunna bygga enklare gang-
och cykelvagar, bade inom och utanfor Trafikverkets vagomraden.

Om projektering gors med externa medel, ger det da fortur i den regionala transportplanen?

Enligt den regionala planlaggaren, Jennie Soderberg, ger projektering, finansierad med externa
medel, inte ndgon fortur vid prioritering av arenden/objekt fér ggnomforandeprojekt.

Kan forskottering tillatas?

Forskottering, det vill saga aterbetalning av projekteringskostnad till externa finansiérer, tillats
inte om byggnation av GC-vag senare skulle prioriteras i den regionala transportplanen.

Utanfor Trafikverkets vagomrade

Att anlagga en gang- och cykelvag utanfor Trafikverkets vagomrade kan vara bade snabbare och
mer kostnadseffektivt. Genom gemensamma insatser skulle finansiering kunna samlas in fran
olika intressenter och bidragsgivare for att mojliggéra byggnation av gang- och cykelvagen.

Erfarenheter fran referensprojekten

Referensprojekt, Myrviken: Bergs kommun bidrog med 150 000 kronor, och Lansstyrelsen
beviljade ytterligare 150 000 kronor i bygdemedel. Crowdfunding gav dessutom bade pengar och
material fran privatpersoner och foretag. Foretag som skanker mer an 10 000 kronor far ett
namnplakat pa sofforna langs gang- och cykelvagen. Ideellt arbete har ockséa réaknats in som
bade kostnad och del av finansieringen.

Referensprojekt, Bjornrike: Samfalligheten stod for hela investeringen, som fordelades pa alla
andelsédgare. Samma princip galler for lopande drift- och underhallskostnader.

Medfinansiering frén intressenter

De som har storst nytta av en ny gang- och cykelvag ar ocksa de som sannolikt har storst
intresse av att medfinansiera investeringen. Exempel pa sadana aktorer ar:
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e Boende och fritidshuséagare, ofta representerade genom vagsamfalligheter eller
samfallighetsforeningar.

e Foretagiomradet som gynnas av tryggare och mer tillgéngliga gangstrak.

e Exploatorer som vill 6ka attraktionskraften i befintliga eller nya omraden.

e Fdreningar som anvander strdckan och ser nytta for sina medlemmar.

For de undersdkta strackorna har en sammanstallning av potentiella intressenter gjorts, se
bilagor.

Bidrag fran exploatérer for finansiering av atgarder utanfér exploaterat omréde

Kommuner har mojlighet att, genom exploateringsavtal enligt plan- och bygglagen (PBL), stalla
krav pa att exploatérer deltar i finansiering av gatuatgarder dven utanfor det omrade som ska
exploateras.

Sadana krav far endast stallas om atgarderna har ett tydligt och direkt samband med
exploateringen, exempelvis om den nya bebyggelsen medfor 6kad trafikbelastning som kraver
forstarkningar eller ny gang- och cykelinfrastruktur. Kraven ska vara proportionerliga i omfattning
och kostnad, tydligt motiverade i planbeskrivningen®® och kopplade till behov som uppstar som
en foljd av exploateringen/nddvandiga for att hantera exploateringens effekter.

Kommunen far daremot inte anvanda exploateringsavtal for att finansiera tgarder som saknar
koppling till den aktuella utvecklingen eller som framst gynnar andra delar av kommunen

Om exploateringen medfor 6kad trafik pa en anslutande gata kan kommunen stélla krav pa
exploatoren att exempelvis bygga rondell, bredda gata, anlagga GC-vag, forbattra korsning eller
ordna belysning. Detta kan ske aven utanfor planomradet, sa lange behovet orsakas av
exploateringen.

Finansiering genom stédmedel

Om GC-vag byggs utanfor Trafikverkets vagomrade, kan det vara aktuellt for forening att soka
stodmedel for finansiering av projektering och/eller byggnation.

Forslag pa aktorer att soka stod fran:
e Skyltfonden
o https://www.trafikverket.se/e-tjanster/projektbidrag-fran-skyltfonden/
o Tvaganger om aret delar Skyltfonden ut pengar till olika projekt. Ambitionen &r att
stotta goda idéer som kan bidra till battre trafiksakerhet.
e Bidragsportalen
o https://www.bidragsportalen.se/
o Kommunen har licenser till Bidragsportalen. Féreningar kan fa login till denna for att
leta efter bidrag att soka.
e Medfinansiering kan sékas fran kommun
o Kommunen har en medfinansieringspott. Kontakta kommunstyrelsens ordforande for
vidare ansdkan/dialog.
e Bygdemedel
o https://www.lansstyrelsen.se/e-portal/sok-e-tjanster/ansok-om-bygdemedel.html

38 Planbeskrivningen ar en handling som anger syftet med detaljplanen och férklarar detaljplanen s att
den ska kunna forstas och genomféras. En planbeskrivning &r ett verktyg som ska ge intressenter,
sakagare och tillsynsmyndigheter en bild av vad detaljplanen innebar, hur den paverkar intressen utifran
olika aspekter och vilka avvagningar som gjorts mellan olika intressen.
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o BygdemedelsfonderiHarjedalen:
= Grundsjofonden, 1,6 mkr (Hede, Vemdalen, Vemhan med flera)
= |ofssjéfonden, 0,35 mkr (Lofsdalen)
= Lossenfonden, 2,5 mkr (Vastra)

o Kan sokas for investering men inte till drift. Viktigt att ha en driftsmodell och
finansiering for driften.

o Kan sokas av alla foreningar; dven nybildade. En foérening maste dock ha skickat in
ansokan om organisationsnummer till Skatteverket for att fa soka bygdemedel.
Foreningen som soker stod maste vara 6ppen for alla, till exempel en
bygdegardsforening, hembygdsforening, idrottsforening eller annan férening som
verkar i bygden.

o Aven bolag kan séka, men bér dd ha i beaktande att stédet ingar i det som kallas for
férsumbart stdd (de minimis) vilket det finns EU-regler och takbelopp for.

o Det ar organisationen som har skrivit nyttjandeavtal eller avtalsservitut som kan
beviljas stod. Tioarsavtal rekommenderas.

e lLeader

o https://leadergrogrund.se/

o Arpositiva till den hér typen av investeringar. Stodet gar att anvanda for finansiering av
byggnation av anlaggning.

o Projektbelopp péa upp till 2,5 mkr kan sokas.

o Pengarna kan bérja sina i den innevarande budgetperioden och/eller pengar ar
oronmarkta for vissa initiativinom “mobilisering/nya funktioner” (ny serviceldsning).
Ny budgetperiod 2028.

e Allméanna Arvsfonden

o https://www.arvsfonden.se/

o Ansoékningar ska utga fran organiserad aktivitet eller syfta till att skapa rorelse hos
malgruppen. Gang- och cykelvagar kan motiveras om de knyter samman IP och Kavan
och skapar nya rorelsemojligheter.

o Arvsfonden har tidigare beviljat stod for tillganglighetsanpassning av anlaggningar,
exempelvis:

= Asfalterade gangvagar for battre tillganglighet

= Belaggning for framkomlighet med golfbilar/handikappfordon

= Asfalterade slingor for rullskidakning for barn och ungdomar

o Enideell férening, t.ex. Funasdalens IF, bor troligen std som sdkande.

o Driftsmodell och finansiering behdver beskrivas tydligt.

e ERUF-medel fran Tillvixtverket

o https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/sokfinansiering.1133.html

o Lyftgarna fram naringslivsnyttan. Exempel:

= Om fler kan cyklatill jobbet i stallet for att ta bilen frigors parkeringsplatser i
byn, vilket gor det lattare for besdkare att parkera och handla — en fordel for det
lokala naringslivet.

» Investeringen knyter ihop centrala lagen och gor det enklare for bade bofasta
och besokare att ta sig runt till fots eller med cykel, vilket dkar tillgangligheten
till butiker, restauranger och evenemang.

o Foretag och foreningar kan sdka. Kanske Foretagarforeningen eller nybildad
intresseforening?

o Medfinansiering fran Region Jamtland Harjedalen ar sannolikt inte mojligt att fa, da de
inte finansierar denna typ av investering/projekt.
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e Vinnova - Impact innovation: omstéallningslabb for framtidens livsmiljoer

o https://www.vinnova.se/e/utlysning-2024-01497/impact-innovation-omstallningslabb-

for-2025-04835/
o Eventuellt skulle denna utlysning kunna vara aktuell for pilot for byggnation av GC-vag

e Klimatklivet
o https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet

o Genom att gynna gang- och cykeltrafik, kan bilar anvandas i mindre utstrackning, vilket

ger en klimatvinst. Om denna gar att rdkna pa, kan stod sokas.

e Riksidrottsforbundet (RF- SISU Jamtland - Harjedalen)

o https://www.rfsisu.se/distrikt/jamtland-harjedalen/bidrag-och-stod/ekonomiskt-stod

o Det maste vara en idrottsférening som sdker och ansvarar for driften av anlaggningen.

o Projektbelopp péa upp till 0,4 mkr kan sdkas, medfinansiering pad minst 50 % behdvs.
e Sparbanksstiftelsen

o https://www.swedbanksagarstiftelsejamtlandslan.se/

o Ejforinvestering/byggnation av anlaggning

Eventuellt kommer foljande aktorer att ha ny utlysning:
o Léinsstyrelsen: LONA - Lokala naturvardssatsningen
o https://www.naturvardsverket.se/bidrag/lona/
o Detfinns tva huvudsakliga spar inom LONA:
= Ordinarie LONA - naturvard, friluftsliv, folkhalsa
(2025-2026 saknas medel for nya ordinarie LONA-projekt — endast pagaende
projekt finansieras vidare.)
= LONA -Vatmark
Detta &r det stod som gar att soka for nya projekt under 2025-2026. Bidrag kan
tacka upp till 90 % av kostnaderna. Stod ges for till exempel restaurering och
anlaggning av vatmarker (diken laggs igen, svamomraden, tvastegsdiken med
mera), forberedelsearbete (projektering, hydrologiska analyser med mera).
e Folkhadlsomyndigheten
o https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-
folkhalsomyndigheten/statsbidrag/beviljade-medel/beviljade-statsbidrag-
2025/statsbidrag-till-organisationer-inom-civila-samhallet-som-arbetar-med-
rorelseframjande-aktiviteter-2025/
o Mojligheten att soka fanns under 2025. Oklart om stodet kommer ater.

Finansiering kan besté av finansiellt stod men &dven i form av arbete. Stodgivare kraver oftast
medfinansiering, som dven kan besta av eget arbete (till exempel ideellt arbete eller arbete som
utfors av kommunens forvaltningar, sdsom miljo och bygg).

Anléaggningsbidrag fran kommunen - exempel fran Norrtalje kommun
Norrtalje kommun har ett upplagg®® som skulle kunna vara av intresse for Harjedalens kommun
att undersoka vidare. Norrtalje kommun erbjuder anlaggningsbidrag till foreningar for att
paskynda utbyggnaden av cykelvagar pa landsbygden. Syftet ar att starka en levande landsbygd
och framja hallbara resval, sarskilt pa platser dar sakra och attraktiva cykelvagar i dag saknas.

Bidraget riktar sig till foreningar som sjélva kan anldgga nya gang- och cykelvagar pa
landsbygden. Det kan dven sokas for att rusta upp befintliga gadng- och cykelvagar till en hogre

% https://www.norrtalje.se/info/trafik-gator-parker/anlaggningsbidrag-for-gang--och-cykelvagar/
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https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet
https://www.rfsisu.se/distrikt/jamtland-harjedalen/bidrag-och-stod/ekonomiskt-stod
https://www.swedbanksagarstiftelsejamtlandslan.se/
https://www.naturvardsverket.se/bidrag/lona/
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https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-folkhalsomyndigheten/statsbidrag/beviljade-medel/beviljade-statsbidrag-2025/statsbidrag-till-organisationer-inom-civila-samhallet-som-arbetar-med-rorelseframjande-aktiviteter-2025/
https://www.norrtalje.se/info/trafik-gator-parker/anlaggningsbidrag-for-gang--och-cykelvagar/

standard. Kommunen kan bevilja bidrag upp till 75 % av den totala byggkostnaden, vilket
omfattar bade arbets- och materialkostnader, om inte séarskilda skal talar for annat.

Féreningar som beviljas bidrag tecknar avtal med kommunen och dvertar darmed driftansvaret.
De forbinder sig att halla cykelvagen i gott skick samt 6ppen och farbar for allmanheten. Inga
bidrag lamnas for driftatgarder, utan féreningen ansvarar for samtliga kostnader kopplade till
drift och forvaltning.

Under perioden 2018-2024 har elva foreningar beviljats bidrag for tolv projekt i Norrtalje
kommun. Nio av dessa projekt ar slutférda och gang- och cykelvagarna har fardigstallts.

Agar- och forvaltarskap

Om GC-vag eller trottoar byggs inom Trafikverkets vagomrade, tar Trafikverket dgar- och
forvaltaransvar (huvudmannaskap eller vaghallaransvar). Om GC-vagen byggs pa privat mark,
behdver ndgon annan part ta detta ansvar. Det dr denna part som skriver avtal med markagare
och sakerstéller att gang- och cykelvagen, nar den val ar byggd, driftas och underhalls.

| referensprojektet Bjornrike var samfalligheten bade projektagare vid byggnationen och har ett
vaghallaransvar for den fardiga vagen. | Myrviken var det foretagarféreningen som var
projektagare och projektledde byggnationen, medan idrottsféreningen tog ett huvudmannaskap
och skrev markavtal och ansvarar for fortsatt drift och underhall.

Héarjedalens kommun

Kommunen kommer inte att vara huvudman eller ha vaghallaransvar for framtida gang- och
cykelvagar. Kommunen arbetar for narvarande med éverlamning av vaghallaransvar av enskilda
vagar.

Vagsamfallighet/samfallighetsférening

En gemensamhetsanlaggning ar en anlaggning som ags och tas hand om av flera fastigheter
ihop. Nar Lantmateriet har bildat en gemensamhetsanlaggning, kan ocksé en
samfallighetsforening bildas genom en lantmateriforrattning. Syftet med en
samfallighetsforening &r att forvalta och skéta gemensamma omraden och anlaggningar. Detta
regleras av anlaggningslagen. Alla berorda fastigheter ingar i anlaggningen enligt andelstal.
Samfalligheten har ratt att ta ut avgifter for att skota gemensamhetsanlaggningen.°

| fall dar gang- och cykelvag anlaggs pé privat mark skulle det sannolikt vara svart att fa igenom
en lantmateriforrattning. Var dras gransen for att GC-vagen ar till nytta for de ingdende
fastighetsagarna?

Intresseforening

Om inte en redan befintlig forening onskar ta pa sig ansvaret att anlagga och/eller forvalta en
gang- och cykelvag, kan en ny ideell intresseforening behdva startas i vilken
berorda/intresserade (vagsamfalligheter) kan ingd som medlemmar.

En ideell intresseforening har ingen ratt att ta ut avgifter, darfér maste alla kostnader bygga pa
frivilliga dverenskommelser eller avtal mellan medlemmarna. Medlemmarna kommer

40 https://www.lantmateriet.se/sv/fastighet-och-mark/samfallighet--aga-och-anvanda-gemensamt/
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gemensamt éverens om hur kostnader ska fordelas, exempelvis baserat pa nyttjande eller antal
andelsagare.

Foreningen tecknar avtalsservitut eller nyttjandeavtal med berérda markéagare for att fa anlagga
och anvanda grusvagen. Avtalet reglerar ocksa ansvar for drift och underhall under avtalstiden.

Metodik och genomforandeplan

Ett av syftena med denna forstudie var att ta fram metodik och genomférandeplan som inte bara
ar anvandbar p4 fjalldestinationer i Harjedalens kommun, utan dven kan tillampas pa andra
orter och kommuner med liknande karaktar vid byggnation, drift och underhall av enklare gang-
och cykelvagar.

Forstudien har kommit fram till tva alternativa tillvagagaéngssatt for att anlagga och finansiera
gang- och cykelvagar utanfor den regionala transportplanen, varav det ena ar (1) utanfor
Trafikverkets vagomrade, pa privat mark och det andra (2) inom Trafikverkets vagomrade, genom
breddning av vagbana inom befintligt omrade.

Byggnation

av GC-vag

Utanfor Inom
TRV:s TRV:s
vagomrade vigomrade
| |
Utredning Utredning
| | ! |
1 2
Byggnation pa Ny vagplan Anpassning inom Breddning inom
privat mark, i (ej genomférbart befintlig vaghana befintligt
6nskat utférande inom vagomrade) (byled) vagomrade
Hogst sannolikhet? Kraver ny vagplan, inkl. Ej aktuell pa de Detta alternativ bedoms
markkop och projektering. undersokta ha lag sannolikhet att
Tas fram av TRV, tar ca 2-3 vagstrackorna. kunna genomféras pa de
ar och finansieras oftast via Vagarna ar for smala och aktuella strackorna,
regionala transportplanen. antalet fordon for manga. eftersom TRV:s befintliga
Detsamma galler vagomraden inte ska ta
utfdrandefasen. mer mark i ansprék &n

nodvandigt.

Att anlagga en gang- och cykelvag utanfor Trafikverkets vagomrade kan framsta som ett mer
realistiskt alternativ, som skulle kunna genomforas i nartid och till en lagre kostnad. Detta
forutsatter dock att mark finns tillganglig liksom finansiering samt att en drivande projektgrupp,
exempelvis en intresseforening, kan sakerstélla genomfoérande, drift och underhall.

Tillsammans med Trafikverket har olika losningar inom befintligt vigomrade diskuterats. Endast
alternativet “breddning inom befintligt vigomrade” bedoms ha viss mojlighet att genomforas
inom relativt snar framtid och till en rimligare kostnad, framforallt om annan entreprendr an
Trafikverket utfor arbetet, &n om ny vagplan kravs. Samtidigt bedéms sannolikheten dndéa vara
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lag for att detta alternativ ska vara mojligt, da Trafikverket normalt inte far ta mer mark i ansprak
an nodvandigt och det darfor finns begransat utrymme att anvanda.

For bada tillvagagangssatten krévs 100 % privat finansiering. Sannolikheten att GC-vagarna kan
finansieras via den regionala transportplanen ar mycket liten, vilket var en av orsakerna till att
denna forstudie initierades.

Byggnation

av GC-vag

Utanfér Inom
TRV:s TRV:s
vagomrade vagomrade
| |
Utredning | Utredning |
| |
1 2
Byggnation pa Ny vagplan Anpassning inom Breddning inom
privat mark, i (ej genomforbart befintlig vagbana befintligt
onskat utférande inom vagomréade) (byled) vagomrade
X X .
|
100% privat N P .
finansiering 100% privat 100% finansiering via

regional transportplan
dvs helt och hallet genom
den vanliga processen

X

Tillvagagangssatt 1 — Givet att relevanta tillstand beviljas, ar det fritt fram att anlagga gang- och
cykelvagar pa privat mark, forutsatt att finansiering finns. Samradd med Lansstyrelse och
Trafikverket behovs endast om gang- och cykelvag anlaggs i nara anslutning till Trafikverks-vag.

Eventuella stodmedel, stod
fran intressenter
(medlemmari
intresseférening, foretag,
privatpersoner m.fl.)

finansiering
dvs helt utanfor regional
transportplan

Tillvagagangssatt 2 — Om utredning visar att breddning av befintligt omrade anses vara moijligt
och om full finansiering finns, behover inte Regionen involveras eftersom projektet genomfors
helt utanfor den regional transportplanen och dess budget.

Forskottering ar inte mojlig att fa fran kommun eller Trafikverket.

Metoderna fér genomférande beskrivs i bilaga A och B.

Undersokta vagstrackor

Forstudien har undersokt fem vagstrackor for att battre forsta forutsattningar, utmaningar och
mojligheter med att fa till gdng- och cykelvagar pa ett alternativt vis, det vill sdga utanfor den
regionala transportplanens genomfoérande- och finansieringsmodell.

Nar strackorna undersoktes, var utgdngspunkten tillvagagangssatt 1 och den framtagna
metoden, beskriven i bilaga A, applicerades. Dock visade det sig att den inte var helt relevant for
alla strackor.

Strackorna ar foljande:
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Funasdalen - Bruksvallarna
Funéasdalen — Kavan
Funasdalen — S6romsjon

Vemdalen - Skalsporten

ok~ un

Vemdalen - Skalspasset

Strackorna hade infor forstudien valts ut av olika skal och beskrivs utforligt i bilagorna 1-5, med
en sammanfattning nedan. Under arbetets gang tillkom Skalsporten, men bade Skalsporten och
Skalspasset prioriterades ned till forman for de dvriga strackorna pa grund av tidsbrist.

Sammanfattning av resultat per undersokt vagstracka

1. Funasdalen — Bruksvallarna

Den cirka 1400 meter langa strackan pa vag 533, mellan Bruksvallarnas skola och nerfarten till
vag 534 mot Stig Myhrs livs, har tagits med i denna forstudie eftersom behovet av en gang- och
cykelvag lyfts i Funasdalens lokala utvecklingsplan fran 2023. Dessutom skickade
Bruksvallarnas byalag redan 2019 in ett medborgarforslag (KS 2019/540) att kommunen skulle
prioritera en gang- och cykelvag samt fartddmpande atgarder langs vag 533. Kommunstyrelsen
beslutade i november 2019 (KS §296) att driva en AVS (atgardsvalstudie) och prioritera gang- och
cykelvagen langs vag 533 samt fartreducerande hinder i lanstransportplanen 2018-2029%".
Kommunen har prioriterat atgarden i Harjedalens inspel till den regionala
transportplanen/lanstransportplanen. Dessvarre prioriterades inte atgarden da och inte heller i
den senaste planen for perioden 2026-2032.

Denna forstudie syftar till att hitta alternativa lOsningar, utanfor det klassiska upplagget att bygga
gang- och cykelvagar inom Trafikverkets vdgomrade och med finansiering via den regionala
transportplanen. Infor moten med den mycket engagerade gruppering som finns i Bruksvallarna,
togs darfor nagra forslag fram pa alternativa strackningar utanfor Trafikverkets vagomrade, vilka
grupperingen direkt avfardade. Gruppen beddmde att de alternativa forslagen inte skulle
fungera, eftersom oskyddade trafikanter sannolikt &nda skulle fortsatta att anvanda vag 533 och
534 i stallet for att ta omvagar.

Grupperingen anser att en gang- och cykelvag pa privat mark utanfér Trafikverkets vagomrade
inte ar ett genomforbart alternativ utan anser att andra lésningar behdver utredas. Ett forsta steg
ar att utreda om det gar att anlagga en enklare trottoar inom Trafikverkets befintliga vagomrade.

Grupperingen i Bruksvallarna vill garna samverka med Trafikverket och kommunen i ett projekt
for att hitta en losning pa dagens stora trafiksakerhetsrisk. Gruppen ser framfor sig att
kommunen tar ett projektledaransvar, vilket inkluderar att leda arbetet samt undersdka och soka
finansiering. Grupperingen har redan tagit kontakt med olika stddgivare och har dven en
direktdialog med politiker for att driva pa.

2. Fungsdalen — Kavan

Den cirka 900 meter langa strackan pa vag 531 (Vallarvagen) mellan Funésdalens férskola och
Nya Kavaninfarten har tagits med i denna forstudie eftersom behovet av en gang- och cykelvag
lyfts i Funasdalens lokala utvecklingsplan fran 2023. Kommunen har inkluderat atgarden i

4T Numera omdopt till “regional transportplan”
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Harjedalens inspel till den regionala transportplanen, men dessvarre har atgarden inte
prioriterats i planen.

Okad exploatering har lett till fler oskyddade trafikanter ldngs vagen. Antalet permanentboende
véaxer och fler barn borde kunna ga till skola och fritidsaktiviteter, men foraldrar tvingas kora dem
av sakerhetsskal.

Ytterligare exploatering planeras:
e cirka 30 nya villatomter vaster om Vallarvagen (i slutskedet av detaljplanering)
e cirka 300 lagenheter, samt en eventuell ny foérskola/skola, sarskilt boende med mera pa
Rdstberget/Kvarnstrommen (planbesked beviljat)

Den tankta exploateringen pa Rostberget/Kvarnstrommen med anslutningsvag till Vallarvagen
ger sannolikt 6kad trafikbelastning som kraver forstarkningar eller ny gang- och
cykelinfrastruktur pa den undersokta strackan, som redan &r en héart belastad genomfartsled
mot Bruksvallarna, Ramundberget, Ljungdalen och Ljusnedal. Krav, proportionerliga i omfattning
och kostnad, borde darmed kunna stallas pa exploatdren och vara tydligt motiverade i
planbeskrivningen. Enligt plan- och bygglagen (PBL) kan exploatérer bidra till infrastruktur som
kravs till foljd av ny bebyggelse, men inte for att l6sa redan befintliga brister.

Forstudiens utgangspunkt och mal var att foérsoka hitta en l6sning for att anlagga en gang- och
cykelvag utanfor Trafikverkets vagomrade. Detta tros vara mojligt att fa till, men behdéver
ytterligare utredas och konkretiseras. Markéagare pa vastra sidan av Vallarvagen ar positiva till att
upplata mark och olika forslag pa dragningar har diskuterats i projektgruppen samt med
Trafikverket, kommunen och Lansstyrelsen. Ett forslag pa dragning presenteras i forstudien.
Marken, dar GC-vagen foreslas placeras, ar jordbruks-/dkermark och ”lattbearbetad”, vilket
sannolikt innebar att kostnaden inte ar orimligt hog for att anlagga en grusad gangvag, cirka tva
till tre meter bred och placerad cirka sju meter fran Vallarvagens asfaltskant, vilket Trafikverket
och Lansstyrelsen staller sig positiva till. Forslagsvis delas utférandet upp i tva etapper:

e Den forsta etappen skulle kunna utforas sa snart en huvudman/vaghallare finns — vilket
skulle kunna ske i form av en nyskapad intresseférening. Dessutom kréavs finansiering.
Etapp 1 (fran fastigheten Funasdalen 19:6 norra grans mot Vallarvagen till forskolan) ar
cirka 550 meter lang och kostnaderna for att anlagga en grusad gang- och cykelvag utan
belysning uppskattas till cirka 1,3-1,5 mkr.

e Forden andra etappen kan en temporar losning goras, i vantan pé att kommunens planer
for Rostberget/Kvarnstrommen och anslutningsvagen till Vallarvagen tar mer form.

Denna forstudie har gett exempel pé intressenter som skulle kunna ingé i intresseférening och
som, genom foreningsavgift eller frivilliga bidrag, kan stotta bygg- och driftskostnader. Vid
byggnation av GC-vag utanfor Trafikverkets vagomrade, kan det eventuellt finnas mojligheter att
beviljas stodmedel for investeringskostnader.

En losning inom Trafikverkets vagomrade ses av manga som det absolut mest attraktiva, men ar
oerhort svart att fa igenom via regional transportplan och ddrmed fa finansiering for.

Trafikverket har endast ratt att nyttja den mark som ingar inom vagomradet, vilken definieras i
vagplanen. Vagomradet ska inte vara onodigt val tilltaget, utan enbart tacka de behov som finns.

Trafikverket har namnt mojligheten att det eventuellt kan finnas plats i vigomradet for en enklare
trottoar, men utredning behover goras (for att fa detta bekraftat eller forkastat. Om utredningen,
som kan goras av extern part (kostnad cirka 100 000kr) visar att mojligheten finns, kravs full

Il HARJEDALENS KOMMUN 42
T HERJEDAELIEN TJIELTE



finansiering for projektering och byggnation (cirka 9-10 mkr) samt en projektgrupp som kan driva
arbetet framéat. Kommunen har idag inga sddana resurser.

Sammanfattningsvis kravs ideella krafter och finansiering, oavsett spar.

| nuldget saknas en gruppering som kan driva fradgan vidare. Med tanke pa den exploatering som
pagar i omradet ser varken privatpersoner eller foreningar (dtminstone inte de som forstudien
varit i kontakt med) det som sin uppgift att projektleda, finansiera eller forvalta en gadng- och
cykelvag, oavsett om den ligger inom eller utanfor Trafikverkets vdgomrade.

Det behdver darfor klargoras vilka krav som ska stéallas pa exploatorer och vilken roll kommunen
avser att ta i det fortsatta arbetet. Detta kommer att vara avgérande for hur nasta steg utformas.

Om det darefter bedéms finnas behov av en projektgrupp for att driva processen framat, kravs
en bredare mobilisering for att identifiera lampliga individer och representanter till en sddan
grupp eller intressefdrening.

Ett mer omedelbart forbattringsforslag har varit bredare plogning vintertid, vilket Trafikverket
redan genomfort.

3. Funésdalen — S6romsjén

Den cirka 700 meter langa strackan pa vag 561 (Tullvdgen) mellan Sjésvangen och infarten till
Fardmansvéagen ingar i denna forstudie eftersom behovet av en gangvag lyfts i Funasdalens
lokala utvecklingsplan fran 2023 samt i flera andra sammanhang. Sjosvangen ar ett nytt
bostadsomrade dar gang- och cykeltrafik inte planerades vid exploateringen. | takt med att
omradet vuxit och antalet barn 6kat har behovet av en saker vag blivit alltmer patagligt.

Ytterligare byggnation planeras i omradet; tre planbeskedsansokningar for bebyggelse runt
Funasdalssjon har inkommit till kommunen. Enligt plan- och bygglagen (PBL) kan exploatorer i
rimlig omfattning bidra till ny infrastruktur, men det ar inte rimligt att de ska l8sa redan befintliga
brister.

Tullvagen ar smal och tillater i princip bara moten vid befintliga motesplatser. Det har bekraftats
av Trafikverket att det inte finns ndgon mojlighet att anlagga nagon typ av GC-vag inom befintligt
vagomrade. Ny vagplan kravs med utokat vagomrade om GC-vag ska kunna byggas. Da vagen ar
l4gt trafikerad bed6ms det som mycket osannolikt att en ny vagplan och ombyggnation av
Tullvagen prioriteras eller finansieras i den regionala transportplanen. Om privat finansiering
finns for projektering och byggnation, uppmuntrar saval Trafikverket som Region Jamtland
Harjedalen att atgard utfors.

Att anlagga en gang- och cykelvag utanfor Trafikverkets vagomrade ar absolut mojligt i detta
omrade. Markagare pa bada sidor vagen ar positiva. Utmaningen ligger i att terréngen bestar av
myrmark och att omradet 6versvammas arligen. Kostnaden for en GC-vag bedoms darfor bli
mycket hog, dven vid enkel grusutformning. Att dela upp byggnation av GC-vag i tva etapper har
diskuterats, for att da kunna nyttja befintliga leder (vintergdngvag, dventyrsstig samt
langdskidspar) har diskuterats, men bedéms praktiskt och ekonomiskt som svargenomforbart
(las mer i bilaga).

Fa intressenter bedoms finnas som kan vara drivande i fragan eller har mojlighet att finansiera
anlaggandet av en gang- och cykelvag, tillika ansvara for drift och underhall. For att komma
vidare kravs en huvudman, exempelvis en intresseforening, samt finansiering.
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4. Vemdalen - Skalsporten

Den cirka 1 kilometer langa strackan pa vag 315, mellan atervinningsstationen i Skalsporten och
Vemdalsskalets sparcentral, har 6versiktligt analyserats i denna forstudie efter att behovet av en
gangvag lyfts av SkiStar och Destinationsbolaget i Vemdalen. Under arbetets gang beslutade
forstudiens styrgrupp att strackan skulle nedprioriteras till forman fér andra omraden.
Forstudien rekommenderar i stallet att Destinationsbolaget, tillsammans med SkiStar och andra
relevanta aktdrer, driver arbetet vidare.

Skalsporten ar idag kopplad till sparcentralen via belysta grusvagar som under
barmarksperioden kan nyttjas av gdende och cyklister. Under vinterhalvaret anvands dessa ytor
dock som langdskidspar. Destinationsbolaget har avtal med mark&garna om drift och underhall
av sparen, och avtalen ar sarskilt anpassade for detta &ndamal. Bland annat &r den markyta
som upplatits dimensionerad efter bredden pa den maskin som anvands for pistning och
spardragning.

Behovet av en sdker gangforbindelse ar storst vintertid. En mojlig inriktning ar darfor att utga fran
de befintliga skidsparen och den redan etablerade belysningen, och att utreda om markavtalen
kan utokas s4 att ytan breddas och gangtrafik kan tilltas vid sidan av skidsparen. | sa fall kan
det utredas om en cirka tvd meter bred vintergangvag kan anldggas genom avverkning och
nodvandiga markarbeten, for att skapa en yta som maojliggor att en skoter eller annan maskin
kan trafikera strackan och packa snén under vintern, sa att gangvagen halls framkomlig och trygg
for gaende under vintersdsongen. Den féreslagna losningen beddms vara enkel, tillracklig,
kostnadseffektiv och genomforbar.

Skalsporten saknar idag, liksom andra omraden, gdngvagsforbindelse med 6vriga delar av
Vemdalsskalet, vilket ar en brist. Forstudien rekommenderar darfor att kommunen, vid
kommande planbesked och detaljplaner, arbetar utifran en tydlig policy fér hur nya omraden ska
knytas ihop med befintliga. Det maojliggor en mer forutsagbar dialog med exploatorer.

Eftersom Bergs kommun och Storhogna ligger nara bér kommunen strava efter en samordnad
och enhetlig strategi for omradet. Kommunen kan, i enlighet med plan- och bygglagen (PBL),
stalla rimliga krav pa exploatorer att bidra till den infrastruktur som kravs vid ny bebyggelse.
Detta ska regleras genom exploateringsavtal och hanteras inom detaljplaneprocessen.

5. Vemdalen - Skalspasset

Den cirka 1,6-1,7 kilometer lAnga vagstrackan pa vag 315, mellan de tva skidbroarna i
Skalspasset och Vemdalsskalet, har oversiktligt analyserats i forstudien da strackan lyfts fram i
tidigare genomforda atgardsvalsstudier.

Under intervjuer med SkiStar och Destinationsbolaget i Vemdalen framkom att behovet av gang-
och cykelvag bedomdes vara storre pa andra platser. Det beslutades darfor av forstudiens
styrgrupp att denna stracka skulle nedprioriteras till forman for andra omraden i forstudien.

Sammantaget bedoms dnda behovet av en gang- och cykelvag langs strackan kunna 6ka i takt
med att planerade exploateringar i Trumvallen/Klyftberget genomfors. For boende och besdkare i
Skalspasset och Klockarfjallet finns sannolikt ett intresse av att pa ett tryggt satt kunna ta sig till
fots eller med cykel till Vemdalsskalet och det utbud som finns dar. | dagslaget ar besdkstrycket
storst under vintersdsongen, da den sommartid valanvanda vandrings- och cykelleden inte kan
nyttjas, sarskilt inte kvallstid eftersom leden da utgor en arbetsplats.
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Vagforeningar och samfalligheter i omradet samarbetar idag och har var for sig manga
andelsagare som kan se stort varde i att omradena binds samman.

Att anlagga en gang- och cykelvag i anslutning till landsvagen (vag 315) ar inte aktuell, da
Trafikverkets kostnader per meter sannolikt skulle dverstiga Trafikverkets vanliga intervall (10-25
000 kronor/meter) pa grund av lutningar, bergvaggar och skralutning. Dessutom stéller den hoga
vaghastigheten (90 km/h) sarskilda krav pa utformningen och GC-végens avstand fran
landsvéagen.

Skalsporten ar ett av flera omraden som inte har ndgon gangvagsforbindelse med andra delar i
Vemdalsskalet, vilket ar olyckligt. Férstudien rekommenderar kommunen att vid framtida
ansokningar om planbesked och framtagande av detaljplaner, ha en tydlig policy och ett
etablerat arbetssatt att utgd ifran for att mojliggéra en konstruktiv och forutsagbar dialog med
exploatorer kring hur nya omraden ska knytas samman med befintliga.

Bergs kommun och Storhogna ligger nara Vemdalsskalet, vilket gor det lampligt att strava efter
en sa samordnad och enhetlig strategi som mojligt.
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Rekommendationer

Rekommendationer per undersokt vagstracka

1. Funasdalen — Bruksvallarna

e Kommunen och projektgruppen rekommenderas att hitta ett upplagg, arbetssatt och
finansieringsmodell for att tillsammans i ett pilotprojekt undersdka maojligheten att
nyttja Trafikverkets befintliga vagomrade (tillvagagangssatt 2), vilket i ett forsta skede
innebar att fa till stdnd en utredning som tar fram ett beslutsunderlag infor ett eventuellt
fortsatt arbete.

2. Fungsdalen — Kavan

e Om behovet bedoms som akut i Kdvan bor en intresseforening bildas for att driva fragan
och ta huvudmannaskap for att anlagga, drifta och underhalla en gang- och cykelvag
utanfor Trafikverkets vagomrade (tillvidgagangssatt 1).

e Om moijligt, kan byggnation av gangvag genomforas i samband med exploateringen av
fastigheterna pa vastra sidan av Vallarvagen for att nyttja schaktmassor fran
exploateringen. Exploateringen ligger sannolikt nagra ar bort dock.

e Om behovet inte ar lika bradskande kan Kavan istallet folja utvecklingen i Bruksvallarna
och eventuellt samordna arbetet med deras projekt (tillvdgagangssatt 2), om det visar
sig praktiskt maijligt.

e Sijtuationen i Kavan liknar till stor del den i Bruksvallarna, men skiljer sig genom att Kavan
befinner sig mitt i en pagaende exploatering, delvis genomford och delvis fortsatt
planerad. Kommunen bor tydliggbra hur exploatérer och exploatering ska bidra till gang-
och cykelvagsinfrastruktur.

3. Funéasdalen — S6romsjén

e Om behovet ar akut och om intresse finns, kan intresseférening bildas for att driva fragan
framat om att anlagga gang- och cykelvag utanfor Trafikverkets vagomrade
(tillvagagangssatt 1).

e Om fortsatt exploatering ska ske runt Séromsjon, bor kommunen ta fram en policy for
hur exploatorer forvantas bidra med gang- och cykelvag i samband med nya
exploateringar.

e Breddning av Tullvagen behover vidare undersokas och hur det kan goras utanfor
regional transportplan.

4. Vemdalen - Skalsporten

e Enenklare vintergdngvag foreslas anlaggas langs befintliga langdskidspar
(tillvdgagangsatt 1).

e Destinationsbolaget, alternativt ledbolaget som ar under bildande, skulle kunna vara
projektagare och tillsammans med vagforeningar, exploator(er) samt markagare arbeta
for att fa till en lGsning

5. Vemdalen - Skalspasset

e Under barmarkssasong anvands SkiStars befintliga transportled for gang- och
cykeltrafikanter. Om denna breddas och plats gors for parallell gdngvag, kan oskyddade
trafikanter aven kan ta sig mellan Skalspasset och Skalstorget vintertid
(tillvdgagangssatt 1). Sakerstall anknytning till Klockarfjallet och nytt omrade vid
Skalspasset/Trumvallen/Klockarfjallet.
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e Vagforening(ar), exploator(er), SkiStar samt markagare bor involveras. Destination
Vemdalens vagforeningar har sedan nagot ar tillbaka etablerat ett samverkansforum, i
vilket denna fraga skulle kunna lyftas.

Overgripande rekommendationer

Krav péa exploatorer

Kommunen bor, i enlighet med plan- och bygglagen (PBL), stalla rimliga krav pa exploatorer att
bidra till den infrastruktur som kravs vid ny bebyggelse. Detta ska regleras genom
exploateringsavtal och hanteras inom detaljplaneprocessen.

Forstudien rekommenderar att kommunen utvecklar en tydlig policy och ett enhetligt arbetssatt
som kan anvadndas vid framtida ansdkningar om planbesked och i arbetet med detaljplaner.
Syftet ar att skapa en konstruktiv och forutsagbar dialog med exploatérer om hur nya omraden
ska kopplas samman med befintlig bebyggelse och infrastruktur. Eftersom Destination
Vemdalen omfattar bade Bergs och Harjedalens kommuner bor man stréva efter en sa
samordnad och enhetlig inriktning som mojligt ver kommungranserna.

Tomtpriser bor sattas s att de finansierar exploateringen inklusive dess kostnader for gdng- och
cykelforbindelser for oskyddade trafikanter till angransande omraden.

Anléggningsbidrag

Harjedalens kommun skulle vidare kunna undersdka Norrtalje-exemplet, dar foreningar erbjuds
anlaggningsbidrag for att paskynda utbyggnaden av cykelvagar pa landsbygden. Detta skulle
kunna utvarderas som en mojlig modell dven for Harjedalen. En sadan losning kanske skulle
kunna bli aktuell ndr vagoverlamningar genomforts?

Forslag pa pilotprojekt

Forstudiens uppdrag var att i mojligaste man férbereda for ett eller flera pilotprojekt. Nar
forstudien inleddes fanns en férvantan om att den skulle leda till en rekommendation om
pilotprojekt liknande det i Myrviken, som anlades som en grusad gangvag utanfor Trafikverkets
vagomrade, och att avtal med markéagare i stort sett skulle vara redo for underskrift. S har det
inte blivit, av flera olika skal. Manga deltagare i forstudien har dterkommande papekat att
fialldestinationerna i Harjedalen skiljer sig avsevart fran Myrviken, bland annat pa grund av det
stora antalet besokare och fritidshusagare, ett annorlunda féreningsklimat och hogre
markpriser. Till detta kommer att exploateringen i omradet ar omfattande och inflyttningen stor.

Myrvikens forutsattningar och karaktar bedoms skilja sig fran fjalldestinationerna i Harjedalen.
Samtidigt ar projektet i Myrviken en tydlig framgang — att ideella krafter har lyckats genomféra
utbyggnaden av gang- och cykelvagar i Myrviken ar mycket imponerande.

Vilken metodik/genomférandeplan foreslas testas i pilotprojekt?

Ett av syftena med denna forstudie var att ta fram en metodik och genomférandeplan som inte
bara ar anvandbar pa fjalldestinationer i Harjedalens kommun, utan dven kan tillampas pa andra
orter och kommuner med liknande karaktéar. Férstudien har levererat tva metodiker och
genomforandeplaner; en for gdng- och cykelvagar utanfor Trafikverkets vagomrade
(tillvagagangssatt 1) och en genomforandeplan inom Trafikverkets vagomrade (tillvagagdngssatt
2).
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Byggnation

av GC-vag

Utanfér Inom
TRV:s TRV:s
vagomrade vagomrade
I 1
Utredning | Utredning |
I I
1 2
Byggnation pa Ny vagplan Anpassning inom Breddning inom
privat mark, i (ej genomforbart befintlig vdgbana befintligt
onskat utforande inom vagomrade) (byled) vagomrade
Aktuellt for: Aktuellt for:
+ Kévan * Bruksvallarna
* Soromsjon * Kavan

* Skalsporten
* Skalspasset

Forstudien visar att behovet av gang- och cykelvagar ar stort pa samtliga analyserade strackor,
men att situationen ar sarskilt angelagen i Bruksvallarna och Kavan.

| Kdvan bedoms det finnas goda mojligheter att anlagga en gang- och cykelvag* utanfér
Trafikverkets vagomrade (tillvagagangssatt 1). Det kvarstar dock oklarheter kring bland annat
finansiering, vaghallaransvar samt drift och underhall, utéver den osakerhet som rader kopplad
till framtida exploatering i omradet. Detta stammer &ven till stora delar in pa S6romsjon, men
framfor allt uppskattas kostnaden bli valdigt hog for att anldgga en gangvag, dven om den ar av
enklare karaktéar, genom blét myrmark. | Bruksvallarna anses tillvagagangsatt 1, utanfor
Trafikverkets vagomrade, inte vara relevant eller aktuellt att undersoka vidare.

Av ovan anledningar foreslar inte forstudien ett pilotprojekt som testar den framtagna metodiken
och genomforandeplanen for tillvdgagangssatt 1, det vill séaga for gng- och cykelvagar som
anlaggs utanfor Trafikverkets vagomrade och med privat finansiering, men valkomnar sadana
initiativ och hoppas att den framtagna metodiken da &r av nytta.

| stallet foreslar forstudien att den andra metodiken, tillvagagangssatt 2, det vill saga
genomférandeplanen for byggnation av gang- och cykelvag genom breddning inom Trafikverkets
befintliga vagomrade, utforskas vidare som pilotprojekt.

42 Grusad gangvag, cirka tre meter bred och placerad sju meter eller mer fran Vallarvagens asfaltskant. Se
detaljeribilaga 2.
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Byggnation

av GC-vag

Utanfér Inom
TRV:s TRV:s
vigomrade vagomrade
I 1
Utredning | Utredning |
I I
1
Byggnation pa Ny vagplan Anpassning inom Breddning inom
privat mark, i (ej genomforbart befintlig vagbana befintligt
dnskat utférande inom vagomrade) (byled) vagomrade

X X

Vilkenyvilka strackor foreslds inga i pilotprojektet?

Baserat pa vad som har framkommit i forstudien, foreslas den framtagna metodiken/
genomforandeplanen pa strackan i Bruksvallarna i forsta hand och i Kadvan i andra hand. Bada
dessa strackor ar sedan tidigare prioriterade.

1. Bruksvallarna - forutsattningarna ar mer givna har, da ingen exploatering pagar eller
planeras. Det finns ett stort behov, stor trafiksakerhetsnytta samt driv och engagemang
hos bybor. Efter att ha kampat for en trafiksaker losning i manga ar &r man redo att
paborja ett pilotprojekt snarast mojligt.

2. Kavan -behovet ar minst lika stort har, men med pagaende detaljplaneprocesser pa
b&da sidor av Vallarvagen finns flera osékra parametrar.

Det finns synergieffekter av att genomféra arbete parallellt pa dessa strackor. Trots detta, kan
det vara klokt att endast inkludera Bruksvallarna i ett forsta skede.

Tidpunkt for genomfdrande av pilotprojekt

Om moijligt bor pilotprojekt initieras sé snart som det ar praktiskt genomférbart. Under 2027
planeras ny beldggning pa strackan Funédsdalen-Ramundberget, och det vore ineffektivt att forst
lagga ny asfalt for att darefter paborja ett pilotprojekt som kan krava ingrepp i vdgbanan. Att
samordna atgarderna (pilotprojekt och belaggning) ar darfor av stor vikt.

Pilotprojektets omfattning/langd

Ett pilotprojekt kan félja metodikens/genomfdrandeplanens tre faser; férberedelser,
genomforande och forvaltning. Pilotprojektet kan dock ta slut redan i samband med genomford
utredning i forberedelsefasen (markerat med orange romb nedan), om beslutsunderlaget skulle
visa att mojlighet till breddning av befintligt vdgomrade inte finns.

Forberedelser

. N Finansiering fér Utredning—
sars u!ﬁ(&' i utredning beslutsunderlag
Projexigrupp sakerstalls tas fram

q

Samverkans- &
bevakningsavtal
skrivs

Projektering
genomfors
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Genomforande

Forvaltning

sSamverkans- & Finansieriny Overlamning till
Samrad bevakningsavtal o o g Besiktning " N 8
- sakerstalls forvaltning
skrivs $
TRV forvaltar

Pilotprojektet ar tankt att navigera genom genomforandeplanens process och undersoka dess
genomforbarhet, tydliggora roller och ansvar samt utreda finansieringsbehov och
finansieringsmojligheter. Forhoppningen ar att hitta satt utanfor den regionala planens
tillvagagangssatt och finansiering for att realisera sakra vagar for oskyddade trafikanter.

Ett pilotprojekt kraver ett atagande fran kommunen — 4ven om man sjalva inte ar projektagare.
Sannolikt behover politiken fatta beslut om huruvida Harjedalens kommun staller sig bakom
foreslaget pilotprojekt eller inte.

Pilotprojektets kostnader

Beroende pa hur omfattande pilotprojektet ar, uppstar olika kostnader och finansieringsbehov -
framfor allt om pilotprojekts utredning faktiskt identifierar att mojlighet finns att nyttja befintligt
vagomrade for att bygga GC-vagar.

Exempel pa kostnader, utéver nerlagd arbetstid:

Moment Bruksvallarna Kavan
Utredning 52 tkr 50 tkr
Inmatning av befintligt 106 tkr 71 tkr
vagomrade

Projektering (exkl. avvattning, 450 tkr 250 tkr

geo- och vagteknik, miljo,

kalkyl, samordning)

Uppdragsledning 450 tkr 250 tkr
(uppdragsledning, méten,

granskning)

Byggnation <15tkr/mx 1400 m <15 tkr/m x 900 m
21 mkr 13,5 mkr
Kostnader relaterat till TRV fakturerar for nerlagd tid TRV fakturerar for nerlagd tid

samverkans- och
bevakningsavtal

Projekteringskostnaderna ar grovt uppskattade av SWECO. Projektering och uppdragsledning
beddms bli mer kostnadseffektivt om det bada strackorna drivs parallellt. Om arbetet delas upp
blir det dyrare totalt. Byggnationskostnad ar grovt uppskattad av Trafikverket att understiga
Trafikverkets schablonkostnad, vilken "egentligen” ar 10-25 000 kronor/meter. Eftersom
lutningar, hojdskillnader och stort behov av avrinning finns, beddms inte 10 000 kronor/meter
vara aktuellt att applicerai detta fall.
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Kostnads- och ansvarsfordelning i pilotprojekt

Ett pilotprojekt krdver samverkan mellan flera parter sdsom den lokala grupperingen,
Harjedalens kommun, Trafikverket, Region Jamtland Harjedalen samt entreprenorer.

Grupperingen i Bruksvallarna 6nskar att kommunen tar ett projektagarskap och projektleder
pilotprojektet. Forstudien har uppfattat att det &r lag sannolikhet att kommunen har resurser for
att ta ett projektagar- och projektledaransvar och beddmer att detta inte ar aktuellt men
overlater till kommunen att besluta i fragan.

Den forsta delen av forberedelsefasen, fram till genomférd utredning, kan drivas och utféras av
ideella krafter i den lokala grupperingen, utan inblandning fran Harjedalens kommun,
Trafikverket eller Region Jamtland Harjedalen. Entreprendr for utredning kan anlitas av ideell
part.

Aven resterande del av férberedelsefasen kan genomféras av ideella krafter. Samverkans- och
bevakningsavtal med Trafikverket ar inte obligatoriskt i denna fas, men kan behdvas for att
Trafikverket lattare och snabbare ska kunna avropa resurser vid behov, exempelvis for att vara
behjalpliga vid projektering. Samverkansavtal kan enbart ingds mellan kommun och Trafikverket.
Beroende pa ansvars- och kostnadsfordelning behdvs sannolikt dven samverkansavtal mellan
ideella krafter och kommun.

Da varken kommunen, Region Jamtland Harjedalen eller Trafikverket har medel for att finansiera
de olika momenten i ett pilotprojekt, behover offentliga medel s6kas alternativt sé sker
finansiering med privata medel, eventuellt med visst kommunalt stéd om sa anses mojligt.

Innan ett pilotprojekt paborjas bor en dialog foras om hur en eventuell byggnation skulle kunna
finansieras och hur arbetsfordelning ska se ut om pilotprojektet visar att det ar mojligt att
anvanda befintligt vagomrade for en enklare trottoar eller annan losning. Detta for att undvika att
starta ett pilotprojekt som sedan riskerar att avstanna tvart.

For att fa dversikt éver hur ett samverkansprojekt skulle kunna vara uppbyggt, kan HUKI-
modellen anvandas. Modellen anvands for att tydliggora roller och ansvar, och star for:

H- K- -
m

e Den som ager e Den som gér * Personer som e Personer som
uppgiften och har arbetet. behover ge input ska hallas
det yttersta eller rad. informerade och
ansvaret. uppdaterade.
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HUKI-modellen applicerad pa férberedelsefasen

Forberedelser

Starta upp projekt och

projektgrupp

Finansiering for
utredning
sakerstalls

Utredning—
beslutsunderlag
tas fram

Samrad kring
nasta steg
(projektering)

Finansiering for
projektering
sakerstalls

Samverkans- &
bevakningsavtal
skrivs

Projektering
genomfors

Gruppering i Bruksvallarna ar huvudansvarig for att driva forberedelsefasen:

Lokal H/U
projektgrupp
Harjedalens I
kommun

Trafikverket I
Region JH I
Andra -
parter,

exempelvis

projektor
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Slutsatser

Forstudiens uppdrag och mal - Forstudien hade som mal att utveckla en metod och en
genomforandeplan for att anlagga alternativa gang- och cykelvagar i snabbt vdxande och
turisttata omraden utanfor Trafikverkets vagomraden. Ambitionen var att utreda mojligheterna
att forbattra trafiksakerheten for boende, besokare och skolbarn samt att starka folkhalsan
genom att skapa battre forutsattningar for vardagsrorelse. Arbetet omfattade dven att identifiera
mer effektiva och innovativa arbetssatt samt att utreda hur gang- och cykelvagar kan projekteras
med nya metoder och berdkningsmodeller. En del av uppdraget var ockséa att bedéma hur
sadana strak kan samordnas med cykel-, langd- och skoterleder, sarskilt i omraden dar
exploatering 6kar behoven av sakra forbindelser.

Referensprojekt - En viktig del i forstudien var att jamfora med referensprojekt, framfor allt
Myrviken, dar lokala foreningar i nara samarbete med kommunen och naringslivet lyckats
anlagga en 400 meter lang trygg och uppskattad gang- och cykelvag mellan centrum och
Frojdholmen. | Myrviken har man pa ett strdlande satt visat att man kan na i mal med denna typ
av projekt med ideella timmar, finansiella bidrag och gratis upplaten mark. Gang- och
cykelvagen i Myrviken ligger utanfor Trafikverkets sdkerhetszon med ett avstand pa 12 meter
vilket normalt kravs av Lansstyrelsen. | denna forstudie har det framkommit att en sakerhetszon
om sju meter skulle kunna accepteras, exempelvis langs Vallarvagen i Kadvan. Detta ar positivt,
men aven en minimerad sékerhetszon betyder att ett betydande markansprak kravs for
byggnation av gang- och cykelvagar pa privat mark. Mark i fjallndra omraden ar ofta hogt
varderad, med en hog prislapp, eller ar av olika anledningar svar att bebygga, till exempel den
extremt bléta myrmarken i S6romsjon eller den kraftigt lutande marken langs landsvagen vid
Skalspasset (Vemdalen).

En avgorande skillnad mellan Myrviken och de strackor som analyserats i Funasdalen
(S6romsjon och Kévan) ar avsaknaden av en naturlig projektagare och engagerade eldsjalar. |
Myrviken tog en ideell forening projektledarskapet och en annan férening huvudmannaskapet. |
Bjornrike, ett annat referensprojekt, tog samfallighetsforeningen ansvar for bade projekt och
forvaltning, med kostnader som kan fordelas pa de drygt 500 ingdende fastighetségare efter en
lantmateriomforrattning. | bada fallen byggdes cirka tre meter breda grusvagar till relativt lag
kostnad (cirka 2 400 kronor/meter utan belysning). | Myrviken kunde marken nyttjas utan
ersattning, medan markinlésen i Bjornrike kostade cirka 1 miljon kronor.

Framdrift och dgarskap - P4 de aktuella strackorna som undersokts i denna forstudie har
berorda foreningar uttryckt att de inte har maéjlighet att ta ansvar for projektledning,
huvudmannaskap eller langsiktig drift och férvaltning av ny(a) gang- och cykelvag(ar). Ett
alternativ kan darfor vara att bilda nya intresseforeningar, dar exempelvis befintliga
samfalligheter kan ingd, for att anlagga och forvalta gang- och cykelvagar pa privat mark, utanfor
Trafikverkets vagomrade.

Mojlighet att nyttja befintligt vigomrade - Under forstudien har Trafikverket Oppnat upp for en
mojlig losning dar en enklare trottoar kan rymmas inom befintligt vdgomrade, utan krav pa ny
vagplan. Genom att undvika en vagplaneandring, som kréavs om vagomradet maste breddas, kan
bade tid och kostnader reduceras. Trafikverkets schablonkostnad for gang- och cykelvagar ligger
normalt pa 10 000-25 000 kronor per meter, men om atgarden kan rymmas inom befintligt
vagomrade sjunker kostnaden avsevart. Aven om Trafikverkets riktlinjer fortfarande maste foljas
beddms byggkostnaden bli lAgre om entreprenaden utfdrs av extern aktor istallet for Trafikverket,
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forutsatt att finansiering sakras. Trafikverket har dven fortydligat att externa aktorer far bygga
anlaggningar inom vagomradet, under forutsattning att Trafikverkets riktlinjer foljs och att
Trafikverket kan ta éver anlaggningen efter godkand besiktning.

Projekt utanfér regionala transportplanen - Bade Trafikverket och Region Jamtland Harjedalen
stéller sig positiva till att gadng- och cykelvagar byggs och finansieras utanfér den regionala
transportplanen. Man betonar dock att ingen forskottering eller fortur kan ges om exempelvis
utredning och projektering gjorts och projekt senare dnskar inkluderas/prioriteras till den
regionala transportplanen.

Metodik och genomférande - Hur gar processen vidare om ett projekt inom Trafikverkets
vagomrade behover genomforas utanfor den regionala transportplanens ordinarie struktur och
finansiering? Forstudien har beskrivit processen for hur ett projekt kan genomféras, bade inom
och utanfor Trafikverkets vdgomrade, och darmed uppfyllt sitt mal att ta fram en metodik. De
storsta utmaningarna handlar fortsatt om projektagarskap, finansiering och samordning mellan
berdrda aktorer.

Exempel pa samverkansprojekt/medfinansiering - Det finns exempel i Jamtland dar gang- och
cykelvagar mojliggjorts genom medfinansiering, dven inom Trafikverkets vagomrade. Ett sddant
exempel &r strackan Vik-Fronaset langs E14 i Are, som finansierades av Trafikverket, Region
Jamtland Harjedalen, Are kommun, EU-medel och lokala exploatorer. Att beakta ar att E14 aren
statlig vag, med lite andra forutsattningar an for regionala vagar som har undersokts i denna
forstudie. For strackor i Harjedalen ar forutsattningarna annorlunda, men exemplet visar att bred
samverkan kan ge resultat.

Exploatorer kan bidra enligt rimlighetsprincipen - En central slutsats ar att Harjedalens
kommun behover arbeta mer strategiskt med kravstallning pa exploatorer, i enlighet med plan-
och bygglagen, for att sakerstalla att nya exploateringar bidrar till n6dvandiga forstarkningar av
gang-, cykel- och trafikmiljoer. Detta kraver tydliga stallningstaganden, policys och enhetliga
arbetssatt, garna i samordning med Bergs kommun. Det ar svart, eller till och med omojligt, att
stalla retroaktiva krav pa exploatorer.

Involvera vag- och samfillighetsféreningar - | de undersokta omradena kan vag- och
samfallighetsforeningar komma att spela en viktig roll da de ofta har ett stort lokalt engagemang,
erfarenhet av liknande fragestallningar och ofta ser nyttan och attraktiviteten med att omraden
knyts samman via gang- och cykelvdgar med andra omraden. P4 Harjedalens fjalldestinationer
finns manga vag- och samfallighetsforeningar. Manga av dem &r stora och samverkar med
varandra.

Synergier med skoter- och langdspar - Mojligheten att integrera gang- och cykelvagar med
skoter- och langdspar kan vara relevant pa vissa strackor, framfér allt Soromsjon och Kavan,
men aven har saknas ofta en tydlig huvudman. Ledbolaget i Funasdalen har exempelvis
framhallit att man inte kan utoka sitt ledomrade, men att man gérna marknadsfor andras leder.

Lokalt engagemang - Engagemanget varierar mellan orterna. | Bruksvallarna finns ett starkt
engagemang och byalaget har drivit frdgan i manga ar och nyligen lamnat in ett nytt
medborgarforslag till kommunen. | andra omraden ar engagemanget mer spretigt. For att fler
aktorer ska vilja, vaga eller orka ta en mer drivande roll behdéver kommunen vara tydlig med
vilken typ av stod man kan bidra med, bade praktiskt och organisatoriskt. Norrtaljes modell med
anlaggningsbidrag ar darfér intressant som inspel.
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Metodik/genomforandeplan - Forstudien har tagit fram metoder for att anlagga gang- och
cykelvagar bade utanfoér och inom Trafikverkets vagomrade. Den mest lattillgangliga och
kostnadseffektiva losningen ar i manga fall att anlagga en GC-vag pa privat mark utanfor
vagomradet, vilket skulle kunna vara ett genomférbart alternativ i Kavan.

Pilotprojekt - Samtidigt finns starka skal att avvakta ett mojligt pilotprojekt i Bruksvallarna, dar
forutsattningarna for att anlagga en enklare trottoar inom befintligt vagomrade skulle kunna
prévas och den framtagna metodiken testas i praktiken. Ett sddant pilotprojekt forutsatter dock
ett tydligt &tagande fran kommunen samt att resurser avsatts, bade arbetsmassiga och
ekonomiska, beroende p4 vilken roll kommunen respektive ideella aktorer far i ett eventuellt
samverkansprojekt/pilotprojekt.

Spridning och implementering av resultat och
erfarenheter

Efter att forstudien har avslutats, kan spridning och implementering av resultat och erfarenheter
exempelvis ske pa féljande vis:

e Presentation av forstudien kan goras i samband med Transportutvecklingsradets mote.

e Alla som deltagit i forstudien far ta del av slutrapporten med dess bilagor. Varje
undersokt stracka har beskrivits i en separat bilaga, liksom den framtagna metodiken,
vilket gor informationen lattillgénglig och relevant for respektive malgrupp.

e Harjedalens kommun skulle kunna genomfora en resultatkonferens/seminarium dar
destinationer, Region Jamtland Harjedalen, Trafikverket och andra aktorer bjuds in att
delta.

Férhoppningen ar dven att bygga pa kunskaps- och erfarenhetsbasen genom att pilotprojekt
genomfors.
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Bilagor — Metodik/genomforandeplan

Bilaga A — utanfor TRV:s vagomrade

Utanfér
TRV:s
véigomrade
I I
Utradning Utradning
|
-
Byganation p
privat mark, i

Gnskat utforands

Overgripande arbetsordning

Forberedelser

Starta upp projekt och Gor nulages- Ta fram Undersok Planera
projektgrupp kartlaggning losningsforslag finansiering genomforandet

1. Starta upp projekt och projektgrupp
Projektgrupp skapas, exempelvis inom befintlig férening eller via nystartad intresseforening

2. Gor nulageskartlaggning
Beskriv och dokumentera nulage
o Dokumentera (fota och filma) den aktuella platsen/strackan. Ta stod av Google maps
street view.
e Beskriv berord vagstracka (vaghallare, referenshastighet, antal passerande fordon per
dygn (ADT))
e Undersdk om det finns detaljplaner, exploateringsplaner eller om infrastrukturprojekt
planeras i det aktuella omradet
e Intervjua representanter fran kommunen (sdsom MEX (mark och exploatering), plan,
infrastruktur och folkhalsa) och vid behov Trafikverket.

Faststall vilka behov som finns och som gang- och cykelvagen ska uppfylla.
e Finns det rapporter, studier, statistik eller annan dokumentation som styrker och
beskriver behovet?
e Vilken typ av trafikanter ingar i den tankta malgruppen?

Intervjua intressenter (sdsom boende, foretag och foreningar med verksamhet i omradet, led-
och destinationsbolag, exploatorer, markagare, representant for skola och barnomsorg). Boende
kan representeras pa individniva eller via samfallighetsforeningar.

3. Tafram lésningsforslag
Ta fram forslag pa hur punkterna som ska bindas samman med gang- och cykelvag, vilken
geografisk dragning ar mest ldmpad?

e | samrad med markagare, ta fram rutt/dragning av GC-vag

e Goren bedomning om marken ar lamplig att bygga pa

e Utred om berérda markéagare ar intresserade av att upplata mark

e Understk om dverenskommelse om nyttjanderatt eller avtalsservitut kan nas
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e Undersdk om markagarna har krav pa hur gang- och cykelleden ska dras eller utformas

e Undersok markagares eventuella 6nskemal/krav pa erséattning for mark

e Understk om omvag krévs, det vill séga om inte dragning kan goras fagelvagen, samt
uppskatta hur ldng omvag som ar acceptabel*

e Undersok hur detaljplaner eller exploateringsplaner eller servitut kan paverka langs den
aktuella strackan.

e Ta hjalp avkommunens miljo- och byggavdelning for att f& hjalp med att forstd om andra
typer av restriktioner for att nyttja marken finns

e Undersok om andra krav/varden finns att ta hansyn till, sdsom renbetesland eller
naturvarden

Ta fram forslag pa utformning

e Undersdk och besok referensprojekt

e Utred vilka behov malgruppen har och vilka krav stéller det pa gang- och cykelvagens
utformning

e Utred vilka framtida behov som kan komma att uppsta och som hansyn bor tas till

e Beskriv 6nskad utformning av den framtida gang- och cykelvagen, sdsom bredd, typ av
belaggning (till exempel asfalt, grus, oljegrus, stenmjol), skyltning/vagmarkering, behov
av belysning och maximalt lamplig vaglutning (alltfor branta vagar ar inte lampliga for
exempelvis aldre).

Identifiera behov av avtal och tillstand
e Undersok vilka tillstand (till exempel milj6tillstand) som kravs for byggnation av gang-
och cykelvag samt dess handlaggningstider och avgifter.

Om aktuellt, ha dialog med Lansstyrelsen och Trafikverket. Om det ar aktuellt att projektera for
att anlagga grusad gangvag i naturmiljo, behover anméalan om samrad kring atgard i naturmiljon
goras*,

4. Ta fram forvaltningsplan
Ta fram forslag pa hur agar- och forvaltarskapet ska se ut

e |dentifiera vilken part som ska ha huvudmannaskap/vaghallaransvar for GC-vagen och
darmed ska teckna avtal (avtalsservitut rekommenderas) med markagare.

e Tafram forslag pa hur tillsyn, drift och underhall ska organiseras, genomforas samt
erséattas. For att gang- och cykelvagen ska behallas i fint skick, kravs en langsiktig
strategi.

o Sakerstall att huvudman har forsakringar och dylikt, om sadana behdvs.

e Gor en enklare riskanalys; vilka risker finns och vilka atgarder kréavs for att hantera dem?

5. Gor grov kostnadsuppskattning
Gor en grov kostnadsuppskattning for
e Byggnationen av gang- och cykelvagen utifran aktuell langd/stracka, markforhallande
och utformning

43 Generella tumregler: For gangtrafikanter bor omvagen helst inte 6verstiga 10 % langre an den raka
strackan. Omvagar 6ver 20 % gor att manga valjer bort gang. For cyklister &r toleransen lite hogre, ofta upp
till 20-30 % langre an den raka vagen, beroende pa komfort, sdkerhet och miljo.

44 Mer information om tillvagagangssattet finns har: https://www.lansstyrelsen.se/jamtland/natur-och-
landsbygd/aktiviteter-och-atgarder-i-naturen/atgard-i-naturmiljon.html
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e Tillsyn, drift och underhall, exempelvis for en tioarsperiod. Uppskattad livslangd for
investeringen och dess bestandsdelar ar sannolikt betydligt langre &n sa.

Utga ifran referensprojekt och gor en forsta uppskattning. Provtryck kostnadsuppskattningen
genom att fraga potentiella utforare.

6. Undersok finansiering
Undersok finansiering
o Identifiera vilka parter som har intresse av att gang- och cykelvag byggs och ar
intresserade av att finansiera/delfinansiera byggnation. Identifiera eventuella
vagforeningar/samfalligheter, foretag, exploatdrer och féreningar.

Om stod avses att sokas, identifiera vilken part som soker, for vad och hos vilken stodgivare.
Utred om till exempel en annan part an den som tecknat nyttjanderattsavtal/avtalsservitut kan
sOka stod.

7. Planera genomférandet
Planera och sakerstall genomforandet och resurssattning.
e Tydliggbr vem som ansvarar for och projektleder genomférandefasen
e Ska byggnationen handlas upp och i sa fall som utférande- eller totalentreprenad?
e Avgor om projektering ska goras*®
e Behovs samordning eller projektledning? Kommer moment att goras med ideella krafter?

Genomférande

- ol e Frq Sakerstall att Sékerstall att S Overldmning till
Sakerstallﬂnansmrm oo oRe forvaltningsfas

1. Sakerstall finansiering
Sakerstall att finansiering finns for saval byggnation som férvaltning samt att, om stod sokts,
plan finns for hur redovisning/rapportering ska goras

2. Sakerstall att avtal skrivits
Sakerstall att avtalsservitut/nyttjanderattsavtal har skrivits mellan markagare och GC-vagens
huvudman, vilken kan vara en ideell férening (befintlig eller nystartad).

3. Sakerstall att tillstand sokts
Genomfoér garna samrad med, och ta hjalp av kommun, lansstyrelse och Trafikverket.

4. Planera for projektering och genomférande
Ta beslut om huruvida entreprendr ska anlitas och for vilka moment, alternativt om arbetet
utfors i egen (ideell) regi.

5. Genomforande (byggnation av GC-vag)
Arbetsmoment kan inkludera avverkning, markarbete, byggnation samt eventuell inkoppling och
montering av belysningspunkter. Arbetsmoment kan handlas upp, men projektet bor aven

4 | exemplet Myrviken ansvarade Foretagarforeningen for projektledningen, men Idrottsféreningen skrev
avtalsservitut med markagare.

46| exemplet Bjornrike bedémdes att ingen projektering behdvdes, utan man litade pé att entreprendren
som anlitats hade tillracklig erfarenhet och kunskap.
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undersdka om aktorer kan och vill bidra ideellt (helt eller delvis).
6. Besiktning
Besiktning genomfors.

7. Overlamning till forvaltningsfas
Projektet dvergar over till huvudman for forvaltning.

Férvaltning

Tillsyn, driftoch
underhall

1. Tillsyn, drift och underhall
Huvudman sékerstéller att tillsyn, drift och underhall genomfors.

2. Ansvar

Huvudman sékerstéller att nodvandiga forsakringar och dylikt &r tecknade, om sddana behovs.
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Bilaga B —inom TRV:s vagomrade

[
Utradning Utredning 1
1

Overgripande arbetsordning

Forberedelser

Samverkans- & P
bevakningsavtal rojektering
skrivs genomfors

Start ciekt ook Finansiering for Utredning—
arta :"DP'?(E" ojektoch utredning beslutsunderlag
projexigrupp sakerstalls tas fram

1. Projektgrupp skapas, exempelvis inom befintlig férening eller via nystartad
intresseforening, alternativt som ett samverkansprojekt med representation fran flera olika
parter. Projektagare utser projektledare.

2. Projektgrupp sakerstaller finansiering for att gora utredning

3. Utredning genomfors
Nar finansiering ar sakerstalld, kan projektgrupp anlita projektor for att utreda om breddning
av vagbana ar mojlig inom befintligt vdgomrade. Inget samverkansavtal behévs med
kommun eller Trafikverket, daremot behover projektor anmala till Trafikverket om arbete ska
goras i anslutning till statlig vag.

Syftet med utredningen ar att klarldagga om och hur en GC-lésning kan rymmas samt vilka
risker och foljdatgarder som kan uppsta. Utredningen mynnar ut i ett tydligt beslutsunderlag
for fortsatt inriktning, samt en bedomd kostnadskalkyl for en projektering.

Foljande moment kan inga; platsbesok, kravidentifiering lamplig malstandard, framtagande
av skisser pa principiella typsektioner och mojliga atgardsprinciper, drift- och skétselanalys
samt oversiktlig analys av befintlig vagstandard, avvattning och kanda forutsattningar
inklusive. initial bedémning av vagomradet (anmarkning: for komplett beddmning behovs
inmatning och helst tillgang till de gamla vagplanerna).

Samverkansavtal med Trafikverket behovs inte vid utredning.

Kostnadsuppskattning for utredning: | samband med denna forstudie ombads nagra
entreprendrer (som Harjedalens kommun har ramavtal med inom aktuellt omrade) att
beskriva sina mojligheter att stotta i en liknande utredning. Sweco, en av entreprenorerna,
aterkom med en valdigt grov kostnadsuppskattning for utredning samt projektering:
o Utredning: Cirka 100 000 kronor plus kostnad for platsbesdk
e Projektering: Cirka 810 000 kronor for samradsunderlag, mellan 3-5 mkr for
forfragningsunderlag for utférandeentreprenad samt bygghandlingar.
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Notera att kostnadsuppskattningen enbart ar for strdckorna i Bruksvallarna och Vallarvagen,
Kévan. Se dven huvudrapport fér uppdelade kostnader per omrade.

Byggnation

av GC-vag

e,
SWECO t

Utanfoér
TRV:s
vagomrade

I
Utredning
I

Byggnation pa
privat mark, i
onskat utférande

| Kavan & Bruksvallarna

Ny vagplan

(ej genomférbart
inom vagomrade)

X

Inom SWECO ﬁ
TRV'S Kavan & Bruksvallarna
vagomrade
| K
Utredning |
|
2
Anpassning inom Breddning inom
befintlig vagbana befintligt
(byled) vagomrade
x A 4
Projektering <
D
Utforande

4. Samrad kring nésta steg — Efter att utredning genomfoérts och beslutsunderlag tagits fram,
halls samrad mellan projektgrupp och kommun, dé inriktningsbeslut tas for vad nasta steg
bor bli. Dessutom diskuteras arbets- och finansieringsfordelning och formerna for detta.

Kommun bér vara involverad vid projektering, eventuellt kravs/Onskas samverkansavtal med
Trafikverket (se mer nedan), vilket endast kommunen kan teckna.

5. Samverkansavtal skrivs mellan projektgrupp och kommun

6. Projektgrupp sakerstaller finansiering for projektering

7. Kommun skriver samverkansavtal och bevakningsavtal med Trafikverket for

projekteringsfasen

Projektering kan genomforas utan att samverkansavtal med Trafikverket tecknats, men avtal
rekommenderas eftersom Trafikverket da kan tillsdtta bevakningsledare i tidigt skede och
projektet hamnar hogre upp i turordningen hos Trafikverket. Avtal kravs for att kunna avropa
specialister som granskar handlingar och kraver in de underlag som behovs for bygg- och

forvaltningsfasen.

Trafikverket skriver enbart samverkansavtal och bevakningsavtal med kommuner. Det star
kommunen fritt att i sin tur ha avtal med annan part.

8. Projektering

Projektgrupp anlitar entreprendr for projektering. Detta behdver inte g via kommunen. For
Trafikverket spelar det inte nagon roll vem som utfor eller upphandlar en utredning eller
projektering. Huvudsaken ar att leveransen uppfyller Trafikverkskraven. Projekteringen
behdver svara pa hur GC-vagen ska se ut och konstrueras for att det ska ga att bestdmma
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om den ryms inom vagomradet eller inte. Om GC-vagen ryms inom vagomradet och inte
innebar stor paverkan eller obehag for nadgon fastighetsagare eller sallsynt/skyddad vaxt sa
behovs, formellt sett, inget samrad. Det &r dock lampligt att géra en avstamning med
Trafikverket innan projekteringen fordjupas och bygghandling tas fram. Trafikverket kraver en
bygghandling for att bland annat kunna granska hur GC-vagen ar uppbyggd, avvattnad och
hur mycket utrymme den kraver och hur den ska ansluta till den befintliga vagen. Eftersom
den sedan ska ingé i den statliga anlaggningen behover Trafikverket en relationshandling till
forvaltningsskedet. Mallar och anvisningar finns pa Trafikverkets hemsida.

Genomférande

Samverkans- &
Samrad bevakningsavtal

Overlamning till
forvaltning

Finansiering
sakerstalls

Besiktning

skrivs

1. Samrad halls mellan berorda parter

2. Samverkansavtal skrivs mellan projektgrupp och kommun (om inte kommunen ar
projektagare)

3. Projektgrupp sakerstaller finansiering for genomférande

4. Kommun skriver samverkansavtal och bevakningsavtal med Trafikverket for
projekteringsfasen
Samverkansavtal och bevakningsledningsavtal tecknas mellan Trafikverket och kommunen
(krévs vid genomforande).

5. Byggnation genomférs®’
Projekteringsunderlag overlamnas till Trafikverket. Trafikverket tillsatter bevakningsledare for
att granska projekteringen, svara pa fragor, gora kontroller och narvara vid besiktning av GC-
vagen.
Byggnation av 6verenskommen atgard (GC-vag eller enklare trottoar) utfors i enlighet med
VGU, antingen av Trafikverket eller av upphandlad entreprenor:

e Om Trafikverket utfor byggnationen, ar Trafikverket byggherre och star for riskerna i
entreprenaden. Trafikverket fakturerar sin avtalspart, det vill saga kommunen, for
investeringsprojektets kostnader. Kommunen fakturerar i sin tur vidare kostnaderna
till projektet, enligt avtal.

e Bygget av kan aven utforas utanfor Trafikverkets regi. Projektgruppen handlar upp och
finansierar entreprenor®. Trafikverket bevakar och granskar via ett bevakningsavtal.

6. Besiktning genomfors

47 Framdrift styrs av Trafikverkets mojligheter att resurssatta med ratt resurser som behéver involveras

48 Entreprendr, som bygger gang- och cykelvag som Trafikverket ska ta 6ver, méaste lamna garanti for
arbetet. Om entreprendren genar i utférandet och det senare uppstar skador pa GC vagen som kan
kopplas till brister i byggprocessen, kan entreprendren bli skyldig att atgarda felen eller ersatta Trafikverket
for kostnaden om ombyggnation kravs.
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Férvaltning

TRV forvaltar

1. Forvaltningsfasen - Projektet avslutas och gang- och cykelvagen overgar till
forvaltningsfasen och Trafikverket, som ansvarar for fortsatt drift och underhall.
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Bilagor — undersokta strackor (separata dokument)

1. Funasdalen — Bruksvallarna
2. Funasdalen — Kavan

3. Funasdalen — S6romsjon
4.Vemdalen - Skalsporten

5. Vemdalen — Skalspasset
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