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Sammanfattning 

Rapporten redovisar Trafikverkets arbete med att förbättra vinterväghållningen 

utifrån den handlingsplan som togs fram 2024. Arbetet har omfattat åtgärder inom 

områdena samverkan, lägesbild, vinterunderhåll samt kommunikation och 

trafikledning, med syfte att stärka framkomlighet, trafiksäkerhet och tillförlitlighet 

vid svåra väderförhållanden. 

Sedan handlingsplanens införande har Trafikverket genomfört omfattande 

förändringar i arbetssätt, organisation och ansvarsfördelning. Samverkan med 

externa aktörer såsom polis, räddningstjänst och länsstyrelser har utvecklats, vilket 

har bidragit till kortare beslutsvägar och mer effektiva insatser. Arbetet med 

lägesbild har förbättrats genom nya rutiner för informationsinhämtning, 

bedömningsmöten och införandet av operativa roller, vilket ger bättre 

beslutsunderlag. 

Inom vinterunderhållet har kontrollen av entreprenörer stärkts och ett mer 

proaktivt arbetssätt införts, bland annat genom beredskapsplaner, utökad 

resursplanering och användning av digitala verktyg och fordonsdata. Även 

kommunikationen till trafikanter har utvecklats, med tydligare och mer samordnad 

trafikinformation samt ökad användning av varningssystem som VMA. 

Erfarenheter från inträffade händelser, såsom skyfall och kraftiga vinterväder, visar 

att åtgärderna har haft positiv effekt. Trafikverket har förbättrat sin förmåga att 

agera snabbt, samordnat och proaktivt vid störningar. 

Trafikverket arbetar för att förbättra sin beredskap löpande och i det ingår att 

kunna hantera alla typer av händelser, däribland väderrelaterade händelser. 

Handlingskraft innebär både trygghet och mod att fatta nödvändiga beslut på 

ibland ofullständigt beslutsunderlag och mod att agera när situationen kräver det. I 

vissa fall innebär det även mod att avstå från att agera, när en samlad bedömning 

visar att det är mest ändamålsenligt eller ger störst nytta. Oavsett förutsättningar 

behöver viljan att göra rätt vara större än rädslan för att göra fel. Trafikverket har 

tydliggjort vikten av att arbeta proaktivt och med handlingskraft. Ett centralt 

budskap till myndighetens medarbetare är att myndigheten hellre ska agera tidigt 

och kraftfullt än att riskera att hamna på efterkälken.  

Trafikverkets förmåga att hantera svåra vinterväder har stärkts genom att 

• samverkan mellan aktörer fungerar bättre 

• beslutsvägarna har kortats 

• lägesbilden har förbättrats 

• proaktiv planering och hantering har ökat 



 

T
M

A
L
L
 0

0
0
4
 R

a
p
p
o
rt

 g
e
n
e
re

ll 
5
.0

 

Trafikverket fortsätter utveckla transportsystemet genom analyser och 

uppföljningar som ska leda till bättre samarbete, tydligare ansvar och snabbare 

hantering av störningar. Exempel på nya åtgärder är kontinuitetsplaner för bättre 

hantering av långvariga trafikstörningar som ska tas fram tillsammans med 

transportsektorn, ett nytt digitalt verktyg för transportsektorns lägesbilder för att 

underlätta insamling, bearbetning och delning av information samt en ny modell för 

ersättning i kontrakten med entreprenörerna för vinterväghållningen. 
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 Ordlista 

AAR  After Action Review 

BTPOS beredskapssektor transporter privat och offentlig 

samverkan 

LSO  Lag om skydd mot olyckor 

MCF  Myndigheten för civil beredskap 

PL  Planering (ett verksamhetsområde i Trafikverket) 

Rakel  Radiokommunikation för effektiv ledning 

TC  Trafikcentral 

TIB  Tjänsteman i beredskap 

TOPA  Trafikverkets olycksplatsarbetare 

Tungbärgare Bärgningsfordon avsedd för större fordon, främst 

lastbilar 

TR  Trafik (ett verksamhetsområde i Trafikverket) 

UH  Underhåll (ett verksamhetsområde i Trafikverket) 

ULIB  Underhållsledare i beredskap 

VMA  Viktigt meddelande till allmänheten  

VO  Verksamhetsområde 

VViS  Vägväderinformationssystem 
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 Uppdraget 

I regleringsbrev för budgetåret 2025 avseende Trafikverket framgår att 

Trafikverket, med utgångspunkt i den handlingsplan som myndigheten har 

upprättat avseende förbättrad vinterväghållning (TRV 2024/65928), ska redogöra 

för framdriften, implementeringen och effekterna av de åtgärdsområden och 

aktiviteter som ingår i planen. 

Trafikverket ska även analysera och genomföra eventuella nya åtgärder som bör 

vidtas för att fortsatt förbättra vinterväghållningen. 
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  Handlingsplan för förbättrad 

vinterväghållning 

Den handlingsplan som regeringen refererar till i aktuellt uppdrag redovisades den 

31 oktober 2024. ”Handlingsplan för förbättrad vinterväghållning, Redovisning av 

förbättringsåtgärder och handlingsplan för förbättrad vinterväghållning” omfattar 

nio aktiviteter fördelade på fyra åtgärdsområden 

1. Samverkan (ansvar, mandat och samverkan) 

1. Tydliggöra ansvar och mandat inom Trafikverket vid hantering av 

störning på väg 

2. Tydliggöra ansvar och mandat samt former för samverkan mellan 

berörda aktörer vid hantering av störning på väg 

3. Utveckla former för, samt genomföra, övning av samverkan vid 

störningar på väg 

2. Lägesbild 

4. Utveckla Trafikverkets arbetssätt för inriktning, bearbetning och 

delgivning av information om rådande lägesbild 

5. Öka informationsinhämtningen från upphandlade resurser 

3. Vinterunderhåll 

6. Stärka kontrollen av upphandlade entreprenörer för vinterunderhåll 

7. Utveckla vinterförberedelser och ett proaktivt arbetssätt för att bättre 

hantera svåra väderlägen 

4. Kommunikation och trafikledning (trafikinformation, trafikledning och 

trafikövervakning) 

8. Tillgängliggöra extern trafikinformation 

9. Utveckla ett proaktivt arbetssätt i trafikledning för att bättre hantera 

svåra väderlägen 
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 Inledning 

Trafikverket arbetar för att utveckla ett modernt, effektivt och hållbart 

transportsystem där samordningen mellan trafikslagen ska bli bättre. Det är 

Trafikverkets uppgift att se till att statliga vägar är framkomliga, att tågen kommer i 

tid och att trafikinformationen är aktuell – och att alla resor och transporter sker så 

säkert som möjligt och med minsta möjliga miljöpåverkan. På så sätt bidrar 

Trafikverket till ett tillgängligt Sverige som skapar förutsättningar för tillväxt och 

välfärd som utvecklar samhället. 

Sedan handlingsplanen för förbättrad vinterväghållning togs fram hösten 2024 har 

Trafikverket genomfört ett omfattande utvecklingsarbete. Arbetet har bland annat 

inneburit att nya arbetssätt införts, ansvar och mandat har tydliggjorts och 

samverkan med externa aktörer har stärkts. Sammantaget har detta bidragit till en 

mer sammanhållen förmåga att förbereda och hantera väderrelaterade störningar i 

vägtransportsystemet. 

 Erfarenheter från händelser 

Baserat på erfarenheter från två större inträffade händelser vill Trafikverket peka på 

konkreta förbättringar och förflyttningar som gjorts: 

Händelse: Skyfall i Västernorrland september 2025 

Som en del i det systematiska förbättringsarbetet uppdrog Trafikverket till en 

extern part att genomföra en utvärdering för att analysera Trafikverkets hantering 

av skyfallen på en strategisk och nationell nivå. Syftet var att identifiera styrkor och 

förbättringsområden samt att ge rekommendationer för fortsatt utveckling.  

Framgångsfaktorer 

Rapporten visar att Trafikverket hade god beredskap och hanterade situationen väl, 

bland annat genom: 

• Att tidigt aktivera nationell och regional stab med tränade stabsroller och 

tjänstemän i beredskap (TIB) med tydliga roller och mandat 

• God reaktiv förmåga och snabb tillsättning av krisledare för både väg och 

järnväg 

• Avtal med entreprenörer som möjliggjorde tidiga åtgärder av skador på väg 

och järnväg 

• God extern kommunikation med deltagande av Generaldirektören vid flera 

presskonferenser 
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• Operativ och strategisk samverkan med externa parter på ett efterfrågat sätt 

• Kontinuerlig rapportering till Regeringskansliet och andra berörda 

myndigheter 

• Riktlinjer för resursanvändning vid störningar som möjliggjorde snabba 

omdisponeringar 

Den stora förbättringen som visade sig vid denna händelse var att Trafikverket har 

utvecklat sitt agerande och tänker helhet före del. Arbetet präglas i större 

utsträckning av samverkan och dialog med externa aktörer. 

Trafikverket har intensifierat dialogen med branschaktörer, näringsliv, regioner och 

kommuner.  

Händelse: Orange vädervarning i Kalmar län januari 2026 

Händelsen präglades av snabbt väderomslag och ändring av prognos från gul till 

orange vädervarning, kort framförhållning och stor påverkan på både väg- och 

järnvägstrafiken. Trots detta hanterades situationen i huvudsak effektivt tack vare 

tidig lägesbild, korta beslutsvägar och ett väl fungerande samarbete mellan berörda 

aktörer.  

Trafikverket visade god förmåga att snabbt ställa om från normal beredskap till en 

mer händelsestyrd hantering.  

En tydlig styrka var den låga tröskeln mellan aktörer där både formella och 

informella kontakter användes för att dela information och fatta beslut. Samverkan 

mellan TIB, underhållsledare i beredskap (ULIB), operativ ledning, entreprenörer, 

räddningstjänst och länsstyrelse fungerade väl och bidrog till snabba och 

koordinerade insatser. Proaktiv resursplanering, exempelvis tidig beställning av 

bandvagnar, tungbärgare och extra maskinresurser, minskade konsekvenserna av 

händelsen. 

Kommunikationen till allmänhet och media fungerade överlag bra med tydliga 

budskap om trafikantens eget ansvar och genom användning av viktigt meddelande 

till allmänheten VMA.  

Framgångsfaktorer 

Hanteringen av händelsen präglades av ett stort engagemang och en hög grad av 

samverkan mellan involverade aktörer. Mötesstrukturen upplevdes som en trygghet 

och stödjande för lägesuppfattning och beslutsfattande. 

Organisationen fångade tidigt upp förändringen i väderläget och arbetade proaktivt 

med att beställa och förbereda resurser såsom bandvagnar, tungbärgare och extra 

maskinresurser. Bandvagnarna var redan lastade inför julhelgen, vilket gav god 

beredskap och kort inställelsetid. Beslutsvägarna var korta och effektiva. 
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Samarbetet internt i Trafikverket fungerade väl. Samverkan med Länsstyrelsen i 

Kalmar län och räddningstjänsten präglades av låga trösklar, både i formella möten 

och informella avstämningar. Bandvagnsresurser på plats kopplades tidigt ihop 

med räddningstjänstens styrka, vilket stärkte den operativa effekten. 

Trafikverkets kommunikation till allmänheten fungerade bra, med tydliga budskap 

om trafikantens eget ansvar samt genom utskick av VMA. Den nya funktionen 

operativ kommunikationsresurs fungerade som ett bra stöd i 

kommunikationsarbetet. 

Entreprenörerna visade en positiv inställning och resurser samordnades och 

allokerades även från andra driftområden. I samband med omledningen av E22 

fungerade samarbetet mellan driftområden och entreprenörer mycket väl, utan 

prestige kopplat till ansvar eller geografiskt område. 

Händelsen var geografiskt relativt begränsad, vilket underlättade hanteringen. Att 

E22 stängdes av i tid, att insatsen klassades som en räddningsinsats under lagen om 

skydd mot olyckor (LSO) samt att extra hjullastare sattes in bidrog till att minska 

effekterna för trafikanterna av snöovädret. Fordonsresurser bistod även vid 

nedtagning av räcke. Sammantaget bidrog hög verksamhetskunskap hos 

involverade personer till snabba och välgrundade beslut. 

 Stärkt förmåga i alla samhällstillstånd 

Trafikverket jobbar med att stärka sin förmåga i alla samhällstillstånd. 

Myndigheten för civilt försvar (MCF) och Försvarsmakten har på uppdrag av 

regeringen tillsammans tagit fram Utgångspunkter för totalförsvaret 2025–2030. 

Dokumentet är ett planeringsstöd för alla aktörer som deltar i 

totalförsvarsförberedelserna – från kommuner, regioner och myndigheter till 

företag och organisationer.   

Trafikverket är både beredskapsmyndighet samt sektorsansvarig för 

beredskapssektorn Transporter inom det civila försvaret. Trafikverket arbetar för 

att förbättra sin beredskap löpande och i det ingår att kunna hantera alla typer av 

händelser, däribland väderrelaterade händelser. Det går inte att dra exakta gränser 

mellan vad som är beredskap och vad som är förberedelser för väderrelaterade 

händelser. Genom att bli bättre på beredskap blir Trafikverket också bättre rustat 

för exempelvis störningar som orsakas av vinterväder. 

Tidigare i år fastställdes Trafikverkets strategi för ökad motståndskraft. Utifrån 

analys av krav och behov har en målbild och tre målområden för Trafikverket 

definierats, i syfte att förebygga och kunna hantera samhällsstörningar i alla 

samhällstillstånd.  

Följande målområden är prioriterade för Trafikverket:  
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• Upprätthållande och försörjning av viktiga samhällsfunktioner  

• Skydd av samhällsviktig verksamhet  

• Bidra till det militära försvarets förmåga 



14 

 Samverkan 

Trafikverket har de senaste åren genomfört en genomgripande översyn av ansvar, 

mandat och arbetssätt för att stärka förmågan att hantera störningar på väg. Syftet 

är att kunna fatta snabbare och tydligare beslut samt säkerställa effektiv 

informationsdelning, såväl inom myndigheten som externt och med upphandlade 

resurser. 

 Genomförda åtgärder 

Åtgärdsområdet samverkan (i handlingsplanen kallat ansvar, mandat och 

samverkan) bestod av tre aktiviteter: 

• Tydliggöra ansvar och mandat inom Trafikverket vid hantering av störning 

på väg 

• Tydliggöra ansvar och mandat samt former för samverkan mellan berörda 

aktörer vid hantering av störning på väg 

• Utveckla former för, samt genomföra, övning av samverkan vid störningar 

på väg 

Trafikverket har organiserat sin verksamhet i enlighet med regeringens beslut enligt 

förordningen (2022:593) om vissa förvaltningsmyndigheters regionala indelning 

som innebär att Sverige delas in i sex större geografiska områden. Trafikverket har 

genom denna förändrade geografiska indelning ökat förmågan att samverka med 

civilområdesansvariga myndigheter, länsstyrelser, regioner och kommuner.   

I Trafikverket används begreppet beredskapsorganisation som ett samlingsnamn 

för linjeorganisation och krigsorganisation. Genom beredskapsorganisationen har 

myndigheten förmåga att på ett skalbart och situationsanpassat sätt hantera olika 

samhällstillstånd, från fredstida krissituationer till höjd beredskap. Som 

beredskapsmyndighet är Trafikverket ålagt att ha en Tjänsteman i beredskap.  

I normaltillstånd är den skalbara beredskapsorganisationen bemannad med ett 

antal funktioner dygnet runt året runt där TIB är en del, men även funktioner för att 

hantera bland annat kommunikation (kriskommunikation) och 

förstärkningsresurser (exempelvis reservbro och bandvagn). Utöver TIB på 

nationell nivå finns en TIB i var och en av de sex regionerna. Denna struktur stärker 

möjligheten till skyndsam kontakt med samverkande myndigheter och bidrar till ett 

mer proaktivt förhållningssätt samt ökad handlingskraft vid inträffade eller 

befarade händelser. En förstärkning införd 2024–2025 är att det finns stabschef, 

stabsadministratör och funktionsledare både på nationell och regional nivå. Dessa 

funktioner är del av nationell och regionala staber som är funktionsindelade. För att 
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ytterligare stärka förmåga och proaktivitet har Trafikverket även inrättat fyra nya 

funktioner med beredskap dygnet runt:  

• Operativ kriskommunikation  

• Taktisk ledning och samordning vid händelser i väg- och 

järnvägsanläggningen  

• Taktisk ledning och samordning vid händelser i IT/OT1-miljö   

• Strategiskt chefsstöd för ledning och samordning vid händelser i väg- och 

järnvägssystemet  

Såväl arbetssätt som tekniska systemstöd har utvecklats för de operativa 

funktionerna, exempelvis stabsmetodik, bedömningsmöten, kartstöd och lägesbild. 

Trafikverket har dessutom systematiserat vissa arbeten så som att aktivt och 

proaktivt motverka metallstölder i järnvägsanläggningen för att förebygga avbrott 

och trafikstörning.   

Handlingskraft innebär både trygghet och mod att fatta nödvändiga beslut på 

ibland ofullständigt beslutsunderlag och mod att agera när situationen kräver det. I 

vissa fall innebär det även mod att avstå från att agera, när en samlad bedömning 

visar att det är mest ändamålsenligt eller ger störst nytta. Oavsett förutsättningar 

behöver viljan att göra rätt vara större än rädslan för att göra fel. Trafikverket har 

tydliggjort vikten av att arbeta proaktivt och med handlingskraft. Ett centralt 

budskap till myndighetens medarbetare är att myndigheten hellre ska agera tidigt 

och kraftfullt än att riskera att hamna på efterkälken.  

 Tydliggöra ansvar och mandat inom Trafikverket vid 

hantering av störning på väg 

För att möjliggöra snabbare beslut och ett mer effektivt agerande vid kriser som 

exempelvis väderrelaterade störningar har interna beslutsmandat förtydligats: 

• Roll, ansvar och befogenheter för tjänsteman i beredskap (TIB) har 

klargjorts 

• Rutinbeskrivning för bedömningsmöten inom Trafikverket och i samverkan 

med berörda aktörer har tagits fram och införts. Syftet med 

bedömningsmöten är att öka Trafikverkets förmåga att hantera olika 

samhällsstörningar och möjlighet att snabbare kunna återgå till normalläge 

• Mandatet för att besluta om kortflytt av tunga fordon har förtydligats i en 

uppdaterad rutinbeskrivning. Vägtrafikledare kan numera direktavropa 

1 Operativ teknik 
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tungbärgare vid stopp och placera bärgare i beredskap på strategiska platser 

vid vädervarningar. 

Vidare har ansvar och beslutsvägar klargjorts för hantering av situationer där 

räddningstjänsten gjort bedömningen att lagen om skydd mot olyckor inte är 

tillämplig. Det gäller även beslut om överledning vid mitträcke respektive 

omledning av trafik.   

Det ingår i vägtrafikledarens arbete att kontakta entreprenör i ett tidigt skede för 

åtgärder vid trafikolyckor eller liknande. En del i det är att vid behov etablera 

kontakten mellan entreprenör och räddningstjänst på plats vid en olycka. Som ett 

resultat av de senaste årens större händelser där trafik har blivit stående en längre 

tid har Trafikverket vid utbildningar och andra mötestillfällen tydliggjort att 

kontakt ska etableras även vid lossning av räcke. Det har även förtydligats i dialog 

med räddningstjänst att de inte bör lossa räcke på egen hand (om det inte är akut 

för att rädda liv) utan att först ta kontakt med entreprenören för att lossning ska ske 

på bästa ställe och på mest lämpliga sätt. 

Sammantaget skapar detta bättre förutsättningar för snabba, rättssäkra och 

effektiva beslut vid samhällsstörningar som t ex vid vädervarningar och större 

trafikstörningar i vägnätet.  

 Tydliggöra ansvar och mandat samt former för 

samverkan mellan berörda aktörer vid hantering av störning 

på väg 

Vi har stärkt samverkan med bland annat Polisen, räddningstjänsten och 

länsstyrelserna. Samtliga Trafikverksregioner har nu dokumenterade och 

etablerade rutiner för samverkan med länsstyrelser och blåljusmyndigheter. 

Ansvarsfördelningen är tydligare, vilket gör att vi kan fatta beslut och agera 

snabbare när situationen kräver det. Informationsutbytet mellan samtliga aktörer 

har också förbättrats, vilket säkerställer en gemensam och enhetlig 

lägesuppfattning. Gemensamma övningar har genomförts och resulterat i konkreta 

förbättringsåtgärder som nu är införda i verksamheten. 

Trafikverket samverkar också med berörda aktörer inom civilsamhället (se kap 

4.2.3) för att utveckla och öva hantering av störningar i vägtransportsystemet, 

exempelvis vid snöoväder.  

Trafikverket har arbetat med att stärka samverkan med polis i yttre tjänst genom 

marknadsföring och användning av en specifik Rakel-talgrupp 

(radiokommunikation för effektiv ledning). Det har visat positiva effekter då 

trafikcentralen får korrekt och uppdaterad lägesbild med snabb och effektiv 

kommunikation utan mellanhänder som kostar tid. Det ger också mer korrekt 

information eftersom det ger möjlighet att ställa följdfrågor till person på plats och 



17 

att koordinera resurser på bästa sätt. Det ger möjlighet till snabb återkoppling från 

trafikcentralen med kortare framkörningstid för tungbärgare, snöröjningsresurser 

etc. Motsvarande talgrupper används även på andra ställen i landet. Arbetssättet 

har funnits sedan tidigare men har de senaste åren utvecklats ytterligare.  

Vägtrafikcentralerna har dedikerat en talgrupp för egen användning till samtliga 

län. Talgruppen används vid större samhällsstörningar eller andra händelser som 

kräver snabb och spontan samverkan mellan flera aktörer. Syftet är att skapa en 

gemensam kommunikationsplattform som gör det möjligt att snabbt dela 

information och samordna insatser mellan olika verksamheter. Exempel på när 

talgruppen kan användas är t.ex. vid ett längre stopp på en europaväg där 

räddningsinsats inte inleds. Trafikverket styr talgrupp och kan därmed begära 

samverkan på denna.  

Trafikverket genomför systematiskt samverkan med flera olika myndigheter och 

andra aktörer exempelvis med Polismyndigheten, myndigheterna inom 

beredskapssektor transporter och beredskapssektor elektroniska kommunikationer 

och post och även näringsliv inom ramen för beredskapssektor transporter privat 

och offentlig samverkan (BTPOS). 

BTPOS har vidareutvecklat sin myndighetssamverkan inom kriskommunikation. 

Under Trafikverkets ledning tas gemensamma och samordnade 

kommunikationsbudskap fram tillsammans med Transportstyrelsen, 

Luftfartsverket och Sjöfartsverket att användas vid samhällsstörningar som 

påverkar transportsektorn.  

Utöver myndighetssamverkan verkar Trafikverket för att successivt involvera fler 

aktörer inom beredskapssektor transporter i övningar, utbildningsinsatser och vid 

samordnad informationsspridning. Syftet är att stärka sektorns samlade förmåga 

till snabb, tydlig och samstämmig kommunikation vid kriser och höjd beredskap.  

Beredskapssektorn har även etablerat ett juridiknätverk där juridiska 

frågeställningar, tolkningar och erfarenheter delas och diskuteras mellan aktörerna. 

Nätverket bidrar till att stärka den gemensamma juridiska förmågan och skapa 

bättre förutsättningar för rättssäkra och handlingskraftiga beslut vid 

samhällsstörningar.  

 Utveckla former för, samt genomföra, övning av 

samverkan vid störningar på väg 

Samtliga regionala ledningar på Trafikverket har genomfört en särskild spelbaserad 

övning för att öka förståelsen om varandras ansvar och roller inom och utanför 

Trafikverket, samt vikten av att snabbt kunna agera vid en händelse eller risk för en 

händelse. 
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Trafikverket samverkar med berörda aktörer inom civilsamhället för att 

vidareutveckla metoder och övningsformer som stärker förmågan att hantera 

störningar i vägtransportsystemet, till exempel vid kraftiga snöoväder. Arbetet 

innefattar bland annat att ta fram övningsplaner och att genomföra övningar på ett 

strukturerat och återkommande sätt, i syfte att samla in erfarenheter och identifiera 

förbättringsåtgärder som långsiktigt stärker beredskapen och hanteringsförmågan. 

Arbetet genomförs i Trafikverkets beredskapsorganisation. 

En utbildnings- och övningsplan för Trafikverkets beredskapsorganisation har 

tagits fram och en utbildnings- och övningskalender har upprättats för perioden 

2026–2031. Planen bygger på den ansvarsfördelning som fastställs i Trafikverkets 

riktlinje ”Utbildning och övning för Trafikverkets beredskapsorganisation”. 

Trafikverket arbetar kontinuerligt med erfarenhetsrapportering enligt mall för 

återrapportering från genomförda övningar. Erfarenheterna sammanställs för att 

identifiera eventuella förbättringsförslag och planen revideras årligen. 

Vägtrafikledare har medverkat på övningar som VO Underhåll har initierat där 

räddningstjänst, Polisen och entreprenörer har medverkat för att träna på en större 

olycka på övningsfält. Övningar har gjorts 2025 och fler är planerade för 2026.  

Operativ ledning deltar på vägtrafikledarnas funktionsträffar för att stärka 

samarbetet.  

En viktig del av arbetet efter större händelser är att ta tillvara på erfarenheter och 

dra lärdomar från hur insatsen har genomförts. En metod som ofta används i 

Trafikverket för detta är erfarenhetshantering genom After Action Review (AAR). 

AAR är en systematisk dialogbaserad reflektionsmetod som används före, under 

och efter genomförda insatser, övningar eller andra händelser. AAR är ett verktyg 

för ständigt lärande och utveckling av individer, grupper, förmågor och 

verksamheter. Tillsammans upptäcker deltagarna låsningar och söker lösningar för 

att skapa gemensamma lärdomar. 

 Resultat och effekter 

Samarbetet med bland annat Polismyndigheten, räddningstjänster och länsstyrelser 

har utvecklats och förtydligats. Inför vintern är roller och ansvar mer klargjorda, 

vilket gör att åtgärder kan sättas in snabbare vid behov. Informationsutbytet 

fungerar smidigare mellan samtliga aktörer, vilket bidrar till en gemensam och 

samlad lägesbild. Att Trafikverkets samverkanspartners upplever förbättringarna 

som positiva bekräftar att förändringsarbetet har haft avsedd effekt. Trafikverkets 

regioner tar initiativ till att vidareutveckla samverkan i linje med de behov och 

förutsättningar som råder i landet. 
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 Lägesbild 

Trafikverket redovisade i mars 2024 en utvärdering av händelsen som inträffade på 

väg E22 genom Skåne i januari samma år. Trafikverkets utvärdering visade bland 

annat på utmaningar att tidigt skapa en samlad lägesbild samt att det rådde 

oklarheter om ansvar och uppgifter på såväl strategisk som operativ nivå.   

 Genomförda åtgärder 

Åtgärdsområdet lägesbild bestod av två aktiviteter: 

• Utveckla Trafikverkets arbetssätt för inriktning, bearbetning och delgivning 

av information om rådande lägesbild 

• Öka informationsinhämtningen från upphandlade resurser 

Åtgärderna som beskrivs nedan används för att skapa en lägesbild och resultatet 

utgör underlag bland annat i bedömningsmöten. 

 Utveckla Trafikverkets arbetssätt för inriktning, 

bearbetning och delning av information om rådande 

lägesbild 

Bedömningsmöten 

Trafikverket har infört bedömningsmöten som nationell eller regional TIB kallar 

till. Begäran om bedömningsmöte kan komma från olika delar i Trafikverkets 

organisation. Till mötet kallas Trafikverkets operativa funktioner samt särskilt 

berörd verksamhet. Bedömningsmöten genomförs vid en inträffad händelse eller 

risk för händelse, exempelvis vid vädervarningar. Bedömningsmöten ska kunna 

genomföras med kort varsel. 

Samverkan med frivilligorganisationer 

Trafikverket samverkar med Frivilliga flygkåren som utför flyg- och 

drönarövervakning. Både flyg och drönare har visat sig vara mycket effektiva för att 

snabbt få en överblick av en händelse, särskilt i otillgänglig terräng eller då stora 

områden är drabbade. Begränsning finns vid dåliga väderförhållanden. 

Samverkan med Frivilliga Flygkåren fördjupades och vidareutvecklades under 2025 

genom framgångsrik försöksverksamhet. Inom ramen för samarbetet har 

Trafikverket beställt överflygningar i syfte att snabbt kunna skapa en aktuell och 

tillförlitlig lägesbild av statusen på väg- och järnvägsnätet, vilket exempelvis 

nyttjades under händelserna med skyfall i Västernorrland 2025 och under 

vinterstormarna Johannes och Anna 2025/2026. 
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Säkerställa lägesbilder 

Trafikverket driver ett mer generellt arbete med att säkerställa lägesbilder där även 

privata aktörer deltar. Arbetet består i att säkra inflödet av information och 

rapportering, hur materialet analyseras och bearbetas samt hur det därefter delges 

på strategisk, taktisk och operativ nivå. I arbetet ingår översyn av 

rapporteringsmallar och stödsystem för rapportering för att säkerställa att det är 

enkelt att rapportera, sammanställa och delge. 

Ny roll: Trafikverkets olycksplatsarbetare 

Trafikverket har infört rollen TOPA (Trafikverkets olycksplatsarbetare) som 

bemannas av entreprenörerna (både i befintliga och nya kontrakt).  

Vägtrafikledare på trafikcentral kallar in TOPA som omgående ska bege sig till 

aktuell störningsplats för delning av information. Vid störningsplatsen ska TOPA 

samverka med räddningstjänst, polis, restvärdesledare och bärgare. TOPA ska bidra 

med kunskap i operativa väghållningsfrågor, som exempelvis när vägen bedöms 

vara framkomlig igen, samt med kännedom om lokala förutsättningar (t.ex. 

omledningsvägnät och lämpliga bärgningstider). 

Utveckling av lägesorientering 

Trafikverket övar beslutade arbetssätt kopplat till trafikövervakning och utvecklar 

formerna för muntlig lägesorientering vid tidskritiska situationer samt utreder 

behov och nytta av digitala stödsystem för sammanställning och visualisering av 

lägesbild. 

Nytt arbetssätt för vägtrafikledare 

Ett nytt arbetssätt har tagits fram för att säkerställa att vägtrafikledningen får 

aktuell lägesbild att delge operativ ledning (som delger vidare inom 

organisationen). Det nya arbetssättet innebär att bemanningen förstärkts med en 

vägtrafikledare som har till uppgift att ha övergripande lägesbild av pågående 

händelser samt dokumentera och stötta operativ ledning.  

 Öka informationsinhämtningen från upphandlade 

resurser 

Trafikverket införde ett förenklat arbetssätt, Rapporteringsrutin Enkel, inför 

vintersäsongen 2024/2025. Arbetssättet är kopplat till situationsnivåerna 1 och 2 

(se kapitel 7.1.2) i Beredskapsplan vinter och utgörs av en förenkling av de 

arbetssätt som gäller vid situationsnivå 3 och 4. Informationen som används 

rapporteras in till Trafikverket från entreprenörerna. Utvärderingen efter vintern 

2024/2025 resulterade i tydliggörande av när arbetssätten ska användas i 
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förhållande till varandra. Det nya arbetssättet knöts mer tydligt till situationsnivå 1 

och 2.  

Att öka informationsinhämtning förmåga är också kopplat till antalet resurser för 

informationsinhämtning, både upphandlade och interna, under olika 

vädersituationer. Resurser och bemanning har beskrivits i de olika nivåerna. I 

situationsnivåerna är resurser/bemanning en punkt för att exempelvis samla in 

information från fler platser, sammanställa information och klara av redundansen 

för att informationsinhämtningen ska klara sig över tid. 

Operativ närvaro på plats säkerställs med TOPA. 

 Resultat och effekter 

Genom att öka informationshämtningen från entreprenörerna får Trafikverket 

bättre information om läget på vägarna. Den lokala lägesbilden bidrar till 

Trafikverkets beslutsunderlag och möjlighet att agera snabbare. 

Den regionala indelningen har resulterat i att samverkan med regionala och lokala 

aktörer har ökat och att gemensam planering har genomförts. Exempel på sådan 

planering är hantering av utbyte av lägesbilder och överenskommelse av hur 

samverkan ska genomföras. Vid händelser har samverkansperson funnits på plats 

hos varandra, t.ex. har både räddningstjänst och polis funnits på plats i 

Trafikverkets trafikcentraler. 
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 Vinterunderhåll 

Vinterunderhåll är en del av Trafikverkets vinterväghållning och utgör en betydande 

del av anslaget att vidmakthålla statens transportinfrastruktur för väg. Underhållet 

upphandlas och genomförs i drygt 100 geografiska baskontrakt över landet. 

Trafikverket upphandlar årligen en femtedel av alla underhållskontrakt med en 

kontraktslängd på fyra år med möjlighet till ett, alternativt två, optionsår. Detta 

innebär att omsättningstiden för kontraktsförändringar i ett driftområde är 4–6 år. 

 Genomförda åtgärder 

Åtgärdsområdet vinterunderhåll bestod av två aktiviteter: 

• Stärka kontrollen av upphandlade entreprenörer för vinterunderhåll 

• Utveckla vinterförberedelser och ett proaktivt arbetssätt för att bättre 

hantera svåra väderlägen 

 Stärka kontrollen av upphandlade entreprenörer för 

vinterunderhåll 

Trafikverket ser över arbetssätt för att stärka kontrollen av upphandlade 

entreprenörers leverans gentemot krav. Vinterunderhåll ingår som en parameter i 

detta arbete. 

Inför säsongen 2024/ 2025 infördes utökade kontroller vilket inkluderar 

uppföljning i hela leveranskedjan från entreprenörernas underleverantör till 

Trafikverket. Exempel på åtgärder som genomförts:  

• kontroll av åtgärdstider 

• ökad uppföljning av leverantörens egenkontroll 

• införande av checklista för besvärliga händelser  

• uppföljning av halkbekämpningsutförande 

Systematiska kontroller av åtgärdstider och uppföljning av leverantörens 

egenkontroll inför respektive vintersäsong har införts. Där används bl.a. checklistor 

och hjälpmedel för kontroll av plogplanernas resurser  

Checklista handlingsplan för besvärliga händelser har införts i de nya 

entreprenörskontrakten under hösten 2025 och kommer att vara fullt 

implementerat 2030. Checklistan innebär att entreprenören ska upprätta 

handlingsplaner för besvärliga händelser varav ”svårt vinterväder” är en sådan 

utpekad situation. Där ingår att inventera och dokumentera troliga platser, 
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säkerställa kontakter till resursägare, ta fram plan för hantering av fallande träd, 

beskriva ledande principer vid omdisponering av maskinella resurser samt beskriva 

hantering, för samtliga vägklasser, av snabbt uppkommen svår halka. 

Trafikverket har infört nyttjande av fordonsdata som stöd vid uppföljning av 

kontraktskrav i vinterunderhållsverksamheten. Ett digitalt verktyg och en metodik 

för djupanalyser vid stopp eller störning har använts från och med vintern 

2025/2026. Resultatet av dessa kontroller och djupanalyser har gett oss ytterligare 

verktyg för att förbättra vinterväghållningen.  

Djupanalyserna utförs vid valda tillfällen, såsom större störningar eller 

uppmärksammade händelser. Djupanalys är en modell som förutom fordonsdata 

även använder andra data såsom väderdata och information om genomförda 

åtgärder för att göra en samlad bedömning. Syftet är att Trafikverket skapar sig en 

samlad bild av händelsen och ge underlag för eventuella korrigerande åtgärder. 

 Utveckla vinterförberedelser och ett proaktivt arbetssätt 

för att bättre hantera svåra väderlägen 

Översyn av förstärkt vinterväghållning 

Trafikverket har startat en översyn av förstärkt vinterväghållning (tidigare benämnd 

vinterkritisk sträcka). Ett vägledande dokument har tagits fram och översyn utifrån 

dokumentet sker fortsättningsvis löpande vid förnyad konkurrensutsättning.  

Begreppet ”förstärkt vinterväghållning” används för följande former: 

1. Extra vinterresurs 

2. Sträckor med förkortad åtgärdstid 

3. Uppklassning av vägklass 

4. Andra extraordinära vinterväghållningsåtgärder exempelvis fjällvägar 

Beredskapsplan vinter 

Trafikverket har infört Beredskapsplan vinter. Denna beredskapsplan används och 

utvärderas årligen och förbättras vid behov, t.ex. komplettering med halka inför 

vintern 2025/2026. Beredskapsplanen beskriver hur Trafikverket tillsammans med 

entreprenörerna ska förbereda sig vid olika situationsnivåer baserat på exempelvis 

vädervarningar och trafikens behov för att undvika långa stopp: 

• Nationellt ensat arbetssätt  

• Krisplan 2+1-vägar (inklusive det som finns i kontraktet angående 

Handlingsplan störda lägen) 
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• Bättre lägesbild 

• Bättre/tydligare samverkan inför dåligt väder 

• Checklista maskinresurser (kontroll inför vintern) 

• Checklista plogplaner (kontroll inför vintern) 

• Rutin/riktlinje för regionala uppstartsmöten mellan Trafikverket och 

entreprenörerna inför vinter (alla ska vara förberedda)  

Beredskapsplan vinter innehåller bland annat 

• Situationsnivåer kopplat till väder  

Syftet med beskrivningen är att skapa förutsättningar och stöd för ett 

förebyggande och avhjälpande arbete kopplat till vinterrelaterade händelser 

på region- och kontraktsnivå. 

Situationsnivån speglar vår förmåga och kapacitet att möta vinterväder från 

normalläget till störda lägen och beskriver även en eskaleringsnivå rörande, 

planering, resurser, rapportering och samråd. 

Varje situationsnivå har en kort beskrivning i form av en vägledning som ger 

ett stöd i bedömning av vilken nivå som uppstått. Eskalering och anpassning 

sker regionalt och utgår från bland annat SMHI:s vädervarningar 

• ”Särskild väderhändelse”- samverkan med entreprenörerna inför och under 

särskilda vädersituationer 

Syftet med Särskild väderhändelse är att skapa ett arbete som främjar 

samarbete så att konsekvenserna för tredje man minskar. Det ger möjlighet 

att agera förebyggande och skapa tid för förberedelser hos både Trafikverket 

och entreprenör.  

Trafikverket och entreprenören planerar i förväg hur störda lägen ska 

hanteras.  

• Tydligare beskrivning av vad som ska rapporteras i lägesbild, 

Rapporteringsrutin Enkel. Arbetssättet är kopplat till situationsnivåerna 1 

och 2 i Beredskapsplanen 

Uppstartsmöten inför vintern 

En del i beredskapsplanen är uppstartsmöten inför vintern. Vägtrafikledningen har 

börjat medverka på uppstartsmöten inför vintern med Trafikverkets medarbetare 

från Underhåll och entreprenörerna. Syftet med dessa uppstartsmöten är att stärka 

samarbetet på operativ nivå mellan vägtrafikledningen och entreprenörerna. 

Trafikverket förtydligar vilka verktyg Trafikcentralen (TC) har för att t.ex. kortflytta 
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tunga fordon som hindrar framkomligheten och framhåller att entreprenörerna 

(och deras underentreprenörer) har information som kan vara viktiga pusselbitar 

för att TC ska kunna få hela lägesbilden och vidta rätt åtgärder. Det är till exempel 

viktigt att entreprenörerna rapporterar in stillastående fordon så att TC kan beställa 

tungbärgare. Samarbete och god kommunikation med entreprenörer är avgörande 

för att TC ska ha aktuell lägesbild och korrekt trafikinformation till trafikanter. Det 

är viktigt med samarbete kring omledning av trafik så att snöröjningsresurser kan 

styras om och att vägen är farbar innan trafiken leds ut. 

Utveckling av digitala system 

Trafikverket ser över hur de digitala system som Trafikverket förfogar över, ex 

vägväderinformationssystem (VViS), GPD Analys och fordonsdata (Digital vinter) 

kan användas för att förbättra uppföljning och analys för ett effektivare 

vinterunderhåll, med målet att öka trafiksäkerheten och framkomligheten även vid 

svåra väderförhållanden.   

I 2025 års upphandling av basunderhåll ingår ”riktad mätperiod och djupanalyser 

av händelser”. Modellen använder fordonsdata med fokus på att förbättra 

vinterväghållningen och framkomlighet.  

Under en riktad mätperiod arbetar entreprenörerna med fyra områden där ett antal 

frågor ska besvaras:  

1. Förmåga att inspektera och kontrollera väglaget och vägytans status 

2. Val av åtgärd och förebyggande vinterväghållning där det erfordras 

3. Förmåga att påbörja åtgärder inom tid för att uppfylla krav på åtgärdstider 

och löpande leverera framkomlighet under pågående väder 

4. Leverans av återtagen framkomlighet enligt krav efter väder eller behov av 

vinterväghållning har upphört 

Kortflytt av tunga fordon 

Rutin för hanteringen av kortflytt av tunga fordon (ofta kallat kortflytt vinter) har 

upprättats för att säkerställa Trafikverkets möjlighet till kortflyttning av tungt 

fordon som på grund av halka, motorfel eller annan orsak blivit stående på sådant 

sätt att det utgör en uppenbar trafikfara eller hindrar trafiken inom vägområdet för 

sådan allmän väg som staten är väghållare för. Fordonen flyttas då till närmaste 

uppställningsplats. 

Rutinen är tillämplig endast när polis inte finns närvarande på platsen där det 

stillastående fordonet finns och där fordonets ägare inte agerar för att flytta 

fordonet eller inte finns närvarande på platsen. 
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Arbetssättet har nu använts under två vintersäsonger och den senaste 

utvärderingen (vintern 2025/2026) resulterade i förslag till fortsatt utveckling (se 

kap 8). 

Förtydligande av krav 

För att tydliggöra behovet under snöfall hålla så bra friktion som möjligt har vi 

infört krav i våra bas kontrakt från 2026 på förebyggande arbete under snöfall.  

 Resultat och effekter 

Den systematiska kontrollen av åtgärdstider och uppföljning av leverantörens 

egenkontroll som har införts att utföras inför respektive vintersäsong har gett bättre 

kontroll av antalet plogresurser. Vid några tillfällen har det konstaterats att antalet 

resurser behöver kompletteras, vilket har skett. 

Beredskapsplan vinterväg har gett bra resultat både internt och externt. 

Trafikverket har infört en tydligare rollfördelning och bättre resursplanering för 

långvariga händelser. Beslut om förberedande aktiviteter, exempelvis extra 

plogresurser och gemensamma planeringsmöten med entreprenörerna, tas tidigare 

än innan. Vid gemensamma möte förs även diskussioner om att låna in plogresurser 

från angränsande områden.  

Åtgärden har även lett till ett mer proaktivt arbetssätt i det vardagliga 

vinterunderhållet vid lokala vädersituationer. Genom tidig dialog och nyttjande av 

plog- och halkresurser åtgärdas situationerna snabbare. Våra nya arbetssätt med 

analyser som nyttjar våra digitala system har även de gett oss en bättre förmåga att 

förbättra vinterväghållningen.   
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 Kommunikation och trafikledning 

 Genomförda åtgärder 

Åtgärdsområdet kommunikation och trafikledning (i handlingsplanen kallat 

trafikinformation, trafikledning och trafikövervakning) bestod av två aktiviteter: 

• Tillgängliggöra extern trafikinformation 

• Utveckla ett proaktivt arbetssätt i trafikledning för att bättre hantera svåra 

väderlägen 

Trafikverket har förbättrat sin kommunikation vid störningar för att trafikanterna 

ska kunna fatta välgrundade beslut. Informationskanaler och innehåll har setts över 

för att Trafikverket ska kunna nå ut med tydligare och mer enhetliga meddelanden 

vid trafikstörningar. Om fler trafikanter stannar hemma så minskar risken för och 

antalet olyckor. 

Samarbetet med SMHI har fördjupats för att vädervarningar ska bli mer 

användarvänliga och lättare att tolka. Under vintern 2024–2025 utvecklades 

dialogen och samverkan om lägesbild. Funktionen TIB får information i samband 

med bedömningsmöten, vilket skapar bättre förutsättningar inför 

samverkanskonferenser med Länsstyrelsen, blåljusaktörer och MCF. Vid 

samsverkanskonferenserna fattas exempelvis beslut om att utfärda 

myndighetsmeddelanden och VMA. 

Väderprognoser rymmer alltid en viss osäkerhet och när förutsättningarna ändras 

snabbt är det viktigt med dialog. Därför har SMHI dagliga briefingar med 

Trafikverket. Trafikverket har som ambition att vara mer delaktigt tidigt i 

bedömningsarbetet, särskilt inför att en varning kan komma att justeras. SMHI och 

Trafikverket utvärderar under våren 2026 sina samarbetsformer, både befintliga 

forum och kommunikationsvägar, och tänkbara nya. Det finns tankar om hur 

myndigheterna gemensamt kan arbeta för att fortsätta förstärka och utveckla, allt 

med fokus på att vädervarningar ska vara effektiva och bidra till minskade 

störningar i samhället. Trafikverket har två representanter i den nationella 

referensgrupp som finns för arbetet med metodik och system för vädervarningar, 

där gemensamma utvecklingsbehov lyfts. Det kan till exempel handla om 

beskrivningar av konsekvenser och råd i varningsinformation.  

 Tillgängliggöra extern trafikinformation 

Trafikverket har inlett fördjupade samtal med de tjänsteföretag som når ut till 

trafikanter innan resan/transporten ska genomföras och under själva 

resan/transporten. Tjänsteföretagen menar att svenska trafikanter internationellt 

sett ligger långt fram när det kommer till att agera på förslag på avresetid och 
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förändrade ruttval som föreslås via moderna fordonsnavigatorer, fleet 

managementsystem eller appar.  

Parallellt pågår ett arbete med att vidareutveckla användningen av digitala system 

för att övervaka och effektivisera vår förmåga till trafikinformation.   

Trafikverkets information till trafikanterna 

Trafikverket genomförde i början av 2026 en proaktiv informationskampanj riktad 

till utländska yrkestrafikanter på färjor till och från Tyskland. Syftet var att öka 

trafiksäkerheten och ge information om vinterkörning i Sverige genom att ge tydlig, 

lättillgänglig information till internationella förare om hur de kan förbereda sig 

innan de ger sig ut på svenska vägar om vintern men också om vad de hittar senaste 

uppdateringarna om väder och väglag. 

Under stormarna Johannes och Anna som inträffade vintern 2025/2026 

kommunicerade Trafikverket med egna nyheter i både sociala och traditionella 

medier. Medarbetare på Trafikverket blev intervjuade om snö och snöröjning både 

kopplat till vägar och järnvägar och berättade om Trafikverkets arbete och vad 

trafikanterna ska tänka på. Polisen och SMHI hade liknande budskap och 

gemensamt hade kommunikationen kraft och Trafikverket fick mycket publicitet. 

Trafikverket arbetar aktivt med aktuell trafikinformation om störningar på 

Trafikverkets webbsidor. 

Myndighetsmeddelanden och VMA 

Trafikverket utvärderar och föreslår åtgärder för myndighetens 

informationsdelning till trafikanterna inför och under pågående störning. Åtgärden 

inkluderar att se över samordningen av myndighetens kanaler och innehåll för att 

tillgängliggöra information på ett sådant sätt att den är användbar för trafikanter 

som under resa. Aktuell information om trafikstörningar uppdateras kontinuerligt. 

Det kan bland annat handla om att stödja trafikanter i att fatta välgrundade och 

medvetna beslut.  

En instruktion har tagits fram för att stödja regional och nationell TIB i beslut om 

när Trafikverket ska sända myndighetsmeddelanden och/eller VMA (viktigt 

meddelande till allmänheten), exempelvis vid större trafikstörningar via SOS 

Alarm. Instruktionen tydliggör och konkretiserar för hur gemensamt arbetssätt ska 

tillämpas. Såväl VMA som myndighetsmeddelanden bedöms ge god effekt, både för 

trafikanter och för externa aktörer. Sammantaget framstår instruktionen som ett 

ändamålsenligt och användbart verktyg i arbetet. 
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 Utveckla ett proaktivt arbetssätt i trafikledning för att 

bättre hantera svåra väderlägen 

Trafikverket har uppdaterat arbetssätt för att säkerhetsställa bemanning för 

operativ ledning respektive vägtrafikledning på trafikcentralerna vid 

vädervarningar. Checklista och bedömningsmall har tagits fram som kan användas 

som stöd vid beslut om utökad bemanning vid vädervarningar.   

Ett nytt arbetssätt har tagits fram som innebär att bemanningen förstärks med en 

vägtrafikledare som ska ha övergripande lägesbild av pågående händelser samt 

dokumentera och stötta operativ ledning.   

I samband med införandet av ny nationell organisation inom verksamhetsområde 

Trafik på Trafikverket har det öppnats upp fler möjligheter till lärande genom ett 

stärkt erfarenhetsutbyte mellan trafikcentralerna och de olika rollerna. Till exempel 

genomförs After Action Reviews med berörda funktioner för att stärka arbetssätt 

och samarbete 

 Resultat och effekter 

Vägtrafikledare agerar snabbare och mer proaktivt tack vare nya verktyg som 

nämns i rapporten, t.ex. ”kortflytt vinter”, stärkt samarbete med blåljusmyndigheter 

samt stärkt samarbete internt på Trafikcentralen. Goda exempel från den operativa 

hanteringen delas på funktionsträffar mellan operativ ledning och vägtrafikledning. 



30 

 Nya åtgärder för fortsatt förbättring 

I kapitel 5 – 8 beskrivs genomförandet av åtgärderna som ingick i handlingsplanen 

samt ytterligare åtgärder som påbörjats efter att handlingsplanen togs fram 2024. I 

detta kapitel beskrivs nya åtgärder som är under uppstart eller ännu inte har 

påbörjats. 

Trafikverket har infört systemansvar för väg och järnväg. Syftet med att utveckla ett 

sammanhållet systemansvar är att stärka transportsystemen och att stärka 

förmågan att skapa värde för kunder och intressenter i respektive system. Genom 

systemansvar ska Trafikverket på ett effektivare sätt ta till vara de styrkor, 

förutsättningar och funktioner som respektive system har i det sammanhållna 

transportsystemet. 

Under de senaste åren har Trafikverket utökat sin förmåga att genomföra 

förbättringar av verksamheten. Det systematiska förbättringsarbetet fortsätter med 

hjälp av bland annat djupanalyser och After Action Review (AAR) som innehåller 

utvärdering av händelser före, under och efter genomförandet. Detta arbetssätt 

innebär att förbättringsförslag för att utveckla och stärka verksamheten identifieras 

löpande och inarbetas i Trafikverket. I analyserna läggs fokus på samverkan med 

externa aktörer och den interna organisationen. 

För att vidareutveckla arbetet med vinterväghållning och den kontrakterade 

verksamheten används djupanalyser. Dessa syftar främst till att förbättra 

entreprenörens utförande samt Trafikverkets regelverk. Djupanalyser kan 

genomföras separat eller som en del av en AAR. I båda fallen genereras 

kontinuerligt förbättringsförslag som implementeras med olika tidshorisonter 

beroende på åtgärdens karaktär. 

 Samverkan 

För att utveckla arbetet med samverkan kommer Trafikverket att: 

• Ta fram kontinuitetsplaner tillsammans med transportsektorn för 

hanteringen av omfattande och långvariga trafikhändelser, t.ex. genom att 

utveckla förmågan att, tillsammans med näringslivet, bestämma när trafiken 

kan återupptas efter händelse 

• Ta fram tydligare instruktioner och regelbunden träning för alla funktioner i 

den nationella staben 

 Lägesbild 

För att utveckla arbetet med att skapa bra lägesbilder kommer Trafikverket att: 
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• förbättra det nationella perspektivet i lägesbilden för att tydliggöra ansvar 

och konsekvenser vid samhällsstörningar 

• Utveckla digitaliserat verktyg för att skapa gemensamma lägesbilder för 

transportsektorn. Verktygen förenklar inhämtning, bearbetning och 

delgivning 

• Utveckla prognosmetoder och informationsdelning 

Trafikverket kommer att ta fram checklistor för hantering av väderrelaterade 

händelser på väg. Dokumentet ska ge den operativa personalen stöd i både proaktiv 

och operativ hantering av väderförhållanden.  

 Vinterunderhåll 

Trafikverket kommer att ta fram en ny vinterersättningsmodell för baskontrakt väg. 

Inför säsongen 2027/2028 införs en ”mellanmodell” i avvaktan på en helt ny 

vinterersättningsmodell.  

Arbetet med Bärgare i beredskap (även kallat kortflytt vinter) har nu (2026) 

analyserats efter den andra säsongen. I utvärderingen konstateras att Trafikverket 

behöver utreda och därefter förbättra områden som rör planering av bärgare i 

beredskap, vilket vägnät som omfattas och andra specifika situationer som inte är 

väderrelaterade. Övriga områden rör bl.a. direktavrop av bärgare i samband med 

väderhändelser.   



32 

 Referenser 

Gemensamma grunder – ramverk för ledning och samverkan, www.mcf.se 

Handlingsplan för förbättrad vinterväghållning - Redovisning av 

förbättringsåtgärder och handlingsplan för förbättrad vinterväghållning (TRV 

2024/65928), Trafikverket, 2024 

Proaktivitet och handlingskraft vid kris eller krig (TRV 2025/13819), Trafikverket, 

2026  

Regleringsbrev för budgetåret 2025 avseende Trafikverket (LI2024/01975, 

LI2025/00502 (delvis), LI2025/01612), Landsbygds- och 

infrastrukturdepartementet, 2025 

Utbildnings- och övningsplan för Trafikverkets beredskapsorganisation 2026–2031 

(TRV 2025/118276), Trafikverket, 2025 

   

http://www.mcf.se/


33 

Trafikverket, 781 89 Borlänge. Besöksadress: Röda vägen 1 

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00 

trafikverket.se 

http://trafikverket.se/

	Structure Bookmarks
	Åtgärder för förbättrad vinterväghållning 
	Innehåll 
	1 Ordlista
	2 Uppdraget
	3 Handlingsplan för förbättrad vinterväghållning
	4 Inledning
	4.1 Erfarenheter från händelser
	4.2 Stärkt förmåga i alla samhällstillstånd

	5 Samverkan
	5.1 Genomförda åtgärder
	5.1.1 Tydliggöra ansvar och mandat inom Trafikverket vid 

hantering av störning på väg
	5.1.2 Tydliggöra ansvar och mandat samt former för 

samverkan mellan berörda aktörer vid hantering av störning 

på väg
	5.1.3 Utveckla former för, samt genomföra, övning av 

samverkan vid störningar på väg

	5.2 Resultat och effekter

	6 Lägesbild
	6.1 Genomförda åtgärder
	6.1 Utveckla Trafikverkets arbetssätt för inriktning, 

bearbetning och delning av information om rådande 

lägesbild 
	6.1.2 Öka informationsinhämtningen från upphandlade 

resurser 

	6.2 Resultat och effekter

	7 Vinterunderhåll
	7.1 Genomförda åtgärder
	7.1.1 Stärka kontrollen av upphandlade entreprenörer för 

vinterunderhåll
	7.1.2 Utveckla vinterförberedelser och ett proaktivt arbetssätt 

för att bättre hantera svåra väderlägen

	7.2 Resultat och effekter

	8 Kommunikation och trafikledning
	8.1 Genomförda åtgärder
	8.1.1 Tillgängliggöra extern trafikinformation
	8.1.2 Utveckla ett proaktivt arbetssätt i trafikledning för att 

bättre hantera svåra väderlägen

	8.2 Resultat och effekter

	9 Nya åtgärder för fortsatt förbättring
	9.1 Samverkan
	9.2 Lägesbild 
	9.3 Vinterunderhåll

	10 Referenser


