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Forord

Denna rapport ar den femte arliga uppféljningen av utvecklingen mot
trafiksakerhetsmalen for vagtrafiken ar 2030. Rapporten redovisar och analyserar
trafiksakerhetsutvecklingen under 202 5 och innehaller en analys av utfallet samt
resultatet for de utpekade trafiksakerhetsindikatorer na.

Rapporten ar framtagen av en analysgrupp som bestar av analytiker fran
Transportstyrelsen och Trafikverket. Foljande analytiker har deltagit i arbetet:
Khabat Amin och Staffan Berge Holmbom (Transportstyrelsen) samt Rikard
Fredriksson, Per Hurtig, Peter Larsson, Magnus Lindholm och Simon Sternlund
(Trafikverket).
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Sammanfattning

Det svenska trafiksakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmal pa vagen
dit. Det nuvarande etappmalet for vagtrafiken innebar en halvering av antalet
omkomna, frdn 266 (medelvarde 2017+2019), till max 133 omkomna ar 2030.
Etappmalet innebar ocksa att antalet allvarligt skadade i vagtrafiken ska reduceras
med 25 procent utifrdn ett motsvarande utgangsvarde. | denna rapport redovisas
och analyseras utvecklingen av sakerheén i vagtrafiken utifran utpekade
indikatorer och antalet omkomna och allvarligt skadade. Utéver beslutade
nationella etappmal finns aven ett etappmal pa EU-niva som innebar en halvering
av antalet omkomna till 2030, jamfért med 2019. | tabellen nedan anger rétt att
utfallet 2025 inte &r i linje med dnskad utveckling och gront att det &r i linje med
onskad utveckling mot 2030. Utgangsvardet for system- och
anvandningsindikatorerna ar fran 2020 .

Utfallsindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvarde 2025 Mal 2030
Antal omkomna | Antal omkomna i 266 133
vagtrafikolyckor
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade 3700 2 800
skadade i vagtrafikolyckor
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade 3100 2 300
skadade i fotgangare i fallolyckor
fallolyckor (ingér inte i definitionen
av vagtrafikolycka)
Antal suicid i Antal suicid i 52 Minska
transportomradet | vagtransportomradet
inklusive antal suicid i
hopp fran broar (ingar
inte i definitionen av
vagtrafikolycka)
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade 1400 1100
skadade i i singelolyckor cykel
singelolyckor
cykel




Systemindikatorer

Indikator

Séakra vagar,
statligt vagnat,
90 #20 km/tim

Séakra vagar,
statligt vagnat,
80 20 km/tim

Sakra
korsningar,
statligt vagnat

Sakra
korsningar,
statligt vagnat

Sakra GCM-
passager,
statligt vagnat

Sakra GCM-
passager,
kommunalt
vagnat

Sékra gator i
tatort

Sakra fordon

Systematiskt
arbete for
saker gang-
och cykeltrafik

Suicidpreventiv
vagutformning

Beskrivning

Andel trafikarbete pa
motesseparerade vagar,
statligt vagnéat med
hastighetsgréans 90 20
km/tim

Andel trafikarbete pa
motesseparerade vagar,
statligt vagnéat med
hastighetsgréns 80 20
km/tim

Andel ADT i korsningar
med mycket god eller
god TS-klass

Andel ADT i korsningar
med mycket god, god
eller mindre god TS-
klass

Andel GCM-passager
med god eller mindre
god standard

Andel GCM-passager
med god eller mindre
god standard

Andel vaglangd 30 och
40 km/tim av alla gator
med 30, 40 och 50
km/tim

Andel salda nya bilar
med 5 stjarnor i ett Euro
NCAP-test

Enkat till utvalda
kommuner, andel
kommuner med hég
niva

Hoppskydd pa
tatortsnara hoga broar

Intrdngsskydd
tatortsnara
hogtrafikerade vagar

Viadukter dver
tatortsnara
hogtrafikerade vagar

Utgangsvarde

85 %

64 %

73 % (2023)

91 % (2023)

60 %

50 %

66 %

89,5 %

15 % (2021)

Mal 2030

96 %

70 %

85%

99 %

80 %

75 %

99 %

90 %

70 %




Anvandningsindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvarde 2025 | Mal 2030
Hastighets- Andel trafik inom 49 % 80 %
efterlevnad, gallande
statligt vagnat hastighetsgréns
Hastighets- Andel trafik inom 67 % | Matning 80 %
efterlevnad, gallande saknas
kommunalt hastighetsgréans
vagnat
Nykter trafik Andel trafikarbete Métning 99,9 %
med nyktra forare saknas
Baltesanvandning | Andel observerade 96,0 % | Matning 99,5 %
baltade i personbil saknas
Hjalmanvandning, | Andel observerade 43 % | Matning 80 %
cykel cyklister med hjalm saknas
Hjalmanvandning, | Andel observerade 97 % | Matning 100 %
moped mopedister med saknas
hjalm

203 personer omkom i vagtrafikolyckor under 2025. Det &r en minskning jamfort
med 2024 da 213 personer omkom. Utfallet ligger dock 6ver den niva som kravs for
att folja den nodvandiga utvecklingen (max 178 omkomna ar 2025) mot det
nationella etappmalet 2030.

Utvecklingen behover ocksa forstasi ljuset av flera motverkande omvarldsfaktorer.
Trafikmangd och demografi ar tva faktorer som har stor paverkan. Trafikarbetet har
Okat och &r nu 6ver nivaerna fore pandemin. Under 2025 uppgick 6kningen till 2,3
procent. Samtidigt fortsatter andelen av befolkningen som ar 75 ar och aldre att
oka. Aldre har generellt en hogre sarbarhet vid olyckor, vilket innebér att
konsekvenserna i form av dodsfall kan bli storre aven vid relativt mattliga
krockvaldsnivaer.

For 2025 beréknas antalet allvarligt skadade i vagtrafikmiljon till cirka 5 000
personer, en 6kning med omkring 5 procent jamfort med aret innan och klart Gver
nivan for att na etappmalet 2030. Okningen forklaras bade av faktisk utveckling och
forbattrad rapportering efter Strada -lagen.

Utvecklingen drivs nastan uteslutande av cyklister, som star for drygt halften av de
allvarligt skadade, och dar singelolyckor dominerar . Sarskilt 6kar elsparkcyklister
(28 procent), framst bland unga méan, samtidigt som kollisioner med fotgangare har
okat markant (55 procent). Cirka hélften av de allvarligt skadade aterfinns pa det
kommunala vagnatet, vilket speglar riskerna i stadsmiljo. Antalet allvarligt skadade



personbilister har planat ut. Dartill skadades om kring 2 700 fotgadngare allvarligt i
fallolyckor under 2025.

Utvecklin gen av trafiksakerhetsindikatorerna visar att genomfoérandetakten inte ar
tillracklig for att na etappmalen till 2030. Flera centrala indikatorer uppvisar en
otillracklig eller stagnerande utveckling, och endast ett fatal ligger i linje med
nodvandig utvecklingstakt.

Bland systemindikatorerna ar utvecklingen sarskilt otillrécklig for sdkra vagar med
hastighetsgrans 90 120 km/tim, sékra gator i tatort samt sakra GCM -passager.
Dessa indikatorer kraver omfattande investeringar eller strukturella forandringar i
infrastrukturen, vilket innebéar langa genomforandetider. Aven indikatorn for
systematiskt arbete for saker gang och cykeltrafik visar 1ag maluppfyllelse, vilket
indikerar att det lokala trafiksakerhetsarbetet i manga kommuner behover starkas.

Indikatorn for sékra fordon ligger pa en god niva, nara malnivan, men variationer
mellan ar paverkas av forandringar i modellutbudet och successivt skarpta krav i
Euro NCAP. Sammantaget bedoms utveckingen inom fordonsomradet vara positiv,
och effekterna pa trafiksékerheten realiseras successivt i takt med att nya, sakrare
fordon ersatter aldre i fordonsflottan.

Bland anvandningsindikatorerna ar hastighetsefterlevnaden fortsatt en av de
storsta utmaningarna. Trots en viss forbattring ligger andelen trafik inom géallande
hastighetsgrans langt under malnivan. Omkomna i alkohol - och drogrelaterade
olyckor har utvecklats i réatt riktning, men utgdr fortfarande en hég andel. For flera
indikatorer, sasom nykter trafik, baltesanvand ning och hjalmanvandning, saknas
aktuella matningar, vilket forsvarar uppféljningen och kan minska styrningen i
trafiksékerhetsarbetet.

For att narma sig etappmalen till 2030 kravs en tydlig uppvéaxling av atgarder inom
saval infrastruktur som okad hastighetsefterlevnad, samt en starkt samverkan
mellan berérda aktorer.






Inledning

Det svenskatrafiksakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmalen pa
vagen dit. Regeringen beslutade 2020 om ett nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksdkerhet, som innebar att antalet omkomna till fljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken ska halveras ochantalet allvarligt skadade ska minska med minst 25
procent till ar 2030.

Utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken kan forenklat
sagas bero pa tre faktorer:

1. Systematiskt trafiksékerhetsarbete i form av att 0ka vagarnas sakerhg, oka
fordonens sakerhet, ta fram reglering och lagstiftning, forbattra trafikantutbildning,
utdka 6vervakning med mera.

2. Omvarldsfaktorer som inte paverkas av det systematiska trafiksakerhetsarbetet
men som paverkar vagtransportsystemet, exempelvis korjunkturférandringar,
trafikdkningar, demografiska férandringar och vadervariationer.

3. Slumpvis variation. For antalet skadade ar den slumpvisa variationen av mindre
betydelse eftersom det ror sig om relativt stort antal personer som skadas, men for
antalet omkomna kan den vara sa hog som 15 procent.

Trafiksékerhetsarbetet i Sverige bedrivs pa ett systematiskt satt med utgangspunkt
fran en malstyrningsmodell. Grundtanken ar att etappmalet for 2030 ska uppnas
genom detta systematiska arbete. Modelleninnebar att man maéter och féljer upp ett
antal tillstand i vagtrafiksystemet som har ett verifierat samband med utvecklingen
av antalet omkomna och allvarligt skadade. Tillstdnden mats med sa kallade
trafiksakerhetsindikatorer. Varje indikator har ett nédvandigt tillstand for 2030.
Tillsammans beréknas dessa nddvandiga tillstand leda till att etappmalet for antalet
omkomna och allvarligt skadade 2030 uppnas. De nodvandiga tillstdnden har tagits
fram genom en analysmodell som bygger pa Trafikverkets djupstudier och
olycksdatabasen Strada.

Utfallet av omkomna och allvarligt skadade samt trafiksakerhetsindikatorerna féljs
upp och analyseras varje ar for att folja utvecklingen mot 2030. Analysen
presenteras sedan pa arliga resultatkonferenserdar en bred skara aktorer som
arbetar med trafiksdkerhet i Sverige deltar.
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Definitioner

Omkomn aivagtra fik omradet : En person somomkommer inom 30 dagar till
foljd av en trafikolycka. | denna rapport anvands officiell statistik om omkomna
som bygger i forsta hand papolisrapport erade vagtrafikolyckor med dodlig utgang
till olycksdatabasen Strada (Transportstyrelsens informationssystem om
vagtrafikolyckor med personskador) . Vid framtagande av officiell statistik
kompletteras innehallet i Strada med fler andra kallor . Detta for att f& en sa
komplett bild som mojligt av antalet omkomna i vagtrafiken

Allvarligt skadade i vagtra fik omradet : En person somi samband med en
vagtrafikolycka fatt en skada som ger minst 1procent medicinsk invaliditet (minst
10 procent medicinsk invali ditet fér mycket allvarligt skadade) . Medicinsk
invaliditet ar ett begrepp som anvands av forsakringsbolagen for att vardera
funktionsnedsattningar, oberoende av orsak.

Ett problem med att anvanda mattet medicinsk invaliditet ar dock att det ofta gar
lang tid mellan skada och konstaterad invaliditet. Sedan 2007 anvands darfor i
stéllet en metod som gor det maijligt att prognostisera antalet personer med risk for
medicinsk invaliditet. Metoden beskrivs i Berg m.fl. (2016). En skada raknas som
mycket allvarlig om den orsakar 10 procents medicinsk invaliditet eller mer.

Som kalla for allvarligt skadade anvands Strada. Antalet allvarligt skadade beréknas
utifran samtliga skadade som rapporteras in av akutsjukvarden och som har
uppstatt i trafiken. Detta eftersom det endast gar att prognostisera antalet allvarligt
skadade genom sjukvardsbedomd skadeinformation.

Fallolycka i vagtra fik omradet : Singelolyckor med skadade fotgangareoch
fotgangare som kolliderar med andra fotgéangare, ingar inte i definitionen av officiell
statistik om végtrafikolyck or eftersom inget fordon ar inblandat. Fallolyckor ar den
vanligaste olyckstypen bland singelolyckorna dar manga fotgangare skadas
allvarligt i vagtrafikomradet .

Suicid i véagtra fik omradet : Sverige har sedan 2010 anvant sig av en for
andamalet framtagen klassificeringsmetod for att faststélla vilka dodsfall i
vagtrafiken som ar suicid och vilka som olyckshandelser (Trafikverket 2014:113).
Antalet dodsfall efter fall frAn broar tas fram genom en metod som tagits fram i
samarbete mellan Trafikverket, Rattsmedicinalverket och Nationellt Centrum for
Suicidforskning och Prevention (NASP) vid Karolinska institutet (Trafikverket
2022:024). De fallen ingar inte i statistiken om antal suicid i vagtrafik.
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Mal 2030

Under 2020 beslutade regeringen om nya etappmal for trafiksakerheten till 2030:

x Antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras, fran 266 (medelvarde for
2017 #2019) till hogst 133 ar 2030.

X Antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till 2030.
Utover de nationella etappmalen finns &ven mal pa EU-niva:

X Antalet omkomna i vagtrafiken ska narma sig noll till 2050, med ett
etappmal till 2030 som innebér en halvering jamfort med utfallet 2019.

Inom Trafikverkets arbete med att leda samverkan i det 6vergripande
trafiksakerhetsarbetet har daven tre aktorsgemensamma mal antagits. Dessa bor
foljas upp med samma systematik som regeringens etappmal:

X Antalet suicid inom vagtransportomradet, inklusive hopp fran broar, ska
minska till 2030.

X Antalet allvarligt skadade till féljd av fallolyckor i vagtrafikmiljo ska minska
med 25 procent till 2030.

X Antalet allvarligt skadade i singelolyckor med cykel ska minska med 25
procent till 2030.

Trafikverket har i en malbaserad planeringsstrategi, sa kallad backcasting, beskrivit
ett sakert system med nara noll omkomna 2050. | ndsta steg utveckladesett
scenario for 2030 med syfte att fokusera pa dodsfall och allvarliga skador pa ett
sadant satt att etappmalen 2030 uppnas, och i forlangningen det sékra systemet
2050 (Trafikverket, 2021) . Scenariot har legat till grund fér indikatorerna och deras
respektive nodvandiga tillstand for 2030 , dar syftet ar att besvara foljande fragor:

X Racker planerade atgarder och fordonsutvecklingen inklusive nuvarande
utbytestakt av fordonsflottan for att na trafiksakerhetsmalen?

X Om inte, vad kravs for att n& malen och vilka tillstdnd &r nédvandiga for
indikatorerna?

13



Utfallsindikatorer

Antal omkomna

Indikator Beskrivning Utgangsvarde 2025 Mal 2030 Beddmd
utveckling
mot mal

Antal Antal omkomna i 266 203 133 Ej i linje
omkomna  vagtrafikolyckor

Nuvarande etappmal for trafiksakerhetsutvecklingen innebar maximalt 133
omkomna ar 2030. Malnivan utgar fran ett medelvarde av antalet omkomna under
aren 2017+2019. Antalet suicid sarredovisas eftersom de exkluderas fran officiell
statistik sedan 2010. Ut6ver det nationella malet finns ett etappmal pa EU-niva om
att halvera antalet omkomna i vagtrafiken mellan 2019 och 2030. Det motsvarar ett
etappmal om hdgst 110 omkomna.

Utveckling och framskrivning mot malet 2030

Under 2025 omkom 203 personer i vagtrafikolyckor, se Figur 1. Det ar ungeféar 5
procent lagre an 2024 da 213 personer omkom, antalet omkomna ligger anda over
den nddvandiga utveckling till 2030. Enligt det nationella malet ar malvardet 178
omkomna for ar 2025 och motsvarande for det mer ambitiosa EU-malet ar 151
omkomna. Antalet suicid i vagtrafiken 2025 var rekordhoga 42, vilket &r en
fordubbling mot aret innan .
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Figur 1. Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2017 2025, samt nédvandig utveckling
fram till &r 2030. Kalla: Transportstyrelsen.

Trafikantkategori

Under 2025 minskade antalet omkomna oskyddade trafikanter i ndgot hogre
utstrackning an skyddade jamfort med foregaende ar. Framforallt var det antalet
omkomna pa motorcykel som minskat under 2025 efter en tillfallig topp under
2024. Aven cyklister och fotgangare har minskat nagot jamfort med aret innan, men
sedan 2019 har antaletoskyddade trafikanter inte minskat namnvart aven om det
har varierat en del mellan aren. Kategorin 6vrigt var ovanligt lag 2024, men ¢kade
igen 2025. | kategorin ingar traktorer, fyrhjulingar och liknande motorfordon.
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Figur 2. Antal omkomna efter trafikantkategori 2016 £2025. Kélla:
Transportstyrelsen.

Historiskt sett &r personbilister den enskilt stérsta gruppen bland omkomna i
trafiken. Under 202 5 omkom 99 personbilister, jamfort med 104 ar 2024.
Personbilspassagerare minskade nagot mer an forare. Detta ar forsta gangen som
antalet omkomna i personbil ar under 100.

| kategorierna lastbil och bussomkom 9 personer 2024 och merparten ar i latt
lastbil . Aven omrelativt f& omkommer i lastbil s& &r tunga lastbilar i stor omfattning
delaktiga i ddédsolyckor.

Vid kollisioner innebéar tunga lastbilar s hdga massaen betydande risk for dodliga
utfall. Under 2025 omkom 32 personer i olyckor med tung lastbil inblandad vilket
utgdr 16 procent av alla omkomna i vagtrafiken, seFigur 3 nedan. | merparten av
olyckorna har motparten till lastbilen orsakat olyckan.
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Figur 3. Antal och andel omkomna trafikanter i olyckor med tung lastbil inblandad,
2016 £2025. Kalla: Transportstyrelsen.

Omkomna i latt lastbil 6kade kraftigt under 2018 #2019, sedan syns erérlig
minskning. Under 202 5 omkom 6 personer i latt lastbil vilket ar i niva med aret
innan. | buss omkom endast en person under aretmen totalt sett var buss delaktig i
sju dodsolyckor. | dessa olyckor omkom totalt 11 personer.

Antalet omkomna pa motorcykel uppgick till 28 under 2025 vilket &r en tydlig
nedgang jamfort med aret innan, men ligger i nivd med senaste arens medel Sedan
2019 har strax under 30 personer omkommit pa motorcykel arligen med enstaka
undantag. Motorcyklisterna ar troligen den grupp som ar mest vaderkanslig.
Olyckor med motorcykel sker nastan uteslutande under perioden maj till september
och manader med mycket regn minskar dodsolyckor med motorcykel dramatiskt,
aven under sommaren. Mopedister uppvisade en tydlig 6kning under 2022 da 11
personer omkom, men bade aren innan och efter det har antalet omkomna
mopedister varit under 5 arligen . Under 2025 omkom 4 personer pa moped.

Andelen omkomna cyklister och fotgangare av det totala antal omkomna i trafiken
ser ut att oka nagot. Under 2025 omkom 25 cyklister och 27 fotgangare i
trafikolyckor , vilket innebar att andelen omkomna cyklister och fotgangare uppgar
till 26 procent. Detta ar tva procent hogre an desenaste fem aren déi genomsnitt 24
procent av det totala antalet omkomna i vagtrafiken tillnort dessa

trafikantkategor ier. Siffran ar dock inte extrem, ar 2014 var exempelvis 31 procent
av de omkomna cyklister eller fotgangare. Senaste 15 aren har en forskjutning skett
fran att dubbelt s& manga fotgangare omkommer i trafiken jamfort med cyklister till
att det idag ar jamnt fordelat mellan de tva trafikantgrupperna. Cirka 60 procent av
fotgangarna och cyklisterna omkommer i tatort.

Till gruppen cykel rdknas bland annat den medialt uppméarksammade
elsparkcykeln. Under 2025 omkom 5 personer pa elsparkcykelvilket ar en person
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mer an aret innan. Sedan elsparkcykeln borjade hyras ut i stor omfattning i Sverige
2021 s& har i genomsnitt 4 personer omkommit arligen i denna kategori. Aven A-
traktor far mycket uppmarksamhet, under 2025 omk om 4 personer i A-traktor i
jamforelse med 2 aret innan.

Olyckstyp

Antalet omkom na i singelolyckor minskade rejalt under 2025 jamfort med aret
innan. 51 omkomna 2025 &r 10 farre an de 61 som omkom i singelolyckor 2024.
Nedgangen forstarker ocksa den tydliga nedatgaende trend som synts senaste 10
&ren. Aven i motes- och omkérningsolyckor minskade antalet omkomna jamfort
med aret innan, fran 52 till 47 . Over en langre tidsperiod minskar inte antalet
omkomna i métes- och omkdrningsolyckor lika tydligt som for singelolyckor, istéllet
ar nivan idag ungefar densamma som for 10 ar sedan.

Det finns ocksa ett sdsongsmonster bland olyckstyperna for motorfordon. Under
vintertid ar métesolyckor oftast vanligast. Under sommaren blir sedan
singelolyckorna vanligast bland motorfordon, bland annat sa tillkommer
motorcyklarna under sommaren och i denna grupp ar singelolyckor den vanligaste
olyckstypen.

| korsningsrelaterade olyckor minskade antalet omkomna fran 22 foregaende ar till
17 under 2025. Motorcykl ister &ar 6verrepresenterade vid denna typ av olyckor, bade
da de kan vara svara att upptacka for andra fordonstrafikanter och att
motorcykelféraren inte uppmarksammar avsvangande fordon . Vid en langre
jamforelse ser man att andelenomkomna i korsningsrelaterade olyckor under lang
tid legat pa cirka 10 procent av det totala antalet omkomna i trafiken. |
upphinnandeolyckor, som i viss man ocksa kan knytas till korsningar, omkom 4
personer under 2025, vilket &r farre an genomsnittet de senaste fem arensom éar 8
omkomna arligen.

Under 2025 omkom 26 gaende i kollision med motorfordon jamfért med 30 aret
innan. Nedgangen tyder pa att uppgangen under 2024 var temporar men samtidigt
ses ingen nedatgaende trend de senaste sju arerbodsolyckor bland fotgangare ar
valdigt olika till sin natur och sker ungefar lika ofta pa det kommunala som det
statliga vagnatet. En mindre del sker vid 6vergangstallen men det ar vanligare att
olyckan sker vid parkerade fordon, langs vagrenen eller att nagon behoévt lamna sitt
fordon pa en storre vag ochblir pakord. Bland cyklister och mopedister har
utvecklingen varit nastan oférandrad senaste aren Under 2025 omkom 15 personer
vid pakorning av motorfordon , fem av dessa var mopedister vilket ar ovanligt hogt.
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Figur 4. Antal omkomna fordelade efter olyckstyp 2016 £2025. Kélla:
Transportstyrelsen.

Ungefar halften av de cyklister som omkommer i trafiken gor det i kollision med
motorfordon och den andra halften utgérs av singelolyckor med cykel. Under 2025
omkom 11cyklister i singelolyckor och 10 i pakorningsolyckor, dessutom omkom tre
personer i kollision mellan cyklar. Singelolyckor pa cykel réknas till kategorin

Ovrigt i Figur 4 ovan. Okningen av kategorin Ovrigt under 2025 jamfort med aret
innan har flera olika forklaringar. Antalet omkomna dar motorfordon eller cykel
kolliderat med tag var ovanligt hogt. De flesta av dessa olyckor skedde pa
obvervakade tagoverfarter. Aven viltolyckor och olyckor mellan oskyddade
trafikanter var hogre &n aret innan.
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Alder

Under 2025 omkom 79 personer som var 65 ar eller aldre vilket &r en ganska rejal
nedgang mot aret innan da 87 personer i denna aldersgrupp omkom. Trots detta
har andelen aldre personer som omkommer i trafiken okat betydligt senaste 15
aren. Under 2010-talet var andelen 65 ar och aldre som omkom i trafiken i
genomsnitt 31 procent och den andelen har under senare ar okat till runt 40 procent
av det totala antalet omkomna. Detta beror inte s& mycket pa att antalet dldre som
omkommer i trafiken 6kar, utan snarare att antalet omkomna i andra aldersgrupper
minskar stadigt, seFigur 5 nedan. Detta gor att de &ldres andel av totalt antal doda
okar. En av de aldersgrupper som haft storst nedgang sedan 2016 ar ungdomar och
unga vuxna upp till 25 &r, men under 2025 6kade antalet omkomna i gruppen 18 +

24 ar fran 16 till 23.
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Figur 5. Antal omkomna fordelat efter aldersgrupp 2016 £2025. Kalla:
Transportstyrelsen.
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Kon

Historiskt sett ar tre fjardedelar av alla omkomna i vagtrafiken man. Man star ocksa
for mer an hélften av resandet i vagtrafikmiljo. Det betyder att m&n ar
Overrepresenterade bland omkomna aven nar hansyn tas till resandet. Under 2025
var andelen man bland omkomna 71 procent vilket ar lagre an aren innan. Senaste
tva aren har antalet man som omkommer sjunkit tydligt medan antalet kvinnor

okat nagot. Det kan vara en slumpvis férandring, men det blir viktigt att folja upp
om utvecklingen haller i sig aven kommande ar.
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Figur 6. Antal omkomna fordelade efter kon 2016 £2025. Kélla: Transportstyrelsen.

Motorfordonsforare star for drygt héalften av alla som omkommer i trafiken och i
denna grupp var andelen man 83 procent under 2025, medan fér omkomna
passagerare ar majoriteten kvinnor. Gruppen motorfordonsférare ar den som
minskat mest senaste aren vilket kan forklara att antalet omkomna man minskar
snabbare &n kvinnor. Andra konsrelaterade skillnader ar att medelaldern bland
omkomna kvinnor &r hogre bland man, 56 ar f 6r kvinnor och 52 ar fér man.

Vaghallare

Majoriteten av den tillryggalagda fardstrackan med motorfordon sker pa det statliga
vagnatet. Det ar ocksa dar som flest trafikanter omkommer, seFigur 7. Under 2025
omkom 134 personer pa det statliga vagnatetvilket ar en tydlig minskning fran 150
under 2024. Av de omkomna pa statligt vagnat var 99 pa det regionala och 3 pa

det nationella vagnatet. P4 det kommunala vagnatet har ingen forandring skett, 47
personer omkom pa det kommunala bade 2024 och 2025. Pa enskild vag omkom 22
personer, vilket kan jamféras med 16 aret innan. Utvecklingen under hela
tiodrsperioden visar pa en tydligare nedgang pa statligt vagnat an pa nagot av de
andra vagnaten.
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Figur 7. Antal omkomna fordelade efter vaghallare 2016 £2025. Kalla:
Transportstyrelsen.

Trafikarbetet pa nationella och regionala statliga vagnatet ar ungefar lika stort men
anda omkommer nastan tre ganger sa manga personer pa det regionala vagnatet.
Det nationella vagnatet ar anpassat for hoga floden av fordon och fér héga
hastigheter. P& det kommunala vagnatet ar hastigheterna som lagst men skyddade
och oskyddade trafikanter befinner sig nara inpa varandra, vilket ger helt andra
utmaningar an pa statliga vagar.

Suicid i vagtransportomradet

Ett av tre aktorsgemensamma mal for trafiksakerhet som antagits av GNS, Gruppen
for Nollvisionen i samverkan, ar att antalet suicid inom vagtransportomradet,
inklusive hopp fran bro, ska minska mellan ar 2020 och 2030.

Sverige har sedan 2010 anvant sig av en for andamalet framtagen
klassificeringsmetod for att faststélla vilka dodsfall i vagtrafiken som &r suicid och
vilka som ar olyckshandelser (Trafikverket 2014:113). Antalet dodsfall efter fall fran
broar tas fram genom en metod som tagits fram i samarbete mellan Trafikverket,
Rattsmedicinalverket och Nationellt Centrum fér Suicidforskning och Prevention
(NASP) vid Karolinska institutet ( Trafikverket 2022:024). De fallen ingar inte i
statistiken om antal suicid i vagtrafik.

Den senastetiodrsperioden har antalet suicid i vagtrafiken i medeltal varit 31 per ar.
Antalet hopp fran broar har varit 17 per ar.

Under 2025 férdubblades antalet suicid i vagtrafiken jamfort med 2024; 42 dodsfall
jamfort med 21. Utfallet 2024 var dock det lagsta den senaste 10arsperioden.
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Andelen suicid av dodsfallen i vagtrafiken har de senaste 10 aren legat pa i
genomsnitt 12 procent. Ar 2025 var andelen 17 procent.

Under 2025 dog 17 personer efter avsiktligt fall fran bro jamfort med 18 personer ar
2024. Detta innebar att for 2025 var det totalt 59 suicid i vagtrafiken och fall fran
broar.
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Figur 8. Antal suicid i vagtransportomradet samt genom hopp fran broar 2016 +
2025. Kalla: Transportstyrelsen samt Rattsmedicinalverket.

Nationell jamforelse

Ett satt att jamfora olika regioner, lander eller andra grupperingar ar att jamféra
antalet omkomna per 100 000 invanare. Vid en nationell jamforelse ar det
intressant att redovisa lansvisa skillnader.

Jamfdrelsen visar att det finns relativt stora regionala skillnader. Stockholm &r det
lan med lagst antal omkomna per 100 000 invanare med i snitt 1,0 de senaste tio
aren och aven 1,0 for 2025. Utéver Sockholm &r det endast i Uppsala och Blekinge
som det i genomsnitt omkommit farre an 2 personer per 100 000 invanare de
senaste tio aren. Skane och Vastra Gotalands lan har de senaste tio aren haft i
genomsnitt runt 2,2 omkomna per 100 000 invanare och for 2025 var antalen 1,5
respektive 1,7. | mer glesbebyggda lan i norra delen av landet ar antalen betydligt
hogre. | Norrbottens och Jamtlands lan har antalet omkomna per 100 000 invanare
de senaste tio aren varit i snitt runt 5. Mest anmarkningsvart 2025 var att 22
personer omkom i Gavleborgs lan vilket ger 7,8 omkomna per 100000 invanare.
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Figur 9. Antal omkomna efter lan och per 100 000 invanare. Kalla:
Transportstyrelsen.

Internationell jamforelse

Vid eninternationell jamforelse anvands senast tillgangliga data, vilket fér samtliga
lander i jamforelsen ar 2024. Uppgifterna hamtas fran den europeiska
olycksdatabasen CARE samt, for lander utanfor Europa, fran IRTAD/OECD-ITF.
Den visar att Sverige har ett av det lagsta antalet omkomna per 100000 i nvanare
inom EU och aven nagot lagre an medelvéardet for de nordiska landerna. Det finns
ocksa tydliga skillnader mellan lander sett till var och hur dédsolyckorna intraffar.
Jamfort med EU -snittet sker en lag andel av dodsolyckorna i Sverige i stader,
ungefar 25 procent i Sverige mot narmare 40 procent sett till hela EU. Sverige har
en hog andel omkomna i personbil och en lag andel omkomna cyklister och
fotgangare jamfort med EU-snittet.

Ré&knat pa en population i Sverige pa10 605500 personer sista decembe 2025 sa
blir antalet omkomna i trafiken per 100 000 invanare 1,9. Detta ar en nedgang med
0,1 jamfort med aret innan vilket forklaras av att befolkningen véaxer samtidigt som
antalet omkomna i trafiken minskar. Detta ar ocksa forsta gangen i Sverige som
mindre &n 2 personer per 100000 invanare omkommit i trafiken . Raknar man med
inte allt for stora befolkningsforandringar i Sverige fram till 2030 sa kommer det
nationella malet om halverat antal omkomna i trafiken innebéra ett malvarde pa 1,2
omkomna i trafiken i Sverige per 100 000 invanare ar 2030.
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Figur 10. Antal omkomna per 100 000 invanare 2024 i nagra utvalda lander samt
EU27. Kalla: CARE och IRTAD.

Under 00 -talet minskade antalet omkomna i trafiken kraftigt i Europa, Norden och
andra lander sasom Japan. Mellan 2001 och 2012 var detnastan en halvering av
antalet omkomna i dessa lander. Sedan bromsade utvecklingen nagot under 16talet
fram till coronapandemin da ett minskat trafikarbete i manga europeiska lander
gjorde att antalet omkomna minsk ade. Denna effekt kan man dock inte se i
exempelvis USA dar antalet omkomna 6kade kraftigt under aren pandemin pagick.
Dar pratar man snarare om att pandemin stressade samhallet vilket bland annat
gav en otryggare trafikmiljé som konsekvens. Antalet omkomna i trafiken i USA &ar
idag pa samma niva som for 25 ar sedan.
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Figur 11. Indexerad forandring av antal omkomna per omrade. Antal doda 2001 i
respektive omrade ar startvarde.
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Analys och diskussion

Resultaten for trafiksakerheten under 2025 visar pa bade positiva och oroande
trender. Antalet omkomna i vagtrafiken var 203, vilket & en minskning med 10 fran
aret innan, detta trots att trafikarbetet under 2025 6kade med 2,3 procent. P& tva ar
har antalet minskat med totalt 26 vilket innebar en minskning stakt pa drygt 5
procent arligen. Det ar pa en kort tidsperiod svart att avgéra hur mycket som beror
pa slumpmassiga arliga variationer och vad som i grunden &r en allt sakrare
trafikmiljo. Som syns i Figur 1 ar antalet omkomna trots nedgangen éver nodvandg
utveckling for att nd bade det nationella trafiksakerhetsmalet och EU -malet for ar
2030. Detta kommer sig av att antalet omkomna 6kade under nagra ar efter
pandemiaren 2020 och 2021. Malvardet for 2025 ar enligt det nationella malet 178
omkomna personer, och for EU-malet ar malvardet 151. Detta indikerar att
nuvarande insatser inte ar tillrackliga for att na dessa mal i tid.

Vid en internationell jamforelse ser man att Sverige kommit langt i sitt
trafiksdkerhetsarbete och ligger under halften av antalet omkomna per 100 000
jamfort med genomsnittet for EU. Att Sverige for 2025 for forsta gangen hamnar
under 2 omkomna per 100 000 invanare ar ett steg i ratt riktning. Nationellt ar det
storstadsregionerna som har lagst antal omkomna per 100000 invanare medan
mer glest bebyggda lan har betydligt hogre varden.

Personbilister star fortsatt for majoriteten av dodsfallen i trafiken, aven om antalet
omkomna personbilister ar den grupp som minskat mest tydligt, bade jamfort med
foregadende aroch sett éver en tio&rsperiod. Forklaring till detta kan vara att bilar
och vagar hela tiden blir séakrare och det syns ocksa minskade hastigheter pa statliga
vagar. Aven antalet omkomna oskyddade trafikanter, s&som motorcyklister,
cyklister och fotgangare, minskade nagot under 2025 jamfort med aret innan. Men
Over tid ar utvecklingen snarare att en storre andel oskyddade trafikanter
omkommer i trafiken arligen. Samtidigt som samhallet varnar mikromobiliteten

och de positiva hdlso- och miljoeffekter som detta ger, visar statisti ken att detta ger
utmaningar vad géller trafikskadade och omkomna. Vidare diskussion om detta i
avsnittet om allvarligt skadade nedan.

Flera olyckstyper med motorfordon har visat en stabilitet 6ver en 10-arsperiod, men
framst singelolyckor har en nedatgaerde trend. En intressant aspekt &r hur
monstret for olyckor @ndras beroende pa arstid, dar vintertid praglas av
motesolyckor och sommaren av singelolyckor. Detta monster blir extra tydligt da
motorcykelolyckor, dar en majoritet ar singelolyckor, tillkommer pa sommaren.
Motorcyklisterna ar ocksa troligen den grupp som ar mest vaderkanslig. Olyckor
med motorcykel sker nastan uteslutande under perioden maj till september och
manader med mycket regn minskar dédsolyckor med motorcykel dramatiskt.

Under de senaste 10 aren har antalet omkomna i aldersspannet 18:34 minskat
markant samtidigt som antalet omkomna &ldre, framforallt 75+, har 6kat. Aldre
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trafikanter (65+) star for mer &n 40 procent av dodsfallen under 2024 och andelen
har Okat stadigt sedan 2010-talet. En del av forklaringen till detta &r rent
demografiska da andelen aldre i befolkningen har blivit storre, las mer om detta i
avsnittet Befolkningens aldersfordelning . Det har lange pratats om stora kullar av
40-talister som nu ar 75 ar eller aldre. Sam foljd av aldersrelaterat forsamrad fysik,
perception och kognition 6kar risken for incidenter i trafikmiljén och
motstandskraften mot yttre vald minskar. Detta gor att den aldsta aldersgruppen
har det hogsta antalet omkomna per 100000 invanare av alla aldersgrupper. Det &r
en stor utmaning att anpassa vagtrafikens utformning for denna malgrupp.

Méan utgor fortfarande en 6vervagande andel av de omkomna, vilket kan relateras
till hogre riskbeteenden, sarskilt bland motorfordonsforare. Samtidigt visar
jamforelsen mellan kdnen att den stérsta minskningen av antalet omkomna i
trafiken senaste 10 aren ar bland mannen och att det bland kvinnor ar mer
ofdrandrat.

Sammanfattningsvis visar resultaten pa flera positiva trender, sdsom minskade
dodsfall i vissa trafikantgrupper och vagnéat, men ocksa pa allvarliga utmaningar,
sarskilt for oskyddade trafikanter och aldre personer. For att na de ambitidsa malen
for trafiksakerhet till 2030 kravs en fortsatt utveckling av vag - och
fordonsinfrastruktur samt anpassade atgarder for specifika trafikantgrupper.




Antal allvarligt skadade

Indikator Beskrivning Utgangsvarde 2025 Mal 2030 Beddmd
utveckling
mot mal
Antal Antal allvarligt
allvarligt skadade i 3700 5000 2800 Ejilinje

skadade vagtrafikolyckor

Riksdagens etappmal for allvarligt skadade i vagtrafiken innebar att antalet
allvarligt skadade (prognostiserat med minst 1 procents medicinsk invaliditet) ska
minska med minst en fjardedel fram till 2030. Som utgangspunkt for detta
etappmal beréknas ett medelvarde av antal skadade fér perioden 20172019. Med
nuvarande berékningsmetod blir medelvardet 3 700 allvarligt skadade vilket ger ett
malvarde 2030 pa 2 800 allvarligt skadade.

For nuvarande etappmalsperiod anvands statistik for allvarligt skadade
sammanstallt av sjukvardsrapporterade data fran Strada, utan att som tidigare
anvanda nagon upprakning for bortfall. Detta satt att berékna antalet allvarligt
skadade ar det mest intuitiva men ar samtidigt kansligt for forandringar i
sjukvardens rapporterings grad.

Sedan borjan av 2021 &r det obligatoriskt enligt lag (2021:319) for sjukhus med
akutvard att rapportera trafikskadade till Strada, det har medfért 6kad
rapporteringsgrad. For manga sjukhus har inte lagen inneburit nagot tillskott av
resurser utan lagkravet gor att rapporteringen far allt langre efterslapning. Detta i
sin tur gor att siffrorna for 2025 inte ar kompletta forran betydligt senare an nar
denna rapport fardigstalls. For att fa battre jamforbarhet éver tid anvands i denna
rapport data baserat pa betraktelsedatum 31 mars for respektive ar. Slutgiltiga data
redovisas pa Transportstyrelsen webbstatistik. Transportstyrelsen och Statens vag
och transportforskningsinstitut (VTI) har tidigare tagit fram en upprakningsmodell
som skattar antalet allvarligt skadade pa ett satt som ar mindre kanslig for
sjukvardens variation i rapportering (Forsman och Eriksson 2023). Modellen geren
robust skattning av forandringen mellan aren, varfér den kan redovisas som ett
forandringsindex som syns i Figur 12 nedan.

Utveckling och framskrivning mot malet 2030

For 2025 beréknas antalet allvarligt skadade till drygt 5 000 exklusive allvarligt
skadade fotgangare i singelolyckor (fallolyckor), se Figur 12. Det innebér att antalet
skadade okat markant fran 2020 till 2025 . Utfallet for allvarligt skadade for 2025 ar
nastan 5 procent mer an utfallet for 2024 och ligger alltsa en bra bit éver nivan for
nodvandig utveckling for att na malet till 2030. Pa totalen visar forandringsindex en
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nedgang, darfor far man tolka okningen av det beraknade utfallet av allvarligt
skadade med forsiktighet.
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Figur 12. Antal allvarligt skadade och index for allvarligt skadade 2017 #2025 samt
nodvandig utveckling till 2030 (baserat pa betraktelsedatum 31 mars respektive ar).
Kélla: Transportstyrelsen.

Trafikantkategori

| Figur 13visas utvecklingen av antalet allvarligt skadade fordelat efter
trafikantkategori. Det ar tydligt att utvecklingen av allvarligt skadade de senaste
aren inte ser likadan ut for alla trafikantkategorier. Antalet allvarligt skadade
cyklister, som star for drygt halften av antalet allvarligt skadade, fortsatter 6ka aven
under 2025 och nadde det hogsta utfallet sedan Stradalagen infordes. For
personbilister har antalet stagnerat de senaste aren efter pandemin.
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Figur 13. Antal allvarligt skadade per trafikantkategori 2017 22025. Kéalla:
Transportstyrelsen.

For allvarligt skadade cyklister visar siffrorna nastan ingen nedgang under
pandemin, detta trots att sjukvarden hade svart att hanga med i rapporteringen. Det
ar troligt att introduktionen av elspark cyklar, som klassas som cykel, bidragit till ett
Okat antal allvarligt skadade pa cykel. Majoriteten av allvarligt skadade cyklister
skadas i singelolyckor, mer detaljer om denna typ av olyckor finns under avsnitt
Allvarligt skadade cyklister i singelolyck or.

Elsparkcyklar fick ett stort genomslag i flera svenska stader nagra ar fore pandemin
och har fortsatt 6ka sedan dess. Detta har medfort en stor arlig 6kning av antalet
personskadeolyckor med elsparkcyklar inblandade. Jamfort med antalet allvarligt
skadade cyklister, som har stagnerat under de senaste aren, har antalet allvarligt
skadade elsparkcyklister okat kontinuerligt, se Figur 14. Okningen fran 2021 till
2022 beror delvis pa en 6kad rapportering fran akutsjukvarden till Strada.
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Figur 14. Antal allvarligt skadade cyklister och elsparkcyklister 2017 £2025. Kéalla:
Transportstyrelsen.

En tredjedel av elsparkcykelolyckorna intraffade under helger (Iérdagar och
sondagar). Torsdag och lordagsolyckorna har 6kat mest i forhallande till andra
veckodagar under 2025 jamfort med aret innan. En tredjedel av olyckorna
intraffade under kvalls - och nattid (19:00-07:00) men olyckor under dagtid (07:00 -
19) har 6kat mest (38 procent).

, WUDILNDQWNDWHJIRULQ "gYULJW’ ™ LQJrttdkBrerDQG DQQDW I\UKN
Intr esset for att skaffa just A-traktor fortsatter 6ka. | bérjan av 2026 fanns drygt

65 000 A -traktorer registrerade (i trafik och avstallda) i Sverige. Det ar en 6kning

med 8 procent jamfort med aret innan och mer an tredubbling jamfort med 2017.

Under 2025 rapporterades 373 personskadeolyckor med Atraktor inblandad, 4
personer omkom och 513 personer skadades. Majoriteten av de skadade har varit
forare eller passagerare till A-traktorerna, 60 procent har varit man och drygt 2 av 3
har varit under 18 ar. Half ten av olyckorna skedde pa vagar med
hastighetsbegransning 50 £70 kilometer i timmen. Antalet skadade inklusive
allvarligt skadade i A-traktorer har varit oférandrat de senaste tre aren med ett snitt
pa cirka 40 allvarligt skadade personer per ar. Motsvarande antal for mopedbilar
har varit 9 personer men dar syns en liten minskning.

Figur 15 visar att antal olyckor inte foljer den 6kande trenden av registrerade A-
traktorer. De nya reglerna som tradde i kraft i slutet av augusti 2023 for att Oka
sakerheten vid kdrning med A -traktor, bland annat med krav pa sakerhetsbalte,
plats for alla passagerare och krav pa vinterdack, kan forklara en del av
minskningen av risken for olyckor med allvarligt skadade per fordon i trafik.
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Antal Risk
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Figur 15. Antal fordon och risk for att skadas allvarligt i A-traktor- och
mopedbilolyckor 2017 £2025. Kéalla: Transportstyrelsen.

Antalet skadade har minskat inom samtliga trafikantgrupper exklusive gruppen
cyklister som inkluderar elsparkcyklister. Som for 2024 har ndstan hélften av de
som skadats allvarligt under 2025 gjort det pa det kommunala vagnatet, och en dryg
femtedel har skadats pa det statliga vagnatet. Det skilier dock en hel del mellan
olika trafikantgrupper, se Figur 16. Andelen allvarligt skadade pa kommunala vagar
och gator har 6kat dver tid. Denna andel utgérs i stor utstrackning av
elsparkcyklister (Figur 14), en trafikantgrupp som okat kraftigt de senaste aren.
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Figur 16. Antal allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och vaghallare 2025.
Kalla: Transportstyrelsen.

Fordelningen av allvarligt skadade mellan olika trafikantgrupper och
allvarlighetsgrad kan ses iFigur 17 och 18 nedan. Cyklister och personer som fardas
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i personbil ar de trafikantgrupper som utgor storst andel av bade allvarligt skadade
och mycket allvarligt skadade.

M Personbil
0O Motorcykel
E Moped
OCykel

W Fotgangare
Ovrigt

Figur 17. Fordelning av allvarligt skadade per trafikantgrupp 2025.
Kalla: Transportstyrelsen.

M Personbil
O Motorcykel
E Moped
OCykel

W Fotgangare
Ovrigt

Figur 18. Fordelning av mycket allvarligt skadade per trafikantgrupp 2025.
Kalla: Transportstyrelsen.

Olyckstyp

Figur 19 visar i vilken typ av olyckor olika trafikantgrupper skadas. Olyckor som
oftare resulterar i allvarliga skador skiljer sig fran dédsolyckor. Singelolyckor med
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cykel och upphinnandeolyckor med personbil utgdr tva stora olycksgrupper som
tillsammans utgor d rygt hélften av antalet allvarliga skador. Dessa olyckor ar
frekventa, men resulterar sallan i dodsfall. Det omvanda géller fér motesolyckor
med personbil som inte intraffar i lika hdg utstrackning men dar krockvaldet ar
valdigt kraftigt. Darfor star de fo r mindre &n en sjattedel (12 procent) av allvarligt
skadade i personbil men for nastan halften av dodsfallen. Singel- och
upphinnandeolyckor &r de vanligaste olyckstyperna for allvarligt skadade
personbilister med ungefar en tredjedel var.

Singelolyckor star for drygt fyra av fem cykelolyckor och kollisionsolyckor mellan
fotgangare och cyklister ar den olyckstyp som fortsatt ha 0kat med 5 procent under
2025 jamfort med 2024. Nar det géller elsparkcykelolyckor under 2025 har alla
typer av olyckor 6kat jamfort med aret innan och storst 6kning (55 procent) ar
bland kollisionsolyckor mellan elsparkcykel och fotgangare.
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Figur 19. Antal allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och olyckstyp 2025.
Kalla: Transportstyrelsen.

Om singelolyckor (fallolyckor) och kollisionsolyckor i vagmiljo med endast
fotgangare skulle ingd i definitionen av trafikolyckor skulle det vara den vanligaste
olyckstypen med allvarliga skador. Figur 20 visar andelen prognostiserade allvarligt
skadade med risk for att fa en permanent funktionsnedséttning pa 1 procent eller
mer som rapporterats av sjukvarden. Andelen allvarligt skadade fotgéangare i
olyckor med endast fotgangare star for mellan 40 och 50 procent, men for 2025 var
utfallet lagre (35 procent). Andelen allvarligt skadade i cykelolyckor utan
motorfordon under 2025 har 6kat markant jamfért med 2024. Samtidigt som
andelen allvarligt skadade i motorfordonsolyckor for 2025 ar oférandrad jamfort
med 2024. Vid jamforelse med referensperioden 201742019 har andelen allvarligt
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skadade i olyckor med cykel utan motorfordon dkat kraftigt medan allvarligt
skadade i motorfordonsolyckor har minskat.

Andel
100%

80%

60%

# Olyckor med endast
fotgangare

B Olyckor med cykel utan
motorfordon

M Olyckor med motorfordon

0%

Figur 20. Andel allvarligt skadade uppdelat efter olyckstyp 2017 £2025. Kalla:
Transportstyrelsen.

Figur 21visar mycket allvarligt skadade i trafiken. Med mycket allvarligt skadade
menas antalet skadade som forvantas fa en permanent funktionsnedsattning pa 10
procent eller mer. Jamfort med allvarligt skadade pa en procent eller mer blir
skadebilden i Figur 20 och 21 ganskalik a. Antalet mycket allvarligt skadade 2025
var cirka 800 personer och andelen i motorfordonsolyckor var pa samma niva som
for 2024. Daremot har andelen allvarligt skadade i olyckor med endast cyklister
Okat markant for 2025 jamfort med tid igare ar och som namndes tidigare beror
detta i férsta hand p& antal skadade elsparkcyklister. Aven for mycket allvarligt
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skadadehar andelen med endast fotgangare minskat.
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Figur 21. Andel mycket allvarligt skadade efter olyckstyp 2017 £025. Kalla:

Transportstyrelsen.




Alder och kén

Figur 22 visar hur utvecklingen av allvarligt skadade ser ut fordelat pa olika
aldersgrupper. En tydlig 6kning kan ses for alla aldersgrupper under 2025 jamfort
med tidigare aren. Antalet allvarligt skadade &r rekordhogt for alla aldersgrupper
men fordelningen ar samma mellan grupperna oavsett ar. Den storsta 6kningen for
2025 jamfort med aret innan ar bland aldersgrupperna 0 #24 ar som har 6kat med
drygt 7 procent jamfért med de andra grupperna som har ékat med drygt 3 procent.
Den mest troliga anledningen till 6kningen bland den yngre aldersgruppen ar
O0kningen av antalet allvarligt skadade elsparkcyklister. Den vanligaste olyckstypen

for allvarligt skadade oavsett aldersgrupp ar singelolyckor med cykel, som star for
en stor del av skadorna.

Andelen kvinnor som har skadats allvarligt har minskat med tiden fran i genomsnitt
55 procent 201742024 till 50 procent 2025. Det ar fler kvinn or som har skadats

allvarligt bland cyklister an bland elsparkcyklister (44 procent jamfort med 33
procent for 2025).
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Figur 22. Antal allvarligt skadade fordelat pa aldersgrupper 2017 22025.
Kalla: Transportstyrelsen.

Av de som skadades aWarligt pa elsparkcyklar ar nastan halften ungdomar och
unga personer under 25 ar, och méan skadas i tva tredjedelar av olyckorna. Allvarligt
skadade i gruppen barn och unga under 18 ar har dkat mest 2025 jamfort med
tidigare ar, se figur 23.
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Figur 23. Antal allvarligt skadade elsparkcyklister per aldersgrupp 2017 £2025.
Kélla: Transportstyrelsen.

Nar statistiken bryts ner per trafikanttyp framgar att antalet allvarligt skadade
mopedister och cyklister for 2025 har minskat med nastan 2 procent respektive 6
procent jamfort med 2024, medan antalet skadade elsparkcyklister i stéllet har 6kat
med nastan 28 procent.

Den storsta minskningen av antal allvarligt skadade bland mopedister och cyklister
ar i aldersgruppen 0 #17 ar (14 procent respektive 6 procent). Isamma aldersgrupp
syns en stor 6kning med 40 procent av antalet allvarligt skadade elsparkcyklister.

Allvarligt skadade cyklister i singelolyckor

Indikator  Beskrivning Utgangsvarde 2025 Mal 2030 Bedomd
utveckling
mot mal

Antal Antal allvarligt

allvarligt skadade cyklister i
skadade singelolyckor,
cyklisteri = vagtrafikolyckor
singelolyc

kor

1400 2 600 1100 Ej i linje

Cyklister &ar bland de mest utsatta i vagtrafiken och antalet allvarligt skadade har
okat markant senaste aren. Bland cyklister ar singelolyckor den absolut vanligaste
olyckstypen. For att ge extra fokus till denna grupp finns en utfallsindikator for
antal allvarligt skadade cyklister i singel olyckor. Malet & detsamma som for andra
trafikant er, dvs en minskning med 25 procent till 2030, vilket ger ett malvarde pa
1100 allvarligt skadade. Startvardet for 2020 utgar aven hér fran ett medelvarde for
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aren 2017+2019. Under 2025 skadades nastan 2800 cyklister allvarligt i
singelolyckor, seFigur 24.
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Figur 24. Allvarligt skadade cyklister i singelolyckor 2017 £2025.
Kélla: Transportstyrelsen.

Singelolyckor pa cykel &@r en av de typer av trafikolyckor som har 6kat mest. Sedan
malet bestamdes infér 2020 har gruppen elsparkcyklister tillkommit vilket gor att
antalet cyKlister i singelolyckor dkar. Dessutom har sjukvarden blivit betydligt
battre pa att rapportera just cykelolyckor. Dessa tva faktorer gor det svart att
jamfora dagens nivaer med nivaerna fran nar malvardet besamdes innan 2020.
Med detta sagt ar utmaningarna med att minska antalet allvarligt skadade i
cykelolyckor valdigt stora och ser standigt ut att 6ka, till skillnad fran andra
trafikantgrupper.

Utvecklingen av allvarligt skadade i singelolyckor visar tydlig a skillnader mellan
cyklister och elsparkcyklister, bade vad galler nivaer och férandringstakt.

For cyklister noteras totalt sett en liten minskning av antalet allvarligt skadade
under 2025 jamfort med 2024, motsvarande cirka 2 procent. Denna nedgang ar
likartad for bade kvinnor och méan. Pa aldersgruppsniva framtrader dock vissa
skillnader. Sarskilt tydlig & minskningen bland flickor i aldern 0 #17 ar, dar antalet
allvarligt skadade har minskat med 14 procent. Sammantaget indikerar detta en
svag minskning av antal allvarligt skadade cyklister, aven om foréandringarna ar
relativt begransade.

For elsparkcyklister ar utvecklingen desto mer oroande. Totalt sett har antalet
allvarligt skadade i singelolyckor dkat kraftigt, med cirka 40 procent mellan 2024
och 2025. Okningen ar genomgaende storre bland kvinnor (48 procent) &n bland
man (36 procent), och detta monster aterfinns i samtliga aldersgrupper. Vid en
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narmare analys av aldersgrupper framgar att antalet skadade har 6kat i alla grupper
oavsett kbn, men att 0kningen ar sarskilt markant bland barn och unga. Bland
pojkar i dldern 0 #17 ar uppgar 6kningen till 79 procent, jamfort med 54 procent for
flickor i samma alder. Aven i &ldersgruppen 18 #24 ar ar ékningen tydlig, dar

kvinnor uppvisar en stdrre 6kning (57 procent) an man (37 procent).

Vid en jamférelse mellan 2025 och genomsnittet for perioden 2021 2024 foérstarks
bilden ytterligare. Totalt sett har antalet allvarligt skadade elsparkcyklister i
singelolyckor nastan fordubblats. Okningen &r sarskilt tydlig bland barn och unga,
dar pojkar i aldern 0 #17 ar sticker ut med en 6kning pa omkring 1,5 ganger jamfort
med tidigare nivaer.

Allvarligt skadade i fallolyckor

Indikator  Beskrivning Utgangsvarde 2025 Mal 2030 Bedomd
utveckling
mot mal
Antal Antal allvarligt
allvarligt _ _skadade fotgangare 3100 2700 2300 Ej i linje
skadade i | ifallolyckor, i

fallolyckor  trafikmiljo

Fallolyckor (singelolyckor) bland fotgangare i vagmiljo ingar inte i definitionen av
trafikolyckor. Det ar dock den vanligaste olyckstypen med allvarliga skador i
vagtrafikmiljon. Sverige har som forsta land i varlden ett nationellt mal for att
minska antalet prognostiserade allvarligt skadade med risk for en permanent
funktionsnedsattning pa 1 procent eller mer pa samma séatt som for de andra
trafikanter na i vagtrafikmiljon. Detta inneb&r en minskning med 25 procent till
2030 utgaende fran ett medelvarde for aren 20172019, dvs hogst 2800 allvarligt
skadade fotgangare i fallolyckor.

Figur 25 visar andelen prognostiserade allvarligt skadade fotgéngare som
rapporterats av sjukvarden. Andelen allvarligt skadade fotgéangare i fallolyckor star
for mellan 40 och 50 procent men for 2025 ligger den pa 35 procent (2 700) som ar
den lagsta sedan 2022. Enviss del av minskningen kan bero pa efterslapningen i
sjukvardsrapporteringen till olycksdatabasen Strada som ar grunden fér denna
statistik.

Aven bland allvarligt skadade fotgangare i singelolyckor har andelen kvinnor
minskat. Under 2025 har andel allvarligt skadade kvinnliga fot gangare varit 68
procent, detta jamfoért med 71 procent 2017.
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Figur 25. Allvarligt skadade fotgangare i fallolyckor 2017 £2025.
Kalla: Transportstyrelsen.
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