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Sammanfattning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla
trafikprognoser for alla trafikslag, inom savil persontransport- som
godstransportsektorn. Syftet med prognoserna ar varken att beskriva en
onskvard framtid eller en ideal transport- och klimatpolitik, utan att beskriva en
trolig utveckling, givet de forutsattningar och beslut som vi kan se idag. I den
man som en prognos inte nar de mal man vill na, tjanar den darfér som
utgdngspunkt for att identifiera atgarder som ger battre maluppfyllelse.

Trafikverkets basprognoser tillhandahéaller dirmed en referensutveckling for
bland annat infrastrukturplaneringen, som olika dtgarder kan utvarderas emot.
De utgor dven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa
regional och lokal niva anviands basprognoserna dven for kapacitetsanalyser och
dimensionering av infrastruktur.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste basprognos for godstrafik, som
har tagits fram for anvindning for analyser inom Trafikverket fran och med 4
maj 2026. Modellberdknade prognoser har tagits fram for tva scenarier: Ett
nuldgesscenario baserat pa indata for ar 2019 och ett huvudscenario baserat pa
indata for ar 2045.

Godsprognosen ger en beskrivning av vag-, jirnvags- sjofarts- och
flygtransporters utveckling fram till ar 2045. Prognosen ar framtagen med den
nationella godstransportmodellen Samgods.

Godstransporterna i Sverige bedoms 6ka i niva med den historiska utvecklingen.
Visserligen antas den framtida ekonomiska utvecklingen ge en relativt kraftig
okning i kronor i varuhanterande branscher. Men eftersom varornas viarde (méatt
i kronor per ton) samtidigt antas 6ka relativt mycket, s dimpas 6kningen i ton i
motsvarande méan. Dessutom antas anvindningen av raolja och oljeprodukter i
transportbranschen mer eller mindre upphora till foljd av klimatpolitiska
atgarder.

Dessa antaganden bygger pa ett antal underlag. Den ekonomiska utvecklingen
baseras pa Konjunkturinstitutets Referensscenario fran ar 2022! med scenarier
for den svenska ekonomins utveckling fram till ar 2045. Denna prognos, som
uttrycks i kronor, omvandlas till en prognos i ton med hjilp av en
varuvardesprognos, som i fasta priser anger hur antalet kronor per ton och
varugrupp utvecklas under perioden for export, import, produktion och
forbrukning.

I Trafikverkets basprognoser 2026 forutsitts att klimatmalet till 2045 nas
genom att transportsektorn nar nollutslapp. For viagtransporter antas att
nollutslapp nas genom att andelen fossilfria drivmedel successivt hojs fram till
2045 samtidigt som elektrifieringstakten okar.

1”Langsiktiga prognosforutsattningar till Energimyndighetens langsiktsscenarier”,
Konjunkturinstitutet 2022.



Ovriga underlag av betydelse for basprognosen utgérs exempelvis av en skattad
efterfrdgan pa godstransporter for basaret 2019, en utrikeshandelsprognos for
hur framtida export- och importvolymer fordelar sig pa de lander Sverige
handlar med, en transitprognos for de transporter som gar genom Sverige.

Infrastrukturen antas i princip byggas ut i enlighet med planforslaget for
perioden 2026-2037, dar alla atgarder som ingar i planforslaget antas vara
fardigstallda till prognosaret. Dock antas inga ytterligare investeringar utover de
i planforslaget.

For vag antas ett hojt dieselpris, en lagre bransleforbrukning, en storre andel
som kors pa el, samt ett hojt elpris. Eftersom kérkostnaden for elfordon ar
betydligt lagre adn for fordon som drivs med flytande brinsle, och andelen
elfordon 6kar betydligt i basprognosen, sa ar nettoeffekten att vagtrafiken far
lagre framtida transportkostnader. For jairnvag antas hogre transportkostnader,
som orsakas av en hdjning av banavgifterna, samt ett hojt elpris. Aven sjofarten
antas fa hogre transportkostnader, som bland annat hanger samman med den
betydande merkostnad for sjotransporter som uppkommer till foljd av priset pa
utslappsratter.

Den totala tillvaxttakten for transportarbetet i Sverige skattas nu till +0.8% per
ar fram till ar 2045. Vag ar det trafikslag som bedoms 6ka mest, savil i absoluta
tal, som relativt sett med +1.5 % i arstakt, sedan foljer jirnvag pa c:a +1.1% per
ar. Sjofart stagnerar daremot, med en minskning som ligger pa -0.6% per ar,
mycket pa grund av att transporter av raolja och oljeprodukter antas minska
kraftigt i samband med vigtrafikens 6vergang fran brinsledrift till eldrift. Aven
fraktflyget bedoms stagnera, med en minskning som ligger pa -0.7% per ar.
Jamfort med basprognos 2024 ar skillnaderna smaz.

2 | basprognos 2024 var motsvarande siffror: totalt 0.8%, vag 1.4%, jarnvag 1.1%, sjofart
-0.6%. flyg -0.8%.



1 Inledning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla
trafikprognoser for alla trafikslag inom séval persontransport- som
godstransportsektorn. Syftet med prognoserna ar varken att beskriva en
onskvard framtid eller en ideal transport- och klimatpolitik, utan att beskriva en
trolig utveckling givet de forutsattningar och beslut som vi kan se idag. I den
man som en prognos inte nar de mal man vill na, tjanar den darfér som
utgdngspunkt for att identifiera atgiarder som ger battre maluppfyllelse.
Trafikverkets basprognoser tillhandahéller dirmed en referensutveckling for
bland annat infrastrukturplaneringen, som olika dtgarder kan utvarderas emot.
De utgor aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa
regional och lokal niva anviands basprognoserna dven for kapacitetsanalyser och
dimensionering av infrastruktur.

I Trafikverkets basprognoser 2026 forutsitts att klimatmalet till 2045 nas
genom att transportsektorn nar nollutslapp. For viagtransporter antas att
nollutslapp néas 2045 genom att andelen fossilfria drivmedel kontinuerligt 6kar,
samtidigt som atgarder genomfors for att oka elektrifieringstakten. For bantrafik
antas att nollutslapp nas 2045 genom successiv utfasning av fossila drivmedel.
Sjofart och flyg antas folja den genomsnittliga reduktionsbanan inom EU ETS,
som antas na nollutslapp 2050.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste basprognos for godstrafik, som
har tagits fram for anviandning i analyser inom Trafikverket fran och med 4 maj
2026.

Godstrafikprognoserna bestar av tva olika modellberidknade prognosscenarier;
ett nuldgesscenario for ar 2019 och ett prognosscenario for ar 2045.

Ett storre omtag av alla forutsattningar, verktyg och basprognoser genomfors
vart fjarde ar, da dven alla samhallsekonomiska analyser i nationella och
regionala planerna ses over. Efter tva ar sker sedan vid behov en mindre
uppdatering av indata, exempelvis infrastrukturinvesteringar som har lagts till i
planen eller en justering av transportkostnaderna. I denna rapport presenteras
resultatet av en mindre uppdatering (som i stort bygger pd samma
forutsattningar som basprognosen 2024) i form av en godsprognos for flyg,
jarnvag, sjofart och vag fram till r 2045. Basprognosen ar avsedd att utgora det
mest troliga scenariot for framtida godstransporter, givet de forutsattningar och
delprognoser som har antagits i 6vrigt. Dessa forutsattningar och delprognoser
ror bland annat ekonomins utveckling, varuviardenas forandring,
utrikeshandelns tillvaxt och utvecklingen av den framtida transittrafiken.

Vid sidan av basprognosen presenteras ett antal osiakerhetsanalyser och
alternativa analyser med andra antaganden om tillvaxttakten i
efterfrigematriserna, tyngre lastbilar, lagre elektrifieringstakt, m.m. Syftet med
dessa analyser ar forst och framst att fa perspektiv pa basprognosen och hur den
paverkas av olika faktorer och antaganden.

Efterfragan pa godstransporter for basaret bygger pa
Varuflodesundersokningens. Varuflodesundersokningen ar en
urvalsundersokning, som har kompletterats med statistik rorande industrins

3 VFU2016 samt VFU2021.



varuproduktion, industrins forbrukning av insatsvaror, export- och
importstatistik for att ta fram matriser for den totala efterfragan pa
godstransporter i Sverige som den ser ut nu. Detta underlag for basaret har
sedan anvants for att ta fram motsvarande underlag for prognosaret, m.h.a. ett
scenario for Sveriges ekonomi fram till 2045. Prognosen bygger pa
Konjunkturinstitutets referensscenario for Sveriges ekonomi (REF22). Denna
prognos i kronor har omrzknats till ton med hjilp av en skattning av hur
varornas varde (i kronor per ton) utvecklas. Detta har sedan kompletterats med
delprognoser for utrikeshandel och transittrafik, som bygger pa OECD:s
bedomningar av framtida BNP-tillvaxt for olika grupper av lander.
Trafikverket har dven beslutat att ha som forutsattning att transportsektorn
skall né de klimatpolitiska mélen, vilket bland annat har som f6ljd att fossila
bréanslen antas ersattas av eldrift. Dessa underlag, delprognoser och beslutade
forutsattningar har en avgorande betydelse for nivn pa den framtida
efterfrdgan pa godstransporter i basprognosen.

De antagna transportkostnaderna i prognosen paverkar i forsta hand
fordelningen av godstransportefterfragan mellan trafikslagen. For vig antas ett
hojt dieselpris, en lagre bransleforbrukning, en storre andel som kors pa el, samt
ett hojt elpris. Eftersom korkostnaden for elfordon ar betydligt lagre an for
dieseldrivna fordon, och andelen elfordon okar betydligt, sa ar nettoeffekten att
vagtrafiken far lagre framtida transportkostnader. For jairnvag antas hogre
transportkostnader, som orsakas av en hojning av banavgifterna samt ett hojt
elpris. Aven sjofarten antas fa hogre transportkostnader, som bland annat
hanger samman med priset pa utslappsritter.

Infrastrukturen ar 2045 bygger pa Trafikverkets planforslag for
transportsystemet for perioden 2026-2037, dar alla ingdende atgirder antas
vara fardigstillda till ar 2045.

Analyserna har gjorts i version 1.2.3 av Samgodsmodellen. Denna modellversion
bygger vidare pa version 1.2.2.

Trafikprognosers traffsakerhet ar beroende av att ingédende delprognoser och
forutsattningar ligger i linje med den framtida utvecklingen. Om nigon eller
négra av delprognoserna eller forutsiattningarna inte visar sig uppfyllas, eller
utvecklas visentligt annorlunda mot vad som antagits, kommer transporterna
inte att utvecklas i enlighet med prognoserna i sin helhet. Resultaten i denna
rapport bor anvindas med detta i atanke.

Rapporten har tagits fram av Petter Wikstrom (Trafikverket). Andra
medverkande har varit Peter Almstrom, Anders Bornstrom, Petter Hill, Fredrik
Ljunggren, Gerasimos Loutos och Marcus Sundberg (samtliga pa Trafikverket)
samt Henrik Edwards (Sweco). Uppdragsansvarig har varit Fredric Almkvist
(Trafikverket).



2 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs de underlag, delprognoser och forutsattningar som
basprognosen for 2045 baseras pa. De viktigaste av dessa ar
Konjunkturinstitutets Referensscenario (REF22), en geografisk nedbrytning av
den pé fler branscher m.h.a. prognoser for befolkning och sysselsittning;
varuviardesforandringar, antaganden om framtida minskning av raolja och
oljeprodukter for att nd klimatmaélen, antaganden om virkesavverkning enligt
Skogstyrelsens prognos, utrikeshandelns framtida fordelning pa lander och
transittrafik. Darutover ingar aven ett antal ovriga forutsattningar, som delvis
bygger pa beslut pa regerings- eller EU-niva. Sammanfattningsvis sa ror det sig
om en hojning av banavgifterna for jarnvagstransporter, en okad andel eldrivna
vagfordon, samt en hojning av drivmedelspriserna for bade vagtrafik och sjofart.
Dessa forutsattningar beskrivs nedan i avsnitt 2.1- 2.10. I avsnitt 2.11 beskrivs de
nya férutsattningar som lagts till i denna prognos for 2045, jamfort med 2024
ars prognoser for 2045.

2.1 Konjunkturinstitutets Referensscenario (REF22)

Det referensscenario for Sveriges framtida ekonomiska utveckling som
Konjunkturinstitutet har tagit fram (REF22)4, som anviands som ett underlag for
Trafikverkets basprognos for 2045, utgor en samlad, 6vergripande analys av den
ekonomiska utvecklingen i Sverige pa lang sikt.

Scenarierna i REF22 baseras pa antaganden om bland annat teknologisk
utveckling, demografiska forandringar, finanspolitik och individers ekonomiska
beteende. De overgripande forutsattningarna i REF22, samt en jaimforelse med
motsvarande antaganden i REF18, sammanfattas i tabell 2.1.

Bade privat och framfor allt offentlig konsumtion antas utvecklas langsammare i
REF22 jamfort med REF18. Detta dr delvis en konsekvens av fordndrade
befolkningsprognoser.

Pé grund av lagre befolkningsokning 6kar dven antalet arbetande timmar i
varuproducerande branscher i lagre takt. Samtidigt beriknas produktiviteten
ligga pé en lite ldgre niva an tidigare. Sammantaget innebar detta att REF22
raknar med en ndgot langsammare ekonomisk tillvaxt jamfort med REF18.

4 ”Ekonomiska forutsattningar till Energimyndighetens langsiktsscenarier”,
Konjunkturinstitutet 2022.



Basprognos Basprognos

2023 2024/2026
(REF18) (REF22)
BNP 2.0% 1.7%
Privat konsumtion 2.4% 1.7%
Offentlig konsumtion 1.3% 0.9%
Fasta investeringar 2.0% 2.0%
Export 3.0% 2.6%
Varuexport 2.9% 2.5%
Import 3.1% 2.4%
Varuimport 3.1% 2.4%
Arbetade timmar 0.5% 0.5%
Produktivitet (BNP/timmar) 1.5% 1.2%

Tabell 2.1 Forsorjningsbalans och sysselsdttning i REF22 jamfort med REF18,
arlig procentuell tillvdxt

2.2 Nedbrytning av REF22

De 6vergripande makroekonomiska forutsattningarna i REF22 har brutits ned
geografiskt och till en finare branschnivé for vidare anvindning i Samgods (och
Sampers), vilket dokumenteras i sarskilda rapporters och beskrivs hir
sammanfattningsvis i kapitel 4. Anpassningar av transportvolymer har gjorts i
vissa avseenden vad giller varugrupperna olja, petroleum och skog, samt dven
for varugrupperna stél och maskiner. Dessa justeringar hinger samman med de
antaganden som har gjorts kring elektrifiering samt nyindustrialisering pa ett
antal orter.

2.3 Befolkningsprognos

Befolkningsprognosen for 2045 pa riksniva utgar fran SCB:s
befolkningsframskrivning fran ar 20226. Befolkningsutvecklingen har betydelse
for berdkning av den framtida konsumtionen i Samgods. Enligt SCB:s
befolkningsprognos beriknas Sveriges befolkning uppga till c:a 11.6 miljoner
invanare ar 2045. Forandringen per kommun fram till 2045 visas nedan i figur

5 "Regionalisering socioekonomisk data 2045 och 2065”, dnr 2024/20598(#3), WSP,
2024;

"Samgods PWC-matriser 2019 och 2045”; Trafikverket 2024.
6 Sveriges framtida befolkning 2022-2070, Demografiska rapporter 2022:4; SCB, 2022.



2.1. Befolkningsprognosen pekar pa en fortsatt koncentration till sédra delen av
landet, sarskilt storstadsomradena, samt ett antal storre regionala orter med
kringliggande kommuner i 6vriga landet.

Relativ befolkningsutveckling 2019-2045 per kommun
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Figur 2.1 Befolkningsfordndring 2019-2045.

2.4 Sysselsattningsprognos

Den framtida sysselsiattningen antas pa lang sikt i huvudsak f6lja befolkningen
med avseende pa kon, alder och fodelseregion. Under perioden fram till 2045
okar dock antalet sysselsatta nidgot mer an befolkningen. Detta beror delvis pa
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den forlangning av arbetslivet som antas ske i takt med att medellivslangden
okar. Aven andra faktorer spelar in, sisom att andelen utrikes fodda, med en
lagre sysselsittningsgrad dn inrikes fodda, antas minska i framtiden. Den
fordelning per 1an som erhalls, antas ocksa gilla per kommun inom linen.
Sysselsdttningsprognosen har betydelse for berikning av den framtida
produktionen i Samgods. Sysselsattningens utveckling fram till 2045 illustreras
av Figur 2.2. Storst 6kning aterfinns i storstadsomradena i sodra Sverige, samt
nagra regionala centra i 6vriga landet. Den sa kallade nyindustrialiseringen med
stora satsningar pa bland annat batterier- och fossilfri stltillverkning i olika
delar av landet, far effekt i de kommuner som berors.

Relativ sysselsittningsutveckling 2019-2045 per kommun
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Figur 2.2 Sysselsdtiningsfordndring 2019-2045
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2.5 Varuvardesprognos

En prognos for varuviardesforandringen mellan 2019-2045 har tagits fram av
Trafikverket”. Varuvirde definieras som kvoten mellan volymen uttryckt i
kronor och volymen uttryckt i ton for en vara. Varuviardesprognosen anviands for
att rakna om den ekonomiska utvecklingen i REF22, som ar uttryckt i kronor,
till en utveckling uttryckt i ton, som anvinds i basprognosen.
Varuvardesprognosen beskrivs vidare i kapitel 4.3.

2.6 Utrikeshandelsprognos

Nar det galler hur Sveriges export och import utvecklas fram till 2045,
innehéaller REF22 bara information om totala volymer (i kronor) per varugrupp,
utan nagon uppdelning pa lander. Darfor har en utrikeshandelsprognos tagits
fram, med en fordelning av export och import pa ett antal landergruppers.
Utrikeshandelsprognosen baseras pa den bedomning av BNP-utvecklingen i
lander/grupper av lander som OECD och IMF har gjort.
Utrikeshandelsprognosen behandlas mer utforligt i kapitel 4.4.

2.7 Transitprognos

Baserat pa OECD:s bedémning av BNP-utvecklingen for olika lander/grupper av
lander, har dven en prognos for transittransporter tagits fram, d.v.s. de
transporter som har start och malpunkt i andra lander, men som passerar
genom Sveriged. Transitvolymerna riknas upp baserat pd medelvirdet av de
ingdende landernas prognoserade BNP-utveckling.

2.8 Planforslaget 2026-2037

Utbudet i analyserna baseras pa planforslaget for transportsystemet for
perioden 2026-2037. Investeringarna listas och kommenteras i kapitel 5.

7”Samgods PWC-matriser 2019 och 2045”; Trafikverket 2024.
8 "Samgods PWC-matriser 2019 och 2045”; Trafikverket 2024.
9 ”Samgods PWC-matriser 2019 och 2045”; Trafikverket 2024.



2.9 Kostnader 2019-2045

Modellens kostnader bygger pa de som redovisas i ASEK8°. Alla kostnader i
modellen ar uttryckta i 2019 ars prisniva.

Klimatmal pa bade nationell och internationell niva, och styrmedel for att na
dessa, antas driva omstillningen mot klimatneutralitet mot mitten av seklet*.
Detta forvintas leda till bland annat en 6kad effektivisering av fordonsflottan,
framforallt genom elektrifiering, och 6kade priser pa fossila drivmedel. Detta
leder i sin tur till en férandrad kostnadsbild i transportsektorn, bide mellan
trafikslag och mellan elektrifierade och bransledrivna alternativ. For jirnvag
forviantas kostnaderna oka till 2045 jamfort 2019 till f61jd av 6kade elpriser och
okade banavgifter. For vagtransporter sjunker istillet den genomsnittliga
avstandsberoende korkostnaden négot, trots antagna okade el- och dieselpriser
fram mot 2045. Orsaken ar att eldrift, aven efter prishgjning, antas vara billigare
an nuvarande kostnader for dieseldrift.

<1000 brt <1600 brt <6000 brt
Euro/km Kr/km Euro/km Kr/km Euro/km Kr/km
Sw eden 1,40 14,3 2,00 20,4 6,2 63,3
Austria 2,42 24,7 3,41 34,8 3,4 34,8
Belgium 1,65 16,9 2,21 22,6 2,6 27,0
Belgium 6,9 70,5 6,9 70,5 6,9 70,5
Bulgaria 1,21 12,4 1,77 18,1 1,8 18,1
Czech Republic 2,24 22,9 3,52 36,0 3,5 36,0
Denmark 0,68 6,9 0,68 6,9 0,7 6,9
Estonia 1,59 16,2 2,28 23,3 7,3 75,0
Finland 1,33 13,6 2,13 21,8 8,0 81,7
France 1,99 20,3 1,99 20,3 2,0 20,3
Germany 1,42 14,5 1,42 14,5 2,5 25,1
Greece 2,71 27,7 2,93 29,9 2,9 29,9
Hungary 1,15 11,7 1,61 16,4 4,9 50,4
ltaly 1,26 12,9 1,52 15,5 1,9 19,2
Latvia 11,63 118,8 11,64 118,9 11,7 119,6
Lithuania 1,2 12,3 1,92 19,6 7,2 73,5
Norw ay 0,46 4,7 2,41 24,6 21,3 217,1
Poland 2,25 23,0 3,09 31,6 4,7 48,4
Portugal 1,31 13,4 1,31 13,4 1,3 13,4
Slovakia 1,44 14,7 1,44 14,7 1,4 14,7
Slovenia 0,62 6,3 1,07 10,9 1,7 16,9
Spain 0,23 2,3 0,23 2,3 0,2 2,3
Netherlands 2,75 28,1 3,31 33,8 3,6 36,7
UK 1,4 14,3 2 20,4 6,2 63,3

Tabell 2.2 Banavgiftsnivder i olika ldnder 2019 enligt RMMS, Rail Market
Monitoring Scheme 2020 (genomsnitt i kr/tGgkm, prisnivad 2019). 2

10 ”Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn (ASEK8.0)”".
Trafikverket 2024.

11 PM Nollutslapp for inrikes transporter 2045”. Trafikverket 2024.

12| modellen anvands svenska banavgifter per tagtyp enligt ASEK 8 for 2019 och 2045;
Utrikes banavgifter enligt RMMS 2020; Antagande att utrikes banavgifter 6kar i samma
takt som de svenska 2019-2045.



Den framtida hogre andelen el ger dd sammantaget lagre korkostnader for vag
ar 2045. 3 For jarnvag finns aven en 0kning av banavgifterna inlagd i
prognosaret4. Banavgifterna skall enligt Jarnviagslagen!s baseras pa
marginalkostnadsprissiattning, for att uppna full internalisering inom
jarnvagssektorn. Detta giller dock bara de marginalkostnader som relaterar till
infrastruktur, sdsom drift, underhall och reinvesteringar. Buller beaktas alltsa
inte i detta ssmmanhang. Banavgifterna utanfor Sverige ar differentierade per
land och tagtyp och har lagts in i modellen (se tabell 2.2.).

Sjofartsbransle har tidigare inte reglerats av skatter, reduktionsplikt eller
utslappshandel, men ar fr.o.m. 2024 inkluderade i EUs handel med
utslappsritter, EU ETS. Detta innebar att en betydande merkostnad for
sjotransporter uppkommer som bestdms av priset pa utslappsratter. I
basprognos 2026 antas branslekostnaden for sjofarten successivt 6ka i takt med
att EU ETS skarps for att na EUs 6vergripande mal om klimatneutralitet 2050.
Detta innebar att kostnadsrelationen gentemot vig forandras over
prognosperioden och bidrar till en 6verflyttning fran sjofart till vag.

For sjofart 6kar dven kostnaderna en del p.g.a. skarpta miljokrav pa marint
bransle som beslutats om pa senare ar av IMO¢. Innanfor det s& kallade SECA-
omradet?” har strangare bestimmelser gillt sedan ar 2015 och hir anviands de
kostnader for sjofart som anges i ASEK 8 i modellen.

Utanfor SECA saknas uppgifter om kostnader for sjofart enligt ASEK 8. Har
anvands for 2019 istillet bransleforbrukningen enligt ASEK 8 i kombination
med brénslekostnaden for bunkerolja. For 2045 forviantas skiarpta miljokrav
aven utanfor SECA, vilket antas leda till anvindningen av en blandning av
IFO380 och MGO. Detta berdknas kunna sdnka kostnaden med c:a 3.5%?3,
jamfort med kostnaden innanfor SECA enligt ASEK8.

2.10 Ovrigt

En ny version av Samgodsmodellen har anvénts, version 1.2.3, som bygger
vidare pa version 1.2.2 (se kapitel 3 for en sammanfattande beskrivning).

13 "Férutsattningar for fordon, drivmedel och kérkostnader i basprognos 2024”.
Trafikverket 2024.

14 Se bhilaga 3.

15 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/jarnvagslag-2004519 sfs-2004-519

16 International Maritime Organisation

17 SECA = Sulphur Emission Control Area. Bestar av Ostersjon, Skagerack, Kattegatt,
Nordsjon och Engelska kanalen

18 Baseras pa "Beskrivning av indatabearbetningar for Samgods med utgdngspunkt i
Bilaga Kalkylvarden ASEK 7.0_2017-2040": VTI 2019.

19 Se hilaga 4.



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/jarnvagslag-2004519_sfs-2004-519
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/jarnvagslag-2004519_sfs-2004-519

2.11 Sammanfattning av nya forutsiattningar i prognosen
En sammanfattning av forutsiattningarna for 2045 aterfinns nedan.

1. Prognosaret 2045 bygger pa Konjunkturinstitutets referensscenario fran
2022 for den langsiktiga ekonomiska utvecklingen av Sveriges ekonomi
(REF22).

2. Tids- och avstadndsberoende kostnader per fordonstyp bygger pa
underlag enligt ASEK 8.

3. De investeringar som prognosen forutsatter, bygger pa planforslaget for
transportsystemet 2026-2037.

4. Version 1.2.3 av Samgodsmodellen har anvants.



3 Samgodsmodellen

En ny version av Samgodsmodellen, version 1.2.3, har anvants i analyserna,
vilken beskrivs kortfattat i detta kapitel. En sammanfattande redogorelse for
kalibreringen av modellen ges ocksa. Mer information om Samgodsmodellen
finns pa Trafikverkets hemsidaz°.

3.1 Samgodsmodellen ver 1.2.3

Trafikverket har utgatt ifrdin Samgodsmodellen.2! Det dr en deterministisk,
kostnadsminimerande, nationell godsmodell, som minimerar den totala arliga
logistikkostnaden for samtliga transporter till, frdn och genom Sverige.
Modellen gor detta genom att justera sindningsstorlek, val av transportkedja,
anvandning av terminaler, fordon m.m.

I korthet kan modellen beskrivas som att den for en given efterfragan, uttryckt i
ton per varugrupp mellan avsandare och mottagare, genererar samtliga
potentiella transportkedjor utifran ett antal fordefinierade typkedjor. Den
berdknar sindningsstorlekar samt viljer den kostnadseffektivaste
transportkedjan bland dem som har genererats. Utdata utgors bland annat av
kostnads- och flodesmatriser som mojliggor analyser i efterféljande
natutldggningsprogram.

Nagra nyheter i version 1.2.3 jamfor med tidigare modellversion listas nedan.

Indata:

-Utrikes banavgifter, hastigheter, farledsavgifter, lotsavgifter har uppdaterats
utifrdn nya underlag.

-Nat for 1anga tig (750 m) har setts 6ver och kompletterats. Detsamma galler
vilka hamnar som hanterar raolja.

-Transfermojligheter i rangerbangardar och kombiterminaler har setts 6ver och
kompletterats.

-Mindre uppdatering av effekter av den s.k. nyindustrialiseringen i PWC-
matriserna for 2045

-Miljokompensation for jairnvag har inkluderats i modellen

20 hitps://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Samgods/

21 de Jong, G., & Baak, J. (2020). Method Report - Logistics Model in the Swedish
National Freight Model System; Significance. Trafikverket 2020.
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https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Samgods/

-Tillkommande objekt utifran planforslaget 2026-2037 har lagts till i modellen

Funktionalitet:

MPS-programmet, som laser in data fran logistikmodulen och skapar input i
RCM-modulen (Railway-Capacity-Management) hade ett mindre fel som gjorde
att RCM overskattade den lediga kapaciteten i jairnvagsnatet nagot. En rattning
av MPS visar att felet hade en hogst marginell effekt pa resultaten.

Vidare har ett par fel rattats som ror samhallsekonomiska analyser med
Samgods:

i.  Inlasningsfel av den sista avsdndarzonen i PWC-matrisen. Felet
uppstod dar sandningsstorlekar satts niar en ny avsandarzon
hittas i matrisloopen. Men i sista raden finns inga nya
avsandarzoner och leveransstorleken fick da inget varde, och
buildchain anvidnde darfor sindningsstorlek = o for
kostnadsberakningar. Det korrigerade felet bedoms ha marginell
betydelse for modellresultaten.

ii.  Ettindexfel i BuildChain. Det uppticktes att det fanns manga fall
dar mer kostnadseffektiva transportlosningar kunde genereras i
RCM-processen. I princip borde detta inte kunna hinda eftersom
STD Logmod syftar till att identifiera den basta 16sningen for
varje efterfragerelation. Eftersom metoden ar enkel kan dock
undantag finnas. En genomgang visade dock pa att ett indexfel
fanns i BuildChain, vilket nu ar korrigerat. Detta kan ha viss
effekt pa modellresultaten22.

De rittade felen far till f6ljd att version 1.2.3 inte uppvisar samma extrema
kostnadsskillnader for vissa handelsrelationer och att antalet “ologiska” resultat
har minskat.

3.2 Kalibrering

Modellen har kalibrerats mot statistik for basaret 2019 som avser tonkilometer
per trafikslag, lastade och lossade hamnvolymer per kustomrade,
sjofartsvolymers fordelning mellan farleden Kattegatt/Skagerrak respektive
Kielkanalen, antal fordonskilometer per lastbilstyp och antalet tonkilometer per

22 En specifik observation var att CBA-berdkningen for Sydostlanken i Samgods
nu ger ett positivt resultat, om an med 1agt véarde.



tagtyp och lastbilstyp, antalet lastade och lossade ton per fartygsklass och
antalet tonkilometer per varugrupp for jarnvagstransporter.

Det ar framforallt funktioner for fordonens nyttjandegrader, samt
marginalkostnader pa enskilda linkar som berors av denna kalibrering. Vissa
storre systemtagsuppliagg har styrts till jarnvag for att undvika att modellens
jarnvagskapacitetsmodul fordelar dessa floden till andra trafikslag. De
parametrar som har justerats i samband med kalibreringen ar bland annat
transporttider, de s.k. fordonskalibreringsfaktorerna (per varugrupp och
fordonstyp) samt kustomradesfaktorerna (per hamn och varugrupp), m.m.

I stort sett ar kalibreringen i modellen densamma nu som i basprognos 2024.
Endast sméarre kompletterande kalibreringsinsatser har gjorts i denna omgang.
Det giller bland annat pa Oresundsbron i basiret 2019. Aven i prognosiret 2045
har viss kalibrering gjorts, ldngs nagra alternativa strak for att fordela volymer
mellan dem. En detaljerad beskrivning av kalibreringen aterfinns i en separat
underlagsrapport.23

23 ”Kalibrering Samgods version 1.2.3”; Trafikverket 2026.



4 Efterfragan pa godstransporter

Efterfragan pa godstransporter i basaret 2019 och prognosaret 2045 beskrivs i
detta kapitel, dels totalt, dels uppdelat pa inrikes, export, import, transit, samt
per varugrupp. Den skattade efterfragan pa godstransporter i Samgodsmodellen
bygger pa ett antal underlag, delprognoser och beslutade antaganden, t.ex.
Varuflédesundersokningen (VFU) fran aren 2016 och 2021,
Konjunkturinstitutets sa kallade referensscenario till 2045 for den svenska
ekonomin, som togs fram under ar 2022 (REF22), en prognos for hur varors
varde utvecklas 2019-2045 (framtagna med en delvis ny metod), separata
prognoser for utrikeshandelns fordelning pa lander samt transittrafik, nya
industrier inom stal- och batteritillverkning pa ett antal orter i landet, m.m.
Vidare antar Trafikverket att klimatmalen for transportsektorn nas, vilket
motiverat justeringar av framtida beraknade volymer f6r varugrupperna raolja
och petroleum. Aven den framtida skogsavverkningen har justerats for att
overensstimma med den avverkningsniva som Skogsstyrelsen riaknar med i sitt
BAU-scenario.

Ovanstaende forutsittningar infordes fran och med basprognos 2024. Det nya
scenariot for Sveriges ekonomi, den delvis nya berakningsmetoden for
varuvarden och de justeringar som gjorts av de framtida volymerna for raolja,
petroleum och skog, leder ssmmantaget till att den framtida 6kningen av
volymerna i ton beraknas bli betydligt mindre dn vad som har varit fallet i
tidigare planeringsomgangar och ligga mer i linje med den historiska tillviaxten.
Basprognos 2026 anviander samma forutsattningar som basprognos 2024 vad
giller efterfragan pa godstransporter.

4.1 PWC-matriser for basaret

I Samgodsmodellen beskrivs efterfragan pa transporter fran varuproducenter
(avsdandare) till konsumenter (mottagare) i de sa kallade PWC-matriserna24.
Matriserna innehaller beriknade volymer i ton per ar och varugrupp fran
avsandare till mottagare. Volymerna ar skattade pa kommunniva, som sedan
disaggregerats till foretagsniva, i syfte att mdgjliggora modellering av de
logistiska val som foretag gor i samband med godstransporter. Modellen
fordelar sedan ut godsvolymerna i matriserna pa olika transportkedjor och
rutter baserat pa en minimering av de generaliserade kostnaderna for
transporten.

PWC-matriserna for basaret 2019 togs fram till Samgods i basprognos 2024,
som har bibehéllits ofériandrade i basprognos 2026. For att skatta samband som

24 pWC star for Producer-Wholesale-Consumer, dvs hela kedjan fran producent, via
aterforsaljare, till slutkund.



beskriver transportmonstret mellan olika geografiska omraden har
Varuflodesundersokningen anvants. Denna undersokning kombineras dven
med SCB-statistik for basaret 2019 som avser industrins varuproduktion (IVP),
industrins forbrukning av insatsvaror (INFI), utrikeshandeln och
nationalrdkenskaperna.

Volymerna i SCB-statistiken fordelas forst ut pa kommuner utifran antal
sysselsatta per varuhanterande bransch och kommun, for att fa total avsand och
mottagen volym per kommun. Sedan sker en omrakning fran kronor till ton med
hjalp av varuvardesberiakningar (se kap 4.3).

I nésta steg sker en fordelning av den totala volymen per avsandande och
mottagande kommun till enskilda celler i matriserna. Férdelningen av floden
mellan kommuner gors med matematiska samband per varugrupp som har
skattats utifran varuflodesundersokningen. De skattade sambanden kan
beskrivas som gravitationsmodeller, dar varufloden mellan kommuner kan
beriknas utifran tillgang, efterfrgan, transportkostnader, tillgéng till hamn,
arbetsplatsers storlek, m.m. Metoden och resultatet redovisas i en separat
rapport2s.

Totalt uppgar volymerna i basaret till c:a 533 miljoner ton per ar 2019, uppdelat
pa inrikes, utrikes och transit enligt tabell 4.1. Vissa PWC-relationer for
varugrupp 3 (malm) har delats upp pa flera delrelationer i matriserna for att
sikerstilla att transporterna gar langs samma strak i Samgodsmodellen som i
verkligheten. Totalt sett resulterar denna uppdelning i 6kat antal ton i PWC-
matrisen for malm som ligger pa +6.3 Mton inrikes och +21 Mton transit ar
2019. Utan uppdelningen av malmen summeras totala volymen i
basarsmatriserna pa c:a 505 Mton ar 2019.

Inrikes Export Import  Transit Totalt
2019 320 93 92 28 ‘ 533

Tabell 4.1: Inrikes-, utrikes- och transitvolymer per ar (miljoner ton ar 2019).

Per Samgodsvarugrupp fordelar sig volymerna pé inrikes, export, import och
transit enligt tabell 4.2 och figur 4.1.

25” Samgods PWC-matriser 2019 och 2045” Trafikverket 2024.



Nr Varugrupp Inrikes | Export | Import | Transit | Summa
1 Jordbruk 25.35 1.04 2.22 1.16 29.77
2 Kol, gas, olja 1.83 0.17 21.46 0.00 23.46
3 Malm 118.00 31.64 7.03 22.31| 178.98
4 Livsmedel mm 18.16 2.81 5.18 0.64 26.79
5 Textil mm 0.05 0.22 0.47 0.02 0.76
6 Tra, massa, papper 32.53 19.29 6.21 0.46 58.50
7 Petroleum 16.47 18.91 12.06 0.83 48.28
8 Kemi, gummi 9.62 5.26 11.69 0.51 27.08
9 Mineraliska, icke metalliska 20.33 2.17 3.82 0.00 26.32
10 Stal, metall 7.05 5.66 5.56 0.21 18.48
11 Maskiner 1.32 1.72 2.25 0.52 5.81
12 Transportmedel 3.86 2.17 1.84 0.39 8.25
13 Annan tillverkning 1.36 0.77 0.90 0.09 3.11
14 Avfall 5.19 0.40 2.87 0.04 8.50
15 Rundvirke 59.37 0.72 8.41 0.33 68.83
16 Flyg Gods 0.01 0.08 0.04 0.00 0.13
| [summa | 32050 93.04] 92.02] 27.52] 533.07

Tabell 4.2: Volymer per ar och varugrupp (miljoner ton ar 2019).

En komplettering i varugrupp 3 (malm) har gjorts, med c:a 70 miljoner ton jord,
grus och sten (d.v.s. ballast), baserat pa underlag fran Sveriges geologiska
undersokning (SGU). Denna komplettering har dock inte genererat nagon
namnvard 6kning av transportarbetet eftersom den till storsta delen utgors av
lokala, kortviga transporter
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Figur 4.1: Inrikes-, utrikes- och transitvolymer per ar och varugrupp
(miljoner ton ar 2019).
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4.2 Nedbrytning av REF22 for 2045

Basprognoserna for 2045 for person- och godstrafik baseras bland annat pa
Konjunkturinstitutets referensscenario (REF22) med dess langsiktiga scenarier
for Sveriges framtida ekonomiska utveckling2¢. Referensscenariet ar ett underlag
med en relativt hog aggregeringsniva, sa en vidarebearbetning kravs innan det
kan anvandas i person- och godstransportmodellerna.

Data om produktion, export och import 2019-2045 har hamtats fran REF22.
Nedan i tab 4.3 visas den arliga procentuella forandringen i kronor per
varugruppsaggregat enligt detta scenario. Genom framtagna nycklar har
tillvaxttakterna for produktion, export och import per varugruppsaggregat
kopplats till de varugrupper som anvinds i Samgods.

Ref22
Sektor/varugrupp SNI/SPIN Q X M
Jordbruk och fiske A01, AO3 1,7 2,6 2,2
Skogsbruk A02 1,3 2,5 2,0
Gruvnaring B07-09 1,6 2,6 2,3
Kol, raolja BO5 (import) -- - 1,5
Livsmedelsindustri* C10-12 1,7 2,7 2,3
Travaruindustri Cl6 1,7 2,1 2,3
Massa- och pappersindustri Cc17 2,1 2,3 2,6
Raffinaderier C19 2.7 1,9 3,0
Kemiindustri inkl. lakemedel C20,C21 2,1 2,5 2,7
Plast och gummi C22 1,8 2,5 2,3
Mineralindustri Cc23 1,4 2,5 2,1
Jarn- och stalframstallning C241-243 1,0 0,6 1,8
Annan metallframstélining C244-245 1,7 2,5 2,6
Metallvaruindustri C25 1,7 2,5 2,4
Verkstadsindustri C26-28 2,0 2,8 2,7
Fordonsindustri C29-30 2,1 2,7 2,7
Annan tillverkning C13-15, C18, C31-33 1,6 2,4 2,3

Avfallshantering** E38-39 - - -

Tabell 4.3: Arliga tillvéixttakter per varugruppsaggregat 2019-2045 enligt
REF22. Enhet: % per Gr. Q=Bruttoproduktion; X=Export;
M=Import.

I tabell 4.4 visas slutliga resultatet efter nedbrytning, samt efter Trafikverkets
justeringar, summerat 6ver alla Samgodsvarugrupper, i miljarder kr per ar 2019
och 204s5.

26 "L angsiktiga prognosforutsattningar till Energimyndighetens langsiktsscenarier”,
Konjunkturinstitutet 2022.



Inrikes Export Import Transit Totalt
2019 2,004,439 1,571,178 1,485,840 243,070 5,304,528
2045 3,288,451 2,724,415 2,648,997 317,439 8,979,303

Tab 4.4: Totala inrikes-, export-, import- och transitvolymer 2019 och 2045
(miljarder kr/ar i prisniva 2019)

I kronor berdknas inrikesvolymerna 6ka med 1.9% per ar, varuexporten med
2.1%, varuimporten med 2.2% och transiten med 1%.

4.3 Varuvirdesprognos 2019-2045

Eftersom scenarierna for ekonomins utveckling i REF22 ar uttryckta i
ekonomiska volymtermer (kronor i fasta priser), maste de raknas om i
vikttermer (ton) for att kunna anviandas i prognoser for godstransporter.

Denna omriakning gors med hjalp av sa kallade varuvarden, som i fasta priser
uttrycks som antalet kronor per ton for olika varugrupper.

Varuvardet kan forandras over tiden, beroende pa att kvaliteten forandras och
aven pa mixforskjutningar av varor inom en varugrupp. Den historiska
utvecklingen av varuvirdet definieras som kvoten mellan ekonomisk
volymutveckling — d.v.s. utveckling i fasta priser — och utvecklingen i ton.

I tidigare planeringsomgangar har varuviardena bara trendberéknats per
varugrupp, vilket 6verlag gav ganska lite forandring av varuviardena over tid. I
nuvarande omgang kompletteras denna trendberidkning per varugrupp med ett
skattat samband pa en 6vergripande niva mellan ekonomisk utveckling i kronor
och transportefterfragan i ton.

Detta ger varuvarden som okar mer over tid, nadgot som i sin tur ger en mindre
berdknad méngd i ton. Exempelvis vixer exporten i virdetermer (kronor) med
2.3% per ar, medan varuvarden for export typiskt sett vixer med 1,8% arligen.
Detta gor att exporten i vikttermer (ton) vixer med 0.7% per ar. Nedan i tabell
4.5 visas framridknade varuvarden for 2019 och 2045, med 6kningar for
produktionen, importen, exporten och forbrukningen under perioden.

Varuvirdena for import och export ligger aven till grund for transitvaruvardena.
Metoden som anvints for berdkningen av varuviarden, samt en beskrivning av
indata och resultat, sammanfattas i en underlagsrapport2”.
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Varugrupp Prod 2019 Import 2019 Export 2019 Férbr 2019  Prod 2045 Import 2045 Export 2045 Forbr 2045

Jordbruk 2.9 11.6 4.1 3.7 3.2 16.3 5.6 4.3
Kol, gas, olja 4.1 4.1 5.1 5.1
Malm 1.0 1.7 1.2 1.0 1.1 1.8 1.6 0.9
Livsmedel mm 21.5 21.1 22.6 21.0 27.2 50.5 32.6 34.9
Textil mm 152.3 175.3 176.7 169.1 169.0 325.6 457.7 224.9
Tra, massa, papper 6.6 7.0 7.2 6.0 7.1 10.7 7.6 7.5
Petroleum 5.4 6.4 5.4 6.1 4.8 6.9 7.2 5.4
Kemi, gummi 38.7 17.4 44.2 13.5 57.8 19.3 117.4 11.6
Mineraliska, icke metalliska 4.5 6.3 7.0 4.8 4.2 6.7 18.1 4.2
Stal, metall 22.7 19.8 22.8 20.5 25.6 24.1 34.7 20.4
Maskiner 234.9 185.3 242.5 168.8 296.8 466.4 660.5 233.9
Transportmedel 105.2 102.1 114.2 95.1 101.9 122.5 115.1 104.7
Annan tillverkning 37.7 44.5 38.3 43.5 38.7 49.1 43.7 44.8
Avfall 3.8 2.8 3.9 3.4 3.4 3.0 4.1 3.2
Rundvirke 0.9 0.7 1.4 0.8 1.1 1.0 2.0 1.1
Totalt | 7.6] 16.4] 16.8] 7.5 | 9.4] 27.6] 25.8] 9.4]

Tabell 4.5: Varuvdrde per Samgodsvarugrupp 2019 och 2045 (tusentals kr per
ton, prisniva 2019)

I efterhand har dven ett antal justeringar gjorts i denna omgang dels av
fordelningen av volymer pa kommuner, dels av tillvaxten i ton for
varugrupperna 2 (kol, gas, olja), 7 (petroleum) och 15 (rundvirke). En justering
av antalet sysselsatta pa ett antal orter har dven gjorts for varugrupperna 10
(stal, metaller) och 11 (maskiner) for att ta hojd for anldggandet av ett antal
fabriker inom stal och batteritillverkning som planeras. Dessa justeringar
beskrivs i avsnitten 4.6.1-4.6.4.

4.4 Utrikeshandel 2045

Prognosen for utrikeshandelns framtida utveckling utgar fran
Konjunkturinstitutets referensscenario (REF22). REF22 saknar dock en
geografisk fordelning av exporten och importen pa linder. Darfor maste
prognosen for export och import i REF22 brytas ned till landsniva.

Nodvéandiga indata till denna nedbrytning utgors av en bedomning av BNP-
tillvixten 2019-2045 for ett antal specificerade landergrupper. Den anvinda
metoden for nedbrytningen beskrivs i en sarskild underlagsrapport, tillsammans
med detaljerade resultat.28 Berdkningarna genomfors per varugrupp, vilket ar av
betydelse i vissa fall, t.ex. for de oljeexporterande linderna, vars andel av total
svensk varuimport frimst kommer att bestimmas av den prognostiserade
importen av raolja (som antas minska avsevirt fram till 2045), istéllet for av de
oljeexporterande landernas BNP-utveckling totalt sett. Lindergruppernas
prognostiserade BNP-utveckling baseras pa bedomningar fran OECD och IMF
(Internationella valutafonden). Motivet for det ar att OECD:s bedomningar av

28 "Samgods PWC-matriser 2019 och 2045” Trafikverket 2024.



utvecklingen i omvirlden och pa viarldsmarknaden ar vigledande for REF22,
som inte gor nigra egna bedomningar i dessa avseenden.

Enligt REF22 s kommer Sveriges varuexport att 6ka med ca +73 % mellan
2019-2045, medan varuimporten beriknas 6ka med +78 %29. Denna totala
export och import for ar 2045 har beriaknats for respektive varugrupp genom att
skriva fram 2019 ars export och import med uppgifter for den arliga export- och
importtillvaxten per varugrupp fram till &r 2045. I kombination med OECD:s
BNP-prognos och uttryckt i ton, erhéalls en fordelning av Sveriges utrikeshandel
pa landergrupper enligt figur:
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Figur 4.2: Export och import 2019 och 2045 enligt REF22 & OECD (miljoner
ton per ar)

4.5 Transit 2045

REF22 saknar information om den forviantade framtida utvecklingen av transit,
d.v.s. volymer som transporteras genom Sverige, men som har start- och
malpunkt i andra linder. OECD:s prognos for BNP-utvecklingen i avsdandande
och mottagande lander har darfor anvants for att skriva fram transitvolymerna i
2019 ars PWC-matriser till 2045.

29 "Samgods PWC-matriser 2019 och 2045” Trafikverket 2024.
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4.6 PWC-matriser 2045

Metoden for att ta fram PWC-matriser for 2045 beskrivs utforligt i en separat
rapport tillsammans med resultatens°. I detta och féljande avsnitt ges en kort
sammanfattning av metoden.

Prognosmatriserna bygger pa basarsmatriserna for ar 2019,
Konjunkturinstitutets referensscenario fran 2022 (REF22) inklusive en
geografisk nedbrytning av detta scenario sival som en disaggregering pa fler
branscher; Utrikeshandelsprognosen, Varuvardesprognosen och
transitprognosen.

Enligt ordinarie metod sker en uppskattning av prognoséarets nationella
produktion, forbrukning, import, export och partihandel per varugrupp i
vardetermer (kr), samt export och import per varugrupp fordelat pa
lander/landergrupper, baserat pa nedbrytningen av REF22 samt
utrikeshandelsprognosen. Sedan fordelas produktion, forbrukning och
partihandel p4 kommuner. Volymerna i virdetermer omvandlas sedan fran
kronor till ton med hjalp av Varuviardesprognosen. Den nationella nivan i ton w
av produktion, export och import per varugrupp k ar 2045 beriknas enligt:

wio04s = w2019 Tk (ekvation 4.1)
k

Avv

dir r, ar forandringen i ekonomiskt viarde 2019-2045 och Avv ar varuvardets
forandring. Den nationella forbrukningen per varugrupp k i ton berdknas sedan
residualt enligt

Cr = P, + M, — X, (ekvation 4.2)

dvs. forbrukningen C ar lika med produktionen P plus importen M minus
exporten X.

Vissa justeringar har gjorts i efterhand fran den ordinarie metoden att generera
PWC-matriser for prognosaret 2045, vilket ocksa beskrivs i detalj i PWC-
rapporten. En sammanfattning ges nedan i avsnitt 4.6.1 — 4.6.4.

4.6.1 Regionalisering 2045

Nar prognosresultatet granskades observerades att den forvantade forandringen
enligt ekvation 4.1 p4 kommunniva inte erholls for matrisernas rad- och
kolumnsummor med befintlig prognosmetod. Orsaken ar att stora observerade
floden under basaret byggs in i matriserna och de ar inte alltid konsistenta med
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rad- och kolumnsummorna. Det resulterar i justeringar av marginalvillkoren
jamfort med indata. Motsvarande avvikelser uppstar ocksa for prognosaret,
eftersom de stora flodena antas férdandras i samma takt som varugrupperna i
ovrigt. Sammantaget leder det till avvikelser fran forvantade tillvaxttakter pa
varugrupps- och kommunniva.

Vidare observerades att sysselsattningsforandringarna per bransch och kommun
mellan 2019 och 2045 ger sma, eller mycket sma, skillnader i tillvaxttakt. Av
detta drogs slutsatsen att det borde fungera bra att anvinda nationella
tillvaxttakter for produktion, export och import och tillampa dessa pa PWC-
matriserna for 2019 och riakna om dem till PWC-matriser for 2045. Pa det sattet
erhalls i princip samma tillvaxttakt per varugrupp i alla kommuner.

Baserat pa dessa observationer och motiv implementerades en alternativ
prognosmetod i de fyra stegen nedan:

1. Skala upp PWC2019-matriserna till 2045 med uppriakningstal for
produktion och import till ratt nationella nivaer bestimda av
varuvirdes- och ekonomisk modell.

2. Skala omvixlande upp forbrukning och export respektive produktion och
import till nationella nivaer i ndgra balanseringsiterationer.

3. Anvand transitvolymerna fran befintlig metod (uppréakning i proportion
till BNP-tillvaxt).

4. For nyindustrialiseringsvarugrupperna 10 (stal, metall) respektive 11
(maskiner) skalas produktion och férbrukning upp for berérda
kommuner till ratt niva fran marginalvillkoren avseende REF22, och
ovriga justeras sa att det blir ratt total. Exportandelen sitts till c:a 65 %.
En justering gors dven vad géller forbrukningen av malm i Gallivare och
Boden.

4.6.2 Justering olja och petroleum

Nar det giller varugrupperna olja och petroleum sa raknar Konjunkturinstitutet
i REF22 med en 6kning av produktionen av fossila branslen med 1,7 procent per
ar och produktionen av biobrianslen med 10,5 procent per ar. Enligt REF22 okar
alltséd andelen biobranslen kraftigt. Den elektrifiering av viagtransporterna, som
ocksa dr nodvandig for att nd klimatmalen enligt ménga bedémare, finns dock
inte med i Konjunkturinstitutets berdakningar. Trafikverket har istéllet antagit
att vig- och bantrafiken till stor del ar elektrifierad till &r 2045, vilket innebar att
dess anvandning av bensin och diesel upphor. Pa grund av detta antagande, kan
tillgdngen pa biobransle komma att 6verstiga anvandningen for viagtransporter.
Det ar darfor rimligt att anta en 6kad anvandning av biobréanslen i andra
sektorer, och andra delar av transportsektorn, bland annat inom sjéfarten. Med
detta antagande justeras den totala forbrukningen av fossila branslen 2045 ned
till 25 procent av 2019 ars niva. Importen av varugrupp 2 (raolja) justeras ned i
samma takt som forbrukningen. For import och export av de varugrupper som



ingar i petroleumprodukter antas samma nedjustering som for fossila branslen.
For ovriga varugrupper inom aggregatet tillampas underlaget fran REF22.

4.6.3 Justering rundvirke

For varugrupp 15 (rundvirke) skiljer sig den antagna produktionen en hel del
mellan REF22 och basprognosen. I basprognosen antas att skogsavverkningen
ligger i linje med Skogsstyrelsens BAU-scenario ("business as usual”) som
innebar en lagre avverkning dn i REF22. Detta medfor att denna varugrupp far
en betydligt svagare utveckling i basprognosen an vad den skulle ha fatt om
underlaget fran REF22 anvénts i kombination med varuviardesprognosen.

4.6.4 Justering nyindustrialisering

For narvarande pagar och planeras for investeringar i ett flertal
produktionsanldggningar med malet att minska industriproduktionens
fossilbaserade utslapp. Bland dessa har Trafikverket valt ut 5 specifika
industrisatsningar inom batteri- och stéltillverkning som ingar i
regionaliseringen av REF223! och gjort ett antagande om antalet sysselsatta vid
full utbyggnad i aktuella branscher (stil och maskiner) i de utvalda
kommunerna Gallivare, Boden, Skellefted, Mariestad, Goteborg. Justering av
sysselsédttningen i 6vriga kommuner gors genom normering till totalnivan i
landet. Produktionsvirdet per sysselsatt (produktiviteten) antas 6ka i samma
takt som for hela branschen/varugruppen i riket, enligt det nationella scenariot.

En omrikning fran kronor till ton har sedan gjorts med varuvirden for de
aktuella branscherna.

En skillnad mot basprognos 2024 ir att Borldnge, som tidigare forviantades fa en
ny batterifabrik, nu tagits bort i berdkningsunderlaget, eftersom planerna pa
fabriksetableringen har skrinlagts.

4.7 Utveckling totalt

Som visats i avsnitt 4.2 ger REF22 en kraftig tillvaxt i monetira termer av
omsittningen i varuhanterande branscher fram till 2045. Se figur 4.3. Totalt
handlar det om en 6kning i kronor pa 69 % under perioden.

31 "Regionalisering socioekonomisk data 2045 och 2065”, dnr 2024/20598(#3), WSP.
2024.
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Figur 4.3: Efterfrdgan i miljarder kr per ar 2019 och 2045 uppdelad pa
inrikes, export, import och transit.

Réknat i ton berdknas 6kningen dock inte bli lika kraftig, vilket beror pa att
varornas varde (i kronor per ton) overlag antas 6ka under perioden.
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Figur 4.4: Efterfrdgan i miljoner ton per dr 2019 och 2045 uppdelad pa
inrikes, export, import och transit.

Detta forklaras dels av kvalitetsforandringar, dels av mixforskjutningar inom
varugrupper, mot varor med ett hogre viarde (se avsnitt 4.3). Den totala
tillvixten i ton 2019-2045 hamnar darfor pa en ldgre niva dn totala tillvaxten i
kronor, pa ca +21%.

Inrikesvolymerna vixer i prognosen med ca +0.8% per ar, fran en niva pa 321
miljoner ton ar 2019, till 394 miljoner ton ar 2045. Exporten 6kar med +0.9%
per ar, fran 93 till 118 miljoner ton, och importen med 0.2% per ar, fran 92 till
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98 miljoner ton. Transitvolymerna beridknas 6ka med +1% per ar, fran 28 till 36
miljoner ton.

Inrikes Export Import  Transit Totalt
2019 320 93 92 28 533
2045 394 118 98 36 646

Tabell 4.6: Efterfragan i miljoner ton per ar 2019 och 2045 uppdelad pa
inrikes, export, import, transit och totalt.

4.8 Utveckling inrikes per varugrupp

Befolkningstillvixten och sysselsattningsgraden i kombination med antagen
produktivitet har en avgorande betydelse for den ekonomiska utvecklingen. I
REF22 antas en nagot lagre produktivitetstillvaxt dn tidigare, +1.2% per ar
(jamfort med +1.5% i REF18). Effekten pa de transporterade inrikesvolymerna
ar en 6kning med totalt +21% under perioden. Mineraler 6kar mest i absoluta
tal, foljt av malm, kemi och tra, massa, papper, m.m (se tabell 4.7).

Den storsta delen av produktionen transporteras till inrikes kunder i 2019 savil
som 2045.

Nr Varugrupp 2019 2045
1 Jordbruk 25.35 35.74
2 Kol, gas, olja 1.83 0.37
3 Malm 118.00 133.12
4 Livsmedel mm 18.16 18.74
5 Textil mm 0.05 0.20
6 Tra, massa, papper 32.53 43.30
7 Petroleum 16.47 10.10
8 Kemi, gummi 9.62 23.07
9 Mineraliska, icke metalliska 20.33 36.02
10 Stal, metall 7.05 10.74
11 Maskiner 1.32 2.06
12 Transportmedel 3.86 6.03
13 Annan tillverkning 1.36 2.07
14 Avfall 5.19 9.35
15 Rundvirke 59.37 63.29
16 Flyg Gods 0.01 0.01
| [summa | 3205 394.2

Tabell 4.7: Efterfragan per varugrupp och ar 2019 och 2045 for inrikes gods i
miljoner ton.
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4.9

Utveckling utrikes per varugrupp

Utrikesvolymerna okar i snabbare takt dn inrikesflédena i prognosen, men
inrikesflodena bedoms fortfarande vara storre dn utrikesflodena ar 2045, liksom
de var under ar 2019.

Nr |Varugrupp Export 2019 Export 2045 Import 2019 Import 2045
1 |Jordbruk 1.04 1.89 2.22 2.71
2 Kol, gas, olja 0.17 0.00 21.46 4.46
3 |Malm 31.64 48.86 7.03 9.47
4 |Livsmedel mm 2.81 3.74 5.18 4.00
5 |Textil mm 0.22 0.17 0.47 0.45
6 |Tra, massa, papper 19.29 35.01 6.21 6.65
7 |Petroleum 18.91 7.35 12.06 12.02
8 Kemi, gummi 5.26 3.83 11.69 20.76
9 |Mineraliska, icke metalliska 2.17 2.15 3.82 6.16
10 |Stal, metall 5.66 6.72 5.56 9.26
11 |Maskiner 1.72 1.22 2.25 1.84
12 |Transportmedel 2.17 4.40 1.84 3.34
13 |Annan tillverkning 0.77 1.25 0.90 1.47
14 |Avfall 0.40 0.80 2.87 4.94
15 |Rundvirke 0.72 0.96 8.41 10.07
16 |Flyg Gods 0.08 0.07 0.04 0.04
| [summa 93.0| 118.4] 92.0] 97.7]

Tabell 4.8: Efterfrdagan per ar 2019 och 2045 for export och import i miljoner

ton.

Antalet ton som exporteras och importeras ar 2045 summeras till 216 miljoner
ton, vilket kan jamforas med 394 miljoner ton inrikes. Exporten beraknas oka
mer dn importen, bade i procent och absoluta tal. Nar det géller exporten ar
okningen i ton storst inom malm respektive trd, massa, papper. For importen, s
okar kemi, gummi; stal, metaller mest.

4.10 Utveckling totalt per varugrupp

Totalt sett 6kar volymerna for de flesta varugrupper i prognosen till 2045.
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Figur 4.5: Efterfragan i miljoner ton per ar 2019 och 2045 per varugrupp.

Den kraftigaste 6kningen, procentuellt sett, star avfall for (+78 %). Sedan foljer
kemi och gummi (+77%) och transportmedel (72%).

Nr Varugrupp 2019 2045 Skillnad
1 Jordbruk 29.8 41.4 11.7
2 Kol, gas, olja 23.5 4.8 -18.6
3 Malm 179.0 222.6 43.7
4 Livsmedel mm 26.8 27.0 0.2
5 Textil mm 0.8 0.8 0.1
6 Tra, massa, papper 58.5 85.5 27.0
7 Petroleum 48.3 30.2 -18.1
8 Kemi, gummi 27.1 47.9 20.8
9 Mineraliska, icke metalliska 26.3 44.4 18.1
10 Stal, metall 18.5 26.9 8.4
11 Maskiner 5.8 5.4 -0.4
12 Transportmedel 8.3 14.2 6.0
13 Annan tillverkning 3.1 4.9 1.8
14 Avfall 8.5 15.1 6.6
15 Rundvirke 68.8 74.6 5.8
16  |Flyg Gods 0.1 0.1 0.0
| |summa | 533.1] 6460 1129

Tabell 4.9: Efterfragan per ar 2019 och 2045 i miljoner ton.

I absoluta tal 6kar malm och andra produkter fran utvinning mest, med c:a +44
miljoner ton, darefter tra, massa, papper (+27 miljoner ton) och kemi,gummi
(+21 miljoner ton).
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Figur 4.6: Efterfragan i miljoner ton per ar 2045 per varugrupp uppdelat pa
inrikes, export, import och transit.

Andra varugrupper minskar, bland annat kol, gas olja samt petroleum. Orsaken
till det 4r som namnts tidigare, antagandet att fossilberoendet till stor del ersitts
av eldrift for transporter.

Fordelningen mellan inrikes och utrikesvolymer bedoms vara stabil over tid.
Andelen utrikesvolymer minskar nagot fran 40% ar 2019 till 39% ar 2045,
medan andelen inrikesvolymer 6kar i motsvarande man (fran 60% till 61%).
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5 Investeringar enligt planforslaget 2026-

2037

Den totala ekonomiska ramen péa 1171 miljarder kronor i planforslaget for
transportsystemet for perioden 2026-2037 fordelas dels pa utveckling av
transportsystemet (604 miljarder kronor) och dels pa vidmakthallande av
transportsystemet (564 miljarder kronor). Ett antal av dessa investeringar ingar
som forutsattning for prognosen. For viag och jarnvag har i stort sett samtliga
investeringar kodats in i modellen. For sjofart och flyg har inga investeringar
kodats in, eftersom de inte bedoms paverka resultatet i modellen nimnvart.
Investeringarna for viag och jarnvag beskrivs nedan.

5.1 Vag

For vig ingar de flesta investeringar i planen 2026-2037 i 2045-nitet,
framforallt i form av nya vagstrackningar jamfort med 2019, eller dndrade
hastigheter i det befintliga nitet.

Lin Strak Objekt
Hela Landet Hela landet Vidmakthallande vag
Hela Landet Hela landet Vidmakthallande storre reinvestering vag (>300 mnkr)
Hela Landet Hela landet Vidmakthallande bérighet (investeringskaraktar)
Hela Landet Hela landet Vidmakthallande bérighet (6vriga)
Hela Landet Hela landet Statlig medfinansiering av enskilda vagar
Hela Landet Hela landet Réntor och amortering for investering, vag
Hela Landet Hela landet Utredningar fér namngivna vagobjekt i beslutad plan (tidigt skede)
Blekinge E22 E22 Bjorketorp (Ronneby O)-Nattraby
Dalarna E16 E16 Borldange-Djuras
Dalarna E45 E45 Vattnds-Trunna
Gavleborg E4 E4 Kongberget-Gnarp
Jonképing E4 E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt
Norrbotten E10 E10, Morjarv - Svartbyn (etapp 1)
Skane E65 E65 Svedala-Borringe
Skane Malmao, Stadsbusslinje (EL-MEX-och EL-bussar)
Stockholm E4 E4 Forbifart Stockholm
Stockholm E4/Lv 259 E4/Lv 259 Tvarférbindelse Sédertdrn
Stockholm E4/E20 E4/E20 Hallunda-Varby, delen Fittja—Varby, Kapacitetsforstarkning
Stockholm E4/E20 E4/E20 Hallunda-Varby, delen Hallunda—Fittja, Kap. till féljd av Férbifart Stockholm
Vasterbotten E4 E4 Gumboda-Grimsmark moétesseparering
Vastra Gotaland E6 E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden
Vastra Gotaland Goteborgs naromrade |Vastsvenska paketet vag
Véstra Gotaland E20 E20 Forbi Mariestad
Véstra Gotaland E20 E20 Gotene - Mariestad
Orebro Ostergétland [Rv 50 Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl Nykyrka)
Ostergotland E22 E22 Forbi Soderkoping
Tab. 5.1  Viaginvesteringar under planperioden 2026-2037 med en total

investeringskostnad pa > 500 miljoner kr

En fullstindig lista av viginvesteringarna dterfinns i planforslaget for transportsystemet

2026-203732.

32 Nationell plan 2022—2033 - Bransch (trafikverket.se)
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5.2 Jarnvag

For jarnvag ingdr alla investeringar enligt figur 5.1 nedan i 2045-nitet.

Malmbanan Svappavaara-Kiruna-Riksgransen Stax 32.5 ton
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Investeringar i planforslaget 2026-2037.

Utanfor Sverige ingér bland annat investeringen i den planerade fasta vag- och
jarnvagsforbindelsen mellan Tyskland och Danmark 6ver Fehmarn Belt i

basprognosen for

204533. Jarnvagsinvesteringarna i planen utgor en

forutsattning for den prognostidtabell for persontrafik som har tagits fram och

som utgor indata

i Sampersmodellen. Prognostidtabellen for persontég i

Sampers har betydelse dven for godsprognosen, eftersom persontrafikeringen
ingar som en parameter i de berdkningar av det framtida kapacitetsutnyttjandet
per stracka i jarnvagsnitet som gors. I Samgodsmodellen riknas detta
kapacitetsutnyttjande per striacka om till tillgangligt antal godstdgslagen per
stracka. Det anger en 6vre grans for hur manga godstag som far plats.

33 Enligt gallande tidsplan kommer forbindelsen vara klar &r 2029, men férseningar
kopplade byggandet av tunneln kan innebdara att fardigstéllande skjuts framat i tiden, se
information pa projektets hemsida: Construction phases (femern.com)
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Persontagstrafikeringen kan trots detta inte sdgas vara prioriterad i
prognoserna, eftersom den i sin tur forutsatter att godstrafiken antas viaxa med
en viss antagen utvecklingstakt. Initialt utgors godstrafikeringen i
kapacitetsberikningarna av basprognosen for gods fran 2024. En 6versikt 6ver
persontrafikering och kapacitetsberdkningar for ar 2045 aterfinns i bilaga 2.
Persontrafikeringen beskrivs mer ingdende i en sarskild rapport.34

I listan nedan ges en 6verblick av de storsta jairnvagsinvesteringarna med en
investeringskostnad pa mer dn en miljard kronor.

Lan Strak Objekt

Hela Landet Hela landet Vidmakthallande jarnvdg

Hela Landet Hela landet Vidmakthallande stérre reinvestering jarnvéag (>300 mnkr)

Hela Landet Hela landet Réanta, Avskrivning och Hyra, jarnvég

Hela Landet Hela landet Ersittning till Oresundsbro Konsortiet

Hela Landet Hela landet Kraftforsorjning

Hela Landet Hela landet Ny optoanldggning for kad kapacitet i kommunikationsnat inkl. vagklassifisering
Hela Landet Hela landet Teletransmissionsanldggning

Hela Landet Hela landet Inférande av FRMCS (Jarnvigskommunikationssystem)

Hela Landet Hela landet ERTMS vidareutveckling

Hela Landet Hela landet ERTMS, TC Hallsberg Norrkdping

Hela Landet Hela landet ERTMS, TC Malmé

Hela Landet Hela landet ERTMS, TC Goteborg

Hela Landet Hela landet ERTMS, TC Stockholm Géavle

Hela Landet Hela landet Signalkostnadernas sarredovisning

Hela Landet Hela landet Utredningar for namngivna jarnvagsobjekt i beslutad plan (tidigt skede)
Blekinge Kronoberg Skane |(Almhult) - Olofstrom Sydostlianken (Almhult-Olofstrém-Karlshamn), elektrifiering och ny bana (6)
Gavleborg Ostkustbanan Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan, kapacitetshojning

Jonkoping Jonkoping gbg - Vaggeryd Varnamo — Jénkoping/Nassjo, elektrifiering o hojd hast

Norrbotten Norrbotniabanan Norrbotniabanan Skelleftea - Lulea ny jarnvag

Norrbotten Malmbanan ERTMS, Nord, Malmbanan

Norrbotten Hela landet ERTMS, TC Boden Ange

Skane Sodra Stambanan Héssleholm-Lund, tva nya spar

Stockholm Stockholms naromrade Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer, samfinans
Stockholm Stockholm, Sparvag syd, kapacitetsutokning for kollektivtrafik, samfinans
Stockholm Stockholms naromrade Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig medfinansiering)
Stockholm Maélarbanan Tomteboda-Kallhill, 6kad kapacitet

Stockholm Stockholms naromrade Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer

Stockholm Stockholms naromrade Roslagsbanan till City, férlangning och nya stationer

Stockholm Stockholm, Sparvag syd, kapacitetsutokning for kollektivtrafik

Uppsala Ostkustbanan Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala — lansgransen Uppsala/Stockholm)
Vasterbotten Norrbotniabanan Norrbotniabanan (Umea) Dava-Skellefted ny jarnvag (7)

Vastra Gotaland Goteborgs naromrade Vastsvenska paketet jarnvag

Véstra Gotaland Kust till kustbanan Goteborg-Boras, Ny jarnvag och Bibana Mdlnlycke

Vastra Gotaland Goteborg, Spérvig Brunnsbo-Linné (Norra Alvstranden, centrala delen)
Orebro Godsstraket genom Bergslagen Godsstraket Hallsberg — Asbro, dubbelspar

Ostergétland Ostldnken Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linképing, alt 2

Tab 5.2: Jarnvdgsinvesteringar i planforslaget 2026-2037

5-3

Sjofart

For sjofart ingar ett mindre antal investeringar i planen. Se tabell 5.3. Innan
nuvarande planen tradde ikraft har dven farleden in till Gavle hamn muddrats
och farleden in till Norrkoping breddats och fordjupats.

34"Tagtrafikering 2045 i basprognos 2026 enligt planforslag 2026-2037”; Trafikverket

2026.
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Lan Objekt

Norrbotten Luled hamn kapacitets&tgard farled
Stockholm Farled Sodertélje-Landsort
Sodermanland Sodertalje Sluss, Malaren

Uppsala Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro
Vastra Gotaland Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Goéta alv

Farleden i Goteborgs hamn,

Véastra Gotaland N
astra otaian Kapacitetsatgérd farled

Tab 5.3: Sjofartsinvesteringar i planforslaget 2026-2037

Hjulstabron har kodats in i Samgodsmodellen i form av hojd
dodviktsbegrinsning for fartyg. Ovriga investeringar har inte kodats in.
Bedomningen har varit att de inte skulle paverka resultatet eller slutsatserna i
rapporten pa ett avgorande sitt. Den nya hamnen i Norvik riknas pa grund av
nirheten till Nynashamn in i denna hamn (som finns med i modellen sedan
tidigare). Containervolymer i Stockholm antas flytta dit i prognosen.

5.4 Flyg

Trafikverket ansvarar dven for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
luftfart. I den forra planperioden byggdes en ny flygplats i Sdlen. I planforslaget
for transportsystemet 2026-2037 ingar inga egentliga investeringar for flyg,
utan bara ett sa kallat driftsbidrag till icke-statliga flygplatser. Swedavia ar den
statliga koncern som &ger, driver och utvecklar de 10 statliga flygplatserna som
finns i Sverige. Darutover finns 29 st regionala trafikflygplatser, varav 28 st har
reguljar trafik.

Framtida investeringar for att driva och utveckla dessa flygplatser har inte
kodats in i Samgodsmodellen. Bedomningen har varit att i den mén sddana
investeringar behovs, sd paverkas inte resultatet eller slutsatserna i rapporten pa
ett avgorande sitt.



§) Resultat

I detta kapitel beskrivs modellresultatet av korningarna av basprognosens
Huvudscenario, dels totalt, dels uppdelat per trafikslag. Hir sammanfattas dven
resultatet for ett antal osdkerhetsanalyser som relaterar till Huvudscenariot.
Avslutningsvis diskuteras prognosens kvalitet och vilka osidkerheter som finns.

6.1 Utveckling de senaste decennierna

Mellan 1960 och 2024 6kade transportarbetet med totalt 123%, fran 44
miljarder tonkilometer till c:a 98 miljarder tonkilometerss. Transportarbetet pa
vag har flerdubblats under denna period , med hela +459%. Samtidigt har
andelen vagtransporter av det totala transportarbetet mer an férdubblats, fréan
21 % till 52%. Sarskilt mycket 6kade lastbilstransporterna under 9o-talet, men
aven sett over hela perioden har tillvixten varit jamforelsevis hog, med néagra
tillfalliga nedgangar.
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10,0 &

0,0
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Vag Jarnvag Sjofart

--------- Linjar (Vag) Linjar (Jarnvag) Linjar (Sjofart)

Fig. 6.1 Statistik for transportarbete inom Sverige per trafikslag 1960-
2024. 36

35 Enligt Trafikanalys tidsserier for 1960-2024, korrigerade for tidsseriebrott &r 2000 (alla
trafikslag); 2015 (sjofart) och 2018 (jarnvag).

36 Enligt Trafikanalys tidsserier for 1960-2024, korrigerade for tidsseriebrott &r 2000 (alla
trafikslag); 2015 (sjofart) och 2018 (jarnvag).
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Jarnvag har haft en lagre, men mer stabil 6kningtakt. Summerat 6ver perioden
har transportarbetet for jarnvag okat med 92%. Andelen for jairnvagens
transportarbete av det totala transportarbetet har minskat nagot, fran 24% ar
1960 till 21% ar 2022.

Sjofart ar det trafikslag som haft den mest varierande utvecklingen, med en
kraftig uppgang under 60-talet, foljt av en nastan lika stor nedgang under 70-
talet, en aterhamtning under 80- och 9o-talen och en stagnation under 2000-
talet. Det ger en total tillvaxt mellan 1960-2022 pa +12%. Trenden har dock varit
negativ totalt sett och sjofartens andel av det inrikes transportarbetet minskat
fran 55% till 28% under perioden.

Nar det giller flyg, sa kors i princip allt gods som importeras och exporteras pa
lastbil till och fran de storre flygplatserna i Sverige for vidare transport via
utrikesflyget. Alternativt kors godset med lastbil direkt till flygplatser
utomlands. Godstransportvolymen for flyg inom Sverige ar sa gott som
obefintlig och uppgick 2024 till endast 1739 ton. Utrikes flygfrakt 6kade fram till
slutet av 1990-talet till en niva pa knappt 200 000 ton per ar, men har under
2000-talet stagnerat. 2024 1ag transportvolymen pa ca 134 000 ton per ar.3”
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Fig 6.2 Utrikes transportvolym (ton) for flyg 1976-2024, uppgift saknas for
ar 2019. (Kalla Trafikanalys)

6.2 Beraknade godsfloden 2019 - 2045

I Samgodsmodellen bygger prognosen for 2045 pa ett basar, 2019, som har
skattats med avseende pa nod- och linkkostnader, omlastningskostnader,

37 Kalla: Transportstyrelsens flygplatsstatistik.
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efterfragade godsvolymer m.m. Modellresultaten for basaret 2019 har stamts av
och kalibrerats mot officiell statistik, bland annat vad galler transportarbete per
trafikslag. Overensstimmelsen for transportarbetet per trafikslag mellan
modellresultat och statistik ar relativt god. Transportarbetet for jirnvag och vag
stimmer biast Gverens med statistiken, men dven for sjofart ligger antalet
tonkilometer relativt nira den nivd som anges av statistiken (se tabell 6.1
nedan). Statistiken for sjofart har reviderats nedat ganska kraftigt fran och med
ar 2015 jamfort med tidigare ar, vilket beror pa att Trafikanalys har bytt metod
for att skatta det inrikes transportarbetet for sjofart. Detta har lett till ett
tidsseriebrott i statistiken fran och med ar 2015. Den nuvarande metoden bygger
pa underlag om fartygens geografiska positioner i s.k. AIS-datas3s.

Det bor dven ndmnas i sammanhanget att statistiken inte alltid ar helt jamforbar
med modellresultaten. Statistiken for viag inkluderar till exempel enbart
godstransporter pa det svenska allmidnna viagnitet med svenskregistrerade
tunga lastbilar och transporter med utlindska tunga lastbilar fran EU/ESS
landerna (inklusive uppgifter om cabotage och transit). Godstransporter med
latta lastbilar ingar daremot inte.

I modellen diaremot, s finns inte samma uppdelning och begransningar vad
giller svenska och utldndska lastbilstransporter. Transittrafiken pa vag
underskattas antagligen en del i modellen. Distributionstrafiken pa vig
underskattas sannolikt ocksa, bland annat pa grund av praktiska svarigheter att
modellera utkérning i ”slingor”.

Statistik Modell

Vig 52,0 51,2
Jarnvag 22,7 22,8
Sjsfart 29,6 31,9
Totalt | 1044 105,9 |

Tab 6.1.  Miljarder tonkilometer per ar 2019, statistik jamfort med
modellresultats?

38 Sjofartsverket har ett nat av landbaserade AIS basstationer (Automatic Identification
System), for att ta emot AlS-information fran fartyg men ocksa for utsandning av
sakerhetsrelaterad information. AlS-informationen ar genom ett datanatverk tillganglig
inom olika delar av Sjofartsverket och for andra myndigheter.

39 Bygger pa statistik fran Trafikanalys: "Bantrafik” (summa av tonkilometer per
varugrupp) vad géller jarnvag, samt "Transportarbete 2000-2019” vad géller vag och
sjofart.



Basarets efterfragan pa godstransporter riaknas upp till prognosaret 2045 med
de forutsattningar som beskrivits i tidigare kapitel vad giller ekonomins
utveckling, varuviardenas forandring, utrikeshandelns forandrade fordelning pa
lander, infrastrukturens utbyggnad, forandrade korkostnader for vag, jirnvag
och sjofart, m.m.

Resultatet av dessa berdkningar blir att efterfragan pa godstransporter forvantas
att oka med c:a 23%, raknat i transportarbete, och na en niva pa 130 miljarder
tonkilometer ar 2045.

Den arliga tillvixten mellan 2019 och 2045 ligger pa +0.8%, vilket ar hogre an
vad tillvixten varit under 2000-talet, men lagre dn den senaste 40 arsperioden.
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Fig 6.3 Statistik for transportarbete 1960-20194° och prognos till 2045
(enhet: miljarder tonkm per ar).

I avsnitt 6.7 diskuteras betydelsen for prognosresultatet av de olika antagandena
som gjorts, vad géller Konjunkturinstitutets referensscenario (REF22),
varuvardesprognosen, och klimatmaélen och annat.

6.2.1 Jarnvag, sjofart, vag

Prognosen visar pa en ganska stor 6kning av transportarbetet fram till 2045 for
vag, fran 51 miljarder tonkilometer ar 2019 till knappt 73 miljarder ar 2045.
Jarnvag okar i mattligare takt, frdn 22.8 miljarder tonkilometer 2019 till drygt

40 Enligt Trafikanalys tidsserier, som bearbetats for att ta hansyn till tidsseriebrott under
aren 2000 (alla trafikslag); 2015 (sjofart) och 2018 (jarnvag).



30 miljarder tonkilometer 2045, medan sjofartens transportarbete beraknas
minska i modellen fran 32 miljarder tonkilometer i baséret till 27 miljarder
tonkilometer i prognosaret.

2019 2045
Vig 51,2 73,0
Jarnvag 22,8 30,1
Sjéfart 31,9 27,4
Totalt | 1059 | 1305 |

Tab 6.2  Modellberdknat transportarbete per trafikslag 2019 och 2045
(miljarder tonkm per ar)
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Fig 6.4 Modellberdknat transportarbete per trafikslag 2019 och 2045
(miljarder tonkm per Gr)

Den framsta orsaken till att sjofart inte okar, ar antagandet att fossila branslen i
framtiden till stor del ersitts av eldrift och att sjofartens nuvarande stora
transporter av raolja och petroleum darfér minskar avsevart.
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Fig 6.5 Volymer i vdg, jarnvdgs- och sjofartsndten ar 2019 (kton per ar).

Den éarliga 6kningen for jairnvag ligger pa +1.1% per ar, vilket kan jamféras med
+1.5% for vag. Sjofart far en arlig utveckling pa -0.7% per ar.
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Fig 6.6 Volymfordandringar i vdg, jarnvdgs- och sjofartsndten 2019-2045.
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Andelarna per trafikslag dndras pa grund av detta nagot till 2045. Sjofart far en
minskad andel av transportarbetet, medan andelen vag okar. Jarnvagens andel
av transportarbetet 6kar ocksa, men i betydligt mindre omfattning an vag.

Vag okar mest langs E4, E18/E20, E6, RV40, RV50 och RV56. Jirnvag okar
langs hela kuststraket i Norrland till f6ljd av byggandet av Norrbotniabanan.
Okningar sker dven lings Malmbanan, Sédra och Vistra stambanorna och 6ver
Fehmarn Beltférbindelsen. Aven sjofart 6kar lings nigra strik, bland annat frin
Narvik och vidare ner till kontinenten, mellan Tyskland och hamnarna i sodra
Sverige samt 6ver Ostersjon/Bottenviken.
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Fig 6.7 Modellberdknad andel av transportarbetet per trafikslag 2019 och
2045.

6.2.2 Flyg

Som namnts i avsnitt 6.1 existerar knappt nagra inrikes godstransporter med
flyg. Utrikestransporterna med flyg till och fran Sverige hanterar betydligt storre
volymer &n inrikestransporterna, men jamfort med 6vriga trafikslag ar de totala
utrikesvolymerna obetydliga. I modellen berdknas dessa minska en del, med c:a
-0.7% per éar, och totalt -18% under perioden.

6.3 Osidkerhetsanalys utan nyindustrialisering

Det finns en osidkerhet kring om de stora satsningarna péa nya industrier inom
stal- och batteritillverkning (se kap 4.6.3), hinner realiseras som planerat fram
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till 2045. Elproduktionen maste i sé fall byggas ut kraftigt pa den ganska kort tid
som star till forfogande4+!. En analys har genomforts av hur transportarbetet per
trafikslag paverkas om effekterna av nyindustrialiseringen i Gillivare, Boden,
Skellefted, Mariestad och Goteborg inte inkluderas i basprognosen.

Viag Jarnvag  Sjofart
2045 73,0 30,1 27,4
2045 exkl nyind 73,3 29,9 27,4

Tab 6.3  Modellberdknat transportarbete per trafikslag i basprognosen for
2045 och 1 scenariet utan nyindustrialisering (miljarder tonkm per
ar)

Resultatet visar en liten effekt pa transportarbetet totalt sett. En orsak ar
antagandet att antalet anstéllda pa regional niva ar konstant ar 2045, oavsett om
nya industrier byggs eller ej. Om nyindustrialiseringen inte tas med, sa
kompenseras volymbortfallet i de branscherna till stor del genom att de
anstallda dar sysselsatts i andra branscher (och delvis pa andra orter) istillet.
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Volymfordndringar i scenariet utan nyindustrialisering jamfort
med basprognosen for 2045.

41 Branschen varnar: Elen racker inte till | INDUSTRInyheter.se
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Den storsta skillnaden ar ett stort flode av malm fran Kiruna till Boden, som
antas forsvinna helt. I basprognosen forser detta malmflode det nya stélverket i
Boden med ravara till staltillverkningen.

6.4 Osikerhetsanalys med tyngre lastbilar

Under 2018 blev det tillatet att framfora HGV7442, dvs lastbilar med
bruttovikten 74 ton, pa en begransad del (c:a 12%) av det svenska vignitet.
Tidigare ldg maxbegransningen pa 64 ton. Trafikverkets méalsittning ar att
upplata 70-80 procent av de viktigaste vigarna for tung trafik fram till slutet av
innevarande planperiod ar 2029. Syftet ar att effektivisera naringslivets
godstransporter och bidra till att stiarka naringslivets konkurrenskraft. I det
gillande planforslaget for transportsystemet 2026-2037 ingar en satsning pa
runt 10 miljarder kronor for en successiv anpassning av fler vagar for tyngre
lastbilar.

Trafikverket har upprittat en genomforandeplan, i dialog med naringslivet, som
beskriver hur man avser att upplata delar av det statliga viagnitet for tyngre
lastbilar. Vissa osdkerheter kvarstar, bland annat i hur h6g grad kommunerna ar
beredda att forstarka sin del av vignatet (genom tétorter, till hamnar, terminaler
m.m.). Kommunernas bidrag ar avgorande for att satsningen pd HGV74 pa det
statliga vagnatet skall bli effektiv.

Fordon |Kostnad per km
LGV3 2.56
MGV16 4.93
MGV24 6.29
HGV40 7.43
HGV60 9.08
HGV74 11.87

Kalla: ASEK 8.0

Tabell 6.4 Avstandsberoende kostnad per lastbilstyp Gr 2045 (enhet: kr/km).

En osdkerhetsanalys har genomforts i Samgodsmodellen av att tilldta 74 tons
lastbilar pa hela nitet for tung trafik (d.v.s. samma nét som finns inlagt for
HGV60 i modellen).

De inlagda kostnaderna for HGV74 bygger pa de som anviands for HGV60, men
baseras pa en lite hogre bransleforbrukning, en storre virdeminskning, en hogre
servicekostnad och ett storre dackslitage. HGV74 beridknas darmed fa ca 31%
hogre avstandsberoende kostnad per kilometer an HGV60.

42 HGV=Heavy Goods Vehicle.



Men eftersom den tidsberoende kostnaden ar densamma for bagge
lastbilstyperna (369 kr/h), och HGV74 potentiellt kan lasta 27% mer an HGV60,
s blir kostnaden per tonkilometer dnda lagre for den tyngre lastbilstypen.

Vag Jarnvag  Sjofart
2045 73,0 30,1 27,4
2045 HGV74 75,2 28,3 27,3

Tabell 6.5 Modellberdknat transportarbete per trafikslag i scenariet med 74
tons lastbilar pa hela det strategiska nditet for tung trafik jamfort
med basprognosen for 2045 (miljarder tonkm per ar)

Modellresultatet visar pa en 6kning for transportarbetet pa vig med c:a 3 %
jamfort med Huvudscenariet for 2045, medan sjofart far en marginell
minskning och jarnviag minskar med 6%. Det sker dven overflyttningar av gods
inom vag, fran ovriga lastbilstyper till HGV74.
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Fig 6.9 Modellberdknat transportarbete per trafikslag i kdnslighetsanalys
HGV74 jamfort med Huvudscenariot for 2045 (miljarder tonkm
per ar)

Overflyttningen till vig fran 6vriga trafikslag sker till stor del lings de strik som
har storst volymer i utgangsliaget, sisom E4 langs Norrlandskusten via Uppsala,
Stockholm, J6nkoping till Helsingborg/Malmé, E20 mellan Orebro och
Goteborg samt RV40 mellan Jonképing och Goteborg. Men det finns dven nagra
exempel pa stora 6kningar langs Gvriga strak, bland annat genom Bergslagen
och ned till Blekinge.

48



Diff 2045-2019
’| ktonnes per mode
Road_kton_Total
~—| KTON_FLOW
-15270 - -500
499--1
0-1000
/| —— 1001 - 2000
N/ | ===2001-5000
w5001 - 10000
10001 - 20000
@EBC0001 - 50000
@ 0001 - 100000
World Street Map

Fig 6.10 Volymfordndringar i scenariet med 74 tons lastbilar jamfort med
basprognosen for 2045 (kton per ar)

Trafikarbetet minskar totalt sett i analysen. Jarnvig far naturligtvis ett minskat
trafikarbete pa grund av overflyttningen av volymer till vag.

Men dven pa vag minskar antalet fordonskilometer nir tyngre lastbilar tillats,
trots 6kningen av antalet tonkilometer. Forklaringen ar att det samtidigt med
overflyttningen av volymer fran jarnvig aven sker en 6verflyttning fran de
lattare lastbilstyperna till den tyngsta 74-tons lastbilen. Detta ger sammantaget
en okad snittlastvikt per lastbil pa vag.

Vag Jarnvdg  Sjofart
2045 5,1 0,042 0,065
2045 HGV74| 4,8 0,038 0,063

Tabell 6.6 Modellberdiknat trafikarbete per trafikslag i scenariet med 74 tons
lastbilar pa hela det strategiska ndtet for tung trafik jamfort med
basprognosen for 2045 (miljarder fkm per Gr)

Okningen av snittlastvikten p& vig ir storre #n 6kningen av volymer som flyttar
fran jarnvag och sjofart, vilket leder till ett minskat trafikarbete.
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6.5 Osikerhetsanalys utan ldngre tag

Investeringar for 750 m langa tag ingar i den gillande planforslaget for
transportsystemet 2026-2037. Dessa investeringar ar med i Huvudscenariet for
2045. For att uppskatta effekten av dessa investeringar i modellen har en
kinslighetsanalys tagits fram déar 750 m langa tag har exkluderats. Resultatet i
denna kanslighetsanalys har sedan jamforts med Huvudscenariet.

Vag Jarnvag  Sjofart
2045 73,0 30,1 27,4
2045 utan 750 73,6 28,0 27,8

Tab 6.7  Modellberdknat transportarbete per trafikslag i scenariet utan
ldngre tag jamfort med basprognosen for 2045 (miljarder tonkm
perdr)

Jamforelsen visar pa relativt sma effekter pa transportarbetet totalt sett av
langre tag. Transportarbetet pa jairnvag minskar fran drygt 30 miljarder till 28
miljarder tonkilometer nir effekten av 750 m ldnga tag utelamnas. Detta
motsvarar en minskning av antalet tonkilometer for jirnvag pa c:a 7%. Bade
sjofart och vag far ett ndgot okat transportarbete som foljd.

6.6 Osidkerhetsanalys med lagre elektrifieringstakt

For att na klimatmalet om nollutslapp frén transportsektorn ar 2045, antas i
basprognosen att flytande drivmedel4s successivt ersatts av eldrift under
prognosperioden.

Nr |Beskrivning 2019 2045 |2045 el 50%
101 |Lorry light LGV.< 3.5 ton 3.04 2.56 3.21
102|Lorry medium 3.5-16 ton 5.40 4.93 5.85
103|Lorry medium16-24 ton 6.89 6.29 7.44
104|Lorry HGV 25-40 ton 7.61 7.43 8.71
105|Lorry HGV 25-60 ton 9.23 9.08 10.81

Tab 6.8  Korkostnader (avstandsberoende) per lastbilstyp i scenariet med
ldgre elektrifiering jamfort med basdret 2019 och basprognosen for
2045 (kr per km).+

43 Biobransle alternativt fossila branslen.

44 Se "Forutsattningar for fordon, drivmedel och kdrkostnader i basprognos 2024”.
Trafikverket 2024.



Det finns flera osikerheter kopplat till denna utveckling, exempelvis rorande
utbyggnad av elproduktionen, materialtillgdngen och batteriutvecklingen. I en
osdkerhetsanalys testas darfor att elektrifieringsgraden bara nar hilften sa langt
som den niva som antas i basprognosen 2045 och att resten av fordonen
fortsatter att drivas med flytande drivmedel.

Varugrupp 02 (raolja) Varugrupp 07 (petroleum) Totalt
2045 4,691,216 25,950,685 30,641,902
2045 el 50% 7,793,141 43,109,787 50,902,928

Tab 6.9  Volymer av raolja och petroleum i scenariet med ligre
elektrifiering jamfort med basprognosen for 2045 (miljarder tonkm
per ar)

Utgangspunkten ar fortfarande att klimatmalet om nollutslapp fran
transportsektorn nas. En konsekvens av den lagre elektrifieringsgraden blir att
korkostnaderna for vag sammantaget blir hogre jamfort med basprognosen,
eftersom andelen som drivs med dyrare, flytande bransle ar stérre. En annan
konsekvens blir att det kommer att finnas en storre del kvarvarande volymer av
raolja och petroleum ar 2045, som antas importeras framforallt via hamnarna,
liksom idag. Man kan eventuellt daven forvanta en minskad efterfragan pa
godstransporter pa grund av de hogre korkostnaderna pa vag, men det har dock
inte tagits hansyn till i denna analys.

Vag Jarnvag Sjofart
2045| 73,0 30,1 27,4
2045 el 50%| 70,1 31,8 32,7

Tab 6.10 Modellberdknat transportarbete per trafikslag i scenariet med
lagre elektrifiering jamfort med basprognosen for 2045 (miljarder
tonkm per ar)

Resultatet av analysen visar att vagtransporterna minskar med drygt 3 miljarder
tonkilometer (-4%), medan sjofart 6kar med 5 miljarder tonkilometer (+19%).
Den kraftiga 6kningen pa sjofart i denna analys beror badde pa en overflyttning
av vissa vagtransporter i Sverige till f6ljd av deras hogre korkostnader, samt
(framforallt) pa en 6kad import av rdolja och petroleum, som fraktas till
hamnarna. Pa grund av denna 6kade import far sjofart en 6kning av
transportarbetet mellan 2019-2045 med 1%, vilket kan jamforas med
minskningen i basprognosen med 16%.
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Fig 6.11  Volymfordndringar i scenariet med lagre elektrifieringstakt jamfort
med basprognosen for 2045

Aven jirnvig okar en del i denna analys, med 2 miljarder tonkilometer eller
+6%, pa grund av de hogre korkostnaderna for vagtransporter.

6.7 Diskussion om resultat

Prognosen innefattar i sig en mangd delprognoser och beslutade forutsiattningar.
Det gor att osdakerheterna kan vara betydande i vissa delar. Inte minst giller
detta berdakningen av den framtida efterfragan pa godstransporter, som ar en
avgorande del i underlaget. Den bestimmer den totala nivan i ton pa
godstransportvolymerna i prognosen ar 2045. Den framtida efterfragan pa
godstransporter grundar sig pa den framtida utvecklingen av Sveriges ekonomi
enligt Konjunkturinstitutets referensscenario (REF22).

En annan osdkerhetsfaktor dr prognosen for varuviarden, som anvinds for att
omvandla Konjunkturinstitutets prognos i kronor till en prognos i ton. Varornas
varde berdknas nu viaxa mer i framtiden dn vad det gjorde i tidigare underlag.
Detta ger som bieffekt en lagre volymtillvaxt i ton jamfort med tidigare.

En tredje osidkerhetsfaktor ar Trafikverkets antagande om att klimatmalen for
transportsektorn nds genom att fossila brénslen till stor del ersitts av eldrift.
Detta antagande har motiverat kraftiga nedjusteringar av den berdknade
tillviixten i branscherna olja och petroleum. Aven den framtida
skogsavverkningen har justerats nedéat for att ligga i linje med Skogsstyrelsens
prognos.
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Andra antaganden som gjorts, till exempel gillande de framtida
transportkostnaderna for olika fordonstyper, paverkar starkt hur den skattade
godstransportvolymen fordelas pa de olika trafikslagen. Nyindustrialiseringens
effekter kan ocksa diskuteras, utifran foretagens ambitionsniva a ena sidan, och
tillgangen pa el, antagna sysselsattningen och produktiviteten 4 andra sidan.

Trafikprognosers traffsakerhet ar beroende av att ingdende delprognoser och
forutsattningar ligger i linje med den framtida utvecklingen. Om nagon eller
nagra av delprognoserna eller forutsattningarna i realiteten inte visar sig
uppfyllas, eller om de utvecklas vasentligt annorlunda mot vad som antagits,
kommer naturligtvis inte transporterna att utvecklas enligt prognoserna i sin
helhet. Resultaten bor anviandas med detta i atanke.



7 Disaggregering av resultat

Samgodsresultatet for 2045 har disaggregerats for vag och jarnvag for vidare
anvandning i kalkylverktygen EVA, Sampers/Samkalk samt Bansek. I samband
med denna disaggregering har trafiktillvaxttal och tillvaxtttal per varugrupp fran
modellen anvints, i kombination med detaljerade trafik- och volymuppgifter
som avser basaret. For sjofart sker en nedbrytning av Samgodsresultaten per
kustomréde till TEN-hamnar, genom att kombinera med trendberdkningar av
statistik.

7.1 Jarnvag

For jarnvag har Samgodsmodellens resultat disaggregerats till en mer detaljerad
niva i syfte att kunna anvandas i Trafikverkets kalkylverktyg Bansek4s. Detta
verktyg anvands for framtagning av samhallsekonomiska kalkyler for
jarnvagsinvesteringar, for att underlitta en likvardig hantering av olika
investeringsobjekt. Eftersom Samgodsmodellen framforallt ar kalibrerad pa en
overgripande trafikslags- och varugruppsniva, bor modellresultaten tolkas med
forsiktighet pa enskilda strackor.

Varugrupp Tillvaxt
1: Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske * 1,11
2: Kol, rdolja och naturgas / Coal, crude petroleum, and natural gas 0,38
3: Malm och andra produkter fran utvinning 1,42
4: Livsmedel, drycker och tobak / Food products, beverages, and tobacco 1,34
5: Textil och bekladnadsvaror, lader och |adervaror 1,01
6: Tra samt varor av tra och kork, massa, papper, pappersvaror 1,05
7: Stenkolsprodukter och raffinerade petroleumprodukter 1,11
8: Kemikalier, kemiska produkter, konstfiber, gummi- och plastvaror 2,03
9: Andra icke-metalliska mineraliska produkter 1,03
10: Metallvaror exklusive maskiner och utrustning 1,40
11: Maskiner och utrustning / Machinery and equipment 0,67
12: Transportutrustning / Transport equipment 1,48
13: Mébler och andra tillverkade varor / Furniture and other manufactured good 1,84
14: Returmaterial och atervinning / Secondary materials and recycling 1,38
15: Rundvirke 1,08
16: Flygfrakt (samt post) 1,00
[Totalt | 132

Tabell 7.1  Tillvdxttal per varugrupp for jarnvdg 2019-2045 (kvot
prognosar/basar).46

45 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/bansek-2/

46 \Varugrupp 7 bestar till storsta delen av transporter av flygbransle, varfor tillvaxttal fran
prognosen for fraktflyg anvands istallet for resultatet fran Samgods.



https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/bansek-2/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/bansek-2/

For att ta fram ett sa tillforlitligt kalkylunderlag som mgjligt for jarnvag, sa har
Trafikverket darfor valt att bara anvanda nationella tillvaxttal per varugrupp
fran Samgodsmodellen, istéllet for resultat pa en mer detaljerad niva.

Tillvaxttalen per varugrupp har sedan kombinerats med mer detaljerade
uppgifter for ar 2019 om tagtrafikering och godsvolymer, for att ta fram en
prognos for ar 2045. Metoden finns dokumenterad i en PM tillsammans med
resultaten4’, som dven lagts in i kalkylverktyget Bansek.
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Figur 7.1 Godstrafik per strdcka ar 2019 (tag per vardagsdygn).

Det framtagna underlaget omfattar alla s.k. linjedelar i jarnvagsnatet, 341
stycken i baséret 2019, och ar uppdelat pa fem tagtyper.

47 Se bilaga 2 och 3 i "Disaggregering av godsprognos 2045 till Bansek, EVA,
Sampers/Samkalk och TEN tec — Trafikverkets basprognoser 2026”; Trafikverket 2026.
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De tagtyper som anvands ar fjarrvagnslasttag, som gar i trafik mellan de storre
bangdrdarna; lokala vagnslasttag; kombitag, som transporterar losa lastbarare
(trailrar, viaxelflak och containrar); systemtag, som transporterar gods at
enskilda kunder i fastarelationer; och malmtag.
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Figur 7.2 Godstrafik per strdcka ar 2045 (tdg per vardagsdygn).

Nedan foljer en beskrivning av trafik och volym ar 2019 samt utvecklingen till
2045.

Transportarbetet for jarnvag beriknas 6ka fran 22.8 miljarder tonkilometer ar
2019 till 29.9 miljarder tonkilometer ar 2045 totalt sett i Sverige i detta
disaggregerade underlag. I figur 7.1 visas godstrafikering per ar och delstracka i
jarnvagsnatet r 2019 och i figur 7.2 visas motsvarande trafikering for 2045.
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Ar 2019 transporteras de storsta godsvolymerna pA Malmbanan, Stambanan
genom Ovre Norrland, Norra stambanan, Godsstraket genom Bergslagen, Vastra
stambanan och Sodra stambanan. Till 2045 flyttar en del trafik till straket
Norrbotniabanan-Botniabanan-Adalsbanan-Ostkustbanan fran Norra
stambanan och Stambanan genom 6vre Norrland pa grund av byggandet av
Norrbotniabanan samt att sparupprustningar och kapacitetsinvesteringar
genomfors har, allt enligt planforslaget for perioden 2026-2037.

Banor med minskade godsvolymer ar bland annat Skelleftea-Bastutrask, dar
trafiken till och frén sodra Sverige istéllet forvantas ga pa Norrbotniabanan;
Stambanan genom 6vre Norrland, dar trafiken som namnts till stor del antas
flytta 6ver till kuststréket48; Jonkoping-Mansarp, dar banan laggs ned, varfor
trafiken istéllet leds via Tenhult-Byarum.

Den nya Sydostlinken mellan Olofstrom-Sandbiack forviantas fa en del volymer
fran anslutande banor, pa grund av att transportstriackan till narmsta hamn
kortas for en hel del transporter.

Ostlankens fardigstallande antas inte paverka godstrafiken sa mycket. Nar det
giller relationen Aby-Jirna, antas att godstigen fortsitter att gi pa den gamla
Nykopingsbanan, eftersom denna kommer att finnas kvar dven efter Ostlankens
fardigstallande.

7.2 Vag

Samgodsmodellens resultat har dven sammanstillts for vig i form av
trafiktillvaxter per ldn, i syfte att kunna anviandas i Trafikverkets kalkylverktyg
EVA och Sampers/Samkalk. EVA ("Effekter vid viganalyser”) anvinds for att
berikna effekter och samhéallsekonomisk lonsamhet for enskilda objekt eller
trafiksystem inom vagtransportsystemet.

Sampers ar ett nationellt modellsystem for trafikslagsovergripande analyser och
prognoser av persontransporter. Samkalk ar en delmodell i Sampers, som
anvands for att gora samhallsekonomiska berdkningar utifran de resultat for
persontrafiken som Sampers genererar. Aven vissa effekter for lastbilar
beridknas hir.

48 For att kunna utnyttja hdgre vagnvikter leds dock en del av dessa tag tillbaka till
inlandet via Vasteraspby-Langsele.
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Figur 7.3 Arliga vdgtrafiktillvixter per lin 2019-2045 (% per Gr).

Till dessa verktyg har tillvaxttal per 14n tagits fram for perioderna 2019-2045
samt 2019-2065, utifran Samgodsresultatet. Underlaget ar detsamma till bada
verktygen. Metoden finns dokumenterad i en underlagsrapport*. Nedan i tabell
7.2 visas trafiktillvaxttal per lan till EVA och Sampers/Samkalk i form av kvoter
2045/2019 respektive 2065/2019.

Lan 2019-2045 (kvot)[2019-2065 (kvot)
Stockholm 1,29 1,44
Uppsala 1,40 1,69
Sodermanland 1,40 1,63
Ostergotland 1,40 1,66
Jonkoping 1,40 1,62
Kronobergs 1,37 1,63
Kalmar 1,37 1,58
Gotland 1,20 1,32
Blekinge 1,30 1,43
Skane 1,41 1,63
Hallands 1,34 1,53
Vastra_Gotaland 1,40 1,59
Varmland 1,27 1,44
Orebro 1,42 1,68
Vastmanland 1,48 1,82
Dalarna 1,35 1,57
Gavleborg 1,51 1,82
Vasternorrland 1,65 2,11
Jamtland 1,38 1,63
Vasterbotten 1,38 1,51
Norrbottens 1,36 1,46
Totalt 1,40 1,62

Tabell 7.2 Trafiktillvdxttal per ldn till EVA och Sampers/Samkalk

7.3 Sjofart

49 Se "Disaggregering av godsprognos 2045 till Bansek, EVA, Sampers/Samkalk och
TEN tec— Trafikverkets basprognoser 2026”; Trafikverket 2026.
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Resultatet for sjofart redovisas i Samgodsmodellen dels som totalt
transportarbete, dels som lastade och lossade volymer per kustomrade. Bade
lastfartyg, roros° och farjetrafik ingér i prognosen. Enligt hamnstatistiken for ar
2019 var den totala lastade och lossade volymen i svenska hamnar 170 miljoner
ton. I modellen summeras lastade och lossade volymer i kustomradena till 162
miljoner ton. Denna volym bedoms ligga kvar pa i princip samma niva ar 2045,
till f6ljd av den tidigare naimnda minskningen av rdolja och petroleum, i
samband med att fossildrivna transporter ersitts av eldrivna av klimatpolitiska
skal. Statistik for baséret 20195! i kombination med tillvaxttal fram till 2045
fran Samgodsmodellen ger att Goteborg kommer att hantera c:a 38 miljoner ton
ar 2045 och fortfarande vara Sveriges storsta hamn, liksom idag.
Volymandringen i de flesta kustomraden ar relativt liten. Den storsta
forandringen ar en minskning av volymen i kustomradet Stenungssund-
Stromstad fran drygt 20 miljoner ton till drygt 8 miljoner, vilket beror pa de
minskande oljevolymerna.
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Figur 7.4 Lastade och lossade volymer per kustomrade (kton per aGr) 2019
och 2045.

50 Ro-ro-fartyg (av engelskans roll-on/roll-off) ar lastfartyg som ar konstruerade for att
fartygets last latt ska kunna kéras ombord och i land.

51 Statistik fran "Sjotrafik” (Trafikanalys).
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Det finns ett behov av att ta fram prognosresultat pa en mer detaljerad niva dn
de 14 kustomradena i Samgods. Bland annat efterfragas prognosunderlag for de
sa kallade TEN-T-hamnarnas2.

EU-kommissionen samordnar de atgiarder som skall genomforas i de kallade
transeuropeiska transportnétverken, som benimns TEN-T. I det arbetet
anvander kommissionen ett informationssystem, som innehaller tekniska och
ekonomiska uppgifter for de transeuropeiska transportnatverken.
Informationssystemet benamns TEN tec. Dar ingér bland annat moduler for
elektroniska ansokningar av bidrag, samt uppfoljning av TEN. Trafikverket
levererar arligen in statistik och prognoser till TEN tec for samtliga trafikslag.
For sjofart redovisas statistiken och prognoserna pa 25 stycken utpekade TEN-
T-hamnar i Sverige. Metoden for att disaggregera prognosresultaten for de 14
kustomradena fran Samgods till de 25 TEN-hamnarna gar ut pa att skatta en
signifikant trendframskrivning per hamn, baserat pa den statistik som finns
tillganglig. Den trendframskrivna nivan for lastade och lossade volymer per ar
och hamn i prognosaret, anviands for att fordela volymerna per kustomrade fran
Samgodsmodellen till TEN-hamnarna i kustomradet. Metoden finns beskriven i
en separat underlagsrapport.53 Resultatet av disaggregeringen av prognosen per
kustomrade till TEN-T hamnar visas i tabell 7.3.

Hamn 2019 2045
Luled 7353 8008
Sundsvall 2162 2477
Umed 1896 2491
Gavle 4953 4502
Grisslehamn 45 41
Kapellskar 2646 1925
Nyndshamn totalt 3342 4719
Stockholm 4720 1997
Képing 1047 1002
Viasterds 1639 2001
Norrkoping 4228 4043
Oxeldsund 5413 5667
Oskarshamn 855 2403
Visby 760 1542
Karlshamn 5536 4867
Karlskrona 1808 3344
Trelleborg 11797 11804
Ystad 3179 5152
Helsingborg 8840 11051
Malmo 7812 10704
Halmstad 1903 2261
Varberg 2138 2172
Goteborg 38887 38009
Stenungsund 3610 1740
Stromstad 153 43
[Totalt | 126722] 134022]

Tabell 7.3 Lastade och lossade volymer per TEN-T hamn (tusentals ton per
ar)

2 TEN-T ar en forkortning for det transeuropeiska transportnatet, ar ett av tre
transeuropeiska nat (TEN) inom Europeiska unionen. Ovriga nat ar det transeuropeiska
telenatet (eTEN) och det transeuropeiska energinatet (TEN-E).

53 "TEN-T Hamnar pm v1.1.” Trafikverket 2024.



7.4 Diskussion om disaggregerade resultat

Kalkylverktygen (Bansek och Sampers/Samkalk med flera) fordrar indata i form
av prognosresultat pa en mer detaljerad niva dn vad Samgodsmodellen kan
leverera med acceptabel kvalitet. T.ex. sa skiljer sig antalet lastbilar per lank i
modellens basar mot de vigmatningar som gors. Det finns dven vissa brister i
den mer aggregerade statistik som modellresultaten staims av mot i samband
med kalibreringen. Exempelvis s ar statistiken for transportarbetet pa vig i
Sverige inte heltiickande. Transportarbetet for litta lastbilar ingar inte. Aven om
transportarbetet for jarnvag i modellen stimmer nagorlunda mot officiell
statistik totalt sett, sa finns skillnader mellan modell och statistik vad galler
trafikering och volymer pa enskilda striackor.

Darfor har det varit nodvandigt att kombinera statistik for basaret med
prognosresultat fran Samgodsmodellen pa en mer eller mindre aggregerad niva
vad giller utvecklingen fram till 2045, for att ta fram underlag till
kalkylverktygen. Denna hantering for emellertid med sig vissa nackdelar.
Anvandningen av statistik for basaret i kombination med prognostillvaxt ur
modellen innebar bland annat att nuvarande transportmonster konserveras i
hogre grad i prognosen 4n om Samgodsresultaten hade kunnat anviandas rakt
av. Anvindningen av aggregerade Samgodsresultat — trafiktillvixter per lan for
vag, nationella tillvixttal per varugrupp for jairnvag - innebar att de framtida
transportforandringarna bade kan underskattas och 6verskattas pa enskilda
vag- och jarnvagslankar.

Pé sikt ar det onskvart att Samgodsmodellen forbattras sé att den ger rimliga
resultat pa den detaljerade niva som kalkylverktygen kraver. Alternativt borde
kalkylverktygen anpassas efter den lagsta acceptabla aggregeringsnivan (vad
galler kvalitet) for resultaten frdn Samgodsmodellen.
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Bilaga 2. Modell for linjekapacitet och
berdknade varden for 2045

Inledning

Detta dokument beskriver Trafikverkets modell for berdkning av linjekapacitet.
Modellen tillampas for olika &ndamél, daribland arlig berakning av
kapacitetsutnyttjande

som rapporteras till d&rsredovisningen.

Modellen har sitt ursprung i den internationella handboken UIC 406R. Modellen ar
anpassad och kalibrerad for svenska forhéllanden sedan nittiotalet.

Modellen ses 6ver vid behov, i syfte att 6ka kvalitet och automatiseringsgrad av
berikningarna. Arsredovisning stiller krav pa analys och jaimforbarhet av resultat 6ver
tid (for tre eller fem ar).

Indelning av nétet i linjedelar

Konsumerad kapacitet berdknas per linjedel. Indelning av hela Sveriges jarnvigsnat i
linjedelar ar gjord utifran definition:

En linjedel 4r den del av jairnvagsnitet diar bade trafikens blandning och/eller antalet tag
samt infrastrukturen inklusive signalsystem ar oférandrad eller i stort sett oforandrad.
Gallande banor med ingen eller ringatrafik, med sparrfard, beaktas, som tidigare, endast
dem som har tillrdacklig 1angd for att kunna askadliggoras pa GIS-Sverigekartan.

Trafik

Vid uppfoljning av utford trafik anvinds data fran LUPP. Utifran dessa data berdknas
for varje linjedel och tégsort:

- Antal tig per vardagsmedeldygn genom att ta medelvardet av trafiken under

vardagar exkl. veckorna 1-23 och 34-41.

- Antal tig per den tva-timmarsperiod da linjedelen i genomsnitt dr som mest
trafikerad.

Vid kapacitetsberdkningar i prognoser anvinds trafiken i prognosen. Denna trafik finns
endast tillgdnglig pa dygnsniva.

Tagtyper

Antalet tag redovisas uppdelat pa tdgtyperna Snabbtég, 6vriga persontég, Lokaltag,
Godstdg och Malmtig. Regionaltag, Fjarrtag som inte ar snabbtédg och Nattig raknas
som

ovriga persontag.

Tabell 1 innehaller ytterligare riktlinjer for uppdelningen i tagtyper.

Tagtvp Tagets hastighet [kin/h] Avstand resandeuthyte [km]
Snabbtig 200 20 - 150
Ovriga persontig 160 — 180 10 - 100
Lokaltig 130 — 140 i-10
Godstig 70 — 160 -
Malmtis 50 - 70 -

Tabell 1. Riktlinjer for uppdelning av tdg utifran tdgets hastighet och avstand for
resandeutbyte.

Berakning av belagd tid
Berdkning av belagd tid gors olika for dubbelspar och enkelspér.

Dubbelspar
For berdkning av belagd tid (T ber) pd dubbelspar géller formeln:



T bl :EEET{-Tﬁg + Thont )1-: + Ej::m(Tknrs:}j

Dar: n: antal tdg som under tidsperiod for berakning trafikerar ett spar k, j ar

tagets ordningstal.

m: antal tdg som kor pé korsande tdgvagar under tidsperiod for berdkning

Tug: utrymme i tidtabellen for tag

Tkors = 4 min, tidstillagg vid korsande tigvag for 50 % av de korsande

tigen

Trors , D& de flesta av Sveriges dubbelspar har hetrogen trafik paverkar inte alltid
korsande tag linjekapaciteten da de korsande rorelserna sker i det utrymme som riaknas i
Tronf darfor antas 50 % av tigen inte ge upphov till ndgon extra beldggning av linjens
kapacitet. I kapacitetsberdkningsarken multipliceras oftast samtliga korsande tag med 2
minuter istillet for 4 for att uppné samma effekt. Om linjedelen har en avvikande
trafikering t.ex att alla tig héller samma hastighet eller att korsning enbart sker pé
natten

kan antalet korsande viagar som riknas med justeras baserat pi erfarenhet.
Konflikttiden (Tkonf) motsvarar den totala gangtidsavvikelsen som uppstar

vid eventuella hastighetsavvikelser mellan tva efterféljande tig. Den totala
gangtidsavvikelsen dr summan av varje tagslags sammanlagda avvikelse mot
medelgangtiden for alla tag pa linjedelen.

Konflikttiden uppskattas pa foljande sitt:

Tkonf: tidstillagg om ett tag foljs av ett tdg med annorlunda gangtid

Tkonf = | Tk — Tmedel |

Tk ar den tidtabellslagda tiden for tag k

Tmedel genomsnittlig tidtabellslagd tid for alla tig pa linjedelen.

Konflikttid p.g.a. korsande tdgvig berdknas for korsande tagvig pa linjedelen.

Utrymme i tidtabellen (Tg) for tig beror pa signalsystemets utformning och inhadmtas
fran Riktlinjer tdthet mellan tdg for det aktuella aret. For persontag anvinds normal sett
headway mellan tva efterféljande tag. For godstdg anvinds normalt sett headway vid
forbigdng. Om ett persontigssystem slutar i ena dnden av en linjedel och stationen ar
utformad for att tagen ska kora in och vinda pa speciella spar kan hedway for tag till
dessa spér anvéandas.

Vid prognosberakning ska dven framtida forandringar i infrastrukturen tas i beaktande
om de paverkar headway. Saknas helt uppgifter om framtida headway kan viardena i
tabell 2 anvdandas som schablonvirlden.

Tagtyp Hastighet [km/h] Ttiz [min]
Persontig 0-130 9
Persontag 130 - 160 4
Persontig over 160 5
Godstig 70 - 160 5

Tabell 2. Utrymme i tidtabellen Tiag, dubbelspar.

Enkelspar
For berdkning av belagd tid (T vel) pa enkelspar géller formeln:

Tl =2 k-(Ttsg + Tmote + Tinf + Tsp )k

dar:

n: antal tdg som under tidsperiod for berikning trafikerar sparet
k: tigets ordningstal

Tinf: Tidstillagg vid ej samtidig infart till stationen, 2 min



Tb: Tidstillagg vid ej fjarrblockering pa banan, 1 min
Teang: Tagets gangtid pd den dimensionerande stationsstriacka

Tastyp Tagets hastighet [km/h] Mitestidstilliigg Tmste [min]
Snabbtig 200 5
Interregionaltig 160 - 180 4
Lokaltig 130 - 140 3
Godstig 70-160 5
Malmtig 60 5

Tabell 3. Tidstilligg orsakad av tGgmoten Tméte, enkelspar

Ett antagande om blandad trafik gors, dvs. samtliga tdg har méten.

Beridkning for Malmbanan hanteras med avsteg for definition av dimensionerande
stracka dar trafiken bestir av Iinga malmtag (750m) samt godstag 6ver 60om. For dessa
tdg ar dimensionerande striacka just den striacka mellan tva langa motesstationer som
har

langsta gangtid. Malmtég ldggs pd malmbanan i kolumnen f6r snabbtag

Berakning av konsumerad kapacitet

Dygn

Konsumerad kapacitet [%] for dygnet berdknas:

KK dygnet= T bel / (24 - Tkvalitet)

dar:

Tivatitet motsvarar kvalitetstid for forebyggande underhall och felavhjélpning och antas
Tkvalitet = 6 [h]

Ett normalt trafikdygn bestar av 18 timmar tagtrafik och 6 timmar kvalitetstid for
banunderhall och felavhjalpning

Max 2 timme

Konsumerad kapacitet [%] for max 2 timme berédknas:

KK max2h="T bel/ (2 - Tban)

dar:

Than motsvarar tid for forebyggande underhall, felavhjalpning och storre
banarbeten.

Than = 0.

Under max 2 timme antas att inga banarbeten, underhall eller felavhjalpning sker

Konsumerad kapacitet nivaer

Vad som ar optimal niva pd konsumerad kapacitet ar en avvigning mellan kvantitet
och kvalitet.

Tabellen nedan visar vad nivierna innebir for dygnet och max 2 timme.

81-100 % Hog Linjedelen ar hogt utnyttjad 1
forhallande till sin tillgangliza
kapacitet, svart att fa plats med
ytterligare tig och banarbeten

61-50 % Medel Systemet ar storningskinsligt
och en avvagning kan behava
goras mellan olika aktorers

behov

<60 % Lagt Det finns ledig kapacitet ach
méjlighet att kora fler tig.

Nar kapacitetsutnyttjande (for en enskild linjedel) 6verskrider 8o procent, ar



kansligheten for storningar hog, trafiken ar omfattande 6ver hela dygnet i forhallande
till

banans tillgdngliga kapacitet. Det innebar att ett enkelspar med mycket fa
motesstationer

kan fa ett hogt kapacitetsutnyttjande med ett forhallandevis 1agt antal tag per dygn,
medan ett dubbelspar maste ha en omfattande trafikering 6ver hela dygnet. Ett hogt
kapacitetsutnyttjande innebar ocksé att det ar mycket svart att f tider for att underhélla
banan.

Kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61—80 procent innebar att trafiken inte utnyttjar
hela den tillgéngliga kapaciteten som infrastrukturen medger, men det kan likval uppsta
problem att tillgodose olika aktorers 6nskemaél om trafik och tid for att underhalla
banan.

Nir den anvianda kapaciteten understiger eller adr lika med 60 procent finns det
utrymme

for ytterligare trafik eller tid for underhall av banan.

Aven om kapacitetsutnyttjandet dr under 8o procent kan det finnas kortare tidsperioder
under dygnet dar banans kapacitet inte kan tillgodose 6nskemél om trafik. Darfor
redovisas dven den 2-timmarsperiod dé kapacitetsutnyttjandet 4r som hogst for
respektive linjedel.

Metoden som anvind for kapacitetsberdkningarna har begransningar och fingar inte
alla

aspekter som kan ge kapacitetsbrist, till exempel en blandning av langsamma och
snabba tdg som kors over flera linjedelar vilket kan medfora att kapacitetsutnyttjandet i
teorin ar lagre an vad det ar i verkligheten. Darfor gors en expertbedomning av vilka
farger som ska publiceras pa respektive karta.

Det ir inte att rekommendera att enbart basera behovet av investeringar i
infrastrukturen pa det matematiskt framraknade kapacitetsutnyttjandet. For att uttala
sig om behovet av investeringar kravs alltid ytterligare noggrannare analyser.

(Magnus Backman, Trafikverket)



Lediga godstaglagen per dygn 2045 och stracka.
(kapacitetsutnyttjande och tagtrafikering per spar).

Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen
100 | Buddbyn-Murjek 0.60 esp 14 25 51
101 | Murjek-Gallivare 0.50 esp 14 23 60
102 | Géllivare-Ratsi 0.46 esp 14 10 39
103 | Ratsi-Peuravaara 0.51 esp 14 17 46
104 | Peuravaara-Riksgransen 0.55 esp 4 28 54
105 | Ratsi-Svappavaara 0.16 esp 0 6 37
106 | Gallivare-Koskullskulle 0.18 esp 0 9 50
107 | Buddbyn-Boden Central 0.47 esp 28 24 83

Kiruna Malmbangard-
108 | Peuravaara 0.13 dsp 8 17 375
200 | Buddbyn-Kalix Ostra 0.26 esp 14 3 50
201 | Kalix Ostra-Haparanda 0.34 esp 14 3 36
202 | Bredviken-Karlsborgsbruk 0.00 esp 0 0 0
300 | Bracke-Langsele 0.77 esp 0 49 63
301 | Langsele-Forsmo 0.59 esp 0 44 75
302 | Forsmo-Mellansel 0.69 esp 0 44 64
303 | Mellansel-Vannas 0.62 esp 0 40 65
Vannas-Umea
304 | godsbangard 0.73 esp 32 27 49
305 | Vannas-Hallnas 0.98 esp 16 50 52
306 | Hallnas-Bastutrask 0.74 esp 0 45 61
307 | Bastutrask-Nyfors 0.75 esp 0 51 68
308 | Nyfors-Boden Central 0.71 esp 0 49 69
Boden Central-
309 | Gammelstad 0.45 esp 28 32 105
Umea godsbangard-Umea
310 | central 0.20 dsp 43 7 417
311 | Notviken-Lulea 0.27 dsp 23 15 234
312 | Gammelstad-Notviken 0.44 esp 28 31 106
400 | Nyfors-Pitea 0.45 esp 0 15 33
500 | Bastutrask-Skelleftea 0.14 esp 0 5 36
600 | Hallnds-Lycksele 0.55 esp 0 9 16
601 | Lycksele-Storuman 0.56 esp 0 3 5
700 | Umea Ostra-Gimonis 0.53 esp 54 24 94
701 | Umea central-Umed Ostra | 0.42 esp 86 15 156
702 | Gimonas-Holmsund 0.12 esp 0 8 66
800 | Gimonds-Husums Norra 0.54 esp 54 14 73
Ornskéldsviks Central-
801 | Vasteraspby 0.55 esp 46 14 62
Husums Norra-
802 | Ornskoldsviks Central 0.56 esp 54 15 68




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen
Mellansel-Ornskéldsviks
900 | Central 0.10 esp 0 3 30
1000 | Forsmo-Tagsjoberg 0.11 esp 0 2 18
1001 | Tagsjoberg-Hoting 0.12 esp 0 2 17
1098 | Birsta-Tunadal 0.00 esp 0 0 0
1099 | Nacksta-Birsta 0.71 esp 46 32 64
1100 | Birsta-Timra 0.86 esp 46 39 52
1101 | Timra-Harnosands Central 1.00 esp 46 22 30
1102 | Harnosands Central-Dynas | 0.76 esp 46 20 41
1103 | Vasteraspby-Langsele 0.17 esp 0 4 23
1104 | Dynas-Vasteraspby 0.66 esp 46 17 49
1200 | Nacksta-Ange 0.73 esp 30 16 33
1201 | Bracke-Ostersunds Central | 0.67 esp 38 7 30
1202 | Duved-Storlien 0.16 esp 12 0 63
1206 | Ostersunds Central-Duved | 0.40 esp 18 3 34
1210 | Sundsvalls central-Nacksta | 0.24 dsp 38 21 418
1298 | Gavle vastra-Satra 0.00 esp 0 0 0
Gavle Godsbangard-Gavle
1299 | vastra 0.00 esp 0 0 0
1300 | Storvik-Ockelbo 0.81 esp 0 54 67
1301 | Satra-Ockelbo 0.66 esp 40 6 29
1302 | Ockelbo-Mo Grindar 0.87 esp 40 60 75
1303 | Mo Grindar-Holmsveden 0.38 dsp 20 30 227
1304 | Holmsveden-Kilafors 0.89 esp 40 61 74
1305 | Kilafors-Bollnas 0.32 dsp 20 22 224
1306 | Bollnas-Ljusdal 0.94 esp 40 47 53
1307 | Ljusdal-Ramsjo 0.69 esp 8 44 68
1308 Ramsjé-Ange 0.23 dsp 4 19 190
1309 | Ange-Bricke 0.62 dsp 19 24 102
Stockholms Central-
1400 | Tomteboda Ovre 0.19 dsp 104 0 870
Stockholms Central-
1401 | Tomteboda Ovre (y) 0.70 dsp 172 9 172
Tomteboda Ovre-
1402 | Upplands Vasby 0.46 dsp 164 0 391
Tomteboda &vre-
1403 | Upplands Vasby (y) 0.74 dsp 222 8 178
1404 | Upplands Vasby-Skavstaby | 0.51 dsp 152 0 291
Upplands Vasby-Skavstaby
1405 | (y) 0.81 dsp 222 9 124
1406 | Skavstaby-Marsta 0.62 dsp 138 3 177
1407 | Marsta-Myrbacken 0.27 dsp 62 6 376
1408 | Skavstaby-Arlanda Nedre 0.69 dsp 236 0 217
Arlanda Nedre-Arlanda
1409 | norra 0.24 dsp 86 0 548




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen

1410 | Arlanda Nedre-Myrbacken | 0.61 dsp 150 0 191
Myrbacken-Uppsala

1411 | Central (y) 0.37 dsp 112 0 390
Uppsala Central-Uppsala

1412 | norra utfarten 0.47 dsp 112 6 281
Uppsala norra utfarten-

1413 | Tierp 0.75 dsp 76 4 62

1414 | Tierp-Gavle Central 0.54 dsp 62 4 119
Séderhamns Vastra-

1416 | Hudiksvall 1.01 esp 56 30 35

1417 | Hudiksvall-Gnarp 1.00 esp 56 30 35

1418 | Gnarp-Njurundabommen 0.88 esp 56 30 42
Njurundabommen-

1419 | Sundsvalls central 0.24 dsp 28 15 302
Myrbacken-Uppsala

1420 | Central 0.29 dsp 100 6 521

1421 | Kringlan-Satra 0.13 dsp 28 0 375
Kringlan-Séderhamns

1422 | Vastra 0.76 esp 56 19 42
Gavle Godsbangard-

1430 | Kringlan 0.53 esp 0 19 36
Gavle Central-Gavle

1431 | Godsbangard 0.11 dsp 0 38 717

1432 | Gavle vastra-Satra 0.13 dsp 28 11 535

1433 | Gavle Central-Gavle vastra | 0.11 dsp 28 11 666
Kilafors-Séderhamns

1500 | Vdastra 0.17 esp 0 13 77

1600 | Orbyhus-Hallstavik 0.12 esp 0 1 8

1696 | Gavle Central-Gavle vastra | 0.21 dsp 63 11 592

1697 | Gavle vastra-Satra 0.16 dsp 41 11 560

1698 | Satra-Forsbacka 0.24 dsp 21 22 318

1699 | Forsbacka-Sandviken 0.76 esp 42 44 71

1700 | Sandviken-Storvik 0.76 esp 42 35 59

1701 | Storvik-Falun Central 0.96 esp 38 31 34
Falun Central-Borlange

1702 | Central 0.84 esp 68 29 47

1703 | Borlange Central-Ludvika 0.71 esp 42 22 48

1704 | Ludvika-Stalldalen 0.69 esp 34 23 48

1705 | Stalldalen-Lindesberg 0.88 esp 46 13 21

1706 | Stalldalen-Hallefors 0.29 esp 4 10 44

1707 | Hallefors-Nykroppa 0.30 esp 4 12 49

1708 | Nykroppa-Kil 0.17 esp 0 7 41

1709 | Lindesberg-Frovi 0.67 esp 46 6 32

1800 | Storvik-Fors 0.67 esp 4 62 95

1801 | Avesta Krylbo-Snyten 0.88 esp 4 77 88

1802 | Fagersta Central-Frovi 0.97 esp 4 74 76




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen
1803 | Frovi-Hovsta 0.38 dsp 25 53 357
1804 | Hovsta-Orebro Central 0.62 dsp 63 51 242

Orebro Central-Hallsbergs
1805 | Personbangard 0.49 dsp 31 51 273
Hallsbergs
Rangerbangard-Motala
1806 | Central 0.43 dsp 15 23 147
1807 | Motala Central-Mjolby 0.54 dsp 51 24 175
1809 | Fors-Avesta Krylbo 0.84 esp 4 83 100
Hallsbergs
Personbangard-Hallsbergs
1814 | Rangerbangard 0.32 dsp 15 69 487
1900 | Ludvika-Fagersta norra 0.50 esp 18 2 22
1901 | Angelsberg-Kolback 0.92 esp 66 11 18
Angelsberg-Fagersta
1902 | Central 0.54 esp 50 1 44
1903 | Angelsberg-Snyten 0.24 esp 0 9 38
Fagersta norra-Fagersta
1904 | Central 0.55 esp 50 1 43
1905 | Fagersta Central-Snyten 0.81 esp 4 70 87
Uppsala norra utfarten-
2000 | Sala 0.81 esp 72 3 20
2001 | Sala-Avesta Krylbo 0.36 esp 32 8 80
Avesta Krylbo-Borldnge
2002 | Central 0.73 esp 40 24 47
Borlange Central-
2003 | Repbacken 0.62 esp 34 23 58
2004 | Repbacken-Mora central 0.91 esp 34 14 19
2100 | Repbacken-Mockfjard 0.21 esp 0 5 24
2101 | Mockfjard-Vansbro 0.42 esp 0 5 12
2102 | Vansbro-Malung 0.17 esp 0 2 12
2200 | Sala-Vasteras Norra 0.90 esp 60 11 19
2201 | Kolback-Rekarne 0.59 esp 64 7 57
Eskilstuna Central-Flens
2202 | Ovre 0.89 esp 64 12 21
2203 | Flens Ovre-Oxeldsund 0.16 esp 0 5 32
2204 | Flens Ovre-Flen 0.48 esp 64 6 81
2300 | Laxa-Kristinehamn 0.60 esp 20 32 67
Kristinehamn-Karlstads
2301 | Central 0.89 esp 58 33 44
2302 | Karlstads Central-Kil 1.07 esp 84 51 42
2303 | Kil-Arvika 1.15 esp 44 32 28
2304 | Arvika-Charlottenberg 1.14 esp 38 30 28
2400 | Kil-Sunne 0.86 esp 32 6 12
2401 | Sunne-Torsby 0.85 esp 32 2 8
2500 | Kristinehamn-Nykroppa 0.26 esp 4 4 26




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen
2501 | Daglosen-Filipstad 0.00 esp 0 0 0
2600 | Stromtorp-Bofors 0.07 esp 0 2 29
2700 | Tomteboda Ovre-Kallhall 0.45 dsp 144 0 349
Tomteboda 6vre-Kallhall

2701 | (y) 0.15 dsp 54 0 612

2702 | Kallhall-Kungsangen 0.68 dsp 148 0 143

2703 | Kungsdngen-Balsta 0.45 dsp 98 0 237

2704 | Balsta-Vasteras Norra 0.29 dsp 54 2 273
Vésteras Norra-Vasteras

2705 | Central 0.47 dsp 84 8 228

2706 | Vasteras Central-Kolback 0.68 dsp 99 8 118

2707 | Kolback-Valskog 0.81 esp 68 23 45

2708 | Valskog-Arboga 0.33 dsp 56 21 350

2709 | Arboga-Hovsta 0.81 esp 76 2 20

2710 | Jadersbruk-Frovi 0.44 esp 0 33 76
Stockholms Sodra-

2800 | Tomteboda Ovre 0.77 dsp 308 0 179
Stockholms Central-

2900 | Stockholms Sodra 0.46 dsp 186 13 499

2901 | Stockholms Sédra-Alvsjod 0.86 dsp 308 0 104
Stockholms sddra-Alvsjd

2902 | (y) 0.57 dsp 186 12 322

2903 | Alvsjo-Flemingsberg 0.54 dsp 176 17 368

2904 | Alvsjé-Flemingsberg (y) 0.52 dsp 186 0 348
Flemingsberg-Sodertalje

2905 | Syd Ovre 0.84 dsp 186 15 104

2906 | Flemingsberg-Tumba 0.40 dsp 138 434

2907 | Tumba-Sodertélje Hamn 0.34 dsp 114 468
Soédertalje Hamn-

2908 | Sodertalje Centrum 0.39 dsp 139 0 442

2909 | Sodertalje Hamn-Jarna 0.10 dsp 25 6 546

2910 | Sédertalje Syd Ovre-Jérna 0.52 dsp 148 14 326

2911 | Jarna-Gnesta 0.66 dsp 96 15 144

2912 | Gnesta-Flen 0.56 dsp 71 15 168

2913 | Flen-Katrineholms Central 0.78 dsp 103 19 106
Katrineholms Central-

2914 | Hallsbergs Personbangard 0.93 dsp 61 20 51

2915 | Talle-Laxa 0.70 dsp 59 44 175

2916 | Toreboda-Skévde Central 0.67 dsp 59 30 146
Skovde Central-Falkopings

2917 | Central 0.92 dsp 85 27 73
Falkopings Central-

2918 | Herrljunga 0.85 dsp 83 31 103

2919 | Alingsas-Olskroken 0.80 dsp 141 18 117
Goteborg Central-

2920 | Olskroken 0.21 dsp 45 0 343




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen
2921 | Herrljunga-Alingsas 0.71 dsp 87 31 159
2922 | Laxa-Toreboda 0.63 dsp 49 29 150
2923 | Olskroken-Gubbero 0.32 esp 0 43 135
Hallsbergs

2924 | Personbangard-Talle 0.24 dsp 59 0 374
Hallsbergs

2925 | Rangerbangard-Talle 0.16 dsp 0 42 538

3000 | Olskroken-Almedal 0.61 dsp 265 0 342
Tomteboda Bangard-

3100 | Vartan 0.03 esp 0 2 69

3199 | Gubbero-Almedal 0.57 dsp 76 21 191

3200 | Alvsjo-Vasterhaninge 0.64 dsp 120 2 142

3201 | Vasterhaninge-Hemfosa 0.14 dsp 38 2 512
Hemfosa-Nyndashamns

3202 | centrum 0.73 esp 76 5 35
Sodertalje Syd Ovre-

3300 | Nykvarn 0.57 esp 76 3 62

3301 | Harad-Eskilstuna Central 0.73 esp 76 6 36
Eskilstuna Central-

3302 | Folkesta 0.30 dsp 54 10 324

3303 | Folkesta-Rekarne 0.75 esp 108 21 63

3304 | Rekarne-Valskog 0.70 esp 44 14 39
Akers Styckebruk-

3305 | Grundbro 0.00 esp 0 0 0

3306 | Nykvarn-Laggesta 0.20 dsp 38 3 334

3307 | Laggesta-Strangnas 0.48 esp 76 7 97

3308 | Strangnas-Harad 0.17 dsp 38 3 421

3400 | Hakantorp-Lidkoping 0.83 esp 32 0 7

3401 | Mariestad-Gardsjo 0.36 esp 16 2 34

3402 | Lidkoéping-Mariestad 0.89 esp 32 0 4
Falképings Central-

3500 | Jonkopings Central 0.72 esp 48 16 41

3501 | Tenhult-Nassjo Central 0.69 esp 62 10 42
Jonkopings Central-

3502 | Tenhult 1.03 esp 104 13 9
Uddevalla Central-

3600 | Oxnered 0.93 esp 64 6 11
Oxnered-Vanersborg

3601 | Central 0.71 esp 96 0 40
Vanersborg Central-

3602 | Hakantorp 0.41 esp 28 0 39

3603 | Hakantorp-Herrljunga 0.67 esp 60 0 30

3604 | Herrljunga-Boras Central 0.59 esp 44 0 30

3700 | Boras Central-Varberg 0.87 esp 36 0 6

3800 | Olskroken-Goteborg Kville |  0.70 dsp 35 44 156
Eriksberg-Goteborg

3801 | Skandiahamnen 0.13 dsp 0 27 432




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen

3802 | Goteborg Kville-Eriksberg 0.60 esp 0 55 92
Goteborg Kville-

3900 | Stenungsund 0.79 esp 70 5 25
Stenungsund-Uddevalla

3901 | Central 0.70 esp 56 0 24
Uddevalla Central-

3902 | Munkedal 0.73 esp 36 0 13

3903 | Munkedal-Stromstad 0.53 esp 16 0 14

3904 | Munkedal-Lysekil 0.00 esp 0 0 0
Olskroken-Goteborg

4000 | Central 0.03 dsp 7 0 423

4001 | Olskroken-Alviangen 0.92 dsp 141 16 58

4002 | Alvingen-Oxnered 0.62 dsp 75 19 154

4003 | Oxnered-Skalebol 0.87 esp 58 32 46

4004 | Skalebol-Kornsjo gransen 0.56 esp 26 5 30

4005 | Skalebol-Grums 0.92 esp 32 27 32

4006 | Grums-Kil 0.71 esp 24 34 58

4100 | AlImedal-MélInlycke 0.51 esp 36 14 62

4101 | MélInlycke-Bollebygd 0.60 esp 36 14 47

4103 | Bollebygd-Boras Central 0.62 esp 36 14 45

4104 | Boras Central-Varnamo 0.50 esp 8 14 36

4105 | Varnamo-Alvesta 0.68 esp 40 6 28

4106 | Alvesta-Rappe 0.84 esp 98 2 21

4107 | Vaxj6-Emmaboda 0.61 esp 62 2 44

4108 | Emmaboda-Kalmar Sodra 0.67 esp 62 2 34

4109 | Emmaboda-Gullberna 0.42 esp 32 0 44
Kalmar Sédra-Kalmar

4110 | Central 0.42 esp 80 0 110

4111 | Rappe-Vaxjo 0.18 dsp 63 1 581
MélIndals Nedre-Boras

4120 | Central 0.46 dsp 76 0 176
Goteborg Central-

4200 | Gubbero 0.30 dsp 76 0 355
MoéIndals Nedre-

4201 | Kungsbacka 0.94 dsp 150 14 49

4202 | Kungsbacka-Varo 0.55 dsp 84 15 192

4203 | Varo-Varberg 0.45 dsp 84 17 282
Varberg-Falkenberg

4204 | Personstation 0.37 dsp 50 12 232
Torebo-Falkenbergs

4205 | Godsstation 0.01 esp 0 1 77
Falkenberg Personstation-

4206 | Halmstads Central 0.44 dsp 50 11 177
Halmstads Central-

4207 | Eldsberga 0.31 dsp 68 6 349

4208 | Eldsberga-Bastad Norra 0.24 dsp 50 8 385




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen

4209 | B&stad Norra-Angelholm 0.49 dsp 77 8 196
Maria-Helsingborgs

4210 | Central 0.36 dsp 196 0 688
Helsingborgs

4211 | Godsbangard-Kavlinge 0.62 dsp 112 0 138

4212 | Kavlinge-Lund C 0.48 dsp 131 0 280
Helsingborgs Central-
Helsingborgs

4213 | Godsbangard 0.60 dsp 169 0 229

4215 | Angelholm-Kattarp 0.30 dsp 77 0 359

4216 | Kattarp-Maria 0.44 dsp 96 0 240

4220 | Almedal-MdlIndals Nedre 0.49 dsp 265 0 549
Almedal-MdlIndals nedre

4221 (y) 0.16 dsp 58 14 784

4300 | Eldsberga-Markaryd 0.69 esp 36 1 17

4301 | Markaryd-Hassleholm 0.61 esp 36 1 25

4400 | Angelholm-Astorp 0.36 esp 0 16 45

4401 Astorp-Teckomatorp 0.46 esp 38 11 68

4402 | Teckomatorp-Kavlinge 0.41 esp 38 21 105

4403 | Kavlinge-Arlov 1.00 esp 76 26 26

4500 | Ostervarn-Fosieby 0.33 dsp 50 34 403

4501 | Fosieby-Lockarp 0.05 dsp 12 7 693

4502 | Lockarp-Trelleborg 0.83 esp 92 12 33
Malmo central

4503 | citytunneln-Ostervarn 0.14 dsp 50 0 619
Malmo Godsbangard-

4504 | Ostervarn 0.09 dsp 0 31 721
Helsingborgs
Godsbangard-

4600 | Teckomatorp 0.40 esp 38 13 89

4601 | Teckomatorp-Eslov 0.45 esp 38 4 56

4700 | Jarna-Svartaan 0.35 dsp 76 0 276

4701 | Svartaan-Lillskogen 0.14 dsp 44 0 523

4702 | Svartaan-Sjosa 0.12 dsp 32 0 474

4703 | Sjosa-Nykopings Central 0.53 esp 66 5 68

4704 | Nykopings Central-Skavsta | 0.17 dsp 32 0 319
Lillskogen-Linkdpings

4705 | Central 0.18 dsp 58 0 518

4706 | Skavsta -Lillskogen 0.04 dsp 14 0 690

4800 | Jarna-Sjosa 0.09 esp 2 5 72
Katrineholms Central-Aby

4801 | sOdra 0.42 dsp 36 12 156
Aby sodra-Norrkdpings

4802 | Central 0.28 dsp 53 16 390
Norrkopings Central-

4803 | Linkdpings Central 0.31 dsp 54 9 305




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen
4804 | Linkdpings Central-Mjolby | 0.76 dsp 111 10 96
4805 | Mj6lby-Tranas 0.64 dsp 55 27 148
4806 | Nassjo Central-Stockaryd 0.59 dsp 42 32 165
4807 | Alvesta-Almhult 0.97 dsp 59 39 84
4808 | Hassleholm kp SSB-H66r 0.46 dsp 64 29 275
4809 | Ho6r-Lund C 0.67 dsp 91 31 184
4811 | Lund C-Arlov 0.36 dsp 77 17 362
4812 | Lund C-Arlov (i) 0.76 dsp 214 17 177

Arlév-Malmo central
4813 | citytunneln (y) 0.21 dsp 77 0 566
Arlév-Malmo central
4814 | citytunneln 0.76 dsp 252 0 158
Nykodpings Central-Aby
4815 | sOdra 0.56 esp 34 8 41
Héassleholm kp SSB-
4816 | Hassleholm 0.73 dsp 126 30 174
Arlév-Malmo
4817 | Godsbangard 0.12 dsp 0 43 723
4818 | Almhult-Hassleholm 0.95 dsp 71 35 81
4825 | Tranas-Ndassjo Central 0.76 dsp 47 27 101
4826 | Stockaryd-Alvesta 0.69 dsp 42 38 147
4830 | Hassleholm kp NS-Lund C 0.23 dsp 62 0 415
Hassleholm kp SSB-
4832 | Hassleholm kp NS 0.23 dsp 62 0 415
Linkdpings Central-Bjarka-
4900 | Saby 0.36 esp 26 0 47
4901 | Bjarka-Saby-Hultsfred 0.58 esp 18 0 13
4902 | Hultsfred-Berga 0.39 esp 18 2 33
4903 | Berga-Kalmar Sodra 0.70 esp 18 3 12
4904 | Berga-Oskarshamn 0.13 esp 0 2 15
5000 | Bjarka-Saby-Vastervik 0.19 esp 8 0 35
5100 | Blomstermala-Monsteras 0.10 esp 0 3 29
5200 | Finspang-Kimstad 0.00 esp 0 0 0
5300 | Tenhult-Byarum 0.62 esp 42 13 47
5301 | Nassjo Central-Vaggeryd 0.27 esp 10 2 35
5302 | Vaggeryd-Varnamo 0.54 esp 52 4 52
5303 | Varnamo-Furet 0.94 esp 16 10 12
5304 | Mansarp-Byarum 0.57 esp 0 15 26
5305 | Byarum-Vaggeryd 0.34 esp 42 1 83
5400 | Hyltebruk-Torup 0.00 esp 0 0 0
5500 | Nassjo Central-Eksjo 0.76 esp 32 3 14
5501 | Eksj6-Hultsfred 0.11 esp 0 2 19
5600 | Nassjo Central-Vetlanda 0.85 esp 24 2 7
5601 | Vetlanda-Kvillsfors 0.00 esp 0 0 0
5700 | Aimhult-Olofstrém 0.64 esp 24 24 51




Linjedel | Stracka Kap.utn | dsp/esp | Persontag | Godstag | Godstagslagen
5701 | Olofstrom-Skérsemo 0.30 esp 24 5 73
Astorp-Helsingborgs
5800 | Godsbangard 0.78 esp 76 23 51
5801 Kattarp—Astorp 0.44 esp 38 1 51
5802 | Astorp-Hassleholm 0.61 esp 76 17 76
Hassleholm-Kristianstads
5803 | Central 0.87 esp 116 9 28
5900 | Kristianstads Central-Ahus | 0.00 esp 0 0 0
Kristianstads Central-
6000 | Solvesborg 0.69 esp 62 9 41
6001 | Skérsemo-Karlshamn 1.14 esp 74 22 11
6002 | Karlshamn-Gullberna 0.47 esp 38 0 44
6004 | S6lvesborg-Skorsemo 0.78 esp 50 9 26
Gullberna-Karlskrona
6005 | Central 0.86 esp 70 0 12
Malmo central
6100 | citytunneln-Hyllie 0.83 dsp 284 0 116
6101 | Hyllie-Svagertorp 0.41 dsp 115 0 328
6102 | Hyllie-Lernacken 0.42 dsp 150 0 419
Lernacken-Copenhagen
6200 | Airport 0.82 dsp 150 26 96
6201 | Svagertorp-Lernacken 0.07 dsp 0 25 725
6202 | Fosieby-Svagertorp 0.21 dsp 38 26 545
6203 | Lockarp-Svagertorp 0.45 dsp 77 0 187
6300 | Lockarp-Ystad 0.67 esp 86 3 47
6301 | Ystad-Simrishamn 0.84 esp 52 0 10
8000 | Rison-Dava 0.42 esp 54 2 79
8001 | Dava-Umea godsbangard 0.37 esp 54 2 98
8002 | Skelleftea-Ris6n 0.13 dsp 27 4 416
8010 | Pitea-Skelleftea 0.28 esp 46 0 115
8020 | Notviken-Pitea 0.30 esp 46 0 108




Bilaga 3. Banavgifter 2019-2045

Nedan visas de banavgifter som lagts in for godstrafiken pa jairnvag i Samgods
scenarier for 2019 och 2045. Banavgifter for 2019 ar berdknad genomsnittlig niva
enligt Trafikverkets prognoser. Banavgifter antas o0ka realt till 2045 for att darefter
vara realt oférandrade. Banavgiften 2045 antas vara lika med extern
marginalkostnad for slitage.

Banavgifterna inkluderar inte brinsleskatter eller passageavgifter pa Oresundsbron
och bron over Stora Bilt.

Avstandsberoende kostnader- Eldrivna godstag Banavgifter, Sverige
Tag 2019 2045 och 2065
201 Kombi (KOMBI, max 630 meter) 13.77 28.89
202 Matartag (FEEDV, max 630 meter) 12.05 24.06
204 Systemtag Stax 22,5 (SYS22, max 630 meter) 18.68 42.75
205 System Stax 25 (SYS25, max 630 meter) 20.64 48.25
206 Malm Stax 30 (SYS30, max 750 meter) 89.59 242.60
207 Vagnslasttag kort (WG550, max 630 meter) 15.26 33.12
208 Vagnslasttag medium (WG750, max 630 meter) 17.18 38.51
209 Vagnslasttag medium (WG950) 17.95 40.68
210 Kombi XL (KOMXL, max 750 meter) 15.40 33.51
211 Systemtag Stax 22,5 XL (SYSXL, max 750 meter) 21.26 50.01
212 Vagnslasttag XL (WGEXL) 26.01 63.40







Bilaga 4. Branslekostnader SECA 2019-
2045

Brinslekostnad per km inom SECA har berdknats utifran angivna kostnader for MGO, enligt
ASEKS, 2019 respektive 2045. Ar 2019 har kostnaderna per km utanfor SECA beriknats
utifran angivna kostnader for IFO380 i ASEKS8. For att berdkna kostnaderna utanfor SECA
ar 2045, da det stills krav pé att svavelinnehallet bara far vara 0,5 m/m jamfért med 3,5
m/m idag (galler frén och med 2020), har en prisdifferens mot MGO riknats fram genom
att utgé fran att MGO (0,1 m/m svavel) kan spiddas ut med ett billigare brénsle till 0,5 m/m
svavel. Detta berdkningsforfarande har anvints pga av att det inte finns nagot fardig
brénslefraktion med 0,5 m/m svavel som &r prissatt pA marknaden. En blandning av 10 %
IFO180 och 90 % MGO ger ca 0,44 m/m svavel och sanker kostnaden jamfort med “ren”
MGO (i dagens prisldge — globalt snittpris pA MGO resp. IFO180 9:e oktober 2019) med
cirka 3,5 procent. Kostnaderna utanfor SECA 2045 berdknas dirmed 3,5 procent lagre an
kostnaderna inom SECA enligt ASEKS8. Detta ska ses som en grov uppskattning d4 det ar
olika briansletyper med olika viskositet och flampunkt som blandas.

For att skilja pa kostnader inom och utanfor SECA i Samgodsmodellen anges kostnaderna
utanfor SECA som baskostnaden for samtliga fartyg exkl. farjor och en extrakostnad
motsvarande differensen mellan SECA och utanfor SECA adderas for alla fartyg utom farjor
pa alla lankar inom SECA i tabellen Tax_ Link (kostnadsdifferens per km * lankavsténd i
km). For farjorna anges SECA-kostnaden direkt som baskostnad
(Vehicle_Parameters_Part_A) eftersom alla farjelinjer gar inom SECA. Lanken for
Kielkanalen har plockats bort for att inte stora ut Tax_ Category.
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