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Forord

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom savil persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med
dessa sa kallade basprognoser ar bland annat att utgora underlag for
samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transportsystemet. De utgor
aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. P4 regional och lokal
niva anvands trafikprognoser for bland annat kapacitetsanalyser och dimensionering
av infrastrukturprojekt.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste basprognoser for persontrafik, vilka
har tagits fram for anvandning for analyser inom Trafikverket fran och med 4 maj
2026.



Sammanfattning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom savil persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med
prognoserna ar varken att beskriva en onskvard framtid eller en ideal transport- och
klimatpolitik, utan att beskriva en trolig utveckling givet de forutsattningar och beslut
som vi kan se idag. I den man som en prognos inte nar de mal man vill n4, tjanar den
darfor som utgdngspunkt for att identifiera atgarder som ger battre maluppfyllelse.

Trafikverkets basprognoser tillhandahéaller darmed en referensutveckling for bland
annat infrastrukturplaneringen, mot vilken olika atgiarder kan utvarderas. De utgor
aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa regional och lokal
niva anviands basprognoserna dven for kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastruktur.

I denna rapport redovisas Trafikverkets senaste basprognoser for persontrafik, som
har tagits fram for att utgora underlag for analyser inom Trafikverket fran och med
4 maj 2026. Prognoser har tagits fram for tva scenarion: Ett nuldgesscenario baserat
pa indata for ar 2019 och ett framtidsscenario baserat pa indata for ar 2045. De
viktigaste forutsattningarna och resultaten sammanfattas i tabellerna som foljer
nedan.

Trafikverkets basprognoser 2026 utgor en mindre uppdatering jamfort med
basprognoserna  frdn 2024, vilket innebar att de  Overgripande
prognosforutsiattningarna ar oférandrade. Realinkomsterna viantas 6ka med cirka
1,45 procent arligen mellan 2019 och 2045, vilket innebar en total utveckling om 45
procent, enligt underlag fran Konjunkturinstitutet (2022). Samtidigt viantas
korkostnaden for bil minska med cirka 22 procent, vilket till stor del beror pa
antaganden om elektrifiering av fordonsflottan. Totalbefolkningen i riket vantas oka
med cirka 12 procent mellan 2019 och 2045. Den forvarvsarbetande delen av
befolkningen 6kar nigot snabbare i antal 4n befolkningen i 6vrigt.

Tabell 1. Overgripande prognosforutsittningar.

Total Arlig
Forutsattningar, riket 2019 2045 | utveckling | utveckling
Realinkomster - - 45% 1,45%
Kérkostnad bil kr/km 2,19 1,70 -22% -0,97%
Befolkning 10 312 000 11 599 000 12% 0,45%
Antal férvarvsarbetande 5 059 000 5799 000 15% 0,53%




Den persontransportmodell som anvints (Sampers version 2026.1) berdknar antalet
personer i befolkningen som har korkort, periodkort respektive tillgang till bil.
Resultaten visar att tillgangen till periodkort och korkort 6kar nagot under perioden,
samtidigt som andelen med tillgang till bil ar i princip oférandrad.

Tabell 2. Prognosresultat, modellberaknat korkorts- periodkorts- och
bilinnehav.

Periodkort, korkort, tillgang till bil 2019 | 2045
Andel av befolkningen med periodkort 19% | 20%
Andel av befolkningen éver 18 &r med B-kodrkort 88% | 89%
Andel av befolkningen med tillgang till bil i hushallet 84% | 84 %

Det sammanlagda persontransportarbetet forvantas 6ka med knappt en procent per
ar mellan 2019 och 2045. I absoluta tal vintas transportarbetet med personbil 6ka
mest, medan tig och 6vriga spér star for storst relativ 6kning. Okningen forklaras av
befolkningsutvecklingen, ©kade inkomster, minskad korkostnad och oOkat
kollektivtrafikutbud.

Tabell 3. Prognosresultat, transportarbete, miljoner personkilometer per ar.

Total Arlig
Persontransportarbete, riket 2019 2045 | utveckling utveckling
Personbil 92 433 113 827 23% 0.8%
Tag 14 077 19470 38% 1.3%
Buss 9744 10 451 7% 0.3%
Ovriga spéar 2776 4035 45% 1.4%
Flyg 3 469 3484 0% 0.0%
Transportarbete, totalt 92 433 113 827 23% 0.8%

Det inrikes persontransportarbetets fordelning mellan olika fardmedel ar ungefar
densamma i prognosaret som i baséaret. Personbil star fortsatt for tre fjirdedelar av
det totala persontransportarbetet. Tagets andel 6kar med ett par procentenheter, pa
bekostnad av andra firdmedel. Ovriga spar, dit tunnelbana och spérvig riknas, okar,
men star fortsatt for en liten andel av persontransportarbetet. Transportarbetet for
flyg, som hamtas fran Trafikverkets flygprognos 2045/2065 (Trafikverket 2024),
vantas sta for en nidgot minskad andel av persontransportarbetet ar 2045.

Tabell 4. Prognosresultat, persontransportarbete uppdelat pa fardmedel.

Persontransportarbetets fordelning 2019 2045
Personbil 75% 75%
Tag 11% 13%
Buss 8% 7%
Ovriga spér 2% 3%

1 Ovriga spar avser tunnelbana, sparvag och lokalbanor.
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Flyg 3% 2%

Trafikarbetet pd vag forviantas oka med totalt knappt en procent per ar. Tung trafik
vantas 6ka ndgot snabbare an litt trafik. Observera att den tunga trafikens utveckling
hamtas péd lansnivd fran Trafikverkets basprognos for gods, se Prognos for
godstransporter 2045 — Trafikverkets basprognoser 2026 (Trafikverket 2026).
Observera dven att trafikarbete for buss inte ingér i denna sammanstéllning.

Tabell 5. Prognosresultat, trafikarbete pa vag, miljoner fordonskilometer per
ar. Anmarkning: | tung trafik ingar har inte trafikarbete med buss.

Trafikarbete, miljoner Total Arlig
fordonskilometer per ar 2019 2045 | utveckling utveckling
Trafikarbete Iatt trafik 73 947 91 062 23% 0.8%
Trafikarbete tung trafik 5610 7798 39% 1.3%
Trafikarbete pa vag, totalt 79 556 98 860 24% 0.8%
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1 Inledning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom savil persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med
prognoserna ar varken att beskriva en onskvard framtid eller en ideal transport- och
klimatpolitik, utan att beskriva en trolig utveckling givet de forutsattningar och beslut
som vi kan se idag. I den man som en prognos inte nar de mal man vill n4, tjanar den
darfor som utgdngspunkt for att identifiera atgarder som ger battre maluppfyllelse.

Trafikverkets basprognoser tillhandahéaller darmed en referensutveckling f6r bland
annat infrastrukturplaneringen, mot vilken olika atgarder kan utvarderas. De utgor
aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa regional och lokal
niva anviands basprognoserna dven for kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastruktur.

I Trafikverkets basprognoser 2026 forutsitts att klimatmalet till 2045 nas genom att
transportsektorn nar nollutslapp. For vagtransporter antas att nollutslapp nas genom
att andelen fossilfria drivmedel successivt hojs fram till 2045 samtidigt som
elektrifieringstakten okar. Aven for bantrafik antas att nollutsldpp nis 2045 genom
en successiv infasning av fossilfria drivmedel. Sjofart och flyg antas inte uppna
nollutslapp 2045. Istillet antas att utslippsminskningen foljer den genomsnittliga
reduktionsbanan inom EU ETS, som antas na nollutslipp 2050. Bakgrunden till
dessa antaganden beskrivs utforligt i PM Nollutsldpp for inrikes transporter 2045
(Trafikverket 2024) respektive PM Forutsdttningar fordon, drivmedel och
korkostnader (Trafikverket 2024).

Trafikverkets basprognoser for persontrafik har tagits fram for anvindning for
analyser inom, och pa uppdrag av, Trafikverket fran och med 4 maj 2026.
Persontrafikprognoserna bestar av tva olika modellberdknade prognosscenarier; ett
nuldgesscenario for ar 2019, och det huvudsakliga prognosscenariot for ar 2045.
Fokus ligger pa prognosen for ar 2045 eftersom det dr den som normalt anvinds som
jamforelsealternativ for Trafikverkets samhallsekonomiska nyttokostnadsanalyser.
Prognosen for 2019 ar ett viktigt underlag for att kunna validera och kalibrera
prognoserna. For att ta fram trafikutvecklingstal for viag- och jarnvigstrafiken gors
dessutom en enklare framskrivning for perioden 2045—-2065, men nagra resultat for
framskrivningen till 2065 redovisas inte i denna rapport.

For att gora en trafikprognos kriavs antaganden om bland annat den framtida
infrastrukturen, fordonens egenskaper och kostnader samt utbudet av kollektiva
fairdmedel och taxor med mera. Det krdvs ocksd antaganden om framtida
omvarldsforutsiattningar, till exempel befolknings- och naringslivsstruktur. Dessa
forutsattningar  hamtar  Trafikverket fran andra myndigheter som
Statistikmyndigheten SCB, Konjunkturinstitutet och Energimyndigheten.

Tillforlitligheten i en trafikprognos ar starkt beroende av tillforlitligheten i de indata
som prognosen bygger pa. Dessa prognosforutsiattningar ar alltid behiaftade med
osiakerheter. Trafikverket har darfor genomfort osikerhetsanalyser dar vi uppdaterar
en viktig prognosforutsattning i taget for att se hur det paverkar resultatet.



Rapporten ar uppbyggd pa sa vis att i kapitel 2 beskrivs de storsta nyheterna i 2026
ars prognoser gentemot 2024 ars dito. I kapitel 3 redogors oOversiktligt for de
forutsattningar som legat till grund for prognoserna, medan resultat fran
prognoserna redovisas i kapitel 4. I kapitel 5 behandlas osdkerheter i
personprognoserna.

2 Nyheter gentemot foregaende
basprognoser

Trafikverkets foregdende basprognoser publicerades 2 april 2024, och har anvants i
olika typer av analyser fran publiceringen fram till och med den 4 maj 2026.

De storsta forandringarna jamfort med foregdende basprognoser vad giller nya
forutsattningar med relevans for persontrafikprognoserna ar foljande:

« Uppdaterat vag-och kollektivtrafiknat samt uppdaterad tagtrafikering som
motsvarar ett fullt utbyggt forslag till plan for infrastrukturen ar 2026—-2037
i prognosaret 2045.

« Ny upplaga av prognosverktyget, Sampers version 2026.1. Denna version
innehaller en helt ny implementation av modellen for langvaga resor jamfort
med basprognos 2024. Den nya modellen for langvaga resor ger en
langsammare utvecklingstakt for tagresor, speciellt for tjansteresor. I
samband med detta har dven Sampers regionala efterfragemodeller
kalibrerats om. En utforlig beskrivning av skillnaderna mellan Sampers 4
version 2024.1 och Sampers version 2026.1 finns att 14sa i kapitel 3.11 Teknisk
dokumentation - Sampers (Trafikverket 2026).

+ Ombkalibrerade matriser for personbilar i yrkestrafik.

« Ombkalibrerade matriser for lastbilar utan sldp i Samm- och Vastmodellen.



3 Forutsattningar

I detta avsnitt beskrivs de mest betydelsefulla forutsattningarna pa en 6vergripande
niva. En kompletterande forteckning 6ver de forutsiattningar som har legat till grund
for framtagande av personprognosen finns pd basprognosernas hemsida? samt i
Bilaga 2. Forutsattningar och indata till Trafikverkets prognoser for persontrafiken,
basprognos 2026.

3.1 Prognosmodell

Den persontransportmodell som anvints for att ta fram prognoserna ar Sampers
version 2026.1. Sampers berdknar efterfragan pa resor for invanare i Sverige som
utfors pa svenskt trafiknat och med bade start- och malpunkter i Sverige. Dessutom
modelleras resor 6ver Oresund. Sampers modellerar resande med firdmedlen
personbil, flyg, tag, buss, tunnelbana, sparvagn, gang och cykel. Nar det giller bat-
och farjetrafik finns Trafikverkets vagfarjor med, vissa pendelbatlinjer, samt
farjetrafiken till Gotland. Moped- och motorcykeltrafik prognostiseras inte.

Resor till och fran utlandet beriknas inte i Sampers, med undantag for regionala
resor 6ver Oresund. Inrikes och utrikes flygpassagerares anslutningsresor till och
fran flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup och Skavsta modelleras inte i
Sampers, men finns med i prognoserna i form av fasta tilliggsmatriser.

Resultat i form av trafik- och transportarbete for personbilsresandet kan med
anledning av ovan vara nagot underskattade jamfort med verkligt resande eftersom
utlinningars resor pa svenskt vignat, liksom svenskars inrikesdel av
gransoverskridande resor, inte finns med i prognoserna. Denna underskattning
kompenseras delvis for genom kalibrering mot trafikrakningar.

For jarnvagstrafiken finns en tidigare prognos o6ver utrikesresande som tagits fram
utanfor Samperssystemet och inkluderas i prognosresultaten genom anviandandet av
fasta tillaggsmatriser. Dar hanteras langviga tagresor till/fran Norge och Danmark
samt ovriga Europa via Danmark.

Aven lastbilstransporter och personbilar i yrkestrafik beriknas utanfér Sampers och
hanteras som fasta matriser. Utvecklingen av lastbilstrafiken fran 2019 till 2045
hamtas fran Prognos for godstransporter 2045 — Trafikverkets basprognoser 2026
(Trafikverket 2026).

Sampers delmodell for prognostisering av ladngviga resande ger inte en
flygresandeutveckling som motsvarar den forviantade, utan bedoms oOverskatta
densamma. Darfor justeras flygrestiderna i Sampers for att kalibrera in de
resandenivaer som anges av Trafikverkets officiella flygprogos vilken finns beskriven
i rapporten Trafikverkets flygprognos 2045/2065 (Trafikverket 2024). Andringen
av restiderna ar modellteknisk och péaverkar inte de samhillsekonomiska
berdkningarna. For mer information om kalibreringen av inrikesflyg, se Bilaga 2.

2 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-
analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/
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Forutsittningar och indata till Trafikverkets prognoser for persontrafiken,
basprognos 2026.

3.2 Socioekonomiska forutsattningar

De socioekonomiska forutsattningarna ar det som har storst betydelse for storleken
pa framtida resandenivaer . I Tabell 6 beskrivs de socioekonomiska forutsattningar
som anvants i Trafikverkets persontrafikprognoser, och hur dessa skiljer sig mellan
basar och prognosar.

Tabell 6: Socioekonomiska forutsattningar som anvants som indata i
basprognoserna.

Total Arlig
Forutsattningar, riket 2019 2045 utveckling utveckling
Realinkomster - - 45% 1,45%
Befolkning 10 312 000 11 599 000 12% 0,45%
Antal forvarvsarbetande 5 059 000 5799 000 15% 0,53%

3.2.1 Inkomstutveckling

Den anvinda inkomstutvecklingen baseras pa underlag fran Konjunkturinstitutet.
Under perioden 2019—2045 beridknas forvarvsinkomsten per capita i riket 6ka med
cirka 1,45 procent per ir, se Regionalisering socioekonomisk data 2045 och 2065,
dnr 2024/20598(#3) (WSP 2023). Det innebar att forvarvsinkomsterna per capita
ar 2045 ar cirka 45 procent hogre an ar 2019.

3.2.2 Befolkning

De befolkningsframskrivningar pa riksniva, och #ven regional niva, som varit
utgangspunkt vid framtagandet av basprognoserna har tagits fram av SCB.
Riksprognosen redovisas i SCB-rapporten Sveriges framtida befolkning 2022-2070,
Demografiska rapporter 2022:4 (SCB 2022). Som framgar av Tabell 6 forvintas
befolkningen 6ka med ca 0,4 procent per ar fram till &r 2045. Det dskadliggors ocksa
av diagrammet i Figur 1 dar den historiska befolkningsutvecklingen frén &r 19770 visas
tillsammans med den prognostiserade utvecklingstakten enligt forutsiattningarna i
basprognos 2026.
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Figur 1. Total befolkning i riket. SCB-statistik for aren 1970-2022 samt
prognostiserad befolkningsutveckling i Trafikverkets basprognoser.

Befolkningsutvecklingen pa riksniva har regionaliserats till lan och kommun med
hjalp av modellsystemet Raps, se Regionalisering socioekonomisk data 2045 och
2065, dnr 2024/20598(#3) (WSP, 2023). For anvandning i Sampers har
befolkningen brutits ner ytterligare till sa kallade Sampers-omréden, vilket beskrivs
i Socioekonomiska indata pa Sampersomraden — avseende ar 2019 och 2045 for
Basprognos 2024, dnr 2024/20598(#1) (Trafikverket 2024).

Generellt berdaknas folkmangden vara oforandrad eller minska i de norra delarna av
riket (undantaget Visterbottens kustnira omrade som okar markant). Detta giller
aven till viss del de sydostra delarna av landet, medan folkméangden okar i ovriga
regioner och da framst i och nira storstiaderna, se Figur 2 och Figur 3.
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3.2.3 Forvarvsarbetande

Prognosen for forvarvsarbetande har tagits fram baserat pd samma underlag som for
befolkningen och ytterligare underlag fran Konjunkturinstitutets. Gillande antalet
forvarvsarbetande sd berdknas den arliga utvecklingstakten till ca 0,5 procent per ar

under perioden 2019-2045 (se Figur 4).
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Figur 4. Totalt antal forvarvsarbetande (6ver 16 ar) i riket.
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Trafikverkets basprognoser.

3.3 Korkostnad for bil

I basprognos 2026 antas att skarpningar av de si kallade CO2-kraven pa EU-niva
innebar en snabb och omfattande elektrifiering av viagfordonsflottan framéver. Detta
omfattar bade ldtta och tunga vigfordon och innebdar en hog forvintad
elektrifieringsgrad (drygt 9o procent for latta fordon och 80 procent for tunga fordon
ar 2045). Behovet av fossilfria/férnybara drivmedel blir darfor begransat 2045.

For latta fordon ger denna utveckling, i kombination med de drivmedelspriser som
antas, en drivmedelsrelaterad korkostnad som &r lagre 2045 jamfort med nuliaget
(2019). T och med den hoga andelen el kommer korkostnaden domineras av
kostnaden for att kora elbil. Samtidigt justeras Ovrig avstdndsberoende kostnad

("ovrig korkostnad”4) upp nagot jamfort med basaret.

3 Konjunkturinstitutet (2022) Rapport - Ekonomiska férutséttningar till Energimyndighetens

langsiktsscenarier

4”Qvrig kérkostnad” inkluderar avstandsberoende vardeminskning, férslitning av déack och
andra komponenter samt arbetskostnad for reparationer. Las rapporten ASEK 8.1 for mer

information (Trafikverket 2026).
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Uttryckt i siffror innebar detta att kérkostnaden for bil forvantas sjunka med cirka 22
procent fram till 2045, fran 2,19 kr per km till 1,70 kr per km. For ytterligare
information om bakgrunden till detta, se PM Forutsdttningar for fordon, drivimedel
och korkostnader i Basprognos 2024 (Trafikverket 2024).

Tabell 7. Korkostnad for bil som anvants som indata i basprognoserna.

Total Arlig
Forutsattningar, riket 2019 2045 | utveckling utveckling
Koérkostnad bil, kr/km 2,19 1,70 -22% -0,97%

3.4 Kollektivtrafiktaxor

Tagtaxorna som anvands i Sampers modell f6r 1angviaga resor har berdknats om for
att spegla trafikeringen i basdret respektive prognosiret. Detta gors med en
automatisk berikning dar taxorna baseras pa avstand, som i sin tur ar baserat pa
aktuellt utbud i jarnvigssystemet. Detta innebar att tdgtaxorna skiljer sig nagot i
basprognos 2026 jamfort med basprognos 2024, eftersom trafikeringen har
uppdaterats.

For de regionala kollektivtrafiktaxorna, som anvands i Sampers regionala modeller,
anviands samma taxor i basprognos 2026 som i basprognos 2024. Dessa antas vara
nominellt oférandrade mellan basar och prognosar, vilket eftersom inkomsterna
vantas oka innebar att det i prognosen ar relativt billigare att resa kollektivt i
framtiden.

3.5 Infrastruktur och trafikering

I Sampers beriknas restider mellan modellens cirka 11 000 prognosomraden genom
natutlaggning med sa kallad anvandarjamvikt for vagtrafik och optimal strategi for
kollektivtrafik. For berikning av dessa restider behovs utbudsdata i form av ett i
princip komplett viag- respektive kollektivtrafiknat (med undantag for de mest lokala
vaglankarna). Det behovs dven beskrivande data for niten, exempelvis samband
mellan vagtrafikflode och restid pa viglankar samt avgangsfrekvenser och restid
mellan stationer/héllplatser for kollektivtrafiklinjer.

3.5.1 Basar 2019

Prognosscenariot 6ver baséaret 2019 innehéller i grunden ett vignat hamtat ur NVDB5
for ar 2014, vilket har uppdaterats till att motsvara ett 2019-nét.

Kodningen for flyglinjer i Sampers nationella modell 4r baserad pa ett 2017-nit. Den
har inte uppdaterats jaimfort med basprognos 2024.

Vad giller regional kollektivtrafik har en del korrigeringar gjorts jamfort med
basprognos 2024. Skaft® och ganglankar i de regionala kollektivtrafikniten har setts
over och korrigerats. I Skine-modellen har Képenhamns tunnelbanelinje 3 kodats in

5Nationell vagdatabas

6 Skaft ar ett modelltekniskt begrepp som beskriver hur trafikzonerna i prognosmodellen ar
kopplade till natverket.
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(denna saknades tidigare) och tunnelbanelinjerna 1 och 2 har uppdaterats for att
stamma med trafikeringen ar 2019.

Det ldngviaga viagnatet har forfinats i basprognos 2026 jamfort med basprognos
2024, detta beskrivs i Bilaga 2. Forutsattningar och indata till Trafikverkets
prognoser for persontrafiken, basprognos 2026.

Det ldngviga bussnatet ar helt nytt i basprognos 2026 jamfort med basprognos
2024. Busslinjerna har importerats fran GTFS-data’ tillhandahallen av TrafikLabs.
Bussutbudet i ldngviaga modellen ar baserat pa en tisdag respektive en sondag i
september 2019.9

Betriaffande jarnvag sa ar savil nat- som linjekodning framtagen for att motsvara
trafikeringen for basdret 2019. For detaljer om vilka rattningar och andra
forandringar som gjorts i nuldgesniten, lds Validering persontrafikprognos,
Basprognos 2026 (Trafikverket 2026).

3.5.2  Prognosar 2045

I prognosscenariot for 2045 ingér en utbyggnad av infrastrukturen enligt Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 (Trafikverket 2025). Utover
det har vissa kommunala projekt tagits med. Atgirder som ingar i Nya ldnsplaner for
perioden 2026-2037 ingér inte i prognosscenariot.

Jarnvagstrafikeringen ar anpassad till prognosaret 2045. Tagens tidtabellstider har
beriaknats med hjilp av matematiska modellsamband mellan trafikering och
kapacitet, vilka beskrivs i rapporten Jdrnvdgskapacitet i samhdllsekonomisk analys
— En metodbeskrivning for framtagande av underlag till samhdllsekonomiska
berdkningar inom jarnvdgskapacitet (Trafikverket 2024). En komplett beskrivning
av den jarnviagstrafikering som anvinds i prognosaret 2045, se PM Tdagtrafikering
2045 1 Basprognos 2026 enligt planforslag 2026-2037 (Trafikverket 2026).

For flyg respektive regional kollektivtrafik ar kodningen i prognosscenariot for 2045
i huvudsak densamma som for nuldgesscenariot 2019, med nigra undantag.
Undantagen ar Stockholms lan dar det finns politiskt fattade beslut om utbyggnad av
spartrafiken (tunnelbanelinjer, Roslagsbanan och Sparviag Syd). I Géteborg har ett
antal sparvagslinjer lagts till som en f6ljd av nya forbindelser 6ver Gota alv, liksom i
Lund respektive Uppsala diar ny sparvig antingen redan Oppnat for trafik eller ar
beslutad.

3.5.3 Sammanstallning av utbudsforandringar i
transportsystemet

I basprognos 2026 ar en forutsattning att utbudet av kollektivtrafik pa riksniva,
matt i fordonskilometer, 6kar mellan basér och prognosér. I Tabell 8 sammanstills

7 GTFS star for General Transit Feed Specification och ar ett vanligt dataformat for att
beskriva linjer och tidtabeller i kollektivtrafiken.

8 Trafiklab &r en tjanst som utvecklas och férvaltas av Samtrafiken pa uppdrag av Sveriges
regionala kollektivtrafikmyndigheter.

9 For tisdagsscenariot har datasetet 2019-09-10 anvants och fér séndagsscenariot 2019-09-
15, med undantag for Vasttrafiks linjer dar 2019-10-06 anvants.
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utbudsokningen per fardsatt. Noteras bor att méattet fordonskilometer har den
egenskapen att det inte gor nagon skillnad mellan en buss med 60 sittplatser och ett
tdg med 400 sittplatser, sa proportionerna mellan de kollektiva fardsatten bor
anvandas med forsiktighet.

Tag ar det kollektiva firdmedel som 6kar snabbast under prognosperioden, med 50
procent mellan basar och prognosar. Bussutbudet, som i bade basar och prognosar
star for den absolut storsta delen av kollektivtrafikutbudet uttryckt i
fordonskilometer, antas vara nast intill oférandrat. Utbudet av 6vrig kollektivtrafik
(sparvag, tunnelbana och lokalbanor) 6kar med 58 procent, men utgor pa riksniva
en liten del av kollektivtrafikutbudet. Eftersom tag och ovrig spartrafik utgor en
relativt liten del av de totala fordonskilometrarna sa blir den totala 6kningen mellan
basar och prognosar 5 procent pa riksniva, men notera att den totala
utbudsokningen av sittplatskilometer ar hogre dn sa. Att utbudet av 6vrig
kollektivtrafik i Danmark 6kar med 6 procent beror pa tillkommande
tunnelbanelinjer i Képenhamn.

Tabell 8. Utbudsforandring i kollektivtrafiken 2019-2045, uttryckt i

fordonskilometer per ar.

Absolut Relativ
skillnad 2019- | skillnad 2019-
Fardmedel 2019 2045 2045 2045
Tag i Sverige 410 938 614 488 203 550 50%
Varav snabbtag | 80 352 121 678 41 325 51%
Varav pendeltag | 196 368 204 185 7817 4%
Varav nattag 8618 12 267 3649 42%
Buss i Sverige 3 367 708 3 349 268 -18 440 -1%
Ovrig kollektivtrafik | 103 022 163 011 59 989 58%
i Sverige
Tag i Danmark 160 042 160 042 0 0%
Ovrig kolltrafik i 462 088 462 088 0 0%
Danmark
Flyg 231 144 231 144 0 0%
TOTALT 4734943 4980 042 245 099 5%

Till skillnad fran kollektivtrafiksystemet, som utvecklas pa ett omfattande sétt
under prognosperioden, viantas ingen betydande utveckling av utbudet i
vagsystemet ske. Vagsystemet dr moget och de utbyggnader som planeras paverkar
bara det totala utbudet pa marginalen, 4ven om det finns stora vagprojekt som ger
betydande effekter pa regional och lokal niva.
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3.6 Samhallsekonomiska kalkylvarden

For virden och metoder for de samhillsekonomiska berikningarna anvinds ASEK
8.1 (Trafikverket 2026). I huvudsak paverkar ASEK-viardena just viarderingen av
effekter i Samkalk, vilket innebar att de ar relevanta forst vid tgardsanalyser och inte
har inverkan pa de prognosresultat som redovisas i denna rapport. Undantaget ar
restidsvarden, som paverkar efterfragan pa resor och ruttval. Dessa ar oforandrade i
basprognos 2026 jamfort med basprognos 2024.

4 Resultat persontrafikprognoser

I detta avsnitt redovisas resultat frdn 2026 &rs basprognoser for
persontrafikresandet. Resultat, fraimst i form av prognostiserat trafikarbete och
transportarbete, redovisas for de tvd modellberiaknade scenarierna 2019 och 2045.
Resultaten ar baserade pa arbetsversioner av prognoserna’©, men pa den niva som
resultaten i denna rapport redovisas bedoms skillnaderna mot de slutgiltiga
versionerna vara forsumbara.

Forst redovisas modellberdknat transportarbete for nuldgesscenariot 2019 samt hur
dessa resultat forhéller sig till tillganglig statistik. Darefter foljer ett avsnitt med
motsvarande resultat for prognosen for 2045.

For mer omfattande validering av personprognoserna pa regional niva hanvisas till
Trafikverkets regioners egna valideringsrapporter som finns tillgdngliga péa
Trafikverkets hemsida.

4.1 Basar 2019

I detta avsnitt redovisas modellresultat for basaret 2019. Detta jamfors i tillimpliga
fall mot statistik for &r 2019, samt mot motsvarande data fran basprognos 2024.

Prognosverktyget Sampers beraknar hur stor del av befolkningen som har korkort,
periodkort respektive tillgang till bil hushallet. Innehavet av periodkort ar svart att
folja upp mot statistik, da detta inte samlas in nationellt. Kérkortsinnehav, som ar
den indikator som ar enklast att folja upp mot statistik, ligger i modellresultatet lite
hogre an statistiken'?. For de tvd andra indikatorerna ar det svarare att hitta bra
statistik att jaimféra mot pa nationell niva. Som referens kan nimnas att hushallen i
riket dger i snitt 0,91 bilar (Trafikanalys 2020:4).

Tabell 9. Andel av befolkningen med tillgang till periodkort, korkort samt bil.

2019, 2019,
Periodkort, korkort, tillgang till bil modellberaknat statistik
Andel av befolkningen med periodkort 19 % -
Andel av befolkningen éver 18 &r med B-koérkort 88 % 78 %

10 Arbetsversionerna som anvants for att ta fram resultaten i denna rapport ar
Person2019 260223 v01 respektive Person2045 260223 v01.

1 Basprognoser - Bransch (trafikverket.se)
2 Enligt sammanstallningen Fordon 2019 (Trafikanalys 2020)
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Andel av befolkningen med tillgang till bil i hushallet 84 % -

I Figur 5 redovisas det modellberaknade transportarbetet per fardsatt for
nuldgesscenariot 2019. I figurerna redovisas dessutom transportarbetet enligt
myndigheten Trafikanalys officiella statistik for ar 20193. Statistiken bor behandlas
med viss forsiktighet da olika statistikkallor kan visa pa delvis olika resultat.

Inrikes transportarbete (miljoner pkm per ar)
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100 000 6% -3%
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60 000
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20 000 0%.-4% 12% 3%

8% 3% -1% 2%
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M Statistik 2019 Prognos 2019 (BP24)  H Prognos 2019 (BP26)

Figur 5. Modellberaknat transportarbete (miljoner personkilometer per ar)
jamfort med statistik (personbil, tag, buss, 6vriga spar och flyg).

Persontransportarbetet med personbil underskattas med cirka 3 procent i
basprognos 2026, vilket ar en forbattring jamfort med basprognos 2024. Det kan
tillaggas att statistiken for transportarbete med personbil ar behiftad med vissa
osdkerheter, fraimst med avseende pa belaggningsgrad i fordonen.

Tag underskattas med cirka 4 procent i basprognos 2026, vilket innebar en
forbittring jamfort den 10 procent stora dverskattningen i basprognos 2024. Aven
bussresandet gar fran att vara 6verskattat i basprognos 2024 (da med 12 procent) till
att vara svagt underskattat i basprognos 2026. Resandet med Gvriga spar (sparvag,
tunnelbana och lokalbanor) stimmer battre 6verens i basprognos 2026 jamfort med
i basprognos 2024 da det gar fran 8 procents 6verskattning till bara 3 procents
overskattning.

Flygresande kalibreras for att motsvara statistiken, darfor stimmer modellberidknat
persontransportarbete och statistik vil 6verens.

4.2 Prognosar 2045

I detta avsnitt redovisas resultat for prognosar 2045 fran basprognos 2026. For att
satta resultaten i ett sammanhang jamforts det mot motsvarande resultat for basaret
2019, och i forekommande fall mot motsvarande resultat fran basprognos 2024.

B TRAFA
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Tillgang till periodkort och korkort 6kar ndgot ar 2045 jaimfort med ar 2019. Andelen
med tillgang till bil ar approximativt oférandrad mellan aren.

Tabell 10. Tillgang till periodkort, kérkort och bil i prognosaret 2045 jamfort
med basaret 2019.

Periodkort, korkort, tillgang till bil (modellberédknat) 2019 | 2045
Andel av befolkningen med periodkort 19% 20%
Andel av befolkningen éver 18 &r med B-kodrkort 88% 89%
Andel av befolkningen med tillgang till bil i hushallet 84% 84%

Persontransportarbetet vintas Oka for alla firdmedel mellan 2019 och 2045.
Persontransportarbetet med tdg forviantas std for den storsta relativa 6kningen, 38
procent over hela perioden. Persontransportarbetet pa ovriga spar, dit tunnelbana
och sparvig riaknas, vantas 6ka med cirka 45 procent. Bade for tdg och ovriga spar
speglar forandringen av persontransportarbetet den utbudsokning som ligger i
infrastrukturplanerna. Persontransportarbetet med buss och flyg viantas ocksa oka,
men i betydligt mindre omfattning.

Utveckling persontransportarbete
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Figur 6. Persontransportarbete i miljoner personkilometer per ar, uppdelat pa
personbil, tag, buss, 6vriga spar och flyg'.

Aven for personbil vintas persontransportarbetet 6ka, med cirka 23 procent totalt
under perioden 2019—2045. Det motsvarar knappt en procents 6kning arligen. Vart
att notera Ar att i absoluta tal sa #r det bilresandet som 6kar mest. Okningen beror
framfor allt pd okande befolkning, samt pd minskade korkostnader och okade
inkomster.

4 Transportarbetet for inrikesflyget ar 2045 ar kalibrerat for att stamma mot resultatet i
rapporten Trafikverkets flygprognos 2045/2065 (2024). | en arbetsversion av den rapporten
beraknades det totala transportarbetet for inrikesflyget till 3700 miljoner personkilometer ar
2045, och det ar denna siffra kalibreringen av basprognos 2024 baserats pa. | den slutgiltiga
versionen hade siffran justerats till 3500 miljoner personkilometer. Siffran i grafen avser det
kalibrerade modellresultatet, som inte heller stdmmer exakt mot Trafikverkets flygprognos
2045/2065 (2024).
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Jamfort med i basprognos 2024 vintas persontransportarbetet i basprognos 2026
utvecklas i ndgot langsammare takt. Detta giller fraimst persontransportarbetet med
tag, som i basprognos 2024 viantades utvecklas med 47 procent men i basprognos
2026 vantas utvecklas med 38 procent. Skillnaden beror till storsta del pa den nya
implementationen av Sampers modell for 1dngviga resor som anvénts i arbetet med
basprognos 2026. Mer information om den nya modellen och konsekvenserna for
prognosresultaten finns att 1dsa i Bilaga 1. Fordjupning: Ny modell for 1angvaga resor
i Sampers.

4.3 Jamforelse mot historiska data

I detta avsnitt jamfors basprognosens resultat mot statistik som samlats in av
myndigheten Trafikanalys. Bdde for personbil och tag visar statistiken en tydlig
nedgéng i transportarbetet under dren 2020 och 2021, men nedgangen ar relativt sett
mer betydande for tag. Orsaken till det minskade transportarbetet under de aren var
Covid 19-pandemin.

Vad giller det totala tdgresandet (langvaga och regionala resor summerat) ligger den
prognosticerade nivan av persontransportarbetet ar 2045 nagot lagre dn den linjara
trenden baserad pa statistik for dren 2000-2019, och nagot hogre dn den linjara
trenden baserad pa statistik inklusive pandemin, dvs. 2000-2024, se Figur 7.
Utvecklingen av persontransportarbete med tag i basprognos 2026 fram till 2045 ar
lagre jamfort med basprognos 2024, vilket till stor del beror pa den nya versionen av
Sampers modell for ldngviga resor som namnts i kapitel o.
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Figur 7. Persontransportarbete med tag, statistik for aren 2000—-2024
respektive prognosticerad utveckling 2019-2045.°

P4  personbilssidan  ligger @ den  prognosticerade  utvecklingen av

5 For Figur 7 till Figur 9 har tillvaxten mellan 2019 och 2045 fran basprognos 2026
applicerats pa faktiskt utfall 2019.
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persontransportarbetet nagot hogre dn den linjara trenden baserad pa statistik, se
Figur 8. Det beror delvis pa att Trafikanalys i sin skattning av transportarbetet antar
en sjunkande belaggningsgrad i bilarna over tid. Nadgot sidant antagande gors inte i
basprognosen, utan dir antas beldggningsgraden vara oférandrad mellan basar och
prognosar. Om man istéllet jamfor vagtrafikarbetet for l4tt trafik i basprognos 2026
mot Trafikanalys statistik s ligger basprognos 2026 mycket nira trenden, se Figur
9. Notera att trendlinje (Statistik 2000-2019) och trendlinje (Statistik 2000-2024)
ligger nastan ovanpa varandra.
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Figur 8. Persontransportarbete med personbil i riket, statistik for aren 2000—
2024 respektive prognosticerad utveckling 2019-2045. Notera att trendlinje
(Statistik 2000-2019) och trendlinje (Statistik 2000-2024) ligger nastan ovanpa
varandra.
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Figur 9. Latt trafikarbete i riket, statistik for aren 2000-2024 respektive
prognosticerad utveckling 2019-2045.
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4.4 Andra resultatunderlag

Ur Trafikverkets basprognoser kan en mingd olika resultat berdknas och anviandas i
diverse olika sammanhang. I detta avsnitt redogors for nagra resultatunderlag som
vanligen efterfragas. Dessa finns publicerade pa Trafikverkets hemsida.

4.4.1 Utveckling vagtrafikarbete

Trafikarbetet pa vig forviantas 6ka med knappt en procent per ar, vilket motsvarar 24
procent over hela prognosperioden. Tung trafik vintas 6ka snabbare &n latt trafik
relativt sett. Observera att lastbilstrafikens utveckling pd lansnivd hamtas frén
Trafikverkets basprognos for gods, se Prognos for godstransporter 2045 —
Trafikverkets Basprognoser 2026 (Trafikverket 2026). Observera dven att
trafikarbete for buss inte ingar i denna sammanstallning.

Tabell 11. Prognosresultat, trafikarbete pa vag, miljoner fordonskilometer per
ar. Anmarkning: | tung trafik ingar har inte trafikarbete med buss.

Trafikarbete, miljoner Total Arlig

fordonskilometer per ar

2019

2045

utveckling

utveckling

Trafikarbete |att trafik 73 947 91 062 23% 0.8%
Trafikarbete tung trafik 5610 7798 39% 1.3%
Trafikarbete pa vig, totalt 79 556 98 860 24% 0.8%

I Figur 10 redovisas modellberdknat litt trafikarbete per lin for basaret 2019
respektive prognosaret 2045. Siffrorna avser personbilstrafik, inklusive personbilar i
yrkestrafik, uttryckt i miljoner fordonskilometer per ar. I absoluta tal sticker de tre
storstadsldanen Stockholm, Vastra Gotaland och Skdne ut vad giller det litta
trafikarbetets storlek. Enligt modellresultaten star de tre storstadslanen tillsammans
for nastan halften av det latta trafikarbetet i Sverige.
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Utveckling trafikarbete personbil 2019-2045
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Figur 10. Latt trafikarbete per lan, 2019 respektive 2045 (miljoner
fordonskilometer per ar). Procentsatsen anger relativ utveckling.

Den prognosticerade utvecklingen av det latta trafikarbetet varierar mellan lanen. De
lan dar det latta trafikarbetet 6kar mest mellan 2019 och 2045 (Stockholm, Uppsala,
Skéne med flera) ar ocksa de 1an som har storst relativ befolkningsutveckling (jamfor
med Figur 2). I Norrbottens och Visternorrlands ldn, dir det latta trafikarbetet okar
minst, prognosticeras en befolkningsminskning fram till 2045. Att trafikarbetet okar
i alla lan, dven dar befolkningen inte vantas 6ka, beror pa att inkomsterna vintas oka
samtidigt som korkostnaden vantas minska. I hela riket vintas det latta trafikarbetet
oka med 23 procent fram till ar 2045.
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44.2 Pastigande och avstigande pa tag

Det kan i olika utredningssammanhang vara av intresse att veta hur maénga
passagerare som forvantas stiga pa och av vid olika jarnvigsstationer. Av den
anledningen tillhandahaller Trafikverket tabeller dar denna information kan sokas
utifrdn resultaten i basprognoserna. Betonas bor att siffrorna ar baserade pa
prognosresultat och darmed bor beaktas med den forsiktighet som sadana kraver.
Excelfilerna finns pa Trafikverkets hemsida°.

443 Fardmedelsandelar

Enligt prognosen vintas persontransportarbetets fordelning pa olika fardmedel vara
stabil mellan basar och prognoséar. Personbil star i prognosen for 2045 for nistan tre
fjardedelar av det totala persontransportarbetet. Tag vinner nagra procentenheter av
persontransportarbetet, pi bekostnad av andra firdmedel. Ovriga spar, dit
tunnelbana och sparvdg rdknas, okar men star fortsatt for en liten andel av
persontransportarbetet.

Tabell 12. Prognosresultat, persontransportarbetets fordelning over olika
fardmedel.

Persontransportarbetets fordelning 2019 2045
Personbil 75% 75%
Tag 11% 13%
Buss 8% 7%
Ovriga spar 2% 3%
Flyg 3% 2%

16 Basprognoser - Bransch (trafikverket.se)

26


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/

5 Osakerheter i prognoserna

Utvecklingen av inrikes resande under de senaste decennierna, fram till Covid 19-
pandemin, har till stor del praglats av stabilitet. Resldngderna per fardmedel och
person har legat relativt stabilt liksom bilinnehavet. Det innebar dock inte att vi kan
bortse fran osakerheter i prognosen. Vi har ett forandringstryck till f6ljd av atgarder
for klimatet och vi har pagdende teknikskiften sdsom elektrifiering och nya
forutsattningar for distansarbete. Trafikverkets basprognoser har begransningar i sin
hantering av osdkerhet, men inom sina begrinsningar kanner vi dess osdkerheter
relativt val.

Osikerheten i Trafikverkets basprognoser beror pa:
e Prognosmodellens statistiska osdkerhet
e Osikerhet i prognosindata
e Osiakerhet om framtida (politiska) beslut
e Respektive prognosforutsiattnings inverkan pa prognosen

Osidkerhet i prognoser ar vil studerade inom forskningen och den dominerande
kallan till osdkerhet ar osdkerheten i prognosindata. Olika delar av prognosindata har
varierande paverkan pa prognosresultaten och vad vi soker om vi vill adressera
osakerhet ar prognosindata som har stor paverkan pa prognosutfallet.

I arbetet med att ta fram basprognos 2024 gjordes ett omfattande arbetet med att
analysera olika prognosindatas paverkan pa prognosutfallet. Resultatet av
analyserna var att det som har storst paverkan pa trafikutvecklingen ar
befolkningsokningen och dess lokalisering. Befolkningsokningen ger en generell
okning av resandet medan befolkningens koncentration till storre stider ger en
overflyttning till kollektivtrafik. Inkomster och korkostnader har stor betydelse for
samtliga fardsatt. For biltrafikens utveckling har investeringar i vaginfrastruktur och
kollektivtrafik mycket liten betydelse. Utbudet av kollektivtrafik har betydelse for
resandet med kollektivtrafik, &ven om 6verflyttningen fran bil ar mattlig i relativa
termer.

Det ar ddrmed mojligt att peka ut vad som kan forandra en prognos. En alternativ
befolkningsprognos kommer att framst skala upp eller ner trafiken dar befolkningen
tillkommer. Inkomsternas utveckling varierar over tid och har har vi anvant oss aven
utveckling som utgors av ett historiskt medelviarde. I modellen driver inkomster pa
eller haller tillbaka utvecklingen. Kérkostnaden for bil har stor betydelse och den har
potential att fordndras. Kérkostnaden for bil bestar av drivmedel samt 6vrig kostnad.
Vi har 4n sé lange mattlig erfarenhet av de samlade kostnaderna for elbilar vilket
utgor en osdkerhet. I sparen av pandemin och ©6kat hemarbete forekommer
finansieringsproblem for kollektivtrafiken och om det dr bestdende kan det utgora en
osdkerhetsfaktor i prognosen. Framtida beslut berér ménga dimensioner av
transportsystemet vilket ar en osdkerhet. Det giller beskattning, subventioner och
investeringar.
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Som ett komplement till de osdkerhetsanalyser som genomfordes infor basprognos
2024 har tva ytterligare osdkerhetsanalyser gjorts i arbetet med basprognos 2026. De
tva kompletterande osdkerhetsanalyser som gjorts ar:

e Ett scenario for ar 2045 dar korkostnaden for personbil 4r densamma som i
basaret.

e Ett scenario for ar 2045 dar regionala kollektivtrafiktaxor skrivits upp enligt
historisk trend istéllet for att vara oférandrade mot basaret.

Resultaten fran bada analyserna redovisas i foljande Kkapitel. Notera att
osdkerhetsanalyserna har gjorts utifran en arbetsversion av basprognos 2026 daterad
12 januari 2026, varfor vissa resultat kan skilja sig marginellt mot den version av
basprognosen som publiceras den 4 maj 2026.

5.1 Osakerhetsanalys oforandrad korkostnad

I huvudscenariot for r 2045 i basprognos 2026 antas att kérkostnaden for
personbil minskar avsevart mellan 2019 och 2045, se kapitel 3.3 Korkostnad for bil.
Detta motiveras av att de sa kallade CO2-kraven pa EU-niva vintas leda till en
snabb och omfattande elektrifiering av vigfordonsflottan framover. Uttryckt i
siffror innebér detta att korkostnaden for bil i huvudscenariot forviantas sjunka med
cirka 22 procent fram till 2045, fran 2,19 kr per km till 1,70 kr per km.

Det finns osdkerheter kopplade till hur kostnaderna for att 4ga och kora elbil
kommer utveckla sig under kommande decennier. Det finns dven osdkerheter
kopplade till priselasticitet. Det ar inte sikert att konsumenter reagerar lika mycket
pa overgingen fran bensin till el som de reagerar om de kor en bensinbil och
bensinpriset minskar, da den avstandsbaserade kostnaden i utgangsliget ligger pa
en annan niva.

Ett scenario med oforandrad korkostnad kan bade anvindas for att sdga nagot om
osdkerheterna kring korkostnadens storlek, men ocksd om osdkerheter kring
korkostnadens betydelse for exempelvis trafikarbetets utveckling. Nar korkostnaden
andras i prognosverktyget Sampers paverkar alla modellgenererade resor (bade
langviga och regionala). Diaremot paverkas inte yrkestrafiken eller resematriser
som innehéller olika kalibreringstillagg, da dessa tas fram utanfor Sampers.
Resultatet av analysen redovisas i Tabell 13.

Tabell 13. Resultat fran osakerhetsanalys med oforandrad kérkostnad.

Trafikarbete | Relativ utveckling
Kérkostnad bil, kr | personbil, miljoner trafikarbete
Scenario per km fordonskilometer 2019-2045
Basar 2019 2,19 63 741 -
Prognosar 2045,
huvudanalys 1,70 78 451 23%
Prognosar 2045,
oférandrad
kodrkostnad 2,19 74 319 17%
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Analysen visar att trafikarbetet med personbil (exklusive personbil i yrkestrafik)
som forvantat blir lagre i scenariot dar korkostnaden hélls oforandrad gentemot
basaret, jamfort med huvudanalysen dar korkostnaden dr 22 procent lagre an i
basaret. Trafikarbetet minskar med drygt 5 procent jamfort med huvudanalysen,
vilket leder till att den totala utvecklingen fran basar till prognosar landar pa 17
procent istéillet for 23 procent.

En fordelningsanalys har gjorts med hjilp av prognosverktygets Sampers modul for
att analysera hur forandringen i korkostnad paverkar olika demografiska grupper.
Denna analys visar att:

e Min paverkas i nagot storre utstrackning an kvinnor.

e Personer som bor i smahus paverkas i storre utstrackning dn personer som
bor i flerbostadshus.

e Personer som forviarvsarbetar paverkas mer dn personer som inte
forvarvsarbetar.

e Personer i aldrarna 35-64 ar paverkas i storre utrackning dn andra
aldersgrupper.

e Personer som bor i storstadskommuner paverkas i betydligt mindre
utstrackning dn personer som bor i andra kommuntyper.

Dessa resultat ar vintade, da de grupper som paverkas i storst utstrackning enligt
fordelningsanalysen ocksa ar de grupper som statistiskt sett ofta anvander bil. Det
ar ocksa vantat att personer som bor i storstider paverkas mindre av en hojd
korkostnad da de ofta har battre tillgéng till kollektivtrafik.

5.2 Osakerhetsanalys uppskrivna

kollektivtrafiktaxor

I huvudscenariot for ar 2045 i basprognos 2026 antas att de regionala
kollektivtrafiktaxorna ar oforandrade jamfort med basaret. Detta kan jamforas med
konsumentprisindex for lokaltrafik som under perioden 2000—2025 6kade 66
procent snabbare 4n inflationen'’. Att ldta basprognosens regionala
kollektivtrafiktaxor vara konstanta mellan basar och prognosar ar ett antagande
som traditionellt gjorts eftersom basprognoserna inte fingar nagon utbudsokning
av regional kollektivtrafik (forutom utbyggnad av spartrafik). Det dr osdkert om
priset pa regionala kollektivtrafikresor skulle fortsiatta 6ka i samma takt under
perioden 2026—2045 som under perioden 2000—2025 om utbudet av regional
kollektivtrafik tillats vara helt konstant.

Ett scenario med uppskrivna regionala kollektivtrafiktaxor kan anvandas for att
sidga nagot bade om osidkerheterna i hur taxorna kommer fortsatta utvecklas over
tid, men dven om osidkerheter i hur det regionala kollektivtrafikutbudet kommer
utvecklas over tid. Regionala kollektivtrafiktaxor paverkar enbart de regionala
resorna i Sampers (kortare dn 100 km). Resultatet av analysen redovisas i Tabell 14.

7 Enligt SCB Konsumentprisindex (KPI) efter produktgrupp och manad (SCB 2026).
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Tabell 14. Resultat fran osakerhetsanalys med uppskrivna regionala

kollektivtrafiktaxor.

Transportarbete
regional kollektivtrafik, Relativ
Regional miljoner utveckling
Scenario kollektivtrafiktaxa personkilometer 2019-2045
Basar 2019 2019 ars niva 16 074 -
Prognosar 2045,
huvudanalys 2019 ars niva 21150 +32%
Prognosar 2045,
uppskriven regional 2019 ars niva
kollektivtrafiktaxa uppskriven med 66% 19 074 +19%

Analysen visar att transportarbetet med regional kollektivtrafik (buss, tag, sparvag,
tunnelbana och lokalbanor) som forvantat blir l4gre i scenariot med uppskrivna
kollektivtrafiktaxor jamfort med huvudanalysen dar taxorna ar oforandrade
gentemot basaret. Transportarbetet med regional kollektivtrafik minskar med cirka
10 procent i osdkerhetsanalysen jamfort med huvudscenariot. Detta innebar att
utvecklingen mellan 2019 och 2045 blir 19 procent, vilket kan jamforas med 32
procent i huvudanalysen.

En fordelningsanalys har gjorts med hjilp av prognosverktygets Sampers modul for
att analysera hur forandringen v g kollektivtrafiktaxorna paverkar olika
demografiska grupper. Denna analys visar att:

e Kvinnor paverkas i hogre utstrackning 4n man
e Boende i flerbostadshus péaverkas i storre utrackning dn boende i sméhus

e Personer som inte forvarvsarbetar paverkas i storre utrackning an
forviarvsarbetande

e Personer i aldrarna 17-34 ar paverkas i storre utstrackning an andra
aldersgrupper

e Boende i storstadskommuner respektive i pendlingskommuner nira
storstadskommuner paverkas i storre utstrackning dn boende i andra
kommuntyper

Dessa resultat ar viantade, da de grupper som paverkas i storst utstrackning enligt
fordelningsanalysen ocksa ar de grupper som statistiskt sett ofta anvander
kollektivtrafik.
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Bilaga 1. Fordjupning: Ny modell for
langvaga resor i Sampers
Bakgrund och problem

Den version av Sampers modell for langvaga personresor som anvandes i
basprognos 2024 (BP24) har befunnits vara behiftad med fel som paverkar antalet
resor, i flera fall ar dessa signifikant resultatpaverkande. Med anledning av dessa
brister har Trafikverket arbetat med att ta fram en ny korrigerad version av
Sampers. Den nya versionen tas i skarp drift i samband med publiceringen av 2026
ars basprognoser (BP26). Baserat pa BP26 arbetsversion har det gétt att dra vissa
slutsatser giallande hur resultaten paverkas och darmed skiljer sig at gentemot
BP24-versionen.

Problemen i BP24 version av Sampers modell for ldngviga personresor géller
framst delmodellen for tjansteresor dir resandenivan for basaret befunnits vara for
hog samt att den prognostiserade utvecklingen av antalet tjansteresor avviker fran
de senaste 20 arens trend. Aven andra delmodeller har varit behiiftade med fel. I
delmodellen for privata resor har det saknats en destinationsvariabel (fritidshus)
som paverkat resornas geografiska fordelning. Vid sidan av markligheter i
modellens grundldggande samband har det forekommit kalibreringar dar
tillvigagéngssatt och kalibreringsdata inte varit sparbara.

En annan forandring i BP26-versionen, som paverkar bade den regionala (resor <10
mil) och den langviga modellen i Sampers, ar att avstandsgransen som skiljer
modellerna at nu beriaknas via natverksavstand vilket tidigare (BP24) gjordes med
euklidiskt avstand. Konsekvensen blir att de regionala modellerna kommer att
omfatta farre resor vilket far en viss effekt vid samhéllsekonomiska
nyttokostnadskalkyler. Foljaktligen har da implementationen i BP24 betydligt farre
ldngviaga resor da dessa istdllet hamnade i den regionala modellen. Det handlar
saledes bade om att resor "byter” modell och andra korrigeringar som ger viss
paverkan pé totalnivderna av resande. Forandringarna mellan modellversionerna
beror pa flera justeringar dar vissa egenskaper i BP24 implementation inte ar
sparbara, vilket gor att skillnaderna mellan versionerna inte helt kan identifieras.
Vad vi vet ar dock att den nya implementationen i BP26 stimmer bittre vid
jamforelse mellan baséret och tillgidnglig statistik samt att dess prognostiserade
utveckling till prognosaret ligger mer i linje med rddande trend under 2000-talet.
Den korrigerade modellen ar en fran grunden ny implementation som ar
dokumenterad, kalibrerad och validerad. Modellen har genomgatt ett stort antal
testkorningar och anvands i BP26.

I en samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl for framst jarnvagsobjekt ger farre
tjansteresor ett relativt stort genomslag till foljd av segmentets hoga tidsvarden och
att resendrerna ifraga forutsatts vilja dyra biljetter. Privatresor utgor antalsmassigt
den dominerande delen av det 1dngviga resandet och det korrigerade
destinationsvalet i modellen ger ett synbart andrat resmonster. Nar den korrigerade
modellen ger en annan geografisk fordelning av resorna i férhallande till nuvarande
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modell kommer nyttan med investeringsobjekt att andras pa ett sdtt som paverkar
rangordningen mellan objekt. Vagobjekt i norra Sverige och viagar som leder till
attraktiva fritidsmiljoer (som fjill och kust) far t ex generellt stérre nyttor.

De beskrivna bristerna avser endast modellen for 1angvaga resor vilket gor att
objekt som huvudsakligen syftar till att hantera lokal/regionaltrafik inte bor
paverkas i ndgon hogre grad. Daremot paverkar den andrade definitionen av
tiomilsgransen dven det regionala resandet med farre ldnga regionala resor som
foljd.

Foregaende modell (till BP24) for langviaga resor utvecklades och implementerades
externt och har varit i bruk inom Trafikverket under ca tio ar. Modellen har haft
bristande dokumentation och foraldrad programkod som varit patagligt
svargenomtranglig. Trafikverket har som en f6ljd av namnda problem andrat
arbetssitt vilket beskrivs sist i den avsnitt.

Upptackta fel och dess korrigeringar

De fel som noterats i BP24 version beror dels pa att tva beteendeparametrar i de
skattade modellerna for ldngvaga resor har haft orimliga virden och dels pa att det
har forekommit felaktiga implementationer i prognosmodellen med forenklingar
over gransen till vad som kan anses vara rimligt. De mest betydande felaktigheterna
som atgardats i BP26 versionen av Sampers langvaga modell, ar i punktform:

e Orealistiskt 1ag kostnadsvardering for individer i hogsta inkomstklassen for
tjansteresor och privatresor med 1—2 6vernattningar. Genomsnittliga
tidsvarden for tjansteresenérer ar i hittillsvarande modell i
storleksordningen 10 000—20 000 kronor per timme vilket ar orimligt hogt
med hansyn till de tidsvarden som forekommer i ASEK och den senaste
tidsvardesstudien.

e Orealistiskt snabb resandeutveckling, framst av antalet tjansteresor, i
forhéllande till utvecklingen de senaste 20 aren. Aven arbetsresor och
privata resor okar i langsammare takt i den korrigerade modellen.

o Felaktig berakning av arbetsreseavdraget.

e Felaktig variabel i destinationsvalet for privata resor.

Vid sidan av de redovisade bristerna har BP24 modellen inte kalibrerats mot aktuell
resandestatistik, vilket gjort att de grundlaggande nivderna av resande for enskilda
segment avvikit fran tillgdnglig information.

Den nya implementationen av modellen dr dokumenterad i ”"Sampers modell for
ldngviga inrikesresor — implementationsbeskrivning” (Trafikverket 2026).

Paverkan pa prognosresultat

I Figur 11 visas historisk utveckling for de tre drenden som den ldngviaga modellen
ar fordelad pa, samt prognoserna for basar respektive prognosar i BP24 respektive
BP26. Avseende tiomilsgransen skiljer sig modellerna &t enligt foljande:

e BP24 utgéar fran euklidiskt avstand med en gréans pa 10 mil, vilket motsvarar
ca 11—12 mil natverksavstand.
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e 1BP26 beriknas grinsen mellan regionala och langviga resor enligt 10 mil
natverksavstand. Den regionala modellen blir d& "mindre” och den ldngvaga
modellen "storre”.

Gemensamt for redovisningen i Figur 11 ar att den baseras pa att tiomilsgransen
beriaknas enligt vigavstdnd. Det helt dominerande drendet antalsméssigt ar privata
resor och dessa skiljer sig mattligt mellan de olika modellimplementationerna. Bada
modellerna har snarlik kalibrering i utgdngslaget men den nya implementationen
har en nagot lagre utvecklingstakt. Antalet arbetsresor skiljer sig nagot i basaret
men i prognosaret ar resandenivan i princip densamma. Gemensamt for privata
resor och arbetsresor dr att de okat historiskt 6ver tid vilket enligt modellen
forvantas fortsatta samt att nivan ar 2045 skiljer mattligt mellan
modellversionerna. Antalet tjinsteresor har enligt statistiken haft en vikande trend
sedan 2000. I prognoserna noterar vi foljande:

1) En nivijustering av basaret 2019, dir resandenivan forefaller ha varit vil
hog i nuvarande modell (37% farre antal resor i den nya implementationen
jamfort mot prognosen for basaret 2019 i BP24).

2) En betydligt lagre 6kningstakt fram till prognosaret.
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Figur 11. Antal langvaga resor per arende med vagavstand som tiomilsgrans, 1984-2016
enligt RVU, 2019-2045 enligt prognosmodellen (BP24 respektive BP26)

I Figur 12 visar vi konsekvenserna av dndrad tiomilsgrans for antalet 1angvaga
resor. Ett stort antal privata ldngvaga resor forsvinner (drygt 30 %) som dock
huvudsakligen &terfinns i den regionala modellen istillet. For arbetsresor ar de
relativa skillnaderna nagot storre medan paverkan pa tjansteresor ar mindre.
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Antal resor per drende
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Figur 12 Antal langvéaga resor per drende, 1984-2016 enligt RVU, 2019-2045 enligt
prognosmodellen (BP24 med euklidiskt avstand och BP26 med vagavstand)

Figur 13 visar antal langvaga resor per fairdmedel och arende for BP24
(vagavstand)® och BP26 (viagavstand), for ar 2019 respektive ar 2045.
Fardmedelsandelarna skiljer ndgot mellan modellversionerna, framst genom att det
ar fler bilresor i den nya implementeringen. Antalet tjinsteresor ar totalt sett
betydligt farre i den nya versionen. En konsekvens av dndringen av tiomilsgransen
ar att det blir fler bilresor i langviga modellen med den nya definitionen eftersom
bil ar 6verrepresenterat i de korta avstandsintervallen.

8 Notera att BP24 med vagavstand inte ar den oficiella basprognosen, utan en
arbetsversion som togs fram for att kunna jamféra mot arbetsversioner av BP26.
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Antal resor per drende och fardmedel
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Figur 13. Antal langvaga resor per arende och fardmedel for BP24 och BP26, ar 2019 och
2045.

Vid sidan av dndrade totalvolymer fordelas resorna péa destination (felaktig
destinationsvariabel) pé ett annat sitt i den nya implementationen. I basprognos
2024 saknas yta for fritidshus som attraktionsvariabel i destinationsvalet. Resor till
fritidshus utgor en inte obetydlig del av svenskars privata resande vilket nu
hanteras korrekt i den nya implementationen. Vi har tidigare sett avvikelser mellan
trafikrakningar och modellerat resande i framst fjalltrakter och kustomraden, nagot
som nu darmed blivit battre. I basprognos 2024 forekommer istéllet
overskattningar av resande mellan stora befolkningskoncentrationer.

I Figur 14 visas transportarbete per drende och firdmedel for det 1Angvaga resandet.
Det vi ser i skillnaderna i personkilometer dr den samlade effekten av flera
forandringar, inte minst den dndrade definitionen av tiomilsgransen som flyttar
resor till den langviga modellen. I den nya implementationen ger gransdefinitionen
framst mer resande med bil i den l&ngviaga modellen. For bil, till skillnad mot tag,
sker ingen kalibrering mot statistik fran Trafikanalys'® pga. avsaknad av sadan.
Andra skillnader mellan modellversionerna dr som nimnts rattade
destinationsvariabler, vilket paverkar var trafiken uppkommer.

19 Bil kalibreras mot RVU men for tag publicerar Trafikanalys personkilometer for resor
l&ngre an tio mil med stdd i férsaljningsstatistik.

37



Personkilometer per drende och fardmedel
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Figur 14. Antal personkilometer (lAngvéga resande) per arende och fardmedel fér BP24 och
BP26, ar 2019 och 2045.

Figur 15 visar flodeskillnad for antal ldngviga resor med bil mellan BP24 och BP26
for prognosaret 2045. Med rattat destinationsval och dndrad kalibreringsmetod
okar biltrafiken i norra Sverige samt langs kusten i sydostra Sverige. Skillnaderna
runt Stockholm forklaras av dndrad tiomilsgrans (fran euklidiskt avstand till
vagavstand) dar relationen Visteras-Stockholm efter justeringen aterfinns i
langvaga modellen istillet for den regionala modellen. Detsamma galler relationen
Eskilstuna-Stockholm.

Det nya sattet att avgriansa vid 10 mil gor att farre resor berdaknas i de regionala
modellerna. I de regionala modellerna kommer da de ldngsta resorna, som tidigare
hanterades i modellerna, att flyttas till den 1angviga modellen. Resorna kring 10 mil
utgor en liten andel av totala antalet resor i de regionala modellerna men en relativt
stor andel i den langvaga modellen. Eftersom tiomilsgransen inte dr somlos utan ger
lite olika beteenden i respektive modell sker forandringar, det giller exempelvis
kansligheter for tid och kostnad. En annan principiell skillnad ar att i den langvaga
modellen sker valet av kollektivt firdmedel explicit i efterfragemodellen, det vill
sdga vi kan kalibrera antalet resor med tag, buss osv. I de regionala modellerna ar
kollektiva firdmedel ett sammansatt val och dar valet av det enskilda fairdmedlet
sker i ruttvalet.

Ett tillkommande problem med modeller atskilda av avstindsgranser ar att
modellerna kalibreras separat. Nar fler resor hamnar i den ldngviga modellen
moter resandet andra kalibreringsmal. Trafikanalys publicerar transportarbete
(personkilometer) for tigresande 6ver 10 mil, som vi kalibrerar mot, vilket minskar
tagresandet nagot. Harda avstandsgranser kan ocksa ge upphov till markliga
effekter inom en modell om exempelvis resandet fran en storre ort "byter modell”.
Darfor forekommer kraftiga relativa forandringar nar endast resor fran den
langviaga modellen redovisas som i Figur 15. Hade vi redovisat allt bilresande i Figur
15 hade forandringarna i den ldngviga modellen spitts ut av att flodena minskar i
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de regionala modellerna. Forandringarna kring storstdderna hade da varit mindre
iogonfallande.

Personbil (forare+passagerare)
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Figur 15. Antal resor med bil, skillnad mellan BP24 och BP26 ar 2045. Kartan avser endast
resor > 10 mil.

Paverkan pa den samhallsekonomiska
nyttokostnadskalkylen

En langvaga tjansteresa har i en samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl samma
betydelse som ca 3 privata-/arbetsresor, bade vad géller berdknade restidsvinster
(ofta storsta posten) och biljettintakter (biljettpris for privat/arbete tagresor ar ca
55% lagre an for tjansteresor).

Det betyder att en nivajustering vad giller antalet tjansteresor i basaret, kombinerat
med en ldngsammare utveckling av antalet tjansteresor till prognosaret, kommer
paverka den samhallsekonomiska nyttan mer &n om motsvarande skillnader funnits
for privata resor och arbetsresor.

Den nya implementationen av langviga modellen har testats pa flera vag- och
jarnvagsobjekt och visar generellt att nyttorna for jarnvagsobjekt minskar,
framforallt pa grund av minskat tjainsteresande. Nyttorna for bil beror mer pa
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geografi enligt Figur 15 dir rattad destinationsvariabel och forbattrad
kalibreringsmetod delvis dndrat resandets riktning fran stad till fjall och kust.

Arbetet med den nya implementationen och tester med objekt pavisar vikten av
tillgang till relevant statistik for validering och kalibrering av prognosmodeller. Till
exempel i en analys av Norrbotniabanan (dtgardsplanering 2024) fanns statistik
fran Norrtdg, SJ och lansbusstrafiken att jamfora prognosresultaten mot, vilket gav
en nedskrivning med 30% av alla tdgresor ar 2045 i analysomradet med basprognos
2024. Analysen av Norrbotniabanan ar darfor mer jamforbar med den nya
implementationen till skillnad fran andra objektsanalyser dar kalibreringsunderlag
inte varit tillgangliga.

Trafikverkets langsiktiga atgarder

De aktuella problemen i Sampers modell for langviga resande har atgiardats och
modellen har genomgatt en omfattande validering och kalibrering
(valideringsrapport finns tillgédnglig). Den nya implementationen anvinds fran och
med basprognos 2026. Att problem med en central modell har forekommit medfor
fragor om Trafikverkets arbetssitt och forvaltning av vart beslutsstod. Trafikverket
har under en lang tid haft ett stort beroende av konsulter for utveckling och
underhall av prognosmodeller. Resultatet har varit bristande insyn och transparens
vilket gett utrymme for kvalitetsbrister. Med borjan kring ar 2020 har Trafikverket
gjort en kompetensforflyttning och tagit in utveckling och férvaltning av
prognosmodellerna i myndigheten. Det senare ar skilet till att problemen nu
kunnat identifieras och atgardas.

Trafikverket har ocksa hojt nivan avseende modellernas dokumentation och
validering. Fr o m BP24 ir alla delarna vad géller de regionala modellerna och
Samkalk fullt dokumenterade och all programkod kommenterad i enlighet med god
praxis. Detsamma géller for langviaga modellen fran och med BP26. All kod och alla
berakningsinstruktioner ar fritt tillgingliga.
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Bilaga 2. Forutsattningar och indata till
Trafikverkets prognoser for
persontrafiken, basprognos 2026

Denna bilaga redogor for de indata och forutsdttningar som anvinds i
persontrafikprognosen for Trafikverkets basprognoser 2026. Fokus ligger pa det som
har forandrats fran basprognos 2024.

Sampersomradesdata och prognosomradesindelning
Prognosomradesindelningen i basprognos 2026 ar oforandrad gentemot basprognos
2024.

Markanvandningsdata Danmark
Markanviandningsdatan for Danmark i basprognos 2026 ar oforiandrad gentemot
basprognos 2024.

Kodning av vag- och kollektivtrafiknat
Vagnat och kollektivtrafikniat har kodats enligt principerna i rapporten Indata och
kodningsprinciper — Sampers/Samkalk (Trafikverket 2026).

Det langviaga viagnatet har forfinats i basprognos 2026 jamfort med basprognos
2024. Det langviga vignatet har tidigare bestétt av alla vigar med funktionell
vagklass 0—3. I vissa delar av landet har det varit en vil hard avgransning. En
forfining har gjorts genom att samtliga regionala vagnat har lasts in och adderats till
det langviga vagnitet. Darefter har modellkorning med utldggning for utbud gjorts.
Lankar fran de regionala modellerna som inte far ndgot flode i utliggningen har
sedan tagits bort.

Bilinnehav, korkortsinnehav och periodkortsinnehav
Bilinnehav, korkortsinnehav och periodkortsinnehav beraknas av Sampers.

Prognostidtabeller jarnvag

Prognostidtabellen for jarnviag ar framtagen med hjalp av tidtabellsapplikationen
TTA. De matematiska samband som nyttjas i TTA f6r att berdkna tidtabellstider och
kapacitetspaslag  finns  beskrivna 1 rapporten Jdrnvdgskapacitet i
samhdllsekonomisk analys — En metodbeskrivning for framtagande av underlag
till samhadllsekonomiska berdkningar inom jarnvdgskapacitet (Trafikverket 2024).

Tillaggsmatriser — utrikesresor jarnvag

I Sampers langviga modell finns tilliggsmatriser som innehaller utrikesresor med
tag. Dessa matriser har korrigerats i basprognos 2026 jamfort med basprognos 2024.
Det uppticktes i arbetet med basprognos 2026 att dessa matriser inneholl en del
avvikelser, till exempel verkade vissa destinationer ha hamnat fel. Exempelvis fanns
ett stort antal resor fran Danmark till Nyndshamn och Alingsas, nar dessa mer troligt
borde ha Stockholm respektive Goteborg som mal. Detta har korrigerats i basprognos
2026.
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Utrikesresor med start eller slut i Norge har flyttats fran att borja/sluta i den trafikzon
som ligger narmast gransen pa svenska sidan till motsvarande zon pa andra sidan
gransen. Detta mojliggor for att filtrera ut resor som borjar/slutar utanfor riket.
Notera att granszonerna fortsatt ar skaftade till noder pa svenska sidan om gransen.

Tillaggsmatriser — anslutningsresor till och fran flygplatser
Tillaggsmatriser for anslutningsresor till flygplatser ar oférdndrade i basprognos
2026 som i basprognos 2024, med undantag for att de anpassats till den
omdefinierade tiomilsgransen mellan regionala och ldngviga resor. Det innebar
konkret att de langsta resorna flyttats fran de regionala tillaggsmatriserna till
tillaggsmatriserna i langvaga modellen. Det totala antalet fasta anslutningsresor ar
oforandrat.

Yrkesmatriser for basaret

Personbilstrafiken har kalibrerats om mot trafikmitningar i samtliga regionala
modeller. Huvuddelen av kalibreringsmatrisen definieras som personbilar i
yrkestrafik (pby), medan en mindre del definieras som 6vriga resor. Anledningen till
uppdelningen ir att andelen pby av den totala latta trafiken bedoms bli orealistiskt
hog om hela kalibreringstillagget definieras som pby.

Lastbilsmatriserna (som utgors av fasta matriser for lastbilar med respektive utan
slap) ar desamma i basprognos 2026 som i basprognos 2024, med undantag for
matriserna for lastbil utan slap (LBU) i Samm- och Vastmodellen. Dessa matriser har
kalibrerats om dé de uppvisade en 1ag 6verensstaimmelse mot trafikmatningar.

Upprakning av yrkesmatriser till prognosaret 2045

Lastbilsmatriserna har raknats upp lansvis fran basaret 2019 till prognosaret 2045
utifrdn resultat frdn Prognos for godstransporter 2045 — Trafikverkets
Basprognoser 2026, se Tabell 15.
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Tabell 15. Utvecklingstal for lastbil 2019 — 2045 fran Prognos for
godstransporter 2045 — Trafikverkets Basprognoser 2026.

Lan Relativ utveckling trafikarbete lastbil 2019-2045
Stockholms I&n 29%
Uppsala lan 40%
Sddermanlands Ian 40%
Ostergétlands 1an 40%
Jonkdpings lan 40%
Kronobergs lan 37%
Kalmar Ian 37%
Gotlands lan 20%
Blekinge lan 30%
Skane lan 41%
Hallands Ian 34%
Vastra Goétalands lan 40%
Varmlands Ian 27%
Orebro lan 42%
Vastmanlands lan 48%
Dalarnas lan 35%
Gavleborgs lan 51%
Vésternorrlands 1an 65%
Jamtlands lan 38%
Vasterbottens lan 38%
Norrbottens Ian 36%

Personbilar i yrkestrafik har raknats upp sa att de pd kommunniva 6kar i samma takt
som den Ovriga personbilstrafiken (utifrdn en av de preliminidra versionerna av
basprognosen). For Stockholm och Goteborg har denna uppriakning gjorts pa
kommundelsniva.

Kalibrering av flygresandet

Flygfaktorn ar en kalibreringsparameter som sétts for att transportarbetet for flyg ska
stimma med Trafikverkets flygprognos. Denna faktor har satts till 1,03 i basaret 2019
respektive 1,14 i prognosaret 2045. Dessutom har ett extra tidspaslag om 10 minuter
lagts in for relationerna Goteborg-Stockholm och Malmo-Stockholm.

Taxematriser kollektivtrafik
Ingen uppdatering av de regionala kollektivtrafiktaxorna har gjorts mellan
basprognos 2024 och basprognos 2026.

En systematisk uppdatering av alla regionala kollektivtrafiktaxor i Sampers regionala
modeller gjordes infor basprognos 2020. I PM Taxematriser till de regionala
Sampersmodellerna — Metodbeskrivning (Trivector och M4Traffic, 2019) beskrivs
hur kollektivtrafiktaxematriserna togs fram. I arbetet med basprognos 2023
uppdaterades taxematriserna for Stockholms lan, da det upptackts vissa fel i dessa.
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For att uppdatera taxematriserna fran ar 2017 till ar 2019 ars niva gjordes i arbetet
med basprognos 2024 en generell uppskrivning med KPI. I nagra lan (Skéne och
Ostergotland) anpassades dAven de regionala kollektivtrafiktaxematriserna for att
spegla storre forandringar i zonsystemen dar.

Tagtaxorna som anviands i Sampers modell for 1dngviga resor har berdknats om for
att spegla trafikeringen i basiret respektive prognosaret. Detta gors med en
automatisk berikning dar taxorna baseras pa avstdnd, som i sin tur ar baserat pa
aktuellt utbud i jarnvagssystemet. Detta innebar att tdgtaxorna skiljer sig nagot i
basprognos 2026 jamfért med basprognos 2024, eftersom trafikeringen har
uppdaterats.
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