@i
37 TRAFIKVERKET

Rapport

Aktionsplan for saker
vagtrafik 2026-2030




Trafikverket
E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Aktionsplan for saker vagtrafik 2026-2030

Forfattare: Elenor Mork, Fredrik Gustafsson, Jorgen Persson, Kenneth Svensson,
Patrick Magnusson, Therese Malmstrom

Dokumentdatum: 2026-04-20

Version: 1.0

Kontaktperson: Therese Malmstrom, Trafikverket

Publikationsnummer: 2026:063
ISBN: 978-91-8045-569-5

Foto: Getty Images, Martin Stenmark, Kerstin Ericsson, Bildarkivet.se, Kasper Dudzik,
Trafikverket, SV Luma, Michael Erhardsson, Werner Nystrand, Roland Magnusson,
Olle Overby, UIf Huett Nilsson, Arash Atri, Jens Lindstrém, Elin Gardestig


mailto:trafikverket%40trafikverket.se?subject=

Innehall

1o INLEANING.......oooo s s 6
2. Malintegrering som en framgangsfaktor...................ccoooooicon, 9
3. Utmaningar fér att na trafiksdkerhetsmalen2030.............. 1
4. Ett 40-tal aktorer med ambition att vidta mer an 300 atgérder...... 13
5. Atgirderforratthastighet ... 14
6. Atgirder fornykter trafik ... 21
7. Atgirder for SAKEr CYKIING. ... 24
8. Atgirder for saker gdngtrafik ... 28
9. Atgirder for att forebygga suicid..............ooooooooooooeoe 33
10. Atgarder inom ledarskap for saker vagtrafik..........oooooo 36
11. Aktorernas atgarder for en sdker vagtrafik ... 42
Atgarder = ratt NASHIZNEL ... 42
AtGArder = NYKLEE trAfik.....oooooooeoeeeeeee e seeseeeseees s 49
AtGArder = SAKEE CYKIING.....ooovveeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo s sennee 54
Atgérder - siker cykling/saker GANGrafik............eeeccocooeeoeseeseeseeseeeeeeeeeseeeeeeeee 59
Atgérder - saker @ANGrafik..........coccoooveeceeoeeeeeeeeeeeeeeeeeee e .63
AtgArder = SUICIAPIEVENTION. ... seeseeeeeesssseeseeeseeesessesesseee 66
Atgérder - ledarskap for saker VAZafiK. ..o 69






Forord

For att vigtrafiken ska vara langsiktigt hallbar krivs att den &r siker. Det framgar av
riksdagens beslut om Nollvisionen, regeringens etappmal for trafiksidkerheten till ar
2030 och flera delmal inom Agenda 2030. Malen visar att antalet omkomna och all-
varligt skadade i vigtrafiken ska minska for alla trafikantgrupper, dven om trafiken
okar. Detta sker genom att olika myndigheter och aktorer pa olika sétt bidrar med
att tillhandahalla ett sidkert vigtransportsystem som svarar upp mot Nollvisionen.

Vi ndrmar oss malaret 2030 och just nu ser det ut att bli en utmaning att na det av
regeringen beslutade etappmalet for trafiksikerhet pa vig. Vi behover darfor till-
sammans gora vad vi kan for att effektivt bidra till gillande 2030-mal. For att lyckas
krivs inte bara ett 6kat engagemang bland berérda myndigheter och aktorer, det
krivs dven ett proaktivt arbete som effektivt levererar trafiksidkerhetsnytta vid varje
insats som gors, liten som stor.

Under Trafikverkets ledning har ett 40-tal myndigheter och andra aktorer beskrivit
vad man avser att géra under de fem ar som aterstar till och med malaret 2030,
vilket har resulterat i denna “Aktionsplan for siker vigtrafik 2026-2030”. Aktions-
planen innehaller mer 4n 300 atgirder som deltagande aktorer avser att genomfora
under perioden. Atgirderna adresserar f6ljande sex prioriterade insatsomraden:
ritt hastighet, nykter trafik, siker cykling, siker gangtrafik, suicidprevention samt
ledarskap for siker vigtrafik.

Som en extra satsning fram till malaret 2030 kommer Trafikverket bjuda in ytter-
ligare aktorer att delta i ett antal samverkansinitiativ for en séker vigtrafik som
16per parallellt med atgérderna i aktionsplanen.

Styrkan med aktionsplanen ér att vi som aktorer pekar pa vad vi sjélva vill och kan
bidra med de nirmaste aren. Planen ir ett viktigt skyltfonster fér det svenska trafik-
sikerhetsarbetet och den mojliggor for olika aktorer att hitta kopplingar mellan den
egna verksamheten och andras.

Denna aktionsplan dr den tredje upplagan av sitt slag sedan regeringen ar 2016
beslutade om Nystart for Nollvisionen och samtidigt gav Trafikverket i uppdrag att
leda samverkan av trafiksikerhetsarbetet for vigtrafiken. Trafikverket dr avséindare
av aktionsplanen och ansvarar fér rapportens innehall och slutsatser. Varje myndig-
het och aktor ansvarar for genomférandet av sina egna atgérder. De redovisade
atgirderna f6ljs upp pa arsbasis under Trafikverkets ledning.

Trafikverket vill rikta ett stort tack till alla aktorer for deras bidrag till aktionsplanen
och for alla de atgirder som vidtas for en siker vigtrafik. Tillsammans raddar vi liv
och hilsa!

Roberto Maiorana
Generaldirektor Trafikverket



1. Inledning

Aktionsplanens bakgrund och syfte

Trafikverket har sedan 2016 regeringens uppdrag att leda 6vergripande
samverkan i trafiksékerhetsarbetet for vigtrafik. Uppdraget innebér att
Trafikverket ska leda samverkan pa ett sétt som skapar ett fortsatt och okat
engagemang och ansvarstagande hos berérda myndigheter och aktorer for
att bidra till en siker vigtrafik dir ingen dédas eller skadas allvarligt. En av
aktiviteterna som genomfors som en del av detta uppdrag ir att Trafikverket
samlar ett brett urval av myndigheter, organisationer och aktérer som har
mojlighet att bidra i detta arbete i en gemensam aktionsplan.

Syftet med aktionsplanen &r att stirka och synliggora bredden av atgérder
som genomfors av olika aktorer for att bidra till en séker vigtrafik. Planen
synliggor ocksa olika aktorers arbete inom de prioriterade insatsomraden
som aktionsplanen fokuserar pa. Planen ir dven ett verktyg for att Trafik-
verket pa ett effektivt och resultatinriktat sétt ska kunna f6lja upp den bredd
av insatser och atgirder som sker i samhaillet for en séker végtrafik.

Forhoppningen ir att fler aktorer 4n de som deltar i aktionsplanen kan finna
inspiration i de atgiirder som presenteras. Denna aktionsplan dr den tredje i
sitt slag och giller fér perioden 2026-2030.

Forutsattningar och avgransning

For att na gillande trafiksidkerhetsmal till ar 2030 krivs ett brett engagemang
och ansvarstagande hos aktorer och myndigheter som pa olika sétt kan bidra
till en siker vigtrafik. Aktionsplanen ir ett verktyg for att skapa detta enga-
gemang och synliggora de atgirder som genomférs inom ett antal utpekade,
prioriterade insatsomraden.

Forutsittningarna for framtagandet av aktionsplanen:
¢ Planen ska utga fran Nollvisionen.
e Planen ska ge stod for att na géllande trafiksédkerhetsmal till ar 2030.

* Planen ska fokusera pa de viktigaste fragorna mot bakgrund av den arliga
analysrapporten och andra analyser av trafiksikerhetsutvecklingen.

» Planen ska stirka det gemensamma och systematiska trafiksikerhets-
arbetet inom végtrafiken.

* Planen ska gora det mojligt att f6lja upp delar av trafiksikerhetsarbetet.

» Planen ska vara klar varen 2026 och presenteras pa Resultatkonferens
trafiksikerhet vig.



Trafiksikerhetsmalen &r dels regeringens etappmal om en halvering av
antalet omkomna till max 133 omkomna, och en 25-procentig minskning av
antalet allvarligt skadade till ar 2030, dels tva aktérsgemensamma mal som
tagits fram inom ramen for den nationella samverkan som sker i Gruppen
for Nollvisionen i samverkan (GNS Vig)'. De aktérsgemensamma malen
anger att antalet suicid inom vigtransportomradet, inklusive hopp fran bro,
ska minska mellan ar 2020 och 2030, och antalet allvarligt skadade till foljd
av fallolyckor inom végtrafiken ska minska med minst 25 procent mellan ar
2020 och 2030.

Mot bakgrund av de beslutade malen och utvecklingen av trafiksékerhets-
indikatorerna?, som utgors av ett antal tillstand i vigtrafiksystemet som har
ett verifierat samband med utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt
skadade, fokuserar aktionsplanen pa sex prioriterade insatsomraden.
Omradena ir rétt hastighet, nykter trafik, séker cykling, siker gangtrafik,
suicidprevention samt ledarskap for siker vigtrafik.

I aktionsplanen beskriver deltagande aktorer atgiarder som de planerar att
genomfora inom de prioriterade insatsomradena under 2026-2030. Aktions-
planen innehaller dock inte alla atgirder som genomférs av de medverkande
aktorerna och inte heller alla atgérder som behéver genomféras for att na
malen for 2030. Dessutom vidtas manga andra viktiga atgirder av andra
aktorer som inte deltar i arbetet med aktionsplanen.

Trafikverket star som avséndare av aktionsplanen och ansvarar f6r
rapportens innehall och slutsatser. Varje aktor ansvarar for sina atgérder,
vilka redovisas i avsnitt 11.

Deltagande aktérer

Nedan redovisas de 38 aktorer som deltar i Aktionsplan f6r siker végtrafik
2026-2030. Urvalet av aktorer har gjorts med utgangspunkt i intresse fran
berdrda myndigheter och organisationer, samt i en ambition att inkludera
aktorer fran olika samhillssektorer som pa olika sitt bidrar till en séker
végtrafik. Trafikverket har vid varje framtagande av en ny aktionsplan bjudit
in ytterligare aktorer att delta, vilket &ven har skett i detta arbete. I den forsta
aktionsplanen deltog 13 aktorer och i den andra 33 aktorer®. Det har inte varit
mojligt for Trafikverket att bjuda in alla potentiella deltagare i arbetet med
denna aktionsplan for att kunna driva arbetet pa ett &ndamalsenligt sétt.

I kommande arbete planeras olika initiativ for en siker vigtrafik, dir ytter-
ligare aktOrer ges mojlighet att delta (avsnitt 4).

1 Trafikverket, Gruppen fér Nollvisionen i Samverkan, GNS

2 Trafikverket, Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2024

3 Trafikverket, Aktionsplan for séker vagtrafik
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Deltagande aktorer i Aktionsplan fér sdker vagtrafik 2026-2030

Adda (féretag inom SKR)
Arbetsmiljéverket
Boverket

Cykelcentrum (VTI)
Cykelframjandet
Dalatrafik
Folkh&lsomyndigheten
Folksam

Fotgingarnas férening (FOT)
Goteborgs stad

Hall Nollan

Malmé stad

Mobility Sweden

Motorférarnas Helnykterhets-
forbund (MHF)

M Sverige

Myndigheten for civilt férsvar (MCF)
(fd MSB)

Nationellt Centrum for Suicid-
forskning och Prevention (NASP)

Nationella trafiksakerhetsforbundet
(NTF)

Personskadeférbundet RTP

Polismyndigheten
Research Institutes of Sweden (RISE)
SAFER

Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR)

Stockholms stad

Svenska Taxiférbundet
Sveriges Bussforetag

Sveriges MotorCyklister (SMC)

Sveriges Trafikutbildares
Riksforbund (STR)

Sveriges Akeriféretag

Svensk Trafikmedicinsk Forening
(STMF)

Trafikverket
Transportforetagen
Transportstyrelsen
TRB Sverige

Umea kommun
Uppsala kommun

Statens vag- och transport-
forskningsinstitut (VTI)

Vastra Gotalandsregionen

Uppfdljning och 6versyn av aktionsplanen

Atgirderna i aktionsplanen foljs upp arligen genom att deltagande aktérer
beskriver vad som har genomférts under det gangna aret.* Syftet ar att fa en
samlad bild av framdriften av atgirderna samt att fa information om vad som
hénder inom trafiksikerhetsomradet i Sverige. Aktionsplanen géller under
perioden 2026-2030. Under fem ar kan forutsittningar fordndras och planer
revideras. For att hantera eventuella forindringar kan en halvtidsavstimning
och mindre 6versyn av planen genomféras vid behov.

4 Trafikverket, Aktionsplan for séker vagtrafik
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2. Malintegrering
som en framgangsfaktor

Mal for trafiksdkerheten och for en hallbar utveckling

Trafiksékerhet dr en forutséttning for ett hallbart samhélle och &r tydligt
inkluderat i FN:s globala hallbarhetsmal Agenda 2030. Aktionsplanen och
de atgirder som finns i planen har fokus pa trafiksikerhet, men det ar viktigt
att trafiksékerhet inte hanteras isolerat utan integreras i en bredare kontext

for att maximera de positiva effekter och synergier som finns mot andra
hallbarhetsmal.

Exempel pa omraden som trafiksikerhet interagerar med:

Trafiksakerhet ar en del av hdlsomalet och ar en férutsattning
for framjandet av aktivt resande som ger positiva halsovinster,
forebygger sjukdom och psykisk ohélsa. Genom att framja
hallbara transportsatt som cykling, gang och kollektivtrafik och
Oka dess sdkerhet minskar inte bara antalet skadade i trafiken,
det minskar dven utslappen av vaxthusgaser och luftféroreningar
och bidrar till minskat buller.

R Trafiksékerhet &r en arbetsmilj6fraga. De flesta foretag, organisa-
O3 vk tioner och myndigheter genererar resor och transporter vilket
“gi“/' innebar att manga anstéllda dagligen utsatts for trafiksakerhets-
‘I' relaterade risker i, eller pa vag till eller fran sitt arbete. Ett
systematiskt trafiksakerhetsarbete ar avgérande for att minska

olyckor och skapa en trygg arbetsmiljo.

Trafiksakerhet &r en del av malet Hallbara stdder och samhillen,
som bland annat handlar om att ge tillgang till sakra, ekonomiskt
dverkomliga, tillgéngliga och hallbara transportsystem med fokus
pa behoven hos manniskor i utsatta situationer som exempelvis
barn och aldre.

Trafiksdkerhet bor inkluderas i féretags och organisationers
hallbarhetsarbete och hallbarhetsredovisningar. Det bor ocksa
beaktas vid inkép och upphandling bade inom offentlig och privat
sektor, dar hallbara och sakra transporter ska prioriteras for att
framja langsiktigt hallbara vardekedjor.




Trafiksikerhet ér saledes en viktig komponent i Agenda 2030 som bor inte-
greras med andra hallbarhetsmal. Genom att arbeta tvirsektoriellt skapas
forutsittningar for ett mer hallbart samhélle for alla. Vikten av denna inte-
grerade syn pa trafiksékerhet har ocksa lyfts i internationella ssmmanhang,
bland annat vid de globala ministerkonferenser for trafiksikerhet som
genomforts i Stockholm 2020° och i Marrakech 2025°.

5 Road safety conference - RoadSafetySweden
6 4% Global Ministerial Conference on Road Safety
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3. Utmaningar f6r att na
trafiksakerhetsmalen 2030

Under 2025 omkom 203 personer i vigtrafikolyckor vilket ligger 6ver den
nodvindiga utveckling som kravs for att na hogst 133 omkomna ar 2030.
Antalet rapporterade allvarligt skadade (exklusive fotgéingare i fallolyckor)
var drygt 5000 personer. Aven detta beddms vara ver den niva som krivs
for att na 2030-malet.’

Utover att Trafikverket f6ljer utvecklingen av antal omkomna och allvarligt
skadade i végtrafik f6ljs ett antal trafiksikerhetsindikatorer i syfte att bedoma
hur trafiksidkerheten utvecklas 6ver tid. Indikatorerna beskriver omraden
eller tillstdnd dér det finns ett verifierat samband med utvecklingen av antalet
omkomna och allvarligt skadade. Indikatorerna técker in bade tillstdnd som
ror infrastrukturen (systemindikatorer) och tillstand som ror beteenden
(anvéndningsindikatorer). For varje indikator har en malniva beslutats som
behover nas for att etappmalet for antalet omkomna och allvarligt skadade
2030 ska uppnas. Analysen av 2025 ars utfall visar att trafiksdkerhets-
indikatorerna inte utvecklas i den takt som krévs for att nd etappmalen.

Implementeringstakten av effektiva atgérder beh6ver dirmed oka, sérskilt
for indikatorer som kréiver investeringar eller strukturella forindringar

i systemet. Detta giller bland annat motesseparerade vigar, hastighets-
anpassningar och 6kad sékerhetsstandard i korsningar och i gang-, cykel- och
mopedpassager (GCM-passager). Aven sidoomradesatgirder och ytterligare
infrastrukturatgirder i syfte att forhindra suicid behéver vidtas. Atgirder
behover ocksa genomféras som paverkar anvindningsindikatorerna, exem-
pelvis for 6kad hastighetsefterlevnad, cykelhjdlmsanvindning, biltesanvind-
ning och for att 6ka andelen nykter trafik. Analyser har visat att den fordons-
tekniska utvecklingen spelar en viktig roll for trafiksdkerhetsutvecklingen,
men genomslaget av den fordonstekniska utvecklingen som nu sker, vintas
paverka trafiksékerheten i en mer betydande omfattning forst efter 2030.%

For allvarligt skadade dr utmaningarna sérskilt stora. Antalet allvarligt
skadade cyklister har 6kat markant, bland annat pa grund av fler olyckor
med elsparkcykel. Fallolyckor bland fotgéngare dr den vanligaste orsaken
till allvarliga skador i végtrafikomradet, ofta kopplade till brister i vinter-
viaghallning och ojimna gangytor i titort. Vi vill att fler gar och cyklar, det

7 Trafikverket, Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2025: Malstyrning av trafik-
sidkerhetsarbetet mot etappmalen 2030 2026:076

8 Trafikverket, Forecast of road safety development and scenarios to meet the
targets for 2030 and 2050 - an update based on in-depth studies 2022,
dnr TRV 2024/135147

n
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ir positivt for miljon, klimatet och for folkhilsan och dr ocksa en viktig del
i omstéllningen till ett hallbart transportsystem. Det aktiva resandet maste
dock vara sékert for att betraktas som langsiktigt hallbart vilket innebér att
ytterligare trafiksékerhetsatgirder inom gang och cykel, behéver vidtas.

Utover detta pekar analyser av dédsolyckor inom vigtrafiken pa att arbets-
givare behover ta ett storre ansvar for trafiksdkerheten i de resor och trans-
porter de genererar. Minst en tredjedel av dédsfallen i trafiken kan kopplas
till arbetsrelaterade resor. Regelverk och st6d finns men tillimpningen
behover 6ka, vilket kréver ett tydligare ansvarstagande och stirkt styrning
fran arbetslivet.

Sammantaget visar analyserna att det krivs en patagligt 6kad takt i imple-
menteringen av atgéirder som ror investeringar i séiker infrastruktur. Utéver
detta behover kvaliteten pa drift och underhall férbéttras, sarskilt for
oskyddade trafikanter och ytterligare steg 1- och 2-atgirder enligt fyrstegs-
principen® vidtas, exempelvis informations- och utbildningsinsatser, resfria
moten, okad hastighetsovervakning och anpassade hastighetsgrinser, for att
nirma oss de beslutade trafiksidkerhetsmalen.

9 Trafikverket Fyrstegsprincipen
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4. Ett 40-tal aktorer med ambition
att vidta mer an 300 atgarder

Arbetet med att skapa en sdker vigtrafik dédr alla kan vistas och firdas utan
att riskera att omkomma eller skadas allvarligt kréver ett engagemang och
ansvarstagande hos alla berérda myndigheter och aktorer pa bade kort och
lang sikt. I Aktionsplan for en siker vigtrafik 2026-2030, redovisas totalt
320 atgirder som 38 myndigheter och andra aktorer har som ambition att
genomfora under perioden for planen.

Utover de aktorer som deltar i aktionsplanen finns ytterligare aktérer som
bade vill och bor engageras i trafiksikerhetsarbetet. For att mojliggora

ett samlat engagemang i fragor dar manga olika aktorer behover bidra

avser Trafikverket att initiera ett antal samverkansinitiativ fér 6kad séker-
het i vigtrafiken. Initiativen genomférs parallellt med aktionsplanen och
omfattar bland annat integrering av trafikséikerhet i arbetsmiljoarbetet,
forbattrad drift och underhall for gaende och cyklister, 6kad sikerhet for
gaende och cyklister i titort med fokus hastighetsgrins 30-40 km/tim, 6kad
cykelhjalmsanvindning samt hoppskydd pa broar for att forebygga suicid.
Initiativen finns med bland atgérderna i avsnitt 11. Genom att delta i denna
typ av samverkansinitiativ far man ta del av erfarenheter och ny kunskap
samt ges mojlighet att diskutera det aktuella omradet for att pa sa sétt kunna
komma igang och stérka sitt trafiksikerhetsarbete.

For vissa atgiardsomraden finns kiinda effektsamband som mojliggor
berikning av trafiksikerhetseffekter, medan andra inte &r direkt berdknings-
bara. Atgiirder som beddms ha stor effekt for trafiksikerheten ir exempel-
vis atgirder som ror hastighetsanpassning, etablering av trafiksikerhets-
kameror (ATK) och métesseparering. Positiva effekter kan ocksa beréknas
for suicidpreventiva atgirder, sinkta hastigheter i titort, atgirder for sikrare
GCM-passager samt 6kad cykelhjdlmsanvindning. De mer forutsittnings-
skapande atgidrderna som exempelvis informations- och kunskapshéjande
atgirder, insatser som ror det systematiska arbetsmiljéarbetet och siker-
stillande av god kvalitet i olycks- och skadedata, ir svara och inte alltid
relevanta att kvantifiera. Samtidigt dr dessa insatser viktiga for att uppna
goda trafiksékerhetseffekter pa lingre sikt.

Atgirderna i aktionsplanen som listas i avsnitt 11 adresserar de sex
prioriterade insatsomraden som beskrivs i kommande avsnitt:

* Raitt hastighet  Siker gangtrafik
e Nykter trafik ¢ Suicidprevention
o Siker cykling e Ledarskap for siker vigtrafik.
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5. Atgirder for ritt hastighet

Sdkra hastighetsnivaer &r avgérande for att skapa en siker vigtrafik och
minska antalet omkomna och allvarligt skadade. Det kan goras genom att
anpassa hastighetsgrinserna och genom att bygga om trafikmiljén. Det 4r
ocksa centralt att 6ka hastighetsefterlevnaden vilket kan goras bade genom
okad 6vervakning och olika sitt att kontrollera och folja upp hastigheterna.
Légre hastigheter ger &ven minskade utslédpp, ldgre trafikbuller och 6kad
trygghet. Vidare bidrar ligre hastigheter till mer attraktiva stads- och tétorts-
miljoer samt 6kad tillgdnglighet f6r gaende och cyklister. Lagre hastigheter
bidrar ocksa till 6kad mobilitet och sjélvstindighet fér barn, dldre och
personer med funktionsnedséttning.

Vad behover géras?

I detta kapitel beskrivs atgérder inom det prioriterade insatsomradet rétt
hastighet. Atgirderna ir indelade i sex omraden:

 anpassade hastighetsgrinser till viigarnas utformning och sikerhetsniva

 infrastruktur - skadereducerande och hastighetsstédjande infrastruktur-
utformning

» Overvakning och kontroll av hastighetsefterlevnaden
» hastighetsstodjande tekniska stodsystem och digitalisering
» kunskapshdéjande atgirder och beteendepaverkan

» forskning och innovation.

Anpassade hastighetsgranser till vagarnas
utformning och sakerhetsniva
60/80 km/tim pa landsbygd

Med utgangspunkt i Nollvisionen bor hastighetsgrinserna vara anpassade uti-
fran vigens utformning och ménniskans tolerans mot yttre vald. Det innebér
bland annat en maximal hastighetsgrins pa 80 km/tim pa vigar som saknar
mittseparering och har en mattlig trafikméingd. Trafikverket har arbetat syste-
matiskt med att se 6ver och anpassa hastighetsgrinserna pa vigar med hastig-
het 6ver 80 km/tim. Aven vigar med 70 km/tim och ligre behover ses over.

30/40 km/tim i tatort

I den globala planen och Stockholmsdeklarationen!® uppmanas FN:s
medlemslénder att begriinsa hastigheten till 30 km/tim i omraden dr bilar,

10 Stockholm Declaration - Third Global Ministerial Conference on Road Safety:
Achieving Global Goals 2030
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gaende och cyklister vistas tillsammans. Flertalet europeiska stdder har
sedan en tid tillbaka infért 30 km/tim. Aven svenska stider genomfor hastig-
hetséversyner dér allt fler gator skyltas om till 30 och 40 km/tim.

Att som alternativ borja med att inféra 40 km/tim i titorter ar ett viktigt
forsta steg i riktning mot rétt hastighet i titorter. Utéver detta behéver

30 km/tim sdkras i omraden dir gaende och cyklister blandas med biltrafik
pa ett frekvent och planerat sitt.

For att vi ska na etappmalen 2030 behover 99 procent av vigliangden i
tétort vara hogst 40 km/tim, men helst 30 km/tim (av alla vigar med
30-50 km/tim) ar 2030. Utfallet 2024 var 72 procent vilket inte anses vara i
linje med nodvindig utveckling mot malet. Totalt berdknas drygt 1200 mil
titortsvigar behova ses 6ver och justeras innan 2030.
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Infrastruktur - skadereducerande och
hastighetsstodjande infrastrukturutformning

Sakra vagar

Eftersom alla vigar inte kan fa hastighetsséinkningar behovs en skade-
reducerande och hastighetsstédjande infrastrukturutformning.

For att vi ska na etappmalet 2030 beh6ver minst 96 procent av trafikarbetet,
pa vigar med en hastighetsgrins 90 km/tim eller hogre, ske pa vigar som ar
motesseparerade med mittricke. Utfallet f6r 2024 var 85 procent vilket inne-
bir att utvecklingen inte sker i nddvindig takt. Aven de hogst trafikbelastade
vigarna med hastighetsgrins 80 km/tim beh6ver motessepareras. For vigar
med en hastighetsgrins 80 - 120 km/tim behéver minst 70 procent av trafik-
arbetet ske pa vigar som dr motesseparerade med mittricke. Utfallet for
2024 var 66 procent vilket bedoms ligga i linje med nédvindig utveckling.!

Sdkrare korsningar med lidgre hastighetsgrinser och med en utformning som
stodjer ritt hastighet behovs for att hantera krockvaldet som uppstar vid

sidokollisioner. Det passiva krockskyddet i sidan pa bilar ir betydligt ldgre dn
for frontalkollisioner. Korsningsolyckor orsakar varje ar cirka 15 dédsolyckor.

Sékrare sidoomraden behovs for att hantera krockvaldet som uppstar vid
ho6ga hastighetsnivaer. Ett plotsligt stopp mot ett fast hinder eller branta
sldnter som orsakar voltningar behover atgirdas. Den funktionalitet som det
projekterats och byggts for behover vidmakthallas genom en planerad drift
och underhall av sidoomradena sa att de fortsitter fungera som tinkt 6ver
tid. Singelolyckor orsakar varje ar drygt 60 dédsolyckor.

Atgirder som mittseparering och sidoomradesatgirder minskar #ven risken
for suicid som beskrivs ndrmare i avsnitt 9.

Sakra GCM-passager

Forutom att hastighetsgréinser édndras bor &ven hastighetsdimpande atgérder
genomforas pa prioriterade platser bland annat vid gang-, cykel- och moped-
passager (GCM-passager). Sikra GCM-passager har biring pa savil det
prioriterade insatsomradet ritt hastighet, som pa siker cykling och siker
gangtrafik. Titorternas trafikmiljéer beh6ver anpassas bade till gaendes

och cyklisters behov av sikerhet men ocksa behovet av tillginglighet for att
frimja den aktiva mobiliteten och for att skapa attraktiva miljGer.

Malet for indikatorn om andel sikra GCM-passager ir att minst 80 pro-
cent av alla passager pa det statliga huvudvignitet ska ha god eller mindre
god standard. Med huvudnit avses i denna indikator gator och végar inom
funktionell viigklass 0-5. Motsvarande nodvéndigt tillstand f6r kommunalt
vignét dr 75 procent. En GCM-passage definieras som god trafiksikerhets-
standard om den &r planskild eller om 85 procent av bilisterna passerar

1 Trafikverket, Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2024
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i maximalt 30 km/tim. Det senare astadkoms mest effektivt genom att

ha nagon form av fysiskt farthinder i anslutning till 6vergangsstillet. For
mindre god standard krivs hastighetsgrins 30 km/tim, 40 km/tim med
signalreglering eller avsmalning inom 15 meter. Vid arsskiftet 2024,/2025
beriknades andelen GCM-passager med god eller mindre god standard pa
statligt vignit vara 63 procent och pa det kommunala viignitet 55 procent.
Utfallet ligger inte i linje med nédvéndig utveckling.

Overvakning och kontroll av hastighetsefterlevnaden

Utover att hastighetsgrinser bor anpassas behover ocksa hastighetsefter-
levnaden 6ka bade pa det statliga och det kommunala vignitet. Hastighets-
efterlevnad &r ett av de mer utmanande omradena for att na etappmalen
2030. Nodviandigt tillstand for indikatorn om hastighetsefterlevnad &r att
minst 80 procent av trafikarbetet pa savil statligt som kommunalt vignét
sker inom tillaten hastighet. Utfallet f6r indikatorn var 54 procent for statliga
vigar (métning genomford 2024) och 63 procent pa det kommunala viignitet
(mitning genomfoérd 2023). Detta ir inte i linje med nédvindig utveckling
mot malet till 2030.

For siker fird med motorcykel dr hastighetsefterlevnaden sérskilt viktig.
Flera olika underlag som exempelvis basramsméitningar av hastigheter och
automatiska trafiksikerhetskontroller (ATK) (dar MC registreras men inte
rapporteras) samt djupstudier av dédsolyckor visar att 6verhastigheter &r
vanligt forekommande.

Polisens manuella hastighetsévervakning och ATK ér effektiva verktyg for
okad hastighetefterlevnad. ATK bedéms ridda cirka 20 liv per ar och fler
an 70 personer per ar fran att bli allvarligt skadade i trafiken. Om alla skulle
folja hastighetsgrianserna skulle cirka 50 liv rdddas varje ar."?

Manga aktorer kan bidra till 6kad hastighetsefterlevnad. Resor i, och for,
arbetet och den yrkesmissiga trafiken utgor en stor andel av trafikarbetet
och det dr déarfor angeldget att denna trafik sker inom gillande hastighets-
grins. Ett sétt att bidra till det dr att bade bestillare och utforare tar ett
storre ansvar for de transporter man upphandlar och genomfor. Mer om
detta beskrivs under avsnitt 10 Ledarskap for siker végtrafik.

Hastighetsstddjande tekniska stédsystem
och digitala tjanster

Avancerade forarstodsystem kan hjélpa foraren att undvika singelolyckor
och motesolyckor, de kan dven anpassa hastigheten och bromsa fordonet for
att undvika en upphinnandeolycka. Exempel pa sddana stédsystem 4r ISA
(Intelligent Speed Assistance), Lane Keeping Assist (LKA), adaptiv fart-
hallare (ACC, Adaptive Cruise Control) och skyltavldsning. Sedan juli 2024

12 VTI, Vad skulle hdnda om alla héll hastighetsgransen? Effekter pa antal omkomna,
VTI2021:10
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ska alla nya bilar som siljs i Europa vara utrustade med ISA-system enligt
EU Forordning 2019/2144. I takt med att fordonsparken byts ut kommer
dessa system att bli allt vanligare i trafiken. Forutsatt att systemen anvinds
kommer det innebéra positiva effekter for trafiksédkerheten.

Genom geofencing (ocksa kallat geostaket) kan fordon inom ett definierat
geografiskt omrade begrinsas, styras eller informeras utifran exempelvis
géllande hastighetsgrins, val av drivmedel f6r hybridfordon eller tilltride
till omraden. Geofencing har testats i olika pilotprojekt de senaste aren och
har visat sig ha stor potential. Nu har tekniken borjat anvindas bredare och
framforallt inom nyttotrafiken. For en mer storskalig implementering av
geofencing bor darfor fokus initialt vara pa kollektivtrafik, taxi och gods-
transporter. Transportképare kan i upphandling stilla funktionskrav som
innebir att geofencing ska anvéndas for att reglera vissa villkor, till exempel
hastighetsefterlevnad.

Avancerade forarstédsystem anviander sig huvudsakligen av den befintliga
fysiska infrastrukturen. Fordonets kameror ldser vigmarkringar for att forsta
vigens utformning. For att detta stodsystem ska fungera pa bésta sétt kan
vighallaren efterstriva en standard pa fysiska vigmarkeringar som dven
beaktar de positiva trafiksikerhetseffekter som fordon med avancerade
forarstodsystem kan ge. For att ISA ska fungera tillforlitligt krévs dock att




den fysiska och den digitala infrastrukturen dr konsekvent och korrekt.
Skyltning behéver vara tydlig och entydig, och hastighetsgrinser maste vara
korrekt representerade i nationella och kommersiella kartdatabaser. Brister
i skyltning eller avvikelser mellan fysisk skyltning och digital information
riskerar att minska systemets trovirdighet och ddrmed dess trafiksékerhets-
effekt. men skulle gynnas av férbéttrad digital infrastruktur. Béttre geografisk
information om végar och férbéttrade uppkopplingsmdojligheter skulle
kunna 6ka systemens effektivitet och tillforlitlighet. Detta giller exempelvis
maskinlisbara trafikregler, dir system som syftar till att 6ka hastighets-
efterlevnaden skulle ha nytta av maskinlidsbar information om hastighets-
begrinsningar for att 6ka redundansen och minska felkillor. Det skulle i sin
tur kunna leda till 6kad acceptans av systemen.

Aven digitala tjinster riktade till uppkopplade fordon kan bidra till att vid
behov sidnka hastigheterna och 6ka hastighetefterlevnaden. Digitala tjénster
fungerar generellt genom att férmedla statisk och dynamisk information,
exempelvis om hastighetsbegrinsningar, milj6zoner eller vigarbeten genom
navigationstjénster i fordon eller appar. Det kan ocksa handla om olika typer
av varningstjinster som har som syfte att 6ka sikerheten genom att varna
forare for akuta eller potentiella faror pa vigen, till exempel varning f6r vig-
arbete eller varning for halt viglag. Denna typ av varningar ska géra féraren
mer uppmiérksam och skapa mojligheter att anpassa kérningen och hastig-
heten till den aktuella situationen.

For att digitala tjinster ska fungera behovs ett vil fungerande ekosystem,
dér flera typer av aktérer samverkar. Exempelvis dr det i huvudsak tjénste-
leverantorer och fordonstillverkare som nar ut med information till slut-
anvindaren.

Kunskapshojande atgarder och beteendepaverkan

Hastighetsddmpande atgiirder i infrastrukturen, hastighetsévervakning

och tekniska stédsystem paverkar trafikanternas beteenden och hastighets-
efterlevnad. I kombination med dessa atgirder kan ocksa olika informations-
insatser och kunskapshéjande atgirder bidra till 6kad hastighetsefterlevnad.
Informationsinsatserna kan viinda sig bade till trafikanter, men ocksa till
foretag och organisationer for att 6ka kunskapen om hur man utifran sin roll
som arbetsgivare och utférare och upphandlare av transporter kan bidra till
en Okad hastighetsefterlevnad.

Det ir viktigt att 6ka anvindandet av de hastighetsstodjande system som
finns i dagens moderna bilar och motorcyklar. Samtidig behover systemen bli
mer tillforlitliga och infrastrukturen behover i hégre grad stédja systemen.
Enligt resultat fran Trafiksidkerhetsenkiten idr anvindningen av hastighets-
stodjande system nédrmare 40 procent bland alla trafikanter, men enbart en
procent bland motorcyklister.”®

13 Trafikverket, Allménhetens syn pa trafiksdkerhet - Resultat fran Trafiksdkerhets-
enkaten 2024
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Forskning och innovation

Det finns fortsatt behov av forskning och innovation inom omradet ritt
hastighet. Det handlar bade om att utveckla sitt for paverkan av trafikanters
regelefterlevnad och att utveckla hastighetsstédjande 16sningar inom savél
infrastruktur, fordon som skyddssystem.

Manga av trafiksékerhetsproblemen finns pa ett vignét med ligre trafikflode
och sdmre utformning och hir behéver nya l6sningar utvecklas exempelvis
kring utformning av korsningar och 16sningar motsvarande métesfria stat-
liga végar i syfte att motverka olyckor i valdsnivaer som moderna bilar dnnu
inte klarar av att hantera. Det behovs dven nya effektiva atgérder for en siker
utformning av gator och vigar som adresserar gaende och cyklisters behov
av ett sikert system. Det giller bade lings med och korsande gata/vig inom
titort och pa landsbygd mellan savil bil/ bil, bil /oskyddade som sinsemellan
moped/ cykel/ gaende. Fordonsutvecklingen med alltmer automatiserade
bilar kan pa sikt 16sa manga av dagens problem men det drojer ldnge innan
hela fordonsflottan &r utbytt.

Ett annat exempel pa omrade dir 6kad kunskap behovs ir kring anvindandet
av och acceptans for olika typer av stddsystem i fordonen da det ér onskvért

att veta hur foraren uppfattar, litar pa och anvéinder dessa system.

I avsnitt 11 listas alla atgirder fran deltagande aktorer inom det prioriterade
insatsomradet Ritt hastighet.
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6. Atgirder for nykter trafik

Atgirder for en nykter trafik har en central betydelse for att firre ska
omkomna och skadas allvarligt i vigtrafiken. Ungefér var fjirde dédsolycka
ir alkohol- eller narkotikarelaterad vilket innebér att det varje ar omkom-
mer cirka 50 personer i denna typ av olyckor. Under 2024 omkom 48 per-
soner i olyckor som var alkohol- och narkotikarelaterade.* Av dessa 48 var
35 enbart alkoholrelaterade, nio enbart narkotikarelaterade och i fyra fall
forekom bade alkohol och droger. Andelen onyktra skiljer sig 4t mellan de
olika trafikantgrupperna. Ungefir 30 procent av omkomna pa mc var paver-
kade av alkohol eller narkotika. Motsvarande siffra for omkomna pa fyrhju-
ling var néstan 90 procent och andelen onyktra pa cykel cirka 15 procent.
Malnivan for indikatorn Nykter trafik anger att 99,9 procent av trafikarbetet
ska ske med nyktra férare. Modellen for berdkningen av indikatorn &r dock
i behov av en 6versyn och inga métningar har dirfor genomférs under de
senaste aren.

Vad behéver géras?

I detta kapitel beskrivs atgidrder inom det prioriterade insatsomradet nykter
trafik. Atgiirderna ir indelade i fem omraden:

» nykterhetsstodjande teknik

» Overvakning och kontroll

» kunskapshdéjande atgirder och beteendepaverkan
» samverkan mellan aktorer

» forskning och innovation.

Nykterhetsstodjande teknik

Alkolas har funnit pa svenska marknaden sedan slutet av 90-talet och idag
finns cirka 180 000 fordon som ir utrustade med alkolas. Det finns en hog
acceptans i samhillet fér teknik som gor att bilen inte kan startas eller koras
under paverkan av alkohol och/eller narkotika. I 2024 ars enkit “Allmén-
hetens syn pa trafiksikerhet”, instimde 80 procent av medborgarna i aldern
16-74 ar, att alla bilar borde vara utrustade med denna typ av teknik.”

Det &r viktigt att sékerstélla att yrkestrafiken anvinder fordon som ér ut-
rustade med alkolas eller annan nykterhetsstédjande teknik. Hér krivs det
att bade bestillare och utférare av resor och transporter, savil inom féretag

14 Trafikverket, Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2024

15 Trafikverket, Allmé&nhetens syn pa trafiksékerhet - Resultat fran Trafiksdkerhets-
enkaten 2024
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som hos organisationer och myndigheter, tar ett storre ansvar. Denna typ
av atgirder kopplar éven till det prioriterade insatsomradet Ledarskap for
siker vigtrafik.

Utover alkolas finns andra typer av nykterhetsstédjande teknik och utveck-
ling pagar inom omradet. Exempelvis finns férar6vervakningssystem som,
utéver befintliga funktioner som 6vervakar trotthet och distraktion, kan
detektera om foraren missténks vara paverkad av alkohol eller droger.

Overvakning och kontroll

Polismyndighetens kontroller och alkoholutandningsprov har en central
betydelse for att minska rattfylleriet. Det har dock ldnge varit ett bekymmer
att det inte funnits samma mojligheter att slumpmaissigt genomfoéra kon-
troller for att uppticka narkotikapaverkan, som alkoholpaverkan, bland
forare i trafiken. I november 2024 fattade dock riksdagen beslut om f6érsoks-
verksamhet med rutinmissiga 6gonundersékningar, dven om det inte finns
en misstanke om brott. Regleringen inférdes pa forsok i en ny tidsbegriansad
lag som triddde i kraft den 1 mars 2025 och giller till och med utgangen av
februari 2030.

Nykterhet kan dven kontrolleras genom automatiserade nykterhets-
kontroller. Sedan 2023 férdelar Trafikverket, pa uppdrag av regeringen,
bidrag for etablering av anldggningar for nykterhetskontroller i hamnar
eller pa andra stéllen med anslutning till allmén trafik.’®

Samverkan mellan aktorer

Att hantera forekomst av alkohol och narkotika i trafiken ger ocksa synergier
med andra mal som rér hilsa, trygghet, en god arbetsmilj6 och forebyggande
av andra drogrelaterade brott i samhiillet. Tidigare studier har visat att
manga som rapporteras for rattfylleri har alkohol- eller narkotikaproblem
som de kan behova hjéilp med att ta sig ur. Ett bra forebyggande arbete kan
vara ett sétt att identifiera och hjilpa méinniskor med alkohol- och/eller
narkotikarelaterade problem, och det kan ocksa motverka drogrelaterad
kriminalitet i samhaéllet. Det ar viktigt med samverkan mellan myndigheter
och aktorer som var och en men dven gemensamt kan bidra till att minska
problemet med alkohol- och drograttfylleri.

Kunskapshojande atgarder och beteendepaverkan

12024 ars undersokning "Allménhetens syn pa trafiksikerhet”, uppger sex
procent av bilférarna att de kort bil i samband med att ha druckit alkohol det
senaste aret.” Andelen dr hogre bland mén &n bland kvinnor, atta jamfort
med fyra procent. Sedan inledningen av 2000-talet har andelen som angett
att de kort i samband med att ha druckit alkoholhaltiga drycker legat pa en

16 Trafikverket, Bidrag for etablering av anldggningar for nykterhetskontroller

17 Trafikverket, Allménhetens syn pa trafiksdkerhet - Resultat fran Trafiksdkerhets-
enkaten 2024
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stabil niva. Fem procent anger att de akt med en forare de misstiankt varit
alkoholpaverkad. Andelen skiljer sig dock mycket at mellan aldersgrupperna.
Cirka 16 procent av 16-27 aringarna och cirka tva procent av personer 6ver
65 ar, uppger att de akt med en missténkt paverkad forare. For att uppritt-
halla och dven 6ka allménhetens medvetenhet och kunskap om riskerna med
alkohol och narkotika i trafiken bor informationsinsatser genomféras konti-
nuerligt. Sadana insatser kan &ven bidra till att 6ka eller uppritthalla en hog
acceptans for teknik som frimjar nykterhet, samtidigt som de stérker 6ver-
vakningsarbetet.

Forskning och innovation

Det finns fortsatt behov av forskning och innovation inom omradet, bland
annat kring tekniska stodsystem for att uppticka och forhindra paverkade
motorfordonsforare. Ytterligare forskning behovs éven kring nykterhet i
trafiken med fokus pa andra trafikantgrupper sasom olika typer av cyklister.

I avsnitt 11 listas alla atgirder fran deltagande aktérer inom det prioriterade
insatsomradet Nykter trafik.
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7. Atgirder for sidker cykling

Vi 6nskar att fler ska vilja ett aktivt resande eftersom det ér bra for bade
miljo och folkhilsa. Vid 6kat cyklande utan att sdkerhetsatgirder vidtas,
riskerar fler cyklister att skadas eller do i trafiken, det ir déarfor ett viktigt
och utmanande omrade att arbeta med.

Varje ar omkommer omkring 25-30 cyklister i trafiken och cirka 2 500 skadas
allvarligt. Antalet d6dsfall minskar inte och de senaste aren har antalet all-
varligt skadade 6kat.!® En viktig orsak &r att olyckor med elsparkcyklar har
blivit vanligare. En del av 6kningen kan ocksa bero pa att rapporteringen i
olycksdatabasen Strada har blivit bittre. De flesta som omkommer pa cykel dr
65 ar eller dldre och de stérsta grupperna som skadas allvarligt dr yngre eller
dldre cyklister. Vi dr fortfarande langt ifran det nationella malet att halvera
antalet déda och minska antalet allvarligt skadade med minst 25 procent till
ar 2030 - sett till cyklister.

Vad behover géras?

I detta kapitel beskrivs atgirder for att 6ka sidkerheten for cyklister.
Atgirderna ir indelade i fem omraden:

 infrastruktur - utformning och hastighet

e infrastruktur - drift och underhall

¢ kunskap och beteendepaverkan

 sikrare fordon - bade cyklar och bilar (personbilar, lastbilar och bussar)

 forskning och innovation.

Infrastruktur - utformning och hastighet

For att 6ka sdkerheten for cyklister och andra oskyddade trafikanter dr det
viktigt att:

 anpassa hastigheterna dér olika trafikslag blandas (t ex bilar, cyklister
och gaende)

» separera cykel- och gangtrafik fran biltrafik - om det inte dr mojligt att
lata bilarna anpassa sig till de oskyddades villkor

» skapa sikra passager for gaende, cyklister och mopedister
(GCM-passager)

 skapa siker infrastruktur for cyklisterna genom till exempel jaimna och
hinderfria cykelytor med tillrécklig bredd och utan farliga kanter.

18 Trafikverket, Allmanhetens syn pa trafiksdkerhet - Resultat fran Trafiksdkerhets-
enkaten 2024
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Dessa atgirder gor det sidkrare att cykla och bidrar samtidigt till 6kad trygg-
het, tillginglighet och attraktivitet for cyklister. Atgiirderna gynnar inte
minst grupper, som till exempel barn, dldre och personer med funktionsned-
sittning. Atgirderna bidrar saledes ocksa till en mer jimstilld trafikmiljo.

Infrastruktur - drift och underhall

Ungefir 80 procent av alla cyklister som skadats allvarligt och hilften av de
som omkommer, gor det i en singelolycka. For att minska sadana olyckor

ir det mycket viktigt att cykelvégar dr vilskotta, bade pa kommunala och
statliga végar. Drift och underhall av god kvalitet behovs aret runt for att
cykeln ska kunna ersitta fler bilresor.

Elektriska cyklar 6kar mojligheterna for att fler ska kunna cykla, till exempel
ildre personer. Elcyklar gor det ocksa mojligt att cykla lingre och lingst mer
kuperade strickor. Elcyklarnas hogre hastigheter stiller dock 6kade krav pa
vél utformad och underhallen infrastruktur.

I VTI-rapport ”Oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och deras
skadeutfall” framgar att cirka 30 procent av alla cyklister som skadades all-
varligt intréffade nér halka radde, vanligen pa grund av sné/is eller 16st grus.




Mer &n varannan av de allvarligt skadade har angett att halka var en orsak
under perioden november till februari. Halka pa grund av 16st grus var
vanligast under mars till april.”

Att stélla tydliga krav pa underhallet av GCM-végar och att ocksa folja upp
att dessa krav uppfylls dr av central betydelse. Dessutom ér det viktigt att
forsta och anpassa underhallet efter cyklisternas behov.

Kunskap och beteendepaverkan

For att kunna cykla siikert behover dven cyklisten bidra till exempel genom att:
» anvinda hjialm

* ha fungerande belysning och reflexer

« anvinda vinterdéck nér det dr halt

 inte trimma elcykeln eller elsparkcykeln

» folja trafikreglerna.

Aven om olyckor inte alltid kan férhindras, gir det att minska risken for
allvarliga skador. Cykelhjdlmen ir sirskilt viktig da den minskar risken for
dodlig huvudskada med cirka 50 procent, och for allvarlig huvudskada med
omkring 65 procent. Dirfor dr det viktigt att fler anvéinder hjidlm - bade barn
och vuxna. Ar 2023 anviinde 47 procent hjilm, vilket bara 4r en liten 6kning
jamfort med 2021. For att na trafiksikerhetsmalet till 2030 bedéms minst

80 procent behdva anvéinda hjalm.

Flera aktorer har tagit fram material for att stodja insatser for ett sikert
aktivt resande. Trafikverket har tagit fram underlag som stéd till kommuner,
regioner och organisationer som arbetar med beteendepaverkan for 6kat
sikert aktivt resande riktad till medborgare och trafikanter. Materialet
innehaller en idéskrift?® med goda exempel och viktiga framgangsfaktorer,
samt en handbok? for planering och genomférande av kommunikations-
insatser.

Manga arbetsgivare uppmuntrar till cykling i tjinsten eftersom det &r bra

for bade ekonomi, hilsa och miljo, men det medfér ocksa ett ansvar. Enligt
arbetsmiljolagen behéver arbetsgivaren bedéma risker och férebygga dem.
Att cykla i tjinsten &r en sadan risk. Det dr darfor viktigt att arbetsgivaren ser
till att cyklingen sker sékert. Cyklarna behover servas med jamna mellanrum
och vara ritt utrustade med till exempel belysning, reflexer och vid behov
vinterddck. Arbetsgivaren kan ocksa kravstélla hjalmanvindning. Detta
beskrivs d&ven under avsnitt Ledarskap for siker végtrafik.

19 VTI, Oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och deras skadeutfall: en jam-
férande studie mellan fotgangare, cyklister, mopedister och motorcyklister, VTI 1133
(2022)

20 Trafikverket, Uppmuntra till sékert aktivt resande, 2024:156

21 Trafikverket, Kommunicera om sékert aktivt resande, 2025:098
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Sakrare fordon - bade cyklar och bilar

Allt fler cyklar och fordon i trafiken &r eldrivna, vilket gor att nya anvindare
och fordonstyper, som elcyklar och elsparkcyklar, blir vanligare. Det skapar
nya trafiksikerhetsutmaningar. Under perioden 2022-2024 omkom i genom-
snitt 26 cyklister per ar. Under samma period omkom fyra personer pa el-
cykel och fyra pa elsparkcykel. Under 2024 skadades omkring 700 personer
allvarligt pa elsparkcykel av totalt cirka 2 500 allvarligt skadade cyklister.

For att 6ka sékerheten riacker det inte med vil utformade och vil under-
hallna cykelvigar samt att cyklisten beter sig sikert - sjélva cykeln och
motorfordonen behover ocksa ha hog sikerhet.

Exempel pa vad som behover forbittras:

» Utveckling och anvindning av vinterdick och utrustning for att béttre
kunna se och synas behover fortga.

* Bromsar behover utvecklas for att kunna bidra till effektiva och stabila
inbromsningar utan att cyklisten faller omkull. Elektrifieringen 6ppnar
mojligheten for till exempel lasningsfria bromssystem pa cyklar.

» Sikerhetsutvecklingen for bilar (personbilar, lastbilar och bussar) dr
dven viktig for sikerheten for oskyddade trafikanter till exempel genom
forbattrade mojligheter till detektion, autobroms samt mer forlatande
fordonsfronter. Annan viktig utrustning ir den som kan férhindra skador
pa cyklister och fotgingare i samband med svingande tunga fordon.
Krav pa dessa system behover fortsatt utvecklas och bor beaktas i sam-
band med upphandling av fordon i verksamheten. Tester och krav utveck-
las exempelvis inom EuroNCAP som konsumenttestar bilars egenskaper.

» Detbehover sékerstillas att elcyklar och elsparkcyklar bara kan framféras
i lagliga hastigheter.

Forskning och innovation

Det finns fortsatt behov av forskning och innovation inom omradet sikert
aktivt resande. Det krivs bland annat utveckling av nya, effektiva atgérder
som sékerstiller en sidker utformning och skétsel av gator och vigar. Sam-
tidigt behovs mer kunskap om hur anvindning kan 6ka utan att sikerheten
dventyras. Det dr ocksa viktigt att vidareutveckla kunskap och innovation
kring effektiva, attraktiva och smarta skydd. Dessutom behover utvecklingen
av sikra fordon, bade bilar och cyklar, fortsitta. Centralt for omradet &r
ocksa tillforlitliga och anvindbara data for att kunna f6lja och utvirdera
effekterna av olika atgérder.

I avsnitt 11 listas atgirder fran deltagande akt6rer inom det prioriterade
insatsomradet Siker cykling. Fotgéngare och cyklister har dock flera gemen-
samma behov och ror sig ofta i samma miljGer, vilket gor att vissa atgirder
tydligt adresserar bada firdsitten. Atgirder som forbittrar sikerheten for
bada grupperna redovisas dirfér under ett gemensamt avsnitt “Atgirder —
siker cykling/séker gangtrafik”.
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8. Atgirder for siker gangtrafik

Aktivt resande och i synnerhet gang ger omfattande férdelar bade pa en
samhillelig och individuell niva. Folkhélsan férbéttras i direkt mening
genom okad fysisk aktivitet och vidare indirekt genom minskning av luft-
och bullerféroreningar, tringsel och koldioxidutslédpp.

Aven om den 6vergripande effekten av 6kad ging ir positiv bade vad giller
hilsa och ekonomi, leder en 6kning av gang ocksa till storre exponering fér
potentiella olyckor. Vid 6kad gangtrafik utan att sdkerhetsatgirder vidtas,
riskerar alltsa fler gaende att skadas eller omkomma i trafiken, det &r darfor
ett viktigt och utmanande omrade att arbeta med.

Varje ar omkommer cirka 30 fotgingare i vigtrafiken (exklusive suicid).
Antalet allvarligt skadade fotgéingare rapporterade till sjukvarden é&r cirka
3500 personer. Cirka 95 procent av de allvarliga personskadorna bland
fotgingare sker i samband med fallolyckor vilket definieras som en skade-
héndelse dér gaende halkat, snubblat eller ramlat omkull i vigtransport-
omradet och skadat sig, utan att nagot fordon i rérelse varit inblandat. Den
hoga andelen skadade gor att beskrivningen av insatsomradet fokuserar pa
skador i samband med fallolyckor. Olyckstypen ingar inte i de olyckor som
enligt officiell statistik definieras som vigtrafikolycka men &r alltsa i sdrklass
den storsta trafikantgrupp som skadas allvarligt i vigmiljon.

Sedan 2020 finns ett mal som tagits fram inom ramen f6r den nationella
samverkan som sker i Gruppen for Nollvisionen i samverkan (GNS Vig) som
anger att antalet allvarligt skadade till f61jd av fallolyckor inom végtrafiken
ska minska med 25 procent mellan ar 2020 och 2030. Kvinnor &r 6ver-
representerade i dessa olyckor och vid 50 ars alder dr det dubbelt sa manga
allvarligt skadade kvinnor som min, vidare 6kar andelen skadade kvinnor
ytterligare med stigande alder.?? Med en succesivt 6kad andel dldre i befolk-
ningen ir det saledes en mycket viktig atgird att géra miljoer sikrare och
tryggare for gaende sa att antalet allvarligt skadade samtidigt kan minska, sa
som skett inom biltrafiken.

22 VTI, Oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och deras skadeutfall: en
jamférande studie mellan fotgdngare, cyklister, mopedister och motorcyklister, VTI

1133 (2022)
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Vad behover géras?

I detta kapitel beskrivs atgirder for att 6ka sédkerheten for gaende.
Atgiirderna ir indelade i fem omraden:

* infrastruktur — utformning och hastighet
e infrastruktur - drift och underhall

* kunskap och beteendepaverkan

e sikrare fordon

» forskning och innovation.

Infrastruktur - utformning och hastighet

Av de cirka 30 gaende som omkommer i trafikolyckor varje ar, sker de

flesta dodsfall i kollisionsolyckor med biltrafik. Hastigheten och storleken
pa fordonet dr de mest betydelsefulla faktorerna for risken for olyckor och
skador vid pakorningar. Pabackningsolyckor vid parkeringsplatser star ocksa
for en betydande andel.” For att forebygga kollisionsolyckor mellan gaende
och fordon behovs fordndringar i vig- och gatumiljon. Exempel pa atgirder
ir att anpassa hastigheterna, begrinsa trafiken eller separera fardsitten.

23 Amin, K. Reversing accidents involving pedestrians: an epidemiological investigation

and cluster analysis using a novel database derived from Swedish National Register

data (2024
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Gaturummet kan med fordel disponeras om, da kan mer utrymme ges till de
aktiva fardsétten. Trafiksdkra utformningar av gangpassager som upphojt
overgangsstille eller planskildhet ir viktiga atgirder. En hastighetsgrins pa
30 km/tim kan vara lamplig atgérd eller att utoka nétet av gagator, gangfarts-
omraden eller andra typer av gator med laga hastigheter.

Flera atgirder som oftast genomfors som tillginglighetsatgérder fér personer
med funktionsnedsittning har potential att bidra till minskat antal fall-
olyckor. Det giller exempelvis kontrastmarkeringar vid trappor och andra
nivaskillnader, vil utformade handledare i trappor, sittplatser for mojlighet
till vila samt ramper.

Infrastruktur - drift och underhall

Fallolyckor ir ett tydlig urbant trafikséikerhetsproblem i Sverige och

80 procent av alla fallolyckor sker pa enbart 5 procent av vignétet.>* I Sverige
ar risken att falla ungefér tre ganger hogre under vintern och isiga och snoiga
forhallanden bed6ms vara en orsakande faktor bakom drygt 50 procent av
alla skador bland fotgingare. Det &r alltsa en betydande del av fallolyckorna
som beror pa sn6/is-halka. Siffran skiljer sig dock at 6ver landet. Kostnaden
for fallolyckor uppgar till 21,8 miljarder kronor arligen baserat pa ASEK, 2017
ars prisniva och Strada-sjukvard.? Kostnaderna for vintervighallning for fot-
géngare ir svart att fa uppgifter om men vésentligt ldgre &dn skadekostnaden
och uppskattas, utifran den data som finns, vara mindre &n en tjugondel.

Sno6réjning och halkbekédmpning bor i forsta hand prioriteras pa gangbanor
och gangstrak med mest gangtrafik, samt pa vigar som leder till kollektiv-
trafik, daglig service, vardinrittningar och skolor. Det ir viktigt att snoén rojs
snabbt efter ett snofall for att forhindra packad sn6 och isbildning. Att sanda
och salta gangytor fore halka uppstar, sirskilt vid videromslag, minskar
risken for fallolyckor. Effektiv vinterdrift kréver rétt utrustning for gangytor
samt att maskinférarna har utbildning och kunskap om gangtrafikanternas
behov, och inte minst ett uppféljningssystem samt system for felanmélan.
Till detta hor dven tydlig information och klara ansvarsforhallanden mellan
kommun, fastighetsigare och Trafikverket.

Teknik for vigviaderstationer som hittills mest anvénts utmed bilvéignétet
har blivit billigare. Fler vigvidersstationer dven utmed gang- och cykel-
banor kan bidra till att halkbekdmpningen blir béttre &ven for fotgéingare och
cyklister. De kan ocksa anviindas for att identifiera de enstaka dagar pa aret
med forhallanden da majoriteten av fallolyckorna sker enligt skadedata, och
varningar kan vara aktuellt. Ett annat sétt att minska halkrelaterade fall-
olyckor som ger stor nytta ir att bygga in virmeslingor pa platser dir manga
ror sig.

24 Ceccato, V., Patterns of Traffic Accidents Among Elderly Pedestrians in Sweden (2019)

25 VTI, Kunskapsdversikt om fotgdngare Fokus pa kostnader fér vintervdghallning och
skadade samt automatiserad rakning, 2024:4
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Belidggningsmaterialet har betydelse samt dess lutning och drédnerande egen-
skaper paverkar risken for staende vatten som kan bli isflickar. Nér varen
kommer &r det viktigt att ta upp sand och grus tidigt fér att minskar risken
for halka, men ocksa for att undvika att det under torra vardagar bildas hoga
halter av partiklar (PM10). Det &r ocksa viktigt att snabbt atgérda sprickor,
16sa plattor, sidttningar och haligheter. Bra belysning kan &ven ha betydelse
bade for att fotgéingare ska synas men ocksa att de ska se hinder.

Flertalet av dessa atgérder dr ocksa viktiga for att 6ka sikerheten for
cyklister som beskrivs i avsnitt 7 Atgirder for siker cykling.

Kunskap och beteendepaverkan

Fallolyckor vintertid kan minskas genom att trafikanterna i hogre utstrick-
ning anvinder greppvinliga vinterskor och broddar. I 2024 ars enkét "All-
minhetens syn pa trafiksikerhet”?S, svarar 11 procent att de alltid eller ndstan
alltid anvidnder broddar eller skor med dobbar om det férekommer halka

nir de gar. Anvindningen 6kar med stigande alder och uppgar som hogst

till 35 procent bland medborgare i aldern 75-84 ar. Skillnaderna mérks dven
tydligt mellan kvinnor och mén dir anvindandet av broddar eller skor med
dobbar anvinds mer frekvent av kvinnor.

Det finns en svensk standard for testning av skosulors grepp pa is. Test-
metoden miter effekten av sulans material, ménster och design pa konven-
tionella sulor utan spikar, metalldubbar eller liknande. Branschen anvinder
ordet greppvinlig eftersom det inte gar att helt garantera att man aldrig
halkar med de sikrare sulorna. Skotillverkare kan testa och mérka sina pro-
dukter enligt SS 657177. Syftet dr att branschen pa sa sétt ska kunna utveckla
bra skosulor f6r vinterviglag. Metoden gor det ocksa mojligt f6r exempelvis
forsidkringsbolag och aktoérer inom konsumentvigledning att genomféra
konsumenttester.

Ungefir hilften av alla gangtrafikanter omkommer i gryning, skymning
eller morker. T enkétsvaren i samma unders6kning angav en storre andel att
de har reflexer vid promenad pa ej belyst vig dn pa belyst vig, 39 procent
jamfort med 22 procent, och svaren indikerar att det &r dubbelt sa vanligt
att kvinnor anvéinder reflexer. Manga olyckor med gaende i morker intréffar
i titbebyggda omraden med tind gatubelysning. Gatubelysningen ricker
alltsa inte for att man ska synas. Det &r ocksa viktigt att gaende och cyklister
anvinder reflex.

Manga aktorer kan hjilpas at med forebyggande information till medborgare
men ocksa till beslutsfattare om den samlade kostnaden och hur samhéllet kan
bidra. Trafikverket har tagit fram underlag som st6d till kommuner, regioner
och organisationer som arbetar med beteendepaverkan for 6kat sikert aktivt

26 Trafikverket, Allmanhetens syn pa trafiksdkerhet - Resultat fran Trafiksdkerhets-
enkaten 2024
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resande riktad till medborgare och trafikanter. Materialet innehaller en idé-
skrift?” med goda exempel och viktiga framgangsfaktorer, samt en handbok?®
for planering och genomférande av kommunikationsinsatser.

Sakrare fordon

Sikerhetsutvecklingen for bilar (personbilar, lastbilar och bussar) ir viktig
for sikerheten for oskyddade trafikanter till exempel genom forbéttrade
mojligheter till detektion, autobroms samt mer férlatande fordonsfronter.
Annan viktig utrustning dr den som kan férhindra skador pa cyklister och
fotgidngare i samband med kollision med svingande tunga fordon. Det ir
ocksa viktigt att kunna forhindra olyckor i samband med backande fordon.
Krav pa dessa system behover fortsatt utvecklas och bor beaktas i samband
med upphandling av fordon i verksamheten. Tester och krav utvecklas
exempelvis inom EuroNCAP som konsumenttestar bilars egenskaper.

Forskning och innovation

Fotgiingarolyckor, och i synnerhet fallolyckor, ér ett filt som bor uppmérk-
sammas tydligare. Det behovs bland annat mer kunskap om hur fall sker och
hur fotgéngare beter sig innan ett fall. Det behovs ocksa ett storre helhetstink
kring skadepreventionsstrategier och hur stadens offentliga miljéer bor ut-
formas samt driftas och underhallas. Nya effektiva atgarder behover utvecklas.
I dagslédget ligger fokus i stor utstrickning pa mindre justeringar, i stéllet for
att forst utga fran fotgingares behov i planeringen och dérefter anpassa for
motorfordon. Kunskapen behover ocksa 6ka om hur utformningen av beligg-
ningsmaterial, moblering och belysning kan utvecklas sa att den bade upp-
fyller hoga krav pa stadens gestaltning och samtidigt sékerstéller god sékerhet,
tillgdnglighet och trygghet for cyklister och gaende.

I avsnitt 11 listas atgérder fran deltagande akt6rer inom det prioriterade
insatsomradet Siker gangtrafik. Fotgingare och cyklister har flera gemen-
samma behov och ror sig ofta i ssmma miljoer, vilket gor att vissa atgirder
tydligt adressera bada firdsitten. Atgirder som forbittrar sikerheten for
bada grupperna redovisas dirfér under ett gemensamt avsnitt “Atgirder -
siker cykling/siker gangtrafik”.

27 Trafikverket, Uppmuntra till sdkert aktivt resande, 2024:156
28 Trafikverket, Kommunicera om sékert aktivt resande, 2025:098
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9. Atgirder for att férebygga suicid

I januari 2025 lanserade regeringen en ny nationell strategi inom omradet
psykisk hélsa och suicidprevention som heter ”Det handlar om livet”.?” Den
nationella strategin ska ge en langsiktig inriktning for arbetet under perioden
2025 till 2034, grundat pa en tvirsektoriell ansats som skapar forutsittningar
for en gemensam riktning for hela samhéllet i arbetet med psykisk hilsa och
suicidprevention. I samband med lanseringen gavs uppdrag till Folkhélso-
myndigheten och Socialstyrelsen att samordna, stédja och félja upp den
nationella strategin. Trafikverket fick tillsammans med ytterligare myndig-
heter i uppdrag att medverka i arbetet bland annat genom att ta fram en
myndighetsgemensam handlingsplan.

Varje ar dor omkring 1 500 personer i suicid i Sverige*’. Néra 10 procent av
dessa dodsfall intriffar i transportsystemet och inkluderar hopp fran broar.
Ungefir var tionde dodsfall i viagtrafiken beror pa suicid, vilket innebér cirka
30 dodsfall per ar. Utover detta intréffar cirka 20 dodsfall arligen till f6ljd av
hopp fran broar.

Suicid i transportsystemet ir en viktig fraga ur ett folkhilsoperspektiv.
Utover lidande for individer som plagas av suicidtankar medfor varje suicid
ett lidande for nérstaende. Det paverkar ocksa grupper som ofrivilligt blir

en del av andras suicid, exempelvis yrkesforare, polis och raddningstjanst.
Det forekommer dven att andra trafikanter férolyckas eller skadas i suicidala
fordonskollisioner, utéver personer som doér genom suicid. Suicid ger dven
samhillsekonomiska konsekvenser och en betydande paverkan pa transport-
systemet.

Sedan 2020 finns ett aktorsgemensamt mal framtaget inom ramen fér den
nationella samverkan som sker i Gruppen for Nollvisionen i samverkan
(GNS Vig) om att antalet suicid inom végtransportomradet, inklusive hopp
fran bro, ska minska mellan ar 2020 och 2030. Malet dr f6r nidrvarande

inte kvantifierat, men kommer att f6ljas upp med samma systematik som
regeringens etappmal for dédsfall till f6ljd av olyckor inom végtrafiken.

29 Regeringen, Det handlar om livet - nationell strategi inom omradet psykisk halsa och
suicidprevention (2024)

30 Siffran inkluderar sékra och osékra suicid. Sékra sjalvmord de fall dar inget tvivel rader
om att avsikten varit att ta sitt liv, medan klassificeringen osékra sjalvmord anvands
nar man ar osaker pa uppsatet bakom dédsfallet. Man far en underrapportering av
sjalvmord om man valjer att rdkna bara sakra diagnoser. Ca 70-75 procent av de osdkra
sjalvmorden har efter psykologiska undersékningar skattats som sjalvmord. Dartill
finns det en underrapportering av sjalvmord som istallet rubriceras som olycksfall el-
ler sjukdom. Ar 2024 intraffade 1230 s&kra suicid och 223 osskra. (Kélla: Nationellt
centrum for suicidforskning och prevention samt Socialstyrelsens dédsorsaksregister)
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Vad behover géras?

I detta kapitel beskrivs atgéirder for att minska antalet suicid i vigtransport-
systemet. Atgiirderna 4r indelade i tre omraden:

* infrastrukturatgérder

» kunskapshojande atgérder och samverkan mellan aktorer

e utredning och forskning.

Infrastrukturatgarder

Tre kollisionstyper utmérker sig nér det géller suicid inom végtrafiken:
singelkollisioner, méteskollisioner och kollisioner mellan fotgdngare och
motorfordon. En stor del av suicidfallen med fotgéingare intréaffar inom
tétort eller titortsndra omraden pa vigar med hastighetsbegrinsningen
80 km/tim eller hogre, oftast pa motorvigar eller 2+1-viigar med relativt
hoga trafikfloden.

Hopp fran broar sker framfor allt i titort eller titortsnidra omraden. Hoga
broar &r sirskilt utsatta men dven broar éver vigar med hoga hastigheter och
hoga trafikfléden. For de senare ér det vanligtvis inte fallh6jden som orsakat
de d6dliga skadorna utan de efterféljande pakérningarna av fordon.




Det finns effektiva atgérder for att forhindra och férsvara suicid i vigtrafik-
miljo. Ett bra utformat hoppskydd pa en bro tar bort i stort sett alla dodsfall.
Att sétta upp intrangsskydd i form av stiingsel eller bullerskydd ldngs vigar
forhindrar fotgiingare att ta sig ut i viigen. Atgiirder som frimst ir till for

att minska antalet olycksfall inom végtrafiken bidrar dven till att forhindra
suicid, till exempel mittricken och rensning av fasta objekt i viigarnas sido-
omraden eller uppsittning av vigricken. Denna typ av atgérder beskrivs i
avsnitt 5 Atgirder for ritt hastighet.

Kunskapshojande atgarder och
samverkan mellan aktorer

En 6kning av den psykiska ohilsan och andra bakomliggande riskfaktorer

i samhaillet skulle sannolikt leda till fler suicid inom transportsystemet om
inga atgirder vidtogs. Det dr en utmaning att inkludera suicidprevention i
ordinarie trafiksikerhetsarbete. Suicidprevention &r for manga aktorer ett
relativt nytt och komplext omrade dir man har svart att se pa vilket sétt man
kan bidra. Kunskapen inom omradet behover 6ka hos berérda myndigheter
och aktorer. Det dr till exempel angelédget att kommunerna blir medvetna om
suicidproblematiken och hur de genom atgérder i trafikmiljon kan bidra till
att forhindra suicid. Samverkan inom kommunens olika ansvarsomraden blir
viktig i detta sammanhang. Aven samverkan mellan aktérer ir betydelsefull.
Det kan exempelvis handla om hur man ska hantera personer som aterkom-
mande soker sig till transportsystemet och uttrycker suicidavsikt, eller om
att redan i tidiga skeden av stadsplaneringen sdkerstilla att nya riskmiljoer
for suicid inte byggs in i systemet.

Forskning och innovation

Det finns ett fortsatt behov av ny kunskap och forskning om suicidpreven-
tion och metoder for att férebygga suicid i transportsystemet. Det innebér
att forskning kan behdéva initieras och utvirderas. Befintliga nationella och
internationella forskningsresultat kan beh6va implementeras. Omvérlds-
bevakning dr nédvindigt for att fanga upp forskningsbehov och -resultat.

I avsnitt 11 listas alla atgéirder fran deltagande aktorer inom det prioriterade
insatsomradet Suicidprevention.
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10. Atgérder inom ledarskap
for saker vagtrafik

Ansvaret for att trafiksikra sina verksamheter aligger ledarskapet utifran
bade ett arbetsmilj6- och ett hallbarhetsansvar.

De flesta foretag, organisationer och myndigheter genererar resor och trans-
porter. Det innebér att verksamheterna ocksa paverkar trafiksikerheten - for
de egna medarbetarna, for kunder och leverantérer och for samhillet i stort.
Trafiksikerhet ér en hallbarhetsfraga och ingar i de globala hallbarhetsmalen
Agenda 2030.

Arbetsgivare har ocksa ett lagstadgat ansvar enligt Arbetsmiljélagen (AML)
(1977:1160) att systematiskt forebygga och f6lja upp skador och olyckor,
inte bara ”innanf6r grindarna” utan dven ute pa vigarna. Det handlar inte
bara om yrkeschaufférer, utan om alla som oavsett firdmedel forflyttar sig i
tjdnsten, till exempel hantverkare eller anstéllda inom hemtjénsten. For att
minska antalet omkomna och skadade i trafiken behover arbetsgivare ta ett
storre ansvar och forebygga riskerna pa ett mer systematiskt sétt.

Varje ar omkommer ca 60-70 personer i arbetsrelaterade trafikolyckor i
Sverige vilket dr niistan en tredjedel av dédsfallen i vigtrafiken. I denna siffra
inkluderas tredje part dvs dédsolyckor dér en privatperson kolliderar med
exempelvis en tung lastbil. Inkluderas resor till och fran arbetet blir siffran
dnnu hogre.

Trafiksikerhet som en arbetsmiljofraga lyfts dven pa den internationella
agendan. I deklarationen fran den globala ministerkonferensen om trafik-
sikerhet i Marocko 20252, lyfts organisationers ansvar for trafiksikerheten
tydligt nir det géller arbetsgivaransvaret, men ocksa nir det géller att inte-
grera trafikséikerhet som en naturlig del i deras virdekedjor.

Overgripande atgirder som relaterar till flera av de prioriterade insats-
omradena, eller ir av forutsittningsskapande karaktér, har sorterats in
under detta omrade, exempelvis atgirder som ror regelgivning, forskning,
utveckling och fordonssikerhet.

31 4% Global Ministerial Conference on Road Safety
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Vad behover géras?

I detta kapitel beskrivs atgéirder inom det prioriterade insatsomradet
ledarskap for en siker vigtrafik. Atgiirderna 4r indelade i fyra omraden:

o trafiksikra fordon, resor och transporter
* kunskapshéjande atgérder och beteendepaverkan
e samverkan mellan och inom aktorer

» forskning och innovation.

Trafiksdkra fordon, resor och transporter

Det &r arbetsgivarens ansvar att skapa forutséttningar for att trafikregler kan
foljas, att anstéllda till exempel ar biltade och foljer hastighetsgrinser samt
uppritthaller en nolltoleranspolicy for alkohol och droger. Arbetsgivaren ska
ocksa sikerstilla att sikrast mojliga fordon anvénds, att atgiarder foljs och
forbattringar genomfors. I de fall som anstéllda cyklar i tjdnsten ska arbetsgi-
varen se till att cyklingen sker sikert. Detta innebér bland annat att cyklarna
behover servas med jimna mellanrum och vara utrustade med ritt belysning,
reflexer och vid behov vinterdéck. Arbetsgivaren kan ocksa kravstélla hjalm-
anvindning. Arbetstagaren har ocksa ett ansvar att f6lja bade trafikregler och
de instruktioner och regler som arbetsgivaren tar fram.

Bestillare har ofta inflytande 6ver flera férutsittningar for hur resor och
transporter planeras och genomfors, exempelvis vad giller leveranstider,
tidsfonster och planeringshorisont. Déarfor dr det ocksa centralt att siker-
stilla att uppstéllda krav f6ljs upp pa ett strukturerat och konsekvent stt.

Fordons krocksékerhet dr en parameter som 6kar chansen att 6verleva en
trafikolycka och dr nagot som bor finnas med i arbetsgivarens atgirder for
att forebygga risker i trafiken. Cirka 60 procent av personbilarna kdps av
juridiska personer, och dérfor dr det viktigt att paverka dessa inkép genom
att stélla krav pa sikra fordon. Genom ny teknik kan fordonsindustrin i
storre utstrickning tillhandahalla fordon som stodjer att forarna foljer trafik-
reglerna, exempelvis genom geofencingteknik dér fordonen inte 6verskrider
hastighetsgrinserna.

Det ir dven viktigt att sikerstilla att den yrkesméssiga trafiken anvén-

der fordon som é&r utrustade med nykterhetsstédjande teknik, vilket dven
beskrivs i avsnitt 6 Atgirder fér nykter trafik. Bade bestillare och utférare

av resor och transporter behover ta ett storre ansvar for att sikerstélla detta.
Att infora alkolas eller annat nykterhetsstodjande system &r bade ett led

i verksamhetens trafiksikerhetsarbete och i arbetsmiljoarbetet. Allt fler
organisationer stéller krav pa alkolas vid upphandling av transporter, person-
trafik eller entreprenader. Ut6ver alkolas finns dven mgjligheten att arbeta
med alkoskap eller med alkobommar.

Det gar for fort i trafiken och hastighetsefterlevnaden dr dirfor central.
Att kollidera mot ett tyngre fordon utgor en storre risk, darfor dr 6kad
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hastighetsefterlevnad f6r den tunga trafiken sérskilt viktig. Genom bade
kravstillande vid upphandling och uppféljning av transporter kan aktoérer
bidra till 6kad hastighetsefterlevnad och dirmed 6kad trafiksidkerhet.
Utover att 6kad hastighetsefterlevnad bidrar till en béttre arbetsmilj6 for
de som har trafiken som arbetsplats, bidrar det ocksa till minskade utslépp,
minskat buller, 6kad trygghet for oskyddade trafikanter och minskade
drivmedelskostnader.

I foreskrifterna om systematiskt arbetsmiljoarbete (AFS 2023:1) finns regler
for hur arbetsgivare ska arbeta med arbetsmiljon. Nar trafiksikerhet ir en
arbetsmiljorisk ska den behandlas som en sadan. Detta innebdr att arbets-
givaren, i sin arbetsmiljopolicy, beh6ver gora klart hur arbetet ska ga till for
att astadkomma en sa god trafiksikerhet som mojligt. Dessa atgirder bor
vara konkreta och létta att f6lja upp. Ett systematiskt trafikséikerhetsarbete
innebér langsiktiga forbattringar genom analys, planering, atgirder och
uppfoljning. Det kan baseras pa standarder som ISO 39001, hallbarhets-
certifieringen Fair Transport for tung trafik eller Sdker Gron Taxi.
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Kunskapshojande atgarder och beteendepaverkan

Allt fler arbetsgivare och organisationer har under senaste aren initierat ett
arbete for att trafiksékra sin verksamhet, exempelvis genom att anvénda
Trafiksikerhetslyftet®? som ir ett stodmaterial framtaget av Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR) for kommuners systematiska trafikséker-
hetsarbete och FIA Road Safety index® som ir ett verktyg for att méta och
rapportera organisationers trafiksikerhetsarbete.

Trafikverket har tagit fram viigledningar®* for arbetsgivare och bestillare
som stod f6r hur man kan arbeta for att trafiksikra sin verksamhet, som
bland annat innehaller forslag till kunskapshojande atgérder och hur man
kan fa till beteendeférindringar.

Det &r viktigt att 6ka medvetenheten hos foretag, organisationer och myndig-
heter om att trafiksikerhet ér en central arbetsmiljofraga. Alla aktérer som
genererar resor och transporter har ett delat ansvar att bidra till férbattrad
trafiksékerhet, bade for sina egna medarbetare, kunder och leverant6rer samt
for samhallet i stort. Det organisatoriska ledarskapet har ddrmed en central
roll for att frimja trafiksdkerhet — sérskilt inom verksamheter dir medarbetare
kor i tjinsten eller dédr transporter ir en integrerad del av arbetsmiljon.

Ledningen spelar en avgorande roll for att frimja trafikséikerhet inom en
organisation. Genom att tydligt visa att trafiksdkerhet 4r en prioriterad fraga
- inte bara i policydokument utan dven i vardagliga beslut - kan ledningen
paverka och forma organisationens kultur i rétt riktning. Ett systematiskt
trafiksdkerhetsarbete, som inkluderar inférande och uppféljning av rutiner
sasom korpolicyer, riskbedomningar, aterkoppling pa kérdata samt anvind-
ning av sékerhetsutrustning, dr centralt for att minska trafikrelaterade
risker. Dessutom ér det viktigt att ledare stimulerar en 6ppen och liarande
kultur, vilket skapar béttre forutsittningar for att hantera risker, rapportera
tillbud och utveckla sikrare arbetsmetoder. Chefer och arbetsledare har
ocksa en viktig symbolisk funktion som férebilder - nér de sjilva foljer
sikerhetsrutiner och visar respekt for trafikregler, bidrar de till att forma
medarbetares beteenden pa ett positivt sétt.

Samverkan mellan och inom aktorer

En integrerad och samordnad insats pa olika nivaer dr nédvindig for att
sikerstilla ett effektivt, langsiktigt hallbart och anpassat trafiksikerhetsarbete
som stodjer bade globala mal och lokala forhallanden. Aven Stockholms-
deklarationen betonar vikten av samverkan mellan offentlig sektor, néringsliv,
akademi och andra aktorer for att frimja en positiv utveckling.

32 Trafiksakerhetslyftet via SKR
33 FIA ROAD SAFETY INDEX - Federation Internationale de 'Automobile
34 Trafikverket, Sa trafiksdkrar ni verksamheten
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Samverkan &r viktig pa flera nivaer for att effektivt forbéttra trafikséker-
heten. Pa internationell niva mojliggér samarbeten kunskapsutbyte,
forskning och utveckling av beprévade metoder samt harmonisering av
standarder, samtidigt som de stoder globala initiativ som FN:s hallbarhets-
mal och Stockholmsdeklarationen®.

Pa nationell niva dr samordning mellan myndigheter, branschorganisationer
och niringsliv avgorande for att skapa enhetliga strategier, lagstiftning,
regelverk och for att sidkerstélla uppf6ljning.

Regional niva ansvarar for att anpassa nationella strategier efter lokala
forutsdttningar och genomfora riktade insatser mot specifika trafik-
utmaningar. Slutligen pa lokal niva, 4r samverkan mellan kommuner, arbets-
givare, trafikanter och civilsamhiille central for att implementera och f6lja
upp trafiksikerhetsatgérder, dir lokal forankring bidrar till 6kad acceptans
och engagemang,.

Forskning och innovation

Det finns ett fortsatt behov av ny kunskap och forskning om ledarskap inom
végtrafiken men &ven nya metoder for att 6ka kunskapen hur ledarskapet

pa bésta sitt kan bidra i vigtransportsystemet. Det krivs ocksa kunskap om
samhillets olika processer och hur samhiillets olika aktorer verkar och inter-
agerar med varandra i syfte att na hallbarhetsmal generellt och mer specifikt
Nollvisionen.

I avsnitt 11 listas alla atgérder fran deltagande aktorer inom det prioriterade
insatsomradet Ledarskap for siker vigtrafik.

35 Stockholm Declaration - Regeringen.se
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11. Aktorernas atgarder for en saker vagtrafik

| detta avsnitt redovisas de deltagande aktérernas atgarder. Dessa har kategoriserats
utifran de sex prioriterade insatsomradena. Varje insatsomrade delas i sin tur in i de
atgardsomraden som beskrivs i avsnitt 5-10. Notera att manga atgarder berér flera
insatsomraden, men att de endast redovisas under ett av dem.

Fotgdngare och cyklister har flera gemensamma behov och rér sig ofta i samma
miljder vilket gor att vissa atgarder tydligt adresserar bada fardsatten. Atgarder
som forbattra sakerheten for bade cyklister och gaende redovisas darfér under
ett gemensamt avsnitt "Atgarder - saker cykling/saker gangtrafik”.

Atgarder - ratt hastighet

Hir listas atgérder for rétt hastighet. Observera att manga atgérder ror flera
insatsomraden men dr bara beskriven under ett insatsomrade. Ett tips 4r att anvinda
”sOkfunktionen” for att hitta fler atgérder som ber6r det du dr intresserad av.

Anpassade hastighetsgranser

Kommuner och regioner 3. Stockholms stad fortsatter arbetet med

1. Géteborgs stad stiller om och séanker hastighetséversynen och infoér 30, 40, 60 och
hastighetsgranserna fran 50 till 30 och 40 km/ 80 km/tim pa stadens huvudvagnt fram till
tim inom tattbebyggt omrade. Nya hastighets- ar 2027.

grénser bidrar t||| Okad trafiksékerhet, minSkat 4. Vastra Gatalandsregionen har initierat
buller, trevligare gaturum, battre férutsattningar en AVS,/utredning kopplat till R4tt hastighet i
f6r god gestaltning och gronska i planerings- tatort. Andelen sakra statliga regionala gator
projekt. Dessutom mojliggor sénkta hastigheter i tattbebyggt omraden inom Vastra Gotaland
for fler att ga och cykla vilket dven kan leda till 4r endast 35 procent jamfért med Sverige-
minskat vagtrafikarbete som i sin tur &kar trafik- snittet pa 51 procent. Utredningen syftar till
sékerheten om farre fordon rér sig pa gatorna. att hitta atgarder for att forbattra trafiksaker-
2. Géteborgs stad genomfor hastighets- heten i mindre tatorter, framférallt fér gdende
begrénsning 30 km/tim vid skolor i samverkan och cyklister.

med Program for nya hastighetsgranser.
Samtidigt ses den fysiska gatumiljon Gver for
att stodja lag hastighet.
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Atgarder - ratt hastighet

Infrastruktur - skadereducerande och hastighetsstédjande utformning

Myndigheter

5. Trafikverket fortsatter med utbyggnaden

av motesseparerade vagar inom det nationella
stamvdagnatet. Preliminart berdknas ca 25 mil vag
forses med mittseparering under 2026-2028.

6. Trafikverket genomfor trimningsatgarder i
form av riktade trafiksdkerhetsatgarder inom det
nationella stamvéagnatet, bland annat rackes-
atgarder, sidoomradesatgarder, mittraffling och
korsningsatgarder. Trafikverket kommer ven att
arbeta med att utveckla skraddarsydda trafik-
sakerhetsatgarder och effektivare arbetssatt

i syfte att 6ka sdkerheten pa statliga vagar.

| Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur fér 2026-2037 foreslas
12 miljarder kronor till trimningsatgarder i form
av riktade trafiksakerhetsatgarder inom vag.

Kommuner och regioner

7. Malmo stad genomfor hastighetsdampande
atgarder vid 6vergangsstallen och cykelover-
farter pa huvudgatunatet och pa skolvagar. Cirka
10 platser per ar. (Atgdrden berér dven Siker
cykling/sdker gangtrafik.)

8. Malmé stad testar att infora tatortsportar
pa tva platser under 2026 genom olika typer
av fysiska ombyggnader samt en reglerings-
atgard. Syftet &r att tydligare uppméarksamma
trafikanter pa att hastighetsgransen sanks.
Fore- och eftermatningar av hastigheterna
kommer att gbras for att utvardera effekten
av tatortsportarna.

9. Stockholms stad fortsatter att anpassa
utvalda gator och platsers utformning och
hastighetsgréans till oskyddade trafikanters
behov, i syfte att 6ka platsens attraktivitet,
sakerhet och trygghet.
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10. Stockholms stad fortsatter att genomfora
hastighetsdampande och hastighetsreducerande
dtgarder pé prioriterade platser. Atgérderna sker
framst i samband med arbetet med férandrade
hastighetsgranser, sékra skolvagar samt for-
battrad infrastruktur for gdende och cyklister.

11. Stockholms stad kommer att géra en
6versyn kring vdgmalning som omfattar; arbets-
rutiner, arbetsmetoder samt vagmalningens
utformning och hallbarhet. Arbetet inleds med
malning av notta 30-symboler utanfér skolor.
Fokus kommer &ven ligga pa underhallsmalning
av dvergangstallen.

12. Umea kommun arbetar for att 6ka séker-
heten och tryggheten f6r barn pa vag till skolan,
bl a genom hastighetsdampning vid skolor och
forbattrat gang- och cykelvagnat. Genom dialog
och enkater med elever och rektorer inhamtas
barnens perspektiv, vilket ger vardefull kunskap
for tryggare skolvagar. (Atgdrden berér dven
Sdker cykling/sdker gangtrafik.)

13. Vastra Gotalandsregionen finansierar

via den regionala infrastrukturplanen métes-
separering av det statligt regionala vagnatet
med cirka 1500 miljoner kronor under perioden
2026-2030. Fram till 2030 kommer cirka

18 kilometer motesfri vag att fardigstallas och
oppnas for trafik.

14. Vastra Gotalandsregionen finansierar via
den regionala infrastrukturplanen trimning och
effektivisering i det statligt regionala vagnatet.
Till trafiksdkerhetshojande atgarder avsatts
cirka 900 miljoner kronor under perioden
2026-2030, exempelvis korsningsatgéarder,
passager for gaende och cyklister, kurvratning
och s&kring av sidoomraden.



Atgarder - ratt hastighet

Overvakning och kontroll

Myndigheter

15. Polismyndigheten kommer fortsatta att

regelmassigt rapportera hastighetsovertradelser.

16. Polismyndigheten avser att fortsatta
genomfora insatser inom vagtrafiksakerhets-
omradet med fokus pa hastighetsefterlevnad.

17. Trafikverket fortsatter etableringen av ATK

(automatisk trafiksakerhetskontroll) pad minst
50 mil per ar under perioden for aktionsplanen.

Hastighetsstodjande tekniska stodsystem och digitalisering

Myndigheter

18. Trafikverket kommer under perioden for
aktionsplanen att arbeta for att méjliggora real-
tidsinformation om pagaende vagarbeten i syfte
att sénka hastigheten i samband med arbete pa
vag, minska risken for allvarliga upphinnande-
olyckor och minska antalet pakérningar av
TMA-skydd.

19. Trafikverket arbetar for att skapa forut-
sattningar for anvandning av digitala tjanster
som ett verktyg for att skapa ett hallbart och
sdkert vagtransportsystem dar anpassning av
hastigheter ar av central betydelse.

20. Transportstyrelsen och Trafikverket
arbetar gemensamt for att skapa forutsattningar
for maskinlasbara trafikregler som ar en forut-
sattning for avancerade férarstodssystem och
sjalvkérande funktioner i fordon. Med trafik-
regler i maskinlasbart format kommer fordon
kunna tolka och félja géllande regler pa ett
korrekt satt vilket minskar risken fér miss-
forstand och regelbrott i trafiken, vilket i sin tur
bidrar till 6kad trafiksékerhet for alla trafikanter.
Respektive myndighet ansvarar for att genom-
fora sina aktiviteter enligt uppdragets genom-
forandeplan (Atgdrden berér dven Ledarskap for
sdker vdgtrafik.)
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Kommuner och regioner

21. Dalatrafik anvdnder geofencing efter vissa
vagstrackor och skolomraden foér hastighets-
sakring. Ambitionen ar att tillsammans med
leverantorer 6ka antalet platser dar geofencing
anvands for hastighetssakring.

22. Goteborgs stad samverkar med Renova
samt Kretslopp och vatten for att bevaka utveck-
lingen och anvandarfall kopplat till geofencing.
Malsattningen ar att dela kunskap och korta ner
ledtiden fran projektidé till genomférande.

23. Malmo stad testar multisensorer i tva
korsningar pa Bergsgatan for att bland annat
mata hastigheter och buller. Detta for att fa

en djupare kunskap om typer av fordon som
Overskrider hastighetsgransen samt som star
for stérande ljud. Testet gors fran hosten 2025
till hosten 2026.

24. Vastra Goétalandsregionen/Vasttrafik
uppmanar sina anlitade trafikforetag i kollektiv-
trafiken att anvdnda tekniska hjalpmedel for att
folja upp hastighetsovertradelser, t.ex. GPS-
baserad 6vervakning. Geofencing kan anvandas
for att ge forarstdd att halla gallande hastighets-
grénser. (Atgdrden berér éven Ledarskap fér séker
vdgtrafik.)

Branschorganisationer

25. Mobility Sweden kommer under perioden
att arbeta padrivande for att utveckla internatio-
nella lagkrav kopplade till tekniska stédsystem
som bl a syftar till 6kad hastighetsefterlevnad.



Samverkan mellan aktorer

Atgarder - ratt hastighet

Myndigheter

26. Trafikverket fortsatter samverka med
regioner samt bistar med st6d och underlag
om behovet av trafiksdkerhetshéjande atgarder
inom vagtrafiken. (Atgdrden berér dven Siker
cykling/sdker gangtrafik.)

27. Trafikverket for dialog och traffar vid
behov 6verenskommelser med Polisen regio-
nalt i syfte att utveckla, effektivisera och
samordna arbetet for att bidra till 6kad trafik-
sakerhet inom det prioriterade insatsomradet
hastighetsefterlevnad.

28. Trafikverket har for avsikt att genom
samverkan med relevanta aktérer, 6ka fokus pa
Okad och séker gang- och cykeltrafik i tatorts-
miljo med sarskild inriktning pa hastighets-
begransning 30/40 km/tim. Malet ar att fa
fler aktorer att engagera sig i fragan om att 6ka
sakerheten for gaende och cyklister. Preliminar
start 2028-2030. (Atgérden berér dven Séker
cykling/sdker gangtrafik.)

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Myndigheter

29. Polismyndigheten kommer att kombinera
Overvakningsinsatser med informations-
kampanjer for att 6ka effekten av 6vervakningen.
Syftet &r att fa forare av motordrivna fordon félja
hastighetsbegransningarna.

30. Trafikverket bjuder in externa aktérer
till kunskapshoéjande webbinarium om ratt
hastighet.

31. Trafikverket erbjuder utbildningen
"Nollvisionen och sakra hastigheter” som
finns pa Trafikverkets Larplattform.

Kommuner och regioner

32. Dalatrafik stéller krav pa system for spar-
sam korning och I6pande utbildning av personal,
inklusive forarcertifiering, dar trafiksdkerhet och
sparsam kdrning ar prioriterade omraden.

33. Stockholms stad kommer analysera och
dra lardom fran de méatningar och uppféljningar
som genomforts inom stadens arbete med
hastighetsplanerna samt i olika forum sprida
kunskapen.

34. Umea kommun genomfér arligen trafik-
maétningar pa huvudvagnat och lokalvagnat.
Resultatet ligger till grund f6r prioriteringar och
genomférande av hastighetsdampande atgérder.
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35. Umea kommun anvénder hastighets-
displayer och radarutrustning for att mata
hastighet och trafikfloden. Méatningarna sker
bade pa permanenta platser och pa platser
som varierar utifran inkomna synpunkter och
behov. Resultaten anvands som underlag for att
prioritera och genomfora hastighetsdémpande
atgarder.

36. Uppsala kommun avser att genomféra
uppféljning av hastighetsefterlevnad via
TomTom-data, samverkan med Polis, samt via
slangmatning i syfte att identifiera bristande
hastighetsefterlevnad och vidta ldmpliga
atgarder.

37. Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik
stéller krav pa att alla férare i kollektivtrafiken
ska folja géllande hastighetsgrans. Hastigheten
ska dven anpassas vid sarskilda férhallanden
sasom dalig sikt, halt vaglag, tat trafik eller nar
resendrer med sarskilda behov transporteras.
Hastighetsdata ska analyseras regelbundet
och ligga till grund f6r férbattringsatgarder.
(Atgérden berdr éven Ledarskap fér siker
vdgtrafik.)



Atgarder - ratt hastighet

Ideella organisationer

38. Cykelfraimjandet kommer att driva fragan
om att bashastigheten i svenska tatorter ska
sankas till 30 km/tim. Fragan kommer regel-
bundet att lyftas i opinionsbildningsarbetet

- sarskilt kopplat till att skapa béattre férut-
sattningar for att barn ska kunna cykla sékert.
(Atgdrden berdr dven Siker cykling.)

39. M Sverige kommer att genomféra ater-
kommande matningar av motorfordons
hastighetsefterlevnad vid skolor. Resultaten

av matningarna kommer att anvandas for att
uppmarksamma vikten av 6kad hastighetsefter-
levnad sarskilt vid skolor och i det padrivande
arbetet for att nddvandiga atgérder vidtas

savél lokalt som nationellt. Under perioden for
aktionsplanen kommer dessa méatningar/under-
sokningar att utvecklas.

40. MHF kommer att driva opinionsbildning
for 6kad anvandning av ISA i syfte att 6ka
hastighetsefterlevnaden.

41. MHF traffar ungdomar for att informera
och utbilda om vikten av ratt hastighet, baltes-
anvandning och rattfylleri, med fokus pa ung-
domar som kér A-traktorer. | samband med
traffarna belyses dven vikten av rétt hastighets-
efterlevnad for alla fordonstyper, inklusive mc.

42. MHF genomfér, tillsammans med andra
aktorer, kommunikationsinsatser i syfte att 6ka
baltesanvéndningen och hastighetsefterlevnaden
inom kollektivtrafiken.

43. MHF genomfor, i samverkan med
andra aktorer, hastighetsmatningar i syfte
att 6ka hastighetsefterlevnaden hos olika
trafikantgrupper.

44, NTF genomfor arligen kommunikations-
insatser for 6kad kunskap om hastighetens
betydelse for trafiksakerhet.

45. NTF engagerar sig aktivt i samhallsdebatten
om hastighetsanpassning i olika trafikmiljcer,
med séarskilt fokus pa att framja 30 km/tim som
standard i tatortsomraden.

46. NTF ger via webbsidan NTF Konsument
information om sékra hastigheter.

46

47. SMC arbetar aktivt med att 6ka kunskapen
om hastighetens betydelse och dess paverkan
pa trafiksdkerheten. Genom certifierade fort-
bildningskurser erbjuder SMC motorcyklister en
strukturerad och kvalitetssakrad vidareutbildning
som starker bade riskmedvetenhet och kor-
teknisk kompetens. Utéver detta informerar SMC
[6pande genom medlemstidning, webbplats och
sociala medier for att framja ett ansvarsfullt kor-
beteende och vélgrundade beslut i trafiken.

Forskningscentrum

48. Folksam kommer under 2026 att fortsatt
driva projekt Ratt hastighet som startade
2025. | projektet tas ett underlag fram for att
hjalpa kommuner att satta sakra hastighets-
granser i tattbebyggda omraden med mixade
trafikantslag.

49. Folksam maéter arligen hastighetsefter-
levnaden hos yrkestrafiken i ett antal svenska
stader. (Atgdrden berér dven Ledarskap for siker
vdgtrafik.)

Branschorganisationer

50. Hall Nollan kommer att genomféra
hastighetsmatningar férbi vagarbetsplatser och
kommunicera resultatet.

51. Svenska Taxiférbundet uppmuntrar sina
medlemsforetag att bidra till trafiksakra resor
genom att halla ratt hastighet, i enlighet med
de principiella riktlinjerna God taxitradition.
(Atgérden berér éven Ledarskap fér siker
vdgtrafik.)

52. Svenska Taxiforbundet fortsatter arbetet
med att sékerstalla att kraven fér férbundets
certifiering Saker Gron Taxi ar i linje med senaste
ron och rekommendationer fér hastighets-
efterlevnad. (Atgdrden berér dven Ledarskap for
sdker vdgtrafik.)

53. Sveriges trafikutbildares riksférbund (STR),
ska, i samverkan med andra aktérer (bl ainom
moped, mc, lastbil, buss) paverka beteende, t ex
hastighetsefterlevnad och sakerhetsmarginaler,
hos alla forare, bade under och efter utbildning.
(Atgdrden berér dven Ledarskap fér scker végtrafik.)



54. Sveriges Akeriforetag har kampanjen Ratt
fart vid vagarbeten, med syfte att 6ka trafik-
sakerheten vid vagarbeten och framja en béattre
arbetsmiljo for de som arbetar vid och vistas pa
vara vagar. (Atgdrden berér dven Ledarskap for
sdker vagtrafik.)

Forskning och innovation

Atgarder - ratt hastighet

55. TRBs deldgare satsar pa trafiksakerhets-
matningar och beteendepaverkan genom
aterkommande hastighetsmatningar. Hastighets-
matningarna utférs bade genom gps med kon-
troller i data samt hastighetsmatningar ute i falt.

Myndigheter

56. Transportstyrelsens korkortsavdelning
genomfor en studie avseende effekterna av
myndighetens beslut om kdrkortsaterkallelse
och varningar.

57. VTl har som mal att under perioden
2026-2030 6ka antalet forskningsprojekt inom
omradet hallbara hastigheter.

58. VTl verkar for att 6ka andelen forsknings-
projekt som identifierar de atgarder som

har storst potential att uppna malen om ratt
hastighet. Angreppssattet innefattar forsknings-
baserade utvérderingar och analyser av befintliga
atgarder (t ex ATK och hastighetsgranser) samt
studier om hur nya atgarder, som annu inte finns
pa marknaden i storre skala, paverkar hastig-
heten (t ex geofencing och upphandlingskrav pa
hastighetsefterlevnad.)
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Kommuner och regioner

59. Uppsala kommun avser att félja upp
hastighetsefterlevnad fér kommunens fordon
via elektroniska korjournaler inom forsknings-
projektet Hastighetsuppfoljning i verksamheter
- datadrivet projekt utifran kommunperspektiv
(VTD. (Atgdrden berér dven Ledarskap fér séker
vdagtrafik.)

Forskningscentrum

60. SAFER Med hjalp av SAFER-plattformen
initieras och samordnas forsknings- och sam-
arbetsprojekt som kombinerar tekniska stod-
system, infrastrukturatgédrder och beteende-

paverkan for att 6ka hastighetsefterlevnaden
och stddja inférandet av ratt hastighetsnivaer
i hela transportsystemet.
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Atgarder - nykter trafik

Atgarder - nykter trafik

Hir listas atgérder for nykter trafik. Observera att manga atgérder ror flera
insatsomraden men dr bara beskriven under ett insatsomrade. Ett tips &r att anvinda
”sokfunktionen” for att hitta fler atgérder som berér det du &r intresserad av.

Nykterhetsstodjande teknik

Myndigheter

61. Trafikverket ska genom sitt deltagande i
Euro NCAP verka for ett inférande av striktare
krav for férarévervakningssystem i sina saker-
hetsbedomningar. Dessa uppdateringar syftar till
att inkludera detektering av forarens paverkan av
alkohol och droger, utéver befintliga funktioner
som Gvervakar trotthet och distraktion.

62. Trafikverket fordelar bidrag till aktérer som
vill uppréatta anlaggningar for nykterhetskontroll
i hamnar eller pa andra stallen i anslutning till
allman trafik. Ansékningar tas emot [6pande och
statsbidrag beviljas sa lange det finns pengar
kvar for andamalet.

Kommuner och regioner

63. Dalatrafik staller krav pa alkolas i alla
fordon. Utandningsprov genomfors fore start
samt efter en rast langre an 30 minuter, alko-
|aset nollstalls inf6r varje forarbyte.

64. Stockholms stad fortsatter att stilla krav pa
att alkolas ska finnas i stadens egna fordon och

i fordon som staden upphandlat f6r transport

av personer med sarskilda behov. Stockholms
stad avser dessutom att se 6ver mojligheterna
att fler av stadens upphandlade resor och
transporter ska inkludera nykterhets stédjande
teknik. (Atgdrden berér dven Ledarskap for sciker
vdgtrafik.)

Overvakning och kontroll

65. Umea kommun stéller hoga trafik-
sékerhetskrav pa sina tjanstebilar och i avtal
med exempelvis fardtjanst och skolskjuts.

Alla personbilar har alkolas och fem stjarnor i
Euro NCAP. Av kommunens cirka 700 fordon
ar omkring 400 uppkopplade mot ett system
som foljer koérbeteende och kérjournaler. Inom
bland annat hemsjukvarden och hemtjansten &r
det rutin att personalen kor pa halkbana, vilket
bidrar till sakrare kérning. (Atgdrden berdr dven
Ledarskap fér sdker vigtrafik.)

66. Vastra Gotalandsregionens samtliga egna
personbilar och |atta lastbilar utrustas med
alkolas, totalt cirka 1400 fordon. Vid upp-
handlade transporter stélls krav pa alkolas.
(Atgérden berér dven Ledarskap fér siker
vdgtrafik.)

Ideella organisationer

67. MHF ar engagerade i arbetet med auto-
matiserade nykterhetskontroller fér att under-
latta implementeringen av effektiva system for
nykterhetskontroller som ar personaleffektiva
och rattssakra.

Myndigheter

68. Polismyndigheten avser att fortsatta
genomfora insatser inom vagtrafiksakerhets-
omradet med fokus pa nykterhet.
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69. Polismyndigheten kommer vid varje
kontrollkontakt med férare av motordrivet
fordon att gora alkoholutandningsprov och
bedéma eventuella symptom pa drogpaverkan
hos féraren.



Atgarder - nykter trafik

70. Polismyndigheten avser att utféra
alkoholutandningsprov pa platser utspridda i
tid och rum, och darigenom hoja den upplevda
upptacktsrisken, for att en allménpreventiv
effekt ska uppnas.

71. Polismyndigheten genomfér riktade
kontroller och insatser vid specifika platser och
tider dar det finns 6kad risk for att det fore-
kommer onyktra forare.

Regioner

72. Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik
staller krav pa sina anlitade trafikforetag i
kollektivtrafiken att ha en alkohol- och drog-
policy som tillampas i det dagliga arbetet. Trafik-
foretagen ska genomféra drogtester omfattande
minst 10 procent av férarna arligen. Drog-
testerna ska vara slumpvisa och oannonserade.
Alla fordon som anvénds ska vara utrustade med
alkolas och all personal som framfér ett fordon
inom kollektivtrafik ska utféra ett andningsprov
innan kérning. (Atgdrden berér dven Ledarskap fér
sdker vdgtrafik.)

Branschorganisationer

73. STR:s medlemsféretag utfor alkohol-
kontroller riktat mot kunder vid varje
utbildningstillfalle. (Atgdrden berér dven
Ledarskap fér sdker vdgtrafik.)

74. STR avser att utreda mojligheter och
férutsattningar for att genomfora narkotika-
kontroller riktat mot kunder vid utbildnings-
tillfallet. Ambitionen ar att inféra kontrollerna
sa snart detta ar juridiskt, tekniskt, praktiskt
och ekonomiskt méjligt. (Atgérden berér dven
Ledarskap fér sdker vdgtrafik.)

75. Svenska Taxiférbundet uppmanar sina
medlemsforetag att ha tydliga rutiner foér
att sakerstalla nykterheten hos sina forare.
(Atgérden berdr dven Ledarskap fér siker
vdgtrafik.)

76. Sveriges Akeriféretag uppmanar sina
medlemsféretag att ha rutiner fér hur de saker-
staller nykterheten hos sina férare. (Atgdrden
berér dven Ledarskap for sdker vigtrafik.)

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Myndigheter

77. Polismyndigheten kommer att kombinera
Overvakningsinsatser med informations-
kampanjer for att 6ka effekten av Gvervakningen.
Syftet &r att fa férare av motordrivna fordon att
avsta fran att kéra onyktra pa grund av risken att
ertappas.

78. Trafikverket bjuder in externa aktorer till
kunskapsho6jande webbinarium om nykter trafik
samt tillhandahaller material till htgstadie- och
gymnasieskolor att anvénda i ordinarie verksam-
het i syfte att motverka alkohol och narkotika i
trafiken.

Kommuner och regioner

79. Dalatrafik stéller krav pa att alla forare ska
vara helt drogfria. Det sékerstalls genom ett
systematiskt forebyggande arbete som omfattar
kontinuerlig utbildning och en tydlig drogpolicy.
Slumpvisa alkohol- och drogtester genomférs pa
25 procent av personalen per ar.
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80. Uppsala kommun avser att se till att ung-
domar i grundskolan (dk 7-9) samt gymnasiet
far ta del av Trafikverkets skolmaterial om
alkohol och narkotika i trafiken.

Ideella organisationer

81. M Sverige planerar for att initiera en
kampanj i syfte att paverka beslutsfattare och
6ka allmanhetens medvetenhet om riskerna med
att blanda alkohol, droger och vissa ldkemedel
med bilkdrning. Under perioden kommer arbetet
att utvecklas.

82. MHF verkar for att kommuner och regionala
upphandlare staller krav pa alkolas, eller mot-
svarande stddsystem for framjandet av nykter
trafik vid upphandling av resor och transporter.
(Atgdrden berér éven Ledarskap for scker
vdgtrafik.)



83. MHF avser att genomfora olika kommu-
nikationsinsatser for nykter trafik, bland annat
Trafiknykterhetens dag och Ta Paus. MHF avser
dven att sprida budskapet inom egna kanaler sa
som TV-programmet Trafikdax samt information
vid motortraffar och till unga som gar trafik-
utbildningar. Sarskilt fokus pa trafiknykterhet fér
A-traktorer, motorcyklister samt 6vriga fordon.

84. MHF arbetar med kontinuerlig konsument-
information till allménheten samt upphandlings-
stod till myndigheter och féretag nar det galler
alkolas, alkoholmatare och andra stddsystem
som kan férhindra rattfylleri.

85. MHF verkar for en lagstiftning och ratts-
praxis som verkar forebyggande for rattfylleri-
brott. Det sker genom att stédja forskning pa
omradet via MHF:s trafiksdkerhetsfond och
genom opinionsbildning i viktiga rattsfragor,
till exempel om straffansvar vid sa kallad
"eftersupning”.

86. MHF verkar for att trafiknykterhet far
en Okad prioritet inom folkhalsoarbetet. Att
fler alkotester gors och att uppfoljning gors
for vidare vard och rehabilitering som kan
forebygga rattfylleri.

87. MHEF vill verka for att inféra promillegréans
for elsparkcyklar, detta finns redan i alla lander
i Norden.

88. NTF sprider kunskap om riskerna med
alkohol och droger i trafiken bade i métet med
fortroendevalda, yrkesverksamma, ungdomar
och aldre.

Samverkan mellan aktorer

Atgarder - nykter trafik

89. NTF ger via webbsidan NTF Konsument
information om alkohol och droger i trafiken.

90. SMC samlar och sprider statistik baserat pa
doédade och svart skadade pa tvahjulig motor-
cykel utifran kérkortsinnehav. SMC:s statistik
visar att majoriteten av de paverkade som dodas
pa motorcykel saknar kérkort och att en hog
andel kor olagliga fordon.

91. Svensk Trafikmedicinsk Forening (STMF)
anordnar aterkommande utbildningar for lakare
med sarskild inriktning mot fragor av trafik-
sakerhetsmassig betydelse som uppkommer i
motet mellan ldkare och patient. Hit hor fragor
om anvandning av alkohol, droger och vissa
ldkemedel samt funktionell paverkan pga sjuk-
dom eller funktionsvariation.

92. Svensk Trafikmedicinsk Férening (STMF)
bistar inom ramen for sina resurser med veten-
skaplig expertis i fragor rérande alkohol, droger,
lakemedel, sjukdom och funktionsvariation i
relation till trafiksékerhet.

Branschorganisationer

93. Svenska Taxiférbundet fortsatter verka
for utokade nykterhetskontroller for forare
vid Arlanda flygplats. (Atgdrden berér dven
Ledarskap fér siker vigtrafik.)

94. TRBs delagare arbetar med olika
insatser kring nykter trafik genom alkolas
och nykterhetskontroller.

Myndigheter

95. Folkhdlsomyndigheten har regeringens
uppdrag att verka f6ér nationell samordning
inom ANDTS-omradet. Samordningen ska bland
annat bidra till att minska skador av alkohol och
narkotika dar trafik &r en arena.

96. Polismyndigheten bidrar till att paverka
risken for aterfall i rattfylleribrott genom att
anvanda SMADIT-metoden.
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97. Trafikverket for dialog och traffar vid behov
overenskommelser med Polisen regionalt i syfte
att utveckla, effektivisera och samordna arbetet
for att bidra till 6kad trafiksakerhet inom det
prioriterade insatsomradet nykter trafik.



Atgarder - nykter trafik

Forskning och innovation

Myndigheter

98. Trafikverket genomfor en kartlaggning
internt om Trafikverkets hantering av alkolaskrav
mot leverantorer/utforare avseende dispenser
och eventuella avsteg inom dess verksamhet.
Malet &r att 6ka transparensen, sakerstalla ratt-
visa, samt forbattra och utveckla befintligt krav
och férenkla hanteringen. Resultatet kommer
aven anvandas i dialog med aktorer i syfte att
stodja deras motsvarande arbete.

99. VTlhar som mal att fortsatta vara en
viktig forskningsakt6r inom omradet Nykter
trafik genom att bidra med kunskap som leder
till forbattrade atgarder for att forebygga och
minska konsekvenserna av alkohol och droger
i vagtrafiken.

100. VTl kommer under perioden for aktions-
planen att verka for att fa forskningsfinansierade
projekt som syftar till att kartlagga och félja

upp problemets omfattning och konsekvenser
for olika trafikantgrupper, utvardera befintliga
atgarder och bidra med kunskap om hur
detektionssystem for paverkade férare kan
implementeras for att forebygga rattfylleri.

101. VTl vill under perioden 2026-2030
fokusera pa hur olyckor med paverkade elspark-
cyklister kan férebyggas samt utveckla metoder
for datainsamling av paverkade bilférare (alkohol
och droger) vilket beh6vs som underlag for att
utveckla férarévervakningssystem. (Atgdrden
berér dven Sdker cykling.)
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Ideella organisationer

102. MHF arbetar for battre verktyg for
behoriga myndigheters kontroller av drog-
paverkade forare, i form av snabbdrogtester.
MHF leder SIS-arbetet med standarder for
testutrustningarna. En standard for snabbtester
tillsammans med guidelines &r i framtagande.
Denna skall sedan implementeras och tillampas
pa ett effektivt satt

103. Svensk Trafikmedicinsk Férening (STMF)
stoder trafikmedicinsk forskning via sin
forskningsfond. Arligen utdelas ett antal bidrag,
huvudsakligen till yngre forskare.

Forskningscentrum

104. SAFER:s partners kan bidra genom att
initiera och driva forsknings- och innovations-
projekt som utvecklar, testar och utvarderar
tekniska l6sningar och metoder for att upptacka
och férebygga alkohol- och drogpaverkan i
trafiken, samt genom att skapa kunskap som
starker samverkan mellan aktorer for en nykter
vagtrafik.






Atgarder - saker cykling

Atgirder - siker cykling

Hir listas atgirder for siker cykling. Atgirder som forbittra sikerheten for bade
cyklister och gdende redovisas under ett gemensamt avsnitt “Atgiirder - siker cykling/

siker gangtrafik”.

Observera att manga atgirder ror flera insatsomraden men &r bara beskriven under ett
insatsomrade. Ett tips dr att anvinda ”sokfunktionen” for att hitta fler atgrder som beror

det du ar intresserad av.

Infrastruktur - utformning

Kommuner och regioner

105. Malmé stad genomfor kapacitetshéjande
atgarder i cykelvagnatet och i synnerhet signal-
korsningar for att 6ka framkomlighet och trafik-
sdkerhet for cyklister. Cirka 2-3 platser utreds
och genomfdrs arligen.

106. Malmo stad inventerar 6vriga cykelbara
passager for att pa sikt ta fram forslag pa
atgardstyper.

107. Malmé stad kommer under perioden for
aktionsplanen att bygga cykelgator pa Sédra
Forstadsgatan Engelbrektsgatan. En cykelgata
ar en gata dar bade cyklar och bilar &r tillatna
men trafiken sker pa cyklisternas villkor. Foérsta
byggstart sker under 2026. (Atgérden berér dven
Sdker gangtrafik.)

108. Stockholms stad fortsatter med utbygg-
naden och upprustningen av stadens cykel-
vagnat, i syfte att 6ka sakerhet, trygghet och
framkomlighet for alla cyklister.

Infrastruktur - drift och underhall

109. Stockholms stad ska vidareutveckla sitt
arbete med att férebygga olyckor mellan hoger-
svangande motorfordon och cyklister. (Atgdrden
berér dven Ledarskap for sdker vagtrafik.)

110. Stockholms stad ska inom ett pilotprojekt
testa att anvanda Al-baserad inventering for att
hitta brister i cykelvagnatet.

111. Umea kommun arbetar for att éka andelen
cykelvagar i huvudvagnatet som ar separerade
fran biltrafik och fotgangartrafik. Malet 2030 ar
att 13000 meter cykelvag ska vara separerad
fran biltrafik och fotgéngare.

112. Uppsala kommun avser att bygga ut och
skapa ett mer finmaskigt cykelvagnat genom att
bland annat anlagga fler separata cykelvagar,
1-2 platser per ar.

Kommuner och regioner

113. Stockholms stad ska sakerstalla att
cyklisters behov sakras vid vagarbeten genom
att stélla tydligare krav vid godkannande av
trafikanordningsplaner.

114. Stockholm stad sopsaltar nastan 27 mil
cykelbana och ska ut6ka antalet sopsaltade
priméra cykelstrak i kommande upphandlingar.
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115. Stockholms stad kommer att avsatta
medel for reinvesteringsatgarder pa cykelbanor.
Merparten av de avsatta medlen kommer att
anvandas till belaggningsatgarder.

116. Stockholms stad ska starka stadens anli-
tade entreprendrers kunskap kring cyklisters
behov.



Ideella organisationer

117. Cykelframjandet kommer att arbeta for
att svenska véaghallare ska bygga ut och battre
underhalla cykelinfrastrukturen runt om i
Sverige. Detta kommer att ske genom att upp-
muntra foreningens lokalkretsar att genomféra
cykelvagsanalyser. (Atgdrden berér dven scker
gangtrafik.)

118. Cykelframjandet kommer under 2026,
2028 och 2030 att genomféra Cyklist-
velometern - en granskning och jamforelse av
hur cyklister upplever kommunen de cyklar i.
(Atgdrden berér dven séker gdngtrafik.)

Atgarder - séker cykling

119. Cykelframjandet kommer under perioden
arligen att genomféra Kommunvelometern -
en granskning och jamférelse av kommuners
satsningar pa 6kad, sdker och attraktiv cykling.
(Atgdrden berér dven scker gangtrafik.)

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Myndigheter

120. Folkhdlsomyndigheten samverkar med
transportmyndigheterna for att fa fler att cykla
pa ett sdkert satt. Genom informationsinsatser
uppmuntras fler att valja cykel och att cykla
sdkert, vilket minskar risken for allvarliga skador.
Arbetet gors inom myndighetens uppdrag om
Kraftsamling for mer rérelse 2026 samt upp-
rattande av myndigheten Nationella kompetens-
center for fysisk aktivitet.

121. Trafikverket ansvarar f6r det Nationella
cykelradet inom vilket ett cykelbokslut arbetas
fram vartannat ar. Ett cykelbokslut tas fram
under 2026. | cykelbokslutet ingar indikatorer
och matt for 6kad och saker cykling.

122. Trafikverket stodjer Kraftsamling for ckad
cykelhjalmsanvandning som samordnas av NTF.
Syftet med kraftsamlingen &r att fa fler aktorer
att engagera sig i fragan i syfte att 6ka saker-
heten for cyklister. Kraftsamlingen planeras paga
2026-2027.

Kommuner och regioner

123. Stockholm stad ska genomfora Cykelskola
vid 15-20 skolor per ar.

124. Stockholms stad ska paverka och infor-
mera invanare och aktérer om saker cykling
samt cyklingens méjligheter genom kampanijer,
samarbeten och samverkan.
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125. Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik
driver projektet Vintercyklist som syftar till att
gora det sakrare och enklare att cykla aret runt.
Projektet erbjuder arligen cirka 400 vinterdack
till deltagare fran hela lanet samt reflexvést for
Okad synbarhet.

126. Vastra Gotalandsregionen uppmuntrar
cykelhjalmsanvéandning vid all cykling i tjidnsten.
Hjalmar finns tillgédngliga vid bokning av tjanste-
cykel. (Atgérden berér dven Ledarskap for siker
vdgtrafik.)

Ideella organisationer

127. Cykelframjandet kommer att anordna
nyborjarkurser i cykling for personer som vill lara
sig att cykla. Utdver att lara sig att cykla under-
visas deltagarna i trafikregler, val av saker och
lamplig cykel, val av séker och lamplig cykel-
hjalm och cyklingens miljo- och héalsoférdelar.

128. Cykelframjandet kommer fortsatta arbetet
med Cykelvanlig skola. Verksamheten stéttar
skolor, kommuner, regioner och vardnadshavare/
ansvariga vuxna och larare med verktyg, kriterier,
aktiviteter och inspiration pa olika s&tt genom
cykelvanligskola.se. Cykelvanlig skola genom-
fors i samarbete med Svenska Cykelstader och
startades tillsammans med férsédkringsbolaget IF
och organisationen Svensk Cykling.


https://cykelvanligskola.se

Atgarder - saker cykling

129. Cykelframjandet genomfor arligen
informationskampanjer och inspirerande
kampanjer som syftar till att stétta manniskor

i att fortsatta och cykla mer darmed 6ka deras
aktivitet i vardagen, sakerhet och vilja att cykla.

130. Cykelframjandet har tagit fram checklistor
for granskning av vagplaner fran Trafikverket
med syftet att sakerstélla att cykeltrafiken
beaktas i olika processer fran 6versiktsplaner till
atgardsplaner.

131. FOT avser att inkomma med en ansoékan till
Skyltfonden for att ndrmare studera sakerhet for
elsparkcyklar. Syftet ar att ta fram ett underlag
vilket i sin tur kan 6ka kommunernas mojlighet
att genomféra ytterligare atgarder for att 6ka
trafiksakerheten.

132. MHEF utfér utbildning for séker cykling
och saker elsparkcykling. Malgruppen ar
primart barn och ungdomar i mellanstadie-
aldern. | utbildningen lyfts regelefterlevnad,
hjalmanvandning, skyddsutrustning och
betydelsen av nykter trafik

133. NTF genomfor arligen kommunikations-
insatser och utbildningsaktiviteter fér att 6ka
cykelhjalmsanvandningen.

134. NTF identifierar och lyfter vikten av en
saker trafikmiljo for okad sdker cykling aret runt
i dialog med kommuner.

135. NTF ger via webbsidan NTF Konsument
vagledning for 6kad sakerhet pa cykel.

136. NTF samordnar Kraftsamling for 6kad
cykelhjalmsanvandning. Syftet med kraft-
samlingen &r att fa fler aktorer att genomféra
atgarder i syfte att 6ka sdkerheten for cyklister.
Kraftsamlingen planeras paga 2026-2027.

137. NTF genomfoér en matning av cykelhjalms-
anvandningen i 290 kommuner inom ramen for
Kraftsamling for 6kad cykelhjalmsanvandning.
Matningen av cykelhjalmsanvéndningen genom-
fors 2026.

138. Personskadeférbundet RTP kommer att
regelbundet under var, sommar och host att
lyfta de filmer som tagits fram inom projektet
"Okat sakerhetstank vid framférande av eldrivna
enpersonsfordon och elcykel”. Filmerna kommer
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att lyftas pa framférallt forbundets sociala media
kanaler Instagram, Tiktok och Facebook samt
hemsidan minst en gang i manaden.

139. Personskadeforbundet RTP kommer att pa
Hjultorget (hjalpmedelsmassa) den 12-13 maj
2026 uppmarksamma vikten av att anvanda
hjalm och att vélja séker hjalm. Hjalmarna som
forbundet planerar att anvanda pa massan ska
ha fatt hoga betyg i oberoende tester som t ex
Folksams test av cykelhjalm.

140. Personskadeférbundet RTP kommer som
ett led i det skadeférebyggande arbetet upp-
marksamma vikten av &ndamalsenligt underhall
av infrastrukturen for att minska antalet all-
varliga olyckor och dédsfall med elsparkcyklar
och elfordon. Dialog kommer att ske med olika
aktorer pa omradet.

141. Personskadeférbundet RTP avser att soka
medel/bidrag for att genomféra projektet "Ratt
hjalm och ratt anvandande!”.

Forskningscentrum

142. Folksam genomfoér konsumenttester

av cykelhjdlmars sakerhet i syfte att vagleda
konsumenter och paverka hjalmtillverkare och
standarder. Tester utférs kontinuerligt under
perioden for aktionsplanen.

143. Folksam kommer att tillsammans med
MHF genomféra méatningar av hjalmanvandning
hos elsparkcyklister med uppdelning pa privata
och hyr-cyklar samt aldersintervall. Resultaten
ska anvandas i syfte att 6ka hjalmanvandningen.

144. VTl kraftsamlar for att ytterligare starka
cykelforskningen vid institutet genom att fort-
satta driva Cykelcentrum. Cykelcentrums mal
ar att hoja kunskapen i samhallet om atgarder
for 6kad och saker cykling genom att samla
forskningsresultat, arrangera webbinarier och
regelbundet ge ut nyhetsbrev med information
om aktuell forskning, kurser, konferenser och
seminarier.



Sakrare fordon - cyklar och bilar

Atgarder - séker cykling

Kommmuner och regioner

145. Vastra Gotalandsregionen tillgangliggor
och uppmuntrar dubbdack pa tjanstecyklar
som anvands pa vintern. (Atgédrden berér dven
Ledarskap for sdker vigtrafik.)

Trafiksakra fordon, resor och transporter

Kommuner och regioner

146. Uppsala kommun avser att gbra arbetsvar-
dagen for kommunanstéallda mer trafiksaker fér
de som cyklar i tjansten genom att 6ka hjalm-
anvandningen. (Atgdrden berér dven Ledarskap
for sdker vagtrafik.)

Forskning och innovation

Forskningscentrum

147. Folksam féljer utvecklingen av olyckor med
elsparksycklar baserat pa Strada och skador
rapporterade till Folksam.

148. SAFER-plattformen anvands for att stimu-
lera och, genom sina partners, bedriva forskning
for att utveckla och utvérdera effektiva atgarder
for att 6ka cyklisters sakerhet. Fokus ligger pa
hjdlmanvandning, sakert beteende, samspelet
med 6vriga trafikanter och tekniska innovationer
for skadeférebyggande skydd. Arbetet omfattar
aven teknikoverféring och kunskapsutbyte fran
fordonsindustrin, exempelvis hur skyddssystem
for bilar kan anpassas for cyklar, samt insamling
och analys av data om cyklisters beteende och
incidenter som grund for utformning av sakra
vagmiljoer och fordon.

149. SAFERs partners deltar i forskning om
hur trafikanter kan motiveras till mer aktivt och
hallbart resande - sasom att valja cykel framfér
bil - och till ett sékrare trafikbeteende i stort.
(Atgdrden berér dven Séker gdngtrafik.)
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150. VTl har som mal att under perioden
2026-2030 6ka antalet forskningsprojekt om
cykling och cykelinfrastruktur. Okad sakerhet vid
cykling langs landsvag genom forbattrat samspel
mellan fordonsférare och cyklister ar i sarskilt
fokus vid VTl under den aktuella perioden. Ett
annat omrade &r forskning om drift och under-
hall fér 6kad och saker cykling.

151. VTl och Cykelcentrum kommer under
perioden for aktionsplanen att bidra till lang-
siktig kompetensuppbyggnad genom att i
samverkan med universiteten starka forskar-
utbildningar med relevans for cykling och bygga
upp tekniska resurser fér att kunna bedriva
innovativ och framgangsrik forskning.






Atgarder - séker cykling/saker géngtrafik

Atgarder - saker cykling/siker gangtrafik

Fotgingare och cyklister har flera gemensamma behov och ror sig ofta i samma miljéer
vilket gor att vissa atgirder tydligt adresserar bada firdsitten. Atgirder som foérbittra
sikerheten for bade cyklister och gaende redovisas déarfér under detta gemensamma
avsnitt “Atgiirder - siker cykling/siker gangtrafik”.

Observera att manga atgérder ror flera insatsomraden men &r bara beskriven under ett
insatsomrade. Ett tips ir att anvinda ”"s6kfunktionen” for att hitta fler atgirder som beror

det du ar intresserad av.

Infrastruktur - utformning

Myndigheter

152. Folkhalsomyndigheten, Healthy Cities och
SKR kommer tillsammans att under maj-oktober
2026 arrangera ett larprojekt for tjanstepersoner
pa kommuner dar deltagarna far arbeta praktiskt
med Platskompassen. Platskompassen ér ett
strukturerat dialogverktyg som synliggdr sam-
bandet mellan sociala och fysiska kvaliteter i en
plats, dar bl a sékerhet och tillganglighet kopplat
till transport och trafik lyfts. Genom att anvénda
verktyget tillsammans med barn och unga
skapas battre beslutsunderlag och mer inklude-
rande miljéer dar till exempel trafikmiljder som
upplevs som osékra synliggors. Platskompassen
ar en svensk 6versattning av The Place Standard
Tool som Folkhalsomyndigheten har tagit fram
tillsammans med natverket Healthy Cities.

153. Folkhalsomyndigheten tar i samverkan
med sex andra myndigheter fram stédmaterial
till kommuner och regioner for att integrera

en god och jamlik hélsa som ett centralt och
systematiskt perspektiv i planering, utformning
och férvaltning av den fysiska miljén. Materialet
belyser dven trafiksakerhet och kunskapsstod
om barns skolvéagar.

154. Trafikverket fortsatter arbetet med att
hastighetssakra statliga GCM-passager och
tillhandahaller och utvecklar kartverktyget 6ver
klassning av GCM-passager for alla vaghallare.
Utfallet f6ljs upp genom den arliga analys-
rapporten av trafiksakerhetsutvecklingen.
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155. Trafikverket tar fram en ny version av

krav och rad for utformning av vagar och gator
(VGU). Preliminart klart i januari 2027. Fortsatta
forbattringar till 6kad och saker gang och cykel
inarbetas i denna version. Som komplement till
krav och rad i VGU ska aven en trafiksékerhets-
handbok tas fram.

156. Trafikverket fortsatter att planera och
bygga sakra gang- och cykelvigar langs det
nationella stamvagnatet. Utfallet av sékra gang-
och cykelvagar f6ljs upp arligen.

Kommuner och regioner

157. Goteborgs stad arbetar for bilfria zoner vid
skolor. De bilfria zonerna ar ténkta att tydliggéra
barnens prioritet och plats i gaturummet intill
skolan genom okad trafiksakerhet, trevligare
gaturum, fler barn som gar och cyklar och
foraldrar som vagar lata sina barn ga och cykla
sjalva till grundskolan.

158. Goteborgs stad genomfor atgéarder for
okad trafiksékerhet och framkomlighet i géng-
och cykelkorsningar. Omfattar atgarder sdsom
genomgaende gang- och cykelbanor, cykel-
dverfarter, forhojda 6vergangsstallen, hastig-
hetssékrade passager samt sikra gang- och
cykelkorsningar och inkluderar aven utfasning av
cykelpassager. Atgirderna ska ge 6kad fram-
komlighet och tillganglighet samt trafikmiljcer
som skapar trafiksékra och trygga samspel
mellan trafikanter.



Atgarder - saker cykling/saker géngtrafik

159. Malmé stad arbetar successivt med att
forstarka gatubelysning vid dvergangsstallen och
cykeloverfarter.

160. Malmé stad prioriterar och atgardar
arligen ett femtiotal platser med malade cykel-
symboler fér en 6kad tydlighet oskyddade
trafikanter emellan.

161. Umea kommun arbetar for att separera
oskyddade trafikanter fran biltrafik. Fullstandig
separering ar inte alltid mojlig, men pa vissa
strackor kan det bli aktuellt, medan andra platser
kan behdva alternativa atgarder, t ex att utforma
och reglera en vag som cykelgata.

162. Umea kommun arbetar fér att 6ka andelen
hastighetssdkrade GC-passager och 6vergangs-
stallen i huvudvagnatet for gang och cykel dér de
korsar huvudvagnatet for bil och/eller stomstrak
for kollektivtrafiken. (Atgdrden berér dven Sciker
hastighet.)

Infrastruktur - drift och underhall

163. Uppsala kommun avser att inféra trafik-
sakra zoner vid forskolor, skolor samt fritids-
anlaggningar. Pa 2-5 platser per ar begrénsas
biltrafiken till férman for oskyddade trafikanter.
Mer information finns pa uppsala.se/skolzon.

164. Vastra Gotalandsregionen finansierar via
den regionala infrastrukturplanen utbyggnad
av GCM-vagar langs med det statligt regionala
vagnatet med cirka 325 miljoner kronor under
perioden 2026-2030.

165. Vastra Goétalandsregionen finansierar
genom statlig medfinans fran den regionala
infrastrukturplanen utbyggnad av GCM-végar
langs det kommunala vagnatet med cirka

250 miljoner kronor under perioden 2026-2030.

Myndigheter

166. Trafikverket arbetar for att statliga gang-
och cykelbanor ska ha en trafiksaker under-
hallsstandard. Detta gors bland annat genom
ett framtaget beslut om funktionella krav for
basunderhallet pa cykelvag samt genom regel-
bunden 6versyn de krav som stélls i Standard-
beskrivning fér basunderhall vag (SBV).

167. Trafikverket har for avsikt att genom
samverkan med relevanta aktorer 6ka fokus

pa béattre drift och underhall fér gdende och
cyklister. Malet &r att fa fler aktorer att engagera
sig for att 6ka sékerheten fér gaende och
cyklister. Preliminar start 2028-2030.

Kommuner och regioner

168. Goteborgs stad genomfor atgarder for
Okad trafiksakerhet och framkomlighet i gang-
och cykelkorsningar i samband med underhalls-
beldggningar. Atgirderna ska ge 6kad fram-
komlighet och tillganglighet samt trafikmiljcer
som skapar trafiksdkra och trygga samspel
mellan trafikanter.

60

169. Malmé stad gor arliga uppféljningar av
arbetet med |6vupptagning under host och
vinter for att forhindra |6vhalka. Det galler
framst pa stora gang- och cykelstrak.

170. Stockholms stad ska utveckla konceptet
"Férutsagbar Framkomlighet” och arbeta in
konceptet i kommande upphandlingar. Det
handlar om ett Al-baserat arbetsséatt dar
insatser gbrs i "ratt tid” och déar saltanvandning
och andra halkbekampningsmaterial minskar
till faktiskt behov.

171. Stockholms stad kommer genom
Cykeljouren arbeta for 6kad framkomlighet och
sékerhet pa stadens cykelbanor. Cykeljouren
atgardar, kontrollerar och inventerar cykelbanor
och intilliggande gangbanor.

172. Umea kommun arbetar for att 6ka den
andel av befolkningen i Umea tatort som

nar huvudvagnatet for gang och cykel inom
200 meter. Huvudvagnatet har en hogre drift-
standard an det 6vriga GC-natet.


https://www.uppsala.se/skolzon

173. Umea kommun anvénder statistik dver
halkolyckor som en del i arbetet med trafik-
sakerhet. Den ger en 6verblick 6ver varfér och
hur fotgangare och cyklister ramlar och skadar
sig, och nar data finns kan man aven se om
vissa omraden &r extra riskfyllda.

174. Umea kommun genomfér kontroller av
gator och cykelvagar aret om, bade fér barmark
och vintervaghallning. Kontrollerna féljer fast-
stallda rutiner och gérs bade vid felanmalningar
och som en del av aterkommande, planerade
inspektioner.

Atgarder - séker cykling/saker géngtrafik

175. Umea kommun genomfor atgarder for att
omhanderta enkelt avhjalpta hinder. Atgarderna
kan omfatta battre framkomlighet och trafik-
sakerhet for fotgangare och cyklister.

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Myndigheter

176. Boverket sprider vagledningen "Barn-
konventionen och fysisk planering” via myndig-
hetens webbplats i syfte att 6ka kunskapen

om hur barnrattsperspektivet kan tillféras och
tillgodoses genom hela planeringskedjan, bland
annat kopplat till sdker gang- och cykeltrafik ur
ett barnrattsperspektiv.

177. Folkhdlsomyndigheten, i samverkan med
Trafikverket och Boverket, stodjer regioner och
kommuner att framja sakert aktivt resande.

178. Folkhdlsomyndigheten stodjer imple-
mentering av aktiva skoltransporter, for att fa fler
barn att g& och cykla till skolan pa ett sakert satt.

179. Trafikverket genomfér informations- och
kunskapshéjande atgarder, bl a webbinarier
for externa aktorer, som bidrar till sékert aktivt
resande.

Kommuner och regioner

180. Stockholms stad kommer utveckla trafik-
sdkerhetsarbetet runt skolorna genom att inklu-
dera fler hallbarhetsaspekter som exempelvis
trygghet, luftkvalitet och buller samt arbeta med
hur leveranserna kan goras sakrare.

181. Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik
driver projektet Pa egna ben som syftar till att
uppmuntra barn i arskurs 4-6 att pa egen hand
ga eller cykla till skolan. Effekten &r bland annat
minskat bilskjutsande och sakrare narmiljo
kring skolan.
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Ideella organisationer

182. FOT avser att skriva debattartiklar som
belyser den stora problematiken kring bristande
sno- och halkbekampning. Artiklar skickas till
media, SKR och Infrastrukturministern.

183. MHF informerar om vikten av att alltid
vara synlig i trafiken och sprider reflexer for
cyklister, elsparkcyklister och fotgangare i stor
omfattning.

184. NTF arbetar for att 6ka det sakra och
aktiva resandet genom dialog med tjanstemén
och fértroendevalda i kommuner samt fram-
tagande och spridning av utbildningsmaterial till
skolpersonal, féraldrar och elever.

185. Personskadeférbundet RTP kommer
att i samband med Personskadedagen lyfta
vikten av att anvanda hjalm samt genomféra
reflexutdelning.



Atgarder - saker cykling/saker géngtrafik

Sakrare fordon - cyklar och bilar

Myndigheter

186. Trafikverket deltar aktivt i Euro NCAP och
bidrar darigenom till en fordonsutveckling som
ger okad sakerhet for bland annat oskyddade
trafikanter.

Forskning och innovation

Myndigheter

187. Trafikverket leder och deltar i projekt som
ror omvandling av trafikmiljéer i mindre stader
och samhallen genom ett omstéllningslabb inom
innovationsprogrammet ShiftSweden. Resultatet
av dessa projekt avses att implementeras brett

i hela Trafikverkets verksamhet fér att bidra

till bland annat saker hastighet, séker cykling
och saker gangtrafik. (Atgdrden beror dven Ritt
hastighet.)

Forskningscentrum

188. Folksam deltar i projekt VERDAS som leds
av RISE dar testscenarior ska tas fram for att
astadkomma robustare autobromssystem fér
fotgédngare, cyklister och elsparkcyklister. Resul-
taten ska 6verféras till Euro NCAP. Projektet
startade 2024 och fortsatter under 2026-2028.

189. RISE ska initiera och delta i projekt-
ansokningar for att utveckla metodiken, initiera
piloter och kartlagga och eliminera hinder for
implementering fér en fallvanlig asfalt som

ett alternativ vid anlaggning av gang och eller

cykelbanor.




Atgarder - saker gangtrafik

Atgarder - séker gangtrafik

Hir listas atgirder for siker gangtrafik. Atgirder som forbittra sikerheten fér bade
gaende och cyklister redovisas under ett gemensamt avsnitt “Atgirder - siker cykling/

siker gangtrafik”.

Observera att manga atgirder ror flera insatsomraden men &r bara beskriven under ett
insatsomrade. Ett tips dr att anvinda ”sokfunktionen” for att hitta fler atgrder som beror

det du ar intresserad av.

Infrastruktur - utformning

Kommuner och regioner

190. Géteborgs stad underhaller och bygger
ut markvarmeanlaggningar under gangstrak
i centrala staden och vid nagra stérre
kollektivtrafikhallplatser.

Infrastruktur - drift och underhall

191. Stockholms stad fortsatter med ut-
byggnaden och upprustningen av stadens gang-
vagnat i syfte att 6ka sdkerheten, tryggheten och
framkomligheten fér alla gaende.

Kommuner och regioner

192. Stockholms stad ska sékerstélla att
gaendes behov sdkras vid vagarbeten genom
att stélla tydligare krav vid godkannande av
trafikanordningsplaner.

193. Stockholms stad ska utveckla effektiva
metoder for snoérojning for fotgangare och

dessa ska inkluderas i ordinarie driftverksamhet.
Stockholm stad sopsaltar drygt 26 mil gang-
bana och ska uttka antalet sopsaltade priméara
gangstrak i kommande upphandlingar.

194. Stockholms stad kommer att avsatta
medel for reinvesteringsatgéarder pa gangbanor.
De avsatta medlen kommer att anvandas till att
forebygga fallolyckor som exempelvis; kontrast-
markeringar, racke och beldggningsatgarder.

195. Stockholms stad ska starka stadens
anlitade entreprendrers kunskap kring gdendes
behov.

196. Uppsala kommun avser att etablera ett
huvudnét for gangtrafik dar vintervaghallning
och barmarksunderhall har hog prioritet.

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Kommuner och regioner

197. Stockholms stad ska inom arbetet for
aldersvanlig stad verka for 6kad anvandning av
broddar eller skor |ampliga for vintervaglag samt
6kad kunskap hos aldre om hur man sjalv kan
minska risken for att falla.
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198. Uppsala kommun avser att ta fram ett
kartmaterial 6ver fallolyckor som ajourhalls och
uppdateras arligen. Syftet &r att enklare upp-
tacka platser och strackor med aterkommande
olyckor och tillgangliggéra lamplig informa-
tion om fallolyckor for alla som arbetar inom
kommunen.



Atgarder - saker gangtrafik

Ideella organisationer

199. FOT arbetar fér en implementering av

en dialogplattform for regioner och tillhérande
kommuner om halkolyckor. FOT fortsatter
dialogen med de kommunala myndigheterna
for att forbattra halkbekdmpningen genom bl a
sopsaltning av gangbanor.

200. FOT avser att inkomma med en anstkan
till Skyltfonden med titeln: Variationen av
halkolyckor mellan kommuner och variationens
orsaker. | studien kommer 100 av landets storsta
kommuner som svarar for ca 80 procent av
fallolyckorna att inga.

201. NTF genomfor arligen kommunikations-
insatser for 6kad s&dkerhet for gaende.

202. NTF informerar beslutsfattare i kommu-
nerna om hur sakra GCM-passager och séker
trafikmilj6 for gangtrafikanter kan minska antalet
fallolyckor.

Forskning och innovation

203. NTFinformerar beslutsfattare i kommu-
nerna om vikten av god kvalitet pa drift och
underhall pa GC-vagar och hur det bidrar till att
minska antalet fallolyckor.

204. NTF ger via webbsidan NTF Konsument
vagledning for 6kad sakerhet som gangtrafikant.

205. Personskadeforbundet RTP kommer ge
forbundets lokalforeningar mojlighet att bestalla
reflexer att dela ut vid trafiksakerhetsrelaterade
aktiviteter. Syftet ar att paminna om vikten av
synbarhet i trafiken.

206. Personskadeférbundet RTP kommer via
digiala kanaler regelbundet under aren uppmark-
samma fallolyckor/halkolyckor bland fotgéngare
och lyfta vikten av att anvanda broddar eller skor
med bra grepp.

Myndigheter

207. Trafikverket finansierar ett nytt forsknings-
program for fardsattet gang samt ett sekretariat
fér samordning och spridning av resultat.
Programmet ska verka for att 6ka det tvarveten-
skapliga samarbetet utifran de dvergripande
malen om hur gangtrafiken kan 6ka och bli séker.
Trafikverket ingar i styrgruppen tillsammans
med forskningsutférarna.

208. Trafikverket verkar for utveckling av
testmetoden for vinterskors halkegenskaper och
modellen for konsumentinformationen.

209. VTl verkar for att 6ka forskningen inom
omradet Saker gangtrafik genom nya och
existerande forskningsprojekt. Projektens
fokus ar att férsta mer om nar och hur vi faller
i transportsystemet och féresla forebyggande
atgarder for att minska antalet fallolyckor.

210. VTI &r delaktiga i det nystartade initiativet
Gangcentrum och bidrar pa sa satt till att starka
kompetensen och utveckla forskningen for
sakrare och mer attraktiv gangtrafik.
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Forskningscentrum

211. RISE ska initiera och delta i projekt-
ansoOkningar for att utveckla en metodik samt
att ta fram ett erbjudandet for en testmetod for
hoftskydd som kan erbjudas marknaden.

212. Inom SAFER, bland annat genom arbets-
gruppen for saker infrastruktur, utvecklar

och utvarderar partnerna lésningar som kar
gangtrafikanters sdkerhet genom beteende- och
interaktionsforskning mellan férare och gaende
samt genom tekniska, utformnings- och drift-
atgarder i gangmiljoer.
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Atgarder - suicidprevention

Atgarder - suicidprevention

Hir listas atgirder for att forebygga suicid.

Infrastrukturatgarder

Myndigheter

213. Trafikverket monterar hoppskydd pa minst
15 héga broar och pa 15 viadukter 6ver métes-
separerade vagar (i eller néra tatorter), pa det
statliga vagnatet under 2026-2030.

214. Trafikverket identifierar stréckor pa det
statliga vagnatet dar suicidpreventiva atgarder
i form av intrangsskydd kan vara ldmpliga, och
inleder arbetet med att genomféra insatser pa
utvalda platser for att skapa goda exempel.

Kommuner och regioner

215. Umea kommun atgirdar kommunala broar
som identifierats i handlingsplanen med hopp-
skydd enligt investeringsplanens tidplan.

216. Uppsala kommun avser att atgérda utsatta
broar med hoppskydd.

217. Vastra Gotalandsregionen finansierar via
den regionala infrastrukturplanen suicidskydd
av Tjornbron med cirka 100 miljoner kronor.
Under perioden 2008-2021 har nio personer
omkommit till f6ljd av suicid. Atgarden planeras
vara fardigstalld ar 2028.

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Myndigheter

218. Boverket kommer att identifiera och sprida
nyckelkunskap och verktyg till berérda aktorer
for att planera, bygga och férvalta fysiska miljoer
som forebygger psykisk ohélsa och suicid.

219. Boverket kommer i samverkan med
Trafikverket och med utgangspunkt i SKR:s
skrift "Suicidprevention i den fysiska miljén - en
vagledning fér den kommunala organisationen”,
sprida exempel pa god gestaltning utifran detta
perspektiv.

220. Trafikverket tillhandahaller stéd och
kunskap till samhallsaktérer om suicidpreven-
tion i transportsystemet, bland annat genom att
bjuda in externa aktorer till kunskapshoéjande
webbinarium om suicidprevention.

221. Transportstyrelsen bidrar med kunskap
i expertgruppen for klassning av suicid i
vagtrafiken.
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Kommuner och regioner

222. SKRreviderar och sprider handboken
"Suicidprevention i den fysiska miljon - en
vagledning fér den kommunala organisationen”.

Ideella organisationer

223. NTFinformerar beslutsfattare och
tjansteman i kommuner om hur utformning
av trafikmiljon kan férebygga suicid.

Forskningscentrum

224. Nationellt centrum for suicidforskning
och prevention (NASP) kommer under
aktionsplanens period att erbjuda féredrag och
konsultation med fokus pa suicidprevention i
transportsystemet.

225. Nationellt centrum f6r suicidforskning
och prevention (NASP) kommer att tillhanda-
halla webbplatsen meansrestriction.org med



https://meansrestriction.org

vagledning om hur effektiva och &ndamalsenliga
suicidskydd pa broar kan utformas med hansyn
till bade funktion och gestaltning. Webbplatsen
innehaller bl a en databas med fotografier och
dokumentation av olika typer av suicidskydd fran
Sverige och utlandet.

Samverkan mellan aktorer

Atgarder - suicidprevention

226. Nationellt centrum for suicidforskning
och prevention (NASP) erbjuder utbildningen
Akut omhéandertagande av sjalvmordsnara
person, "AOSP-Trafik", riktad till trafikpersonal
samt annan personal som arbetar i trafiknara
miljoer och offentliga utemiljcer.

Myndigheter

227. Folkhalsomyndigheten ska samordna det
suicidpreventiva arbetet pa nationell niva och
folja utvecklingen pa omradet samt i samverkan
med andra aktdrer som Trafikverket, utveckla
och sprida kunskap som stdd till regionala och
lokala suicidférebyggande insatser.

228. Myndigheten fér civilt férsvar (MCF)
stodjer genomférandet av den nationella
strategin for psykisk héalsa och suicidprevention.
Arbete kommer att ske for att utveckla webb-
utbildning och praktiska insatsévningar for
kommunal rdddningstjanst i bade langsiktig och
akut suicidprevention. Detta kommer att bidra
till suicidprevention inom vagtransportsystemet.

229. Trafikverket har for avsikt att genom
samverkan med relevanta aktorer 6ka fokus

pa vikten av hoppskydd pa broar for att for-
hindra suicid. Malet &r att fa fler aktérer att
vidta atgarder for att férhindra hopp fran broar.
Preliminar start 2028-2030.

Forskning och innovation

230. Trafikverket forbattrar samverkan med
blaljusmyndigheter vid hot om suicid i transport-
systemet, inklusive broar.

Kommuner och regioner

231. Stockholms stad ska ateruppta arbetet
med suicidprevention och planerar att etablera
en arbetsgrupp, genomféra kunskapshéjande
insatser samt kartlagga och pabdrja arbetet med
att dtgérda eventuella risk eller utsatta platser.

Ideella organisationer

232. NTF avser att i samverkan med andra
aktorer ta fram ett material om hur kommuner
kan arbeta for att férebygga suicid i trafikmiljon.

Myndigheter

233. Myndigheten for civilt forsvar (MCF)
kommer att utveckla logiken i den kommunala
raddningstjanstens rapportering av suicid-
handelser. Genom att férbattra rapporteringen
fran raddningstjansten kommer MCF att kunna
ta fram mer anvandbar statistik kring suicid-
handelser som raddningstjansten larmas till.
Detta mojliggor battre kunskap och uppféljning
kring suicidhandelser i vagtransportsystemet.
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234. Trafikverket initierar, utvarderar och
implementerar forskning samt omvarlds-
bevakning om suicid och suicidprevention i
transportsystemet.

Forskningscentrum

235. Nationellt centrum for suicidforskning
och prevention (NASP) kommer, férutsatt
extern finansiering, att under aktionsplanens
period bedriva forskning och utveckla metoder
for att forebygga sjalvmord i transportsystemet
under aktionsplanens period.






Atgarder - ledarskap for saker vagtrafik

Atgarder - ledarskap for siker vagtrafik

Hir listas atgirder inom omradet Ledarskap for siker vigtrafik. Observera att manga
atgirder ror flera insatsomraden men dr baa beskriven under ett insatsomrade. Ett tips ir
att anvinda “s6kfuntionen” for att hitta fler atgirder som beror det du ér intresserad av.

Trafiksdkra fordon, resor och transporter

Myndigheter
236. Polismyndigheten kommer att fortsatta

sitt arbete med kontroller av den yrkesméssiga
trafiken.

237. Trafikverket staller sedan 2025 krav

pa redovisning av hastighetsefterlevnad i sina
entreprenader. Erfarenheterna kommer att ge
forutsattningar for ett breddat inférande inom
myndigheten. Trafikverkets erfarenheter kan
stodja andra aktorer i deras arbete med upp-
foljning av hastighetsefterlevnad. (Atgdrden
berér dven Rdtt hastighet.)

238. Trafikverket avser att ta fram vagledande
rekommendationer fér generella trafiksékerhets-
krav vid Trafikverkets upphandlingar och inkdp.
Rekommendationerna bor inkludera krav pa
sakra fordon, framforandet av fordon och
systematiskt trafiksakerhet-/arbetsmiljdarbete.

Kommuner och regioner

239. Addas uppdrag &r att stotta och avlasta
Sveriges kommuner och regioner bland annat
genom att upphandla nationella ramavtal.
Ramavtalen ger tillgang till produkter och
tjanster som paverkar trafiksdkerheten i flera
led, till exempel beldggning, fordonshinder,
vagmarken, avstangningsmaterial och vinter-
vaghallning, samt de personbilar och transport-

fordon som anvands i den dagliga verksamheten.

| upphandlingarna stélls krav som bidrar till 6kad
trafiksakerhet, kvalitet och hallbarhet. (Atgdrden
berdr dven Sdker cykling/sdker gangtrafik, Rétt
hastighet, Nykter trafik.)

240. Dalatrafik trafiksatter 2026 totalt 48 nya
bussar med varierande nivaer av modern trafik-
sakerhetsteknik, sasom systemstdd for hasighet,
autobroms, fotgangarskydd och filévervakning.
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Samtliga bussar har tva integrerade Sitsafe-
barnstolar, 29 bussar ar dessutom utrustade
med lsofixfasten.

241. Dalatrafik staller krav pa att alla béltes-
férsedda bussar ska vara utrustade med juster-
bara eller anpassningsbara trepunktsbalten
senast 2028.

242. Goteborgs stads Leasing fortsatter att
upphandla fordon utifran Géteborgs stads regel
fér milj6- och trafiksakerhetskrav for latta och
tunga fordon. Trafiksakerhetskraven omfattar
alkolas och ISA fér bade personbilar och last-
bilar, samt krocksakerhet motsvarande 5 stjarnor
i Euro NCAP for personbilar. For lastbilar finns
ytterligare krav pa teknisk utrustning i avsaknad
av Euro NCAP-testning nar regeln faststalldes.
ISA blir alltmer relevant nar hastighetsgranserna
stélls om och sénks i staden och ger majlighet
till 6kad hastighetsefterlevnad i stadens egen
verksamhet.

243. Stockholms stad ska arbeta med
mojligheterna att inkludera trafiksakerhet i
arbetsmiljoarbetet.

244. Stockholms stad kommer som drivkraft
for okad trafiksdkerhet att utreda mojligheten
att stalla och f6lja upp trafiksakerhetskrav i
exempelvis upphandlingar och tillstandsgivning.

245, Vastra Gétalandsregionen/Vasttrafik
staller krav pa att samtliga fordon i kollektiv-
trafiken som har balten ska ha tydlig skyltning
och ljud/ljusindikatorer som paminner om
baltesanvandning. Férare ska informera rese-
narer om skyldigheten att anvénda balte dar
sadana finns tillgédngliga. Trafikféretagen ska ha
rutiner for att kontrollera att balten fungerar och
rapportera eventuella brister.



Atgarder - ledarskap for saker vagtrafik

246. Vastra Gotalandsregionen upphandlar
fordon via Addas ramavtal for fordon (SKR), dar
hoga krav stélls pa trafiksakerhet. Sékerhets-
kraven utgar ifran Euro NCAP:s sdkerhetsbetyg
och stélls inom tre olika sdkerhetsomraden;
skydd av vuxna, oskyddade trafikanter och
férarstdodsystem.

Branschorganisationer

247. Svenska Taxiférbundet ger sina med-
lemmar mojligheten att ans6ka om certifieringen
Saker Gron Taxi, ett ledningssystem for bl a
trafiksdkerhet som hjalper foretag att dokumen-
tera, f6lja upp och férbattra kérning och rutiner.
Férbundet uppmuntrar sina medlemmar att
ans6ka om denna certifiering.

248. Svenska Taxiforbundet fortsatter arbetet
med att sdkerstélla att kraven for forbundets
certifiering Saker Gron Taxi ar i linje med senaste
rén och rekommendationer for saker vagtrafik.

249. Sveriges Bussféretag avser att under
perioden for aktionsplanen arbeta for att det
utvecklas ett fér bussar anpassat reglemente pa
FN-niva (internationellt reglemente) avseende
forstarkt kollisionsskydd for féraren. Har bedriver
Sveriges Bussforetag och Transportféretagen ett
aktivt paverkansarbete genom sina medlemskap
i de bada internationella organisationerna IRU
och UITP.

250. Sveriges Bussféretag har tillsammans
med Riksidrottsférbundet lanserat check-
listor med konkreta tips till idrottsrorelsen
for att boka och resa med buss, med malet
att bidra till ett tryggare resande. Under

aktionsplaneperioden dr malet att 10 buss-
féretag per ar aktivt anvander checklistorna

i kontakter med nya och befintliga kunder.
Avsikten ar att dessa i sin tur nar 50 nya for-
eningar per ar. Detta ger under fyraarsperioden
att 40 bussforetag och 200 lokala féreningar
anvander dessa under aktionsplaneperioden.

251. Sverige Bussforetag arbetar for att gora
den sakra bussresan dnnu sdkrare genom att
bidra till 6kad baltesanvandning hos resenérerna
i busstrafiken i Sverige. Detta sker genom att
genomfora ett pilotprojekt déar ett aktivt baltes-
paminnarsystem testas och utvérdera saval
funktionalitet som effekt pa baltesanvéndningen.

252, Sveriges trafikutbildares riksférbund (STR)
avser att baserat pa de erfarenheter som STR
gjort av Eco Driving, verka for att ett modernt,
effektivt och attraktivt utbildningskoncept
utvecklas for att stodja arbetsgivarens arbets-
miljdansvar i samband med egna resor och
transporter.

253. Sveriges Akeriforetag verkar for fler och
mer tillgangliga rast- och uppstallningsplatser
for att motverka stress hos yrkesférare.

Forskningscentrum

254. Folksam reviderar arligen sin policy for
fordon som anvands i tjanst, och som omfattar
sékerhet- och miljokrav. Listan med bilar som
uppfyller policyn anvénds aven av andra féretag
och kommuner vid upphandling av bilflottor.

Kunskapshéjande atgarder och beteendepaverkan

Myndigheter

255. Arbetsmiljoverket anvander Trafikverkets-
och Arbetsmiljoverkets material om att "trafik-
sakra verksamheten” i inspektionsverksamheten.
Malsattningen &r att vid varje inspektionstillfalle
dar fragan &r relevant tillfraga arbetsgivaren om
hen har arbetstagare som rér sig i trafikmiljoer,
och om trafiksakerhet i sa fall finns med som en
del i det systematiska arbetsmiljéarbetet. Infor-
mation om var arbetsgivaren kan hitta materialet

"trafiksékra verksamheten” lamnas i anslutning
till alla inspektioner dar det &r relevant.

256. Myndigheten for civilt forsvar (MCF)
kommer vid behov att uppdatera vagledningen
Sékerhet i vagtrafikmiljé. Vagledningen, som
tagits fram i samverkan med bland annat Trafik-
verket, syftar till att 6ka sakerheten vid utryck-
ningskorning och raddningsinsatser i samband
med trafikolyckor. Den befintliga webbkursen
Sakerhet i vagtrafikmiljo kommer att revideras.



257. Myndigheten for civilt forsvar (MCF)
stodjer initiativ for séker utryckningskorning.
MCEF stodjer utbildningsinsatser samt bidrar
med erfarenheter fran olyckor och 6vrigt
kunskapsunderlag. MCF kommer att ta fram
en ny webbkurs i utryckningskorning for
raddningspersonal.

258. Myndigheten fér civilt forsvar (MCF) vill,
tillsammans med Trafikverket och andra berérda
aktdrer, utveckla information till trafikanter for
att underlatta fri vag for utryckningsfordon.
Genom forbattrat trafikantbeteende ges utryck-
ningsfordon battre mojligheter att snabbt

komma fram till skadedrabbade vid trafikolyckor.

259, Trafikverket tillhandahaller kunskapsstdd
till arbetsgivare och transportkdpare genom
materialet Trafiksakra verksamheten. Trafik-
verket kommer aven att verka for att Trafik-
sdkra verksamhetens stddmaterial sprids och
nyttjas av deltagande aktérer i “Samverkans-
dialog hallbara hastigheter”. Trafikverket bjuder
aven in externa aktorer till kunskapshoéjande
webbinarium inom omradet ledarskap for saker
vagtrafik.

260. Trafikverket avser att fortsatta tillhanda-
halla och sprida utbildningen "S&kra resor i

arbetet” som finns pa Trafikverkets Larplattform.

261. Trafikverket verkar for att landets
kommuner anvander SKR:s metodstéd "Trafik-
sdkerhetslyftet” i syfte att bidra till ett syste-
matiskt trafiksédkerhetsarbete i kommunen.

| samverkan med SKR sprider Trafikverket
kunskap om Trafiksakerhetslyftet.

Kommuner och regioner

262. SKR arbetar vidare med och sprider -
sjalva och i samverkan med Trafikverket och
andra aktorer - kunskap och information om
Trafiksakerhetslyftet. Atgérden bidrar till att fler
kommuner arbetar strategiskt med trafiksédker-
het inom omradena ratt hastighet, sdker cykling
och s&ker gangtrafik med flera.

263. SKR har tillsammans med Trafikverket
aktiviteter inom trafikstrategiskt arbete, fore-
tradesvis webbinarier. Inom trafiksakerhet
finns bland annat kopplingar till omradena ratt
hastighet, saker cykling, saker gangtrafik och
suicidprevention.
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Atgarder - ledarskap for saker vagtrafik

264. Umea kommun genomfér informations-
insatser och kunskapshojande atgarder till
medborgare sasom olika kampanjer, events,
aktiviteter med bl a polisen, skolor och arbets-
platser. Informationsinsatser gérs dven som ett
komplement till fysiska atgérder i kommunen.

265. Umea kommun tar arligen fram aktuell
skadestatistik och foljer upp nationella och
kommunala mal. Med jamna mellanrum
presenteras den i en rapport som anvands
som underlag fér kommande prioriteringar
av trafiksdkerhetsatgarder.

266. Umea kommun kommer att ta in
synpunkter fran medborgare via exempelvis
felanmalan/synpunkter och mejl till
Gatorochparker@umea.se. Synpunkterna kan
efter utredning ligga till grund for atgarder. Syftet
ar att identifiera lokala trafiksakerhetsbrister.

267. Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik
genomfor kampanjer som syftar till att 6ka
baltesanvandning inom kollektivtrafiken via
Vasttrafiks kanaler och system.

Ideella organisationer

268. Cykelframjandet kommer fortsatta arbeta
med att gbra arbetsplatser mer cykelvénliga
och medvetna cyklister i partnerskap med
kommuner, regioner och utvalda féretag. Verk-
samheten st6ttar arbetsplatser och kommuner
med verktyg, kriterier, aktiviteter och inspiration
pa olika satt. Cykelvanlig arbetsplats genomfors
ocksa i samarbete med Svenska Cykelstader.
(Atgdrden berér dven Séker cykling)

269. M Sverige kommer under varje sommar
2026-2030 att genom de sa kallade vag-
ombuden, méta trafikanter langs Sveriges vagar.
Syftet med vdgombuden &r att sprida informa-
tion, fora dialog och genomféra undersokningar i
syfte att bidra till att héja sékerheten pa végarna.

270. MHF arbetar for att sprida Trafikverkets
webbutbildning Sakra resor i arbetet till sina
medarbetare och malgrupper.

271. NTF sprider kunskap om Nollvisionen
bland kommunala och regionala beslutsfattare.

272. NTF sprider kunskap till arbetsgivare
om att trafiksdkra resor i tjansten ar en
arbetsmiljofraga.
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273. SMC Academy erbjuder gratis webb-
baserade kurser (smc-academy.se) for
motorcyklister i syfte att hoja tryggheten

och kompetensen i MC-kérning. Under
perioden for aktionsplanen kommer kurserna
att marknadsféras/spridas till malgruppen.
SMC rapporterar/foljer arligen antalet utbild-
ningsdeltagare. (Atgdrden berér dven Ritt
hastighet.)

274. SMC Ung dr SMCs satsning pa att stéarka
trafiksakerheten bland unga motorcyklister och
framja ett ansvarsfullt, tryggt och engagerande
forhallningssatt till motorcykelkdrning. SMC Ung
ska under perioden foér aktionsplanen arrangera
utbildningar, workshops och koraktiviteter med
fokus pa riskmedvetenhet, beteende, sdkerhets-
utrustning och koérteknik. SMC rapporterar
arligen antalet utbildningsdeltagare via SMC
Academy och véarderar kursens effekt pa olycks-
risker i MC-trafiken. (Atgérden berdr éven Ritt
hastighet.)

275. Svensk Trafikmedicinsk Férening (STMF)
bistar inom ramen f6r sina resurser med veten-
skaplig expertis i fragor om systematiskt saker-
hetsarbete inom naringsliv och férvaltning. Detta
galler sarskilt fragor som ror sdkerstéllande av
korkortsmedicinsk lamplighet inom yrkestrafik
och motsvarande krav som kan behéva beaktas

i samband med upphandling.

Branschorganisationer

276. Hall Nollan avser att arbeta for att statistik
for "vagarbetsolyckor” tas fram for att analysera
och anvédnda i skadeférebyggande arbete.

277. Hall Nollan kommer att samla en "vag-
trafiksida” under kunskap pa hallnollan.se med
lankar till information kring hur man som arbets-
givare kan arbeta férebyggande for att forhindra
och mildra konsekvenser av vagtrafikolyckor i sin
egen verksamhet.

278. Mobility Sweden kommer under aktions-
plansperioden att arrangera seminarier med
fokus pa fordonsrelaterade trafiksakerhetsfragor.
Medlemmar, akademi, berérda politiker, tjanste-
man och myndigheter bjuds in i syfte att utbilda
och paverka. Darutéver delas Trafikverkets
arbete via nyhetsbrev till medlemmar.

72

279. Svenska Taxiférbundet uppmuntrar sina
medlemsforetag att halla bade fordon och resor
trafiksakra, i enlighet med de principiella rikt-
linjerna God taxitradition.

280. Svenska Taxiforbundet fortsatter ge
sina medlemmar mojligheten att |ata sina
forare kostnadsfritt syncertifieras for att 6ka
trafiksakerheten.

281. Sveriges Akeriforetag verkar for att

deras medlemmar ska ha tydliga rutiner for sina
anstallda om att f6lja hastigheten och bidra
med 6kad kunskap och sprida goda exempel.
(Atgdrden berdr dven Rétt hastighet.)

282. Sveriges Akeriféretag har kampanjen
Handerna pa ratten, som innebér att yrkesférare
gor och synliggor personliga stéllningstaganden
om att vara féredémen i trafiken genom att halla
handerna pa ratten och inte rattsurfa.

283. Sveriges Akeriféretag arbetar med att
sprida kunskap om vikten av att Hallbarhets-
certifieringen Fair Transport for att & god
ordning och kontroll.

284. Sveriges Akeriforetag och Transport-
foretagen arbetar for att fa fler transportkdpare
att upphandla Fair Transport och att 6ka andelen
certifierade akeriforetag. Detta foljs |6pande upp
genom barometrar som finns publicerade pa

fairtransport.se.

285. Transportforetagen arbetar for att sprida
Trafikverkets webbutbildning Sakra resor i
arbetet till sina medarbetare och malgrupper
dér utgangspunkt tas i den trafiksakerhetspolicy
som ligger till grund fér medarbetarnas resor.
Webbutbildningen presenteras vid sammanhang
som introduktion av nyanstallda, vid personal-
konferenser och liknande.

286. Genom TRB:s Klimatprotokoll uppmuntras
TRB-bolagen och deras underleverantorer att
ansluta sig till Fair Transport och arbeta i linje
med dess principer for trafiksékerhetsarbetet
och for att frémja en hallbar transportsektor.

287. TRB:s deldgare genomfoér aterkommande
kommunikationsinsatser kring trafiksakerhets-
arbete. Bl a genomfors Trafiksékerhetsdagar dér
TRBs delagare moter underleverantérer. TRB
anvander bl a det material som Trafikverket


https://smc-academy.se
https://www.hallnollan.se
https://fairtransport.se

tillsammans med Arbetsmiljoverket tagit fram
for hur man kan arbeta for att trafiksakra sin
verksamhet.

288. TRB:s deldgare driver kunskapshojande
arbete genom information och material som
sprids bade via anordnade trafiksakerhetsdagar
eller genom utskick. Utéver detta delar TRB-
bolagen goda exempel for att starka trafik-
sakerheten, med sarskilt fokus pa att motverka
distraktion vid kérning.

Forskningscentrum

289. Folksam analyserar bilars sakerhetsutveck-
ling och vagleder bilképare genom rapporten
"Hur s&ker &r bilen?” som ges ut vartannat ar.

290. Folksam kommer att utvidga arbetet med
att minska Folksams trafiksakerhetsavtryck
genom arbete med FIA Road Safety Index. Under
2027-2028 planeras hela Folksams verksamhet
vara inkluderad.

291. SAFER driver, i samverkan med NTF Vast
Liv och Trafikpodden, déar berattelser, forskning
och insikter delas fran hela trafiksékerhets-
omradet. Podden lyfter aktuella utmaningar
och innovativa l6sningar, och fungerar som en
lattillganglig plattform for att sprida kunskap,
inspirera till samverkan och engagera fler i
arbetet for ett sakrare vagtransportsystem.

Samverkan mellan aktorer

Atgarder - ledarskap for saker vagtrafik

292. SAFER driver arbetsgruppen Long-term
Impairment dar kunskap och kraft samlas
kring langtidsskador fran trafikmiljcrelaterade
olyckor som inte ar livshotande, men som kan
paverka manniskor for resten av livet. Genom
att engagera forskare, praktiker och hela trafik-
sakerhetsgemenskapen ska forstaelsen 6ka for
dessa skador, deras konsekvenser och hur man
kan férebygga att de uppstar.

293. SAFER avser bidra genom att, i sam-
verkan inom arbetsgruppen for ledarskap och
hallbarhetsintegrerad trafiksakerhet, utveckla
och sprida kunskap, metoder och verktyg som
stddjer foretag och organisationer i att integrera
trafiksdkerhet i sin hallbarhetsagenda och
vardekedja.

294. SAFER sprider kunskap om pagaende
och genomférd forskning, bland annat genom
publikationer, seminarier, nyhetsbrev, sociala
medier och workshoppar.

295. SAFER verkar for att den nationella motes-
platsen Trafiksakerhetsdagarna ska fortsatta
utvecklas till en inspirerande och dynamisk
arena dar aktorer fran olika sektorer mots, utbyter
kunskap och tillsammans driver utvecklingen
mot ett sdkrare vagtransportsystem.

Myndigheter

296. Trafikverket kommer i samverkan med
Arbetsmiljoverket, initiera en kraftsamling

om ledarskap for saker vagtrafik. Syftet med
initiativet ar bland annat att 6ka férstaelsen

for att trafiksdkerhet &r en arbetsmiljofraga,

och dérmed behdver hanteras i det vardagliga
arbetsmiljoarbetet. Utéver det vill initiativet lyfta
arbetsmiljéfragan och trafiksskerhet i ett upp-
handlingsperspektiv. Malet ar att fler akttrer ska
engagera sig i omradet. Kraftsamlingen planeras
paga 2026-2027.

297. Transportstyrelsen avser att under
perioden for aktionsplanen samverka med
berérda branschorganisationer i syfte att 6ka
regelefterlevnaden inom trafiksdkerhetsomradet
av den yrkesmassiga trafiken.
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Kommuner och regioner

298. Dalatrafik kommer att tillsammans med
berorda aktorer, t ex leverantorer, kommuner
och myndigheter arbeta vidare for att forbattra
trafiksakerheten och tillganglighet i kollektiv-
trafikens miljder, sarskilt kring hallplatser.

299. | Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsorjningsprogram (kollektivtrafikstrategi) for
perioden 2026-2029 &r en prioriterad atgard
att utveckla och samverka kring trafiksékerhet
och brottsforebyggande arbete. Arbetet med
trafiksdkerhet fokuserar pa kollektivtrafikens
hastighetsefterlevnad och att kollektivtrafikens
miljoer utformas pa ett trafiksakert satt.
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Branschorganisationerer

300. Mobility Sweden bidrar till att utveckla
nationella lagkrav inom automatiserad korning
i samverkan med det offentliga och med
samarbetspartners.

Forskning och innovation

Forskningscentrum

301. SAFER stimulerar och underlattar for fler
aktorer att delta i och ta del av centrumets
aktiviteter, med syfte att bredda det tvar-
vetenskapliga kunnandet och skapa nya per-
spektiv pa trafiksdkerhetsutmaningar. Genom
samverkan i forskningsprojekt, seminarier och
arbetsgrupper framjas kunskapsutbyte och
utveckling av innovativa I6sningar.

Myndigheter

302. Trafikverket ska genom sitt deltagande

i Euro NCAP verka for 6kad trafiksakerhet for
tunga lastbilar. Malen &r att under 2028 inklu-
dera tester av system for férardistraktion och
trotthet. Till 2029 &r malet att testmetoder och
krav ska utvecklats for eftergivliga lastbilsfronter
och att krocktester av tunga lastbilar infors i
EuroNCAP under 2031. Vidare ska Trafikverket
verka for att de testprotokoll som bérjar galla for
personbilar 2029, dven ska gélla for skapbilar
och lastbilar.

303. Trafikverket kommer genom FOI, Skylt-
fonden och stod till ideella organisationer att
stodja nya, innovativa férslag inom de priori-
terade insatsomradena (ratt hastighet, saker
cykling, saker gangtrafik, nykter trafik, suicid-
preventation och ledarskap for séker vagtrafik).

304. Transportstyrelsen avser att tillsammans
med Folksam sdka pengar till och genomfora
projekt som syftar till att forbattra uppskattning
av antalet allvarligt skadade i trafiken. Detta
gors genom att uppdatera de riskvdarden som
anvands for att berdkna antalet allvarligt
skadade. Projektets genomférande forutsatter
beviljande av medel.

305. VTl har som mal att fokusera pa yrkes-
trafiken och dess villkor for saker kérning.
Speciellt fokus laggs pa nya, ej traditionsenliga
grupper sa som omsorgens personal och olika
typer av hantverkare. Dessa kér manga mil som
en del i sitt tjansteutdvande, men ryms inte inom
regelverken for yrkestrafiken.
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306. VTIamnar bidra till implementering och
utvardering av redan kénd kunskap samt ny
kunskap genom forskning for att bidra till saker
arbetsmiljo fér personer som vistas i transport-
systemet som en del i sin tjanst.

307. VTlvill fokusera pa (1) hur féretag bast
utvecklar metoder for saker férankring av

gods i samtliga fordonstyper, samt planering
och schemalaggning for att minska stress.

(2) Hur man uppnar en bra arbetsmiljo for
cyklade personal i t ex varden genom att foku-
sera pa bra cyklar, infrastruktur for underhall
av cyklar, vinterdack och praktisk tréaning for ny
personal. Det senare géller dven for forare av
fordon. (Atgdrden berér dven Séker cykling.)

Kommuner och regioner

308. Stockholms Stad kommer fortsatta
utforska hur férarstodssystem, automatisering
och uppkopplade fordon kan bidra till stadens
trafiksakerhetsmal. (Atgdrden berér dven Ratt
hastighet, Séker cykling/sédker gangtrafik.)

309. Umea kommun deltar i Trafiksékerhets-
lyftet, ett forskningsprojekt avseende trafik-
sakerhet, som syftar till att uppna ett syste-
matiskt arbetssatt for att skapa sékra och
hallbara trafikmiljder med ett breddat perspektiv
(arbetsmiljo, upphandling).



Forskningscentrum

310. Folksam kommer att granska anvand-
ning av olika férarstédssystem samt olycks-
reducerande effekter av dessa forarstodsystem
samt av nédbromssystem.

311. Folksam kommer arligen granska
sakerhetsnivan pa latta transportbilar
(hantverkarbilar).

Forutsattningsskapande arbete

Atgarder - ledarskap for saker vagtrafik

312. SAFER ska genom arbetsgruppen Road
Accident Statistics sakerstélla att relevant,
tillforlitlig och jamforbar data finns tillganglig

for forskning och beslutsfattande. Genom
avancerad analys av olyckstyper, frekvenser och
effekter av atgarder utvecklas metoder, rappor-
ter och samarbeten som ger beslutsfattare och
forskare den kunskapsbas som kravs for att driva
trafiksakerhetsarbetet framat - bade nationellt
och globalt.

Myndigheter

313. Transportstyrelsen féreskriver infra-
strukturregler f6r vaghallaren om sakra vagars
utformning. Det innebér att vdgen ska vara saker
att anvanda, exempelvis genom krav pa minsta
friktion och att man som véghallare ska mini-
mera skadekonsekvenser vid olycka.

314. Transportstyrelsen genomfér ater-
kommande tillstandsmatningar pa gods, buss
och taxi. Tillsammans med bland annat Polisen
kontrolleras lastsakring, tillstand, hastigheter
och alkohol- och drogpaverkan. Resultaten
presenteras i en rapport, via pressmeddelande
och méten med branschen. (Atgdrden berér dven
Nykter trafik.)

315. Transportstyrelsen kommer under de
narmaste aren att genomfora ett arbete som
syftar till att foresla en dvergripande inriktning
for en svensk regelmodell anpassad till den
tekniska utvecklingen inom automatiserade
fordon (AV). Inriktningen ska fungera som

ett strategiskt underlag for att identifiera och
initiera framtida behov av nya eller andrade
lagar, forordningar, foreskrifter och andra
bestammelser. Uppdraget omfattar att visua-
lisera, beskriva och féresla inriktningen for en
svensk trafikregleringsmodell som mojliggor en
saker och effektiv introduktion av AV i Sverige
och for att mojliggéra automatiseringens
samhallsnytta och affarsmodeller.
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316. Transportstyrelsen arbetar, genom regel-
bunden uppféljning och dialog, for att bortfallet
i olycksrapporteringen till Strada fran Polisen ska
minska samt att det inte ska finnas nagra sjuk-
hus som far langre avbrott i sin rapportering.

317. Transportstyrelsen gor ett omfattande
arbete for att inféra EU:s fjarde korkortsdirektiv
som bland annat har som syfte att ¢ka trafik-
sakerheten. Inférandet innebar bland annat
uppdateringar av ett 30-tal géllande foreskrifter
samt framtagande av nya foreskrifter.

318. VTl samarbetar med Transportstyrelsen
for att hoja kvaliteten i Strada, nagot som &r
centralt for att battre kunna identifiera var
insatser behovs for att 6ka trafiksédkerheten och
minska forlusten av liv och hélsa i transport-
systemet. De tva myndigheterna har som mal
att samarbeta i minst ett projekt som syftar till
att 6ka kunskapen om bortfallet av olyckor och
inrapporteringsgraden. Projektet planeras att
genomforas under forutsattning att projekt-
medel beviljas.

Kommuner och regioner

319. Goéteborgs stad avser att arbeta in den
overgripande styrningen av trafiksakerhet i
oversiktsplanen till 2027. Mal och fokusomraden
for trafiksakerhet integreras med 6vriga mal-
omraden i dversiktsplanen.

320. Umea kommun tar fram en ny trafik-
sakerhetsplan som inarbetas i kommunens
mobilitetsplan.
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