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1.1. Åtgärdsförslag 
Tabellen nedan visar de åtgärdsförslag som har utvärderats. För närmare beskrivning av åtgärderna se 
kapitel 9. 

Nummer Namn Steg  
  Infrastrukturåtgärder   
(ÅF)1  Dubbelspår mellan Södertälje Syd övre - Nykvarn 4 
(ÅF)2 Vändspår i Läggesta 3 
(ÅF)3 Ny station Hölö 3 
(ÅF)4 Direktbana med bergtunnel, norra böjen till Södertälje C 4 
(ÅF)5 Direktbana med sänktunnel, södra böjen till Södertälje C 4 
(ÅF)6 Ny plattform i Södertälje C  3 
(ÅF)7 Ny plattformsanslutning i Södertälje hamn 3 

(ÅF)9 
Ny plattform Södertälje Syd undre på E-spåret och 
växelförbindelse E-U-spår norrut 3 

(ÅF)11 
Ny mötesmöjlighet och anslutningsspår till underhållsdepå på 
Gläntanspåret 3 

(ÅF)14 
Ny koppling mellan Västra stambanan och Grödingebanan. 4-
spårsstation i Östertälje 4 

  Trafikeringsåtgärder Steg 

  
Utvecklade trafikupplägg för pendeltågstrafiken i relationen 
Stockholm och Sörmland 2 

  Effektivare tidtabeller  2 
  Optimerad vändtid i Södertälje Hamn 2 
 Samtidig infart Södertälje hamn 2 
  Ökad hastighet + kurvrättning Flemingsberg-Östertälje 2 
 Kortare vändtid i Södertälje hamn 2 
 Hantering av plankorsningar och trimningar 2 
 Harmoniserad taxa över regiongränsen 2 
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Mål 2a. Ökad tillgänglighet och 
ett hållbart vardagsresande för 
Södertäljes socioekonomiskt 
svagare områden 

Trafikeringsupplägg som stärker den regionala tillgängligheten 
till arbetsmarknad, utbildning med mera ger indirekt också en 
positiv påverkan på de socioekonomiskt svagare områdena. 

Mål 2b. En kollektivtrafik som 
överbryggar Södertäljes fysiska 
barriärer 

  

Mål 2c. Utveckling av 
Södertäljes stationsnära lägen 
för ökad tillgänglighet till 
kollektivtrafik 

  

Mål 2d. Attraktiva och 
tillgängliga stationer  

 Plattformsanslutning ger en förbättrad integrering med det 
lokala GC-vägnätet. 

Mål 3a. Ökad 
transporteffektivitet längs högt 
belastade vägsträckor 

  

Mål 3b. Resurseffektivt 
nyttjande av kollektivtrafikens 
resurser 

 Fler tåg i timmen ger delvis ett ökat kapacitetsutnyttjande på 
befintlig pendeltågssträckning. Det är dock analyserat att 
infrastrukturen, med de trimningsåtgärder som planeras, har 
robusthet för att klara det nya trafikeringsupplägget. 
Trafikeringsupplägget har också en potentiellt sett positiv 
påverkan på kollektivtrafikens drift genom effektivare 
fordonsomlopp. 

Mål 3c. Ett robust 
kollektivtrafiksystem som kan 
möta ett ökat 
kollektivtrafikresande 

 Samtidighet i Södertälje Hamn ger ökad kapacitet och 
robusthet. 

Mål 3d. Ett pålitligt 
kollektivtrafiksystem med ökad 
störningstålighet  
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1.3.  Åtgärdspaket 2 - Stockholmsupplägg 20 tåg/tim på befintlig bana + 
Direktbana till Södertälje C 

 

   

Figur 2. Direktbana, via berg- och betongtunnel, till Södertälje C i två översiktligt studerade sträckningar. 

Tabell 3. Bedömning av måluppfyllelse av åtgärdspaket 2 i en femgradig skala från stor negativ påverkan (mörkröd färg) till stor positiv 
påverkan (mörkgrön färg). 

Delmål Bedömning Kommentar / motivation 

Mål 1a. Attraktiv och 
konkurrenskraftig kollektivtrafik i 
högtrafik 

 Åtgärdspaketet ger en förbättring i relationen Södertälje-
Stockholm, se Tabell 4 nedan. 

Mål 1b. Attraktiv och 
konkurrenskraftig kollektivtrafik 
under låg- och mellantrafik 

 

Mål 1c. Förbättrad samverkan 
mellan regional och lokal 
kollektivtrafik i Södertälje 

 Plattformsanslutning ökar tillgängligheten till plattform och 
kan ha en positiv påverkan på bytestiderna för byten 
buss/tåg. Åtgärden förbättrar tillgängligheten för de som 
går och cyklar till stationen och bedöms därför kunna 
främja kombinationsresor och gångresor. Mål 1d. Ett ökat 

kombinationsresande med 
cykel/mikromobilitet och tåg i 
Södertälje 

 

Mål 1 e. Fler gångresor till 
tågtrafiken  

 

Mål 2a. Ökad tillgänglighet och ett 
hållbart vardagsresande för 
Södertäljes socioekonomiskt 
svagare områden 

 Trafikeringsupplägg som stärker den regionala 
tillgängligheten till arbetsmarknad, utbildning med mera 
ger indirekt också en positiv påverkan på de 
socioekonomiskt svagare områdena. 
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Mål 2b. En kollektivtrafik som 
överbryggar Södertäljes fysiska 
barriärer 

 Direktbanan överbryggar den fysiska barriären och skapar 
ökad tillgänglighet mellan östra och västra Södertälje. 

Mål 2c. Utveckling av Södertäljes 
stationsnära lägen för ökad 
tillgänglighet till kollektivtrafik 

  

Mål 2d. Attraktiva och tillgängliga 
stationer  

 Plattformsanslutning ger en förbättrad integrering med det 
lokala GC-vägnätet. 

Mål 3a. Ökad transporteffektivitet 
längs högt belastade vägsträckor 

  

Mål 3b. Resurseffektivt nyttjande 
av kollektivtrafikens resurser 

 Åtgärdspaketet ger ökad transportkapacitet i befintlig 
infrastruktur och bidrar därmed positivt till målet i detta 
avseende. Samtidigt är investeringskostnaden mycket hög, 
vilket måste vägas in i bedömningen. Bedömningen är 
därför sammantaget neutral. 

Mål 3c. Ett robust 
kollektivtrafiksystem som kan 
möta ett ökat 
kollektivtrafikresande 

 Direktbanan bidrar till ett kollektivtrafiksystem som kan 
möta ett ökat resande. 

Mål 3d. Ett pålitligt 
kollektivtrafiksystem med ökad 
störningstålighet  
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Mål 2a. Ökad tillgänglighet och ett 
hållbart vardagsresande för 
Södertäljes socioekonomiskt 
svagare områden 

 Trafikeringsupplägg som stärker den regionala 
tillgängligheten till arbetsmarknad, utbildning med mera 
ger indirekt också en positiv påverkan på de 
socioekonomiskt svagare områdena. 

Mål 2b. En kollektivtrafik som 
överbryggar Södertäljes fysiska 
barriärer 

  

Mål 2c. Utveckling av Södertäljes 
stationsnära lägen för ökad 
tillgänglighet till kollektivtrafik 

 Åtgärderna i Södertälje Hamn (plattformsförbindelse) och 
Södertälje Syd (nya plattformar) gör att stationerna blir 
mer integrerade med den omkringliggande bebyggelsen 
och med det lokala GC-vägnätet. 

Mål 2d. Attraktiva och tillgängliga 
stationer  

 

Mål 3a. Ökad transporteffektivitet 
längs högt belastade vägsträckor 

  

Mål 3b. Resurseffektivt nyttjande 
av kollektivtrafikens resurser 

 Dubbelspår och samtidighet i Södertälje hamn ger ökad 
kapacitet och ger förutsättningar för en mer robust 
regional tågtrafik. Åtgärderna är också en förutsättning för 
att kunna skapa nya trafikupplägg som på sikt kan möta ett 
ökat kollektivtrafikresande. 

Mål 3c. Ett robust 
kollektivtrafiksystem som kan 
möta ett ökat 
kollektivtrafikresande 

 

Mål 3d. Ett pålitligt 
kollektivtrafiksystem med ökad 
störningstålighet  

 

 

  







18 
 

industriområdet nordväst om stationen och skapar 
därmed bättre kopplingar till station med gång och cykel.  

Mål 2a. Ökad tillgänglighet och ett 
hållbart vardagsresande för 
Södertäljes socioekonomiskt 
svagare områden 

 Trafikeringsupplägg som stärker den regionala 
tillgängligheten till arbetsmarknad, utbildning med mera 
ger indirekt också en positiv påverkan på de 
socioekonomiskt svagare områdena. 

Mål 2b. En kollektivtrafik som 
överbryggar Södertäljes fysiska 
barriärer 

  

Mål 2c. Utveckling av Södertäljes 
stationsnära lägen för ökad 
tillgänglighet till kollektivtrafik 

 Åtgärderna i Södertälje Hamn (plattformsförbindelse) och 
Södertälje Syd (nya plattformar) gör att stationerna blir 
mer integrerade med den omkringliggande bebyggelsen 
och med det lokala GC-vägnätet. 

Mål 2d. Attraktiva och tillgängliga 
stationer  

 

Mål 3a. Ökad transporteffektivitet 
längs högt belastade vägsträckor 

  

Mål 3b. Resurseffektivt nyttjande 
av kollektivtrafikens resurser 

 Dubbelspår och samtidighet i Södertälje hamn ger ökad 
kapacitet och ger förutsättningar för en mer robust 
regional tågtrafik. Åtgärderna är också en förutsättning för 
att kunna skapa nya trafikupplägg som på sikt kan möta ett 
ökat kollektivtrafikresande. 

Mål 3c. Ett robust 
kollektivtrafiksystem som kan 
möta ett ökat 
kollektivtrafikresande 

 

Mål 3d. Ett pålitligt 
kollektivtrafiksystem med ökad 
störningstålighet  
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Mål 1 e. Fler gångresor till 
tågtrafiken  

 Nya plattformar Södertälje Syd kommer möjliggöra för 
resenärer att enklare kunna nå Södertälje Syd samt 
industriområdet nordväst om stationen och skapar därmed 
bättre kopplingar till station med gång och cykel.  

Mål 2a. Ökad tillgänglighet och 
ett hållbart vardagsresande för 
Södertäljes socioekonomiskt 
svagare områden 

 Trafikeringsupplägg som stärker den regionala 
tillgängligheten till arbetsmarknad, utbildning med mera ger 
indirekt också en positiv påverkan på de socioekonomiskt 
svagare områdena. 

Mål 2b. En kollektivtrafik som 
överbryggar Södertäljes fysiska 
barriärer 

 Direktbanan överbryggar den fysiska barriären och skapar 
ökad tillgänglighet mellan östra och västra Södertälje. 

Mål 2c. Utveckling av Södertäljes 
stationsnära lägen för ökad 
tillgänglighet till kollektivtrafik 

 Åtgärderna i Södertälje Hamn (plattformsförbindelse) och 
Södertälje Syd (nya plattformar) gör att stationerna blir mer 
integrerade med den omkringliggande bebyggelsen och 
med det lokala GC-vägnätet. 

Mål 2d. Attraktiva och tillgängliga 
stationer  

 

Mål 3a. Ökad 
transporteffektivitet längs högt 
belastade vägsträckor 

 Åtgärdspaketet ger en betydande ökning av 
transportkapaciteten i befintlig infrastruktur och bidrar 
därmed positivt till målet i detta avseende. Samtidigt är 
investeringskostnaden mycket hög, vilket måste vägas in i 
bedömningen. 

Mål 3b. Resurseffektivt nyttjande 
av kollektivtrafikens resurser 

 Direktbana, dubbelspår på Svealandsbanan och samtidighet 
i Södertälje hamn ger ökad kapacitet och ger förutsättningar 
för en mer robust regional tågtrafik. Åtgärdspaketet ger en 
förutsättning för att kunna skapa nya trafikupplägg som på 
sikt kan möta ett ökat kollektivtrafikresande. 

Mål 3c. Ett robust 
kollektivtrafiksystem som kan 
möta ett ökat 
kollektivtrafikresande 

 

Mål 3d. Ett pålitligt 
kollektivtrafiksystem med ökad 
störningstålighet  
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ÅF8: Samtidighet i Södertälje hamn (ca X Mkr)  
ÅF9: Ny plattform Södertälje Syd Undr e på E-spåret (ca 170 Mkr) 
ÅF10: Ny plattform Södertälje Syd Undre på Gläntanspåret (ca 155 Mkr) 
ÅF11: Ny spårutformning på Gläntanspåret  (ca X Mkr)  
ÅF12: Ny trespårsstation i Östertälje (ca X Mkr)  
ÅF13: Ny koppling mellan VSB och Nyköpingsbanan i Järna (ca X Mkr)  
ÅF14: Ny koppling mellan VSB och Grödingebanan (ca X Mkr) 
Avfärdade åtgärdsförslag 
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 Bakgrund och syfte 

ÅVS, Södertälje, tillgänglighet med kollektivtrafik ger förslag på nya trafikupplägg 
kopplade till Södertälje och omkringliggande banor. För att möjliggöra trafiken 
krävs bland annat en utveckling av infrastrukturen . Syftet är att bilda en uppfatt -
ning av genomförbarhet, kostnader, trafikpåverkan osv.  

Syftet med denna utredning har varit att hitta minst en möjlig lösning för varje av 
de olika trafikala behov som lyfts upp i ÅVS:en. Detta för att kunna göra en grov 
kostnadsbedömning per åtgärdsförslag. Om det blir aktuellt att gå vidare med något 
eller flera av dessa åtgärdsförslag så måste en funktionsutredning genomföras för 
respektive förslag, för att få fram mer grundligt underlag . 

I en ÅVS tas ibland åtgärdsförslag fram som av olika anledningar inte är rimliga när 
de sedan går vidare i fortsatta processer eller riskera att få stora kostnadsökningar. 
Anledningen är att de inte analyserats i tillräcklig grad utifrån ovanstående 
aspekter. Det finns då en risk att åtgärdsförslagen haft en för låg kostnadsbedöm-
ning, inte tagit hänsyn till genomförbarhetsperspektiv i geografin eller på andra sätt 
är ogrundade. ÅVS Södertälje, tillgänglighet med kollektivtrafik, har därför genom -
fört denna förenklade funktionsutredning, kallad "Genomförbarhetsstudie" i syf te 
att i detta tidiga skede i planeringsprocessen ändå ha en tillräckligt trovärdig analys 
för de fortsatta besluten och därmed i mindre omfattning riskera att få oacceptabla 
kostnadsökningar om det visar sig att åtgärdsförslagen vinner gehör. Den gängse 
ÅVS-processen har därför hanterats lite annorlunda, där utgångspunkten i åtgärds-
genereringen har varit att, utifrån bristerna - ofta låg kollektiv trafik andel beroende 
på dålig tillgänglighet i och till kollektivtrafiksystemet, tillskapa en förbättrad 
tr afikering. Utifrån denna förbättrade trafikering har processen backat tillbaks till 
steg 2 i att beskriva bristerna - för att kunna tillskapa den förbättrade trafikeringen 
- i infrastrukturen. Här har denna studie gått in för att göra en bedömning av dessa  
nya åtgärdsförslag för infrastrukturen som framkommit i den nya åtgärds genere-
ringen. 
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 Befintliga förhållanden 

Då utredningen tittar på många olika platser och olika övergripande förslag på 
åtgärder, är det inte relevant att beskriva de befintliga förhål landena. Utredningen 
har, för varje åtgärdsförslag, tittat på och tagit hänsyn till befintliga förhållanden 
när åtgärdsförslagen tagits fram, men om Trafikverket väljer att gå vidare med ett 
eller flera av dessa förslag måste mer grundliga analyser ske av dagens anläggning 
och omgivning. 

 Allmänt 
Svealandsbanan är i stora drag spårgeometriskt anpassad för sth 250 km/h med B-
tåg.  

Nedan syns indelningen i trafikledningsområden (figur 1) samt styrområdena 
såsom de är uppritade 2024.  

  

Figur 1. Figur 2. 

Figur 1: Utklipp över driftledningsområden. Röd = Stockholm / Grön = Norrköping 

Figur 2: Utklipp från Endstate 2035 Styrområdeskarta, Utgåva 6, Version 2.0 

Nedan är en mycket översiktlig beskrivning av signalanläggningarna på de olika 
driftplatserna.  
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 Signal 
För samtliga signalställverk gäller att de kan komma att påverkas av den signalöver-
syn som pågår inom Endstate. 

 Läggesta 
Läggesta styrs av ett ställverk M85 installerat 1994 vilket styr Läggesta, Ryssjöbrink 
samt linjen där emellan (sk. elektroniskt block).  Totalt finns tre slingor med 
sammanlagt 44 utdelar. 

 Nykvarn 
Nykvarn  styrs av ett ställverk 85, installerat 1997. 

 Almnäs 
Almnäs styrs av signalställverket i Nykvarn . 

 Hölö 
Tystberga styrs av ett ställverk 59 installerat 1966. 

 Tystberga 
Tystberga styrs av ett ställverk 59 installerat 1967. 

 Södertälje hamn 
Södertälje hamn är ett ställverk modell Cst, installerat 2012 som styr drift plats-
delarna Södertälje centrum, Södertälje hamn och Södertälje syd undre. Gläntan-
spåret styrs av Södertälje Syd Övre. 

 Östertälje 
Östertälje styrs av ett ställverk 59 installerat år 2000.  
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 Behov, brister och samverkan 

 Behovs- och bristanalys 
Bristerna uppstår när framtagna trafikeringsförslag inom ÅVS:en kommer startas 
och det är därmed viktigt att den trafikutvecklingen föregås och samspelar med 
utvecklingen av infrastrukturen . 

 Samband andra projekt, planer eller aktiviteter 
Inga reinvesteringsplaner finns för befintliga ställverk 85 på Svealandsbanan. 

Underlag för flytt av UH -område i Järna till Gläntan finns framtaget men inga 
beslut är tagna om faktisk flytt.  

Det finns även investeringsåtgärder för att förbättra  kapaciteten och höja 
hastigheten på flera av ingående bandelar. Även ERTMS kommer att införas under 
kommande 10-15-årsperiod. 

Reinvesteringar och större UH-åtgärder 2025-2037: 

 

Mer info om varje åtgärd går att få fram i SSP. 

Åtgärd Åtgärd(T)

D
e

lp
la

n

B
an

de
l

15582 Flemingsberg -Järna, Tunnel, Glia 10 A och B , tunnelåtgärder, 3520-120Byggnadsverk - Tunnel B418
16184 Tumba, Flemingsberg spårväxelbyten 8 st växlar Spår - Spårväxel B410
17349 Skärvsta, vägbro, km 31+931, brobyte, 3501-5343-1 Byggnadsverk - Bro B410
17350 Igelsta, vägbro km 33+272, brobyte, 3501-5344-1 Byggnadsverk - Bro B410
17658 Östertälje växelbyte, 4 växlar Spår - Spårväxel B410
19129 Huddinge, växelbyte, 19 växlar Spår - Spårväxel B410
20914 SthlmÖst,  Södertälje Syd Rulltrappsåtgärder Stationer - Hissar och rulltrappor B418
22176 Malmby, förstärkning av bankropp (KC-pelare/påldäck) Byggnadsverk - Mark och Geo B451
SSP131783 Utbyte bullerskärmar Kjula-Eskilstuna central, 100-2497-1, 100-2501-1, 100-2496-1Byggnadsverk - Buller B451
SSP135181 Spårbyte Gläntanspåret Spår - Spår och Räl B418
SSP135196 Södertälje, Påldäck vid deponi i Hall, 3500-4684-1 Byggnadsverk - Bro B418
SSP135951 Lidatunneln, Lida 3 Spårtunnel, Insprutning av dräner, 3520-112-1 Byggnadsverk - Tunnel B418
SSP136127 Älvsjö-Flemingsberg Spår och växelbyte Spår - Spår och Räl B410
SSP136215 Södertälje Syd modernisering hissar Stationer - Hissar och rulltrappor B418
SSP136230 Södertälje syd målning plattformstak och utrustning Stationer - Övriga åtgärder stationer B418
SSP136233 Nykvarn modernisering hissar Stationer - Hissar och rulltrappor B418
SSP138302 Flemingsberg-Järna, reservdelssäkring FST moden Signal - Övriga åtgärder signal B418
SSP138513 Nykvarn, ERTMS-införande Signal - Signalställverk B418
SSP138532 Södertälje hamn-Järna stolp och hängverksbyte Elkraft - Högspänning B412
SSP138538 Björnkullatunnlarna A,B C, D inkl. påslag. Bergåtgärder, droppinjektering, skrotningByggnadsverk - Tunnel B418
SSP138539 Gamla Strängnästunneln, Injekteringsprogram för minskat inläckage Byggnadsverk - Tunnel B451
SSP139737 Tunnelunderhållsåtgärder Flemingsberg - Järna Byggnadsverk - Tunnel B412
SSP140433 Södertälje kanal lyftbro km 35+532, byte av el, kamera, styr och fjärrstyrning, 3500-5832-1Byggnadsverk - Bro B410
SSP228306 Flemingsberg - Södertälje hamn N, Spår- och växelbyte Spår - Spår och Räl B410
SSP228363 Flemingsberg, modernisering rulltrappor 4 st Stationer - Hissar och rulltrappor B410
SSP228589 Läggestatunnlarna, Injekteringsprogram, insprutning lokala dräner, rensning bergslänt/påslagByggnadsverk - Tunnel B451
SSP228590 Bränninge N, bergförstärkning sprutbetong. Byggnadsverk - Tunnel B412
SSP228592 Södertälje Hamn, utbyte fördelningsstation Elkraft - Icke linjebunden kraftförsörjning B412
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 Åtgärdsförslag 

 Åtgärdsförslag 1 (ÅF1): Dubbelspår Södertälje 
syd övre - Nykvarn 

ÅF1 innebär att sträckan Södertälje syd övre - Nykvarn byggs ut till dubbelspår , 
schematiskt enligt Fel!  Hittar inte referenskälla.  nedan. 

 

Figur 3: Schematisk skiss av dubbelspårsutbyggnad mellan Nykvarn och Södertälje syd 
övre. 

 Beskrivning av åtgärdsförslaget  
Befintlig enkelspårssträcka byggs ut till dubbelspår med ungefärlig sträckning ca. 
km 3+300 -15+300. Mötesspåret i Almnäs antas användas som del av nytt dubbel -
spår.  

Åtgärden kommer kräva flera nya broar och en tunnel.  

Växel 144 i Söö demonteras. Spårflytt från km 3+320. Efter Tvetatunneln dras 
spåren isär och totalt byggs sex enkelspåriga järnvägsbroar, fyra vägbroar och en 
enkelspårig tunnel i Almnäs. Vid järnvägsbroarna sker i flera fall vägprofiljustering.  

Ungefär en tredjedel av sträckan antas schablonmässigt kräva någon form av för-
stärkningsåtgärd utifr ån jordartskartan. Något större förstärkningsåtgärder har 
dock antagits i Almnäs där ena änden av driftplatsen, som ska anpassas till dubbel-
spår, är förstärkt med utskiftningar, tryckbankar och KC -pelare. 

Generellt bedöms sträckan medföra stora mängder bergschakt då en stor del av 
sträckan går i bergskärning. 

Nytt trädsäkringsservitut utanför ny fastighetsgräns upprättas.  
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Inför eventuell åtgärd behöver frågan även kopplas till Endstate och signalöver-
synen i Stockholm, vilket kan förändra både kostnad, byggbarhet och tidplan 
avseende genomförandet.  

Markarbeten 

Befintligt enkelspår går i flera bergskärningar och höga bankar. Vidare är befintligt 
spår även markförstärkt på vissa delar. Totalt sett bedöms åtgärden kräva stora 
mängder bergsschakt.  

Mark- och fastighetsinlösen 

Överslagsmässigt antas en 20 m bred korridor invid befintligt spår lösas in och 
utöver detta antas även nytt trädsäkringsservitut utanför ny fastighetsgräns 
upprättas. 

Övrig markanläggning 

Sträckan ligger utom tätortsavgränsningar förutom  östra delen av Nykvarn där 
industri området ligger inom tätorten. Längs sträckan finns ett fåtal bostäder och 
schablonmässigt antas 4000 m nytt stängsel både i anslutning till bebyggelse och 
vid nya bergskärningar. 

Järnvägssträckan karaktäriseras av ett flertal broar , två tunnlar och flera bergskär-
ningar.  

 Konsekvenser och förväntad effekt  
Dubbelspårsetappen ger ett sammanhängande dubbelspår på Svealandsbanan från 
Södertälje till Läggesta. Detta är i sin tur en förutsättning för nya trafikupplägg  
mellan Södertälje och Läggesta.  

Åtgärden ger även förutsättningar för mer robust regionaltågstrafik på Svealands -
banan och kanalstruktur på Grödingebanan.  

 Bedömning av järnvägsplan 
Järnvägsplan kommer krävas. 

 Kalkyl GKI  
Bedömd kostnad 2,9 miljarder kronor.  Av denna summa utgör ca. 421 mnkr 
ställverksbyten i Södertälje syd övre och Nykvarn. 
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Nya spår elektrifieras,  grovt antas 800 m ny kontaktledning , U-frånskiljare  för nytt 
spår och vidare antas ca. 20 st nya ktl-stolpar. Ny växelvärmetransformator, n ya 
växelvärmeskåp (2 st B-skåp), växelbelysning. Tågvärmetransformator och 
tågvärmeposter kan bli aktuellt men har inte ingått i kalkylen här . 

Mot normalhuvudspåret anläggs spärrstaket. 

Serviceväg förskjuts i sidled för vilket det delvis kan antas bergschakt och mindre 
markbehov från privat markägare . Schaktmassor antas kunna återanvändas till 
utfyllnad.  

 

Figur 5: Föreslagen signalutformning ÅF2 

Järnvägsbron är som nämnts förberedd för ytterligare spår  medan efterföljande 
bergtunnel endast är utsprängd för det befintliga enkelspåret. Väster om berg-
tunneln går befintligt enkelspår som minst ca. 27 -28 m från vägkant för E20 vilket 
därmed inte medger ytterligare spår på den södra sidan. Erforderligt avstånd 
mellan spårmitt och vägkant är minst 25 meter för aktuella hastigheter enligt 
TRVINFRA-00398. Detta får inverkan vid vidare dubbelspårsutbyggnad västerut. 

Fördelen med denna lösning är även att den möjliggör förlängning av plattformen 
västerut då befintlig skyddsväxel tas bort. En förlängd plattform möjliggör t.ex. 
trippel ER1. Beroende på åtgärdens utförandetidpunkt kan det då vara aktuellt att 
byta ut delar av stationsinfr astrukturen vid befintliga plattformar så som 
ytbeläggning, L-stöd, trafikinformationsutrusting osv. Vidare studier av detta är 
nödvändigt inför åtgärd.  

 Konsekvenser och förväntad effekt  
Åtgärden utgör en förutsättning för att kunna skapa nya trafikuppläg g mellan 
Södertälje och Läggesta och där vända utan konflikt med regionaltågstrafiken . 

 Bedömning av järnvägsplan 
Beroende på bland annat markåtkomst kan det krävas järnvägsplan. 

 Kalkyl GKI  
Antagen kostnad 132 mnkr  varav byte av ställverket (exkl. tillkomm ande 
signalobjekt) utgör knappt 30 mnkr .  
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 Åtgärdsförslag 3 (ÅF3): Ny station Hölö 
Åtgärdsförslaget innebär att en ny station byggs upp i Hölö på östra sidan i ungefär 
samma läge som tidigare station.  

 Beskrivning av åtgärdsförslaget  
Tidigare station och stationsområde ligger på östra sidan om järnvägen. I dagsläget 
finns pendlarparkering och busshållplats. Spårområdet är stängslat. 

Befolkningen i Hölö är framförallt koncentrerad till den östra sidan om järnvägen 
och delvis även sydväst om järnvägen.  

För att undvika en planskildhet och markintrång föreslås en sidoplattform på östra 
sidan. Ny station byggs upp med en lång sidoplattform  med två plattformslägen för 
vardera ett 120 m långt tåg. Total plattformslängd antas till 355 m, inklusive väder-
skydd, belysning, stationsinfo etc. Mellan de två plattformslägena placeras en 
kryssväxel, för att möjliggöra access till bägge lägena, även om det står ett tåg på 
ena läget.  

Ombyggnad av befintligt ställverk 59 med ställverkskopplingar likt i Cst -ställverken 
(exempel i Östertälje). Alternativt byte till ställverk 95.  Kostnadsdifferensen mellan 
dessa alternativ bedöms grovt till 20 mnkr högre för ställverk 95.  

Nytt stationsområ de byggs upp och befintlig parkering på kommunal mark antas 
utökas.  

Banöverbyggnaden byts i sin helhet längs åtgärdsområdet. BA-stick flyttas  och 
ersätts med nytt/begagnat  spårmaterial .  

 

Figur 6: Antagen utformning Hölö 
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Figur 7: Möjlig signalutformning Hölö 

 Konsekvenser och förväntad effekt  
Möjliggör möten i Hölö med resandetåg med uppehåll.  

 Underhållskonsekvenser 
Anläggningsmassan ökar med både ny järnvägsbro och en hel station med dess 
ingående delar. Viktigt att befintligt BA -stickfunktion finns kvar i Hölö. Längden på 
BA-stick får analyseras mer om det blir aktuellt att utreda Hölö vidare.  

 Bedömning av järnvägsplan 
Åtgärdens omfattning gör att järnvägsplan inte kan uteslutas. Åtgärden bedöms 
dock kunna ske inom egen fastighet (avser ej upprustning av parkering etc. som 
sker på kommunal mark) . 

 Kalkyl GKI  
Bedömd kostnad ca. 125 mnkr för en ny station vilket även inkluderar upprustning 
av stationsområdet inklusive parkeringsplatser.  Om det krävs byte till datorställverk 
tillkommer i storleksordningen 20 mnkr ytterligare.  
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 Åtgärdsförslag 4 (ÅF4): Direktbana med bergtunnel, 
norra böjen till Södertälje C 

Likt tidigare utredning från 199 4 antas en ny bergtunnel och underjordiska 
stationer i Södertälje och Fornhöjden (alternativt Rosenlund/Södertälje sjukhus) .  

 

Figur 8: Antagen utformning ÅF5. 

 Beskrivning av åtgärdsförslaget  
Ny berg- och betongtunnel (beroende på sektion) som börjar med planskild 
korsning från bandel 410 nordost om Östertälje i antaget dåliga markförhållanden. 
Banan är mycket känslig för trafikpåverkan vilket antas ge ökade kostnader. 

Två nya underjordiska stationer i Södertälje C respektive Fornhöjden alternativt 
Rosenlund/Södertälje sjukhus antas. Stationen i Södertälje C antas få en uppgång 
mot stationen i söder och en i norr närmare Stortorget och Södertälje sjukhus. Nya 
stationer antas byggas upp med två mitt plattformar á 255 x 10 m. Här antas 
Södertälje C vara säckstastion under jord varför tunnellängden blir ca. 5000 m. 
Utöver detta antas parallell räddnings- och servicetunnel inklusive anslutningar.   

Det stora jor ddjupet under Södertälje samt att Fornhöjden ligger på en höjd gör att 
bägge stationerna antas hamna långt under marknivå. Skattat jorddjup i Södertälje 
C är 10-20 m men med närheten till Södertälje kanal och dess djup kan spåren på 
stationen hamna gissningsvis 20-30 m under markni vå. I fråga om Fornhöjden eller 
exempelvis Rosenlund är det sannolikt så att en station i Fornhöjden grovt räknat 
hamnar ca. 40 m under marknivå då Fornhöjden ligger drygt 60 möh och stationen 
i Södertälje C som tidigare nämnts hamnar 20-30 m under markniv å. Sträckan 
mellan dessa två är 2-3 km beroende på stationsläge. 

Förutom den illustrerade dragningen i Figur 8 går även att vinkla spåren åt annat 
håll för att exempelvis förbereda en förlängning mot Svealandsbanan eller 
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Södertälje hamn. Vidare kan även anpassning göras för att passa en anslutnings-
bana från Grödingebanan (se 5.14). Då ÅVS:en fokuserat på trafik till och från 
Södertälje C har en säckstation varit förutsättning även om det givetvis går att 
förbereda för fortsatt tunneldrivning.  

 Konsekvenser och förväntad effekt  
Den nya sträckningen innebär att det tidsödande riktningsbytet i Södertälje hamn 
för pendeltåg mellan Södertälje C och Stockholm kan undvikas vilket  minskar 
restiden mellan Södertälje C och Stockholm 

Åtgärdsalternativet ger också möjlighet för ökad kapacitet av pendeltågstrafiken 
mot Sörmland , utan att bygga ut befintlig infrastruktur.  

 Underhållskonsekvenser 
Anläggningsmassan ökar i avsevärd omfattning och tillkommande underhålls -
kostnad blir mycket stor.  

 Bedömning av järnvägsplan 
Åtgärdens omfattning gör att järnvägsplan kommer krävas. 

 Kalkyl  
Tidigare utredning från 1994 antog kostnaden till 1,9 mdkr vilket uppräknat till 
dagens prisnivå blir ca. 6,7 mdkr. Det är dock oklart i vilken grad de avfärdade 
tunnelalternativen utreddes vid den tiden.  

Mer trolig t är att relatera till nyare projekt vars innehåll speglar dagens kravbild 
inklusive tunnelsäkerhet. Västlänken Göteborg 6,6 km tunnel och 3 nya stationer. 
Aktuell kostnadsuppskattning februari 2025 ligger på t otalt 36,5 mdkr.  

Citybanan Stockholm 6 km tunn el, service- och räddningstunnel med fyra 
tillfartstunnlar och 20 förbindelsetunnlar. Två nya stationer och anpassning av 
Södra station. Summa 30,4 mdkr  i dagens prisnivå. 

Givet längden skulle detta ge att kostnaden för en ny tunnel till Södertälje C hamnar 
i spannet 24-28 mdkr men banan till Södertälje C har dels färre stationer per km 
tunnel och stationerna kan antas vara mindre i storlek varför viss reduktion kan 
vara lämpligt. Däremot är jorddjupe t kring Södertälje C och Södertälje kanal stort 
vilket ökar komplexiteten. Kostnaden för b ergtunnel beror i hög utsträckning på 
bergkvaliteten vilket inte har utretts. O säkerheterna i tidigt skede är därför mycket 
stora. En grov kostnadsbedömning skulle därför kunna hamna i spannet 20-30 
mdkr.  

För att minska de stora osäkerheterna behöver fortsatta studier och sannolikt även 
undersökningar  i fält  genomföras.  
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 Åtgärdsförslag 5 (ÅF5): Direktbana med sänktunnel, 
södra böjen till Södertälje C 

 Beskrivning av åtgärdsförslaget  
Här antas en sträckning som går från bandel 410 med planskild tunnelmynning ca. 
km 31+900, detta område har geotekniska utmaningar. Det nya dubbelspåret antas 
till 4000 meter (antalet spårmeter blir dock fler  pga. stationerna). Maximala 
lut ningar antas till 25 promille. Dubbelspårstunnelns tvärsnitt antas till ca. 120 m 2. 

I sänktunnelalternativet antas djupet vara mer begränsat än i alternativet med 
bergtunnel  vilket är positivt för stationerna , vidare antas att sträckningen går under 
Igelstaviken, vilket ger en större längd under vatten. I detta åtgärdsförslag antas två 
nya stationer, Södertälje C samt en station under Igelstaviken med uppgång mot 
Östertälje respektive Södertälje hamn. Denna kan antas bli mycket kostnads-
drivande då en stor del av tunneln och i synnerhet sänktunneln i hög utsträckning 
antas behöva pålas med plintar grundlagda på berg vilket för sänktunneln kräver 
omfattande dykarbeten. Denna placeras i muddrad och beroende på djup ev. 
sprängd ränna. Om anslutningarna sker mot berg innebär det omfattande under -
vattenssprängningar . Det är inte känt om muddermassorna kan antas vara 
förorenade. Inom sträckningen är jorddjupet bitvis stort varför plintarnas längd där 
detta krävs kan bli långa. Placeringen under en trafikerad farled med kommersiell 
sjöfart antas vidare vara en faktor som ökar både kostnad och svårighetsgrad.  

Djupet under Södertälje kanal har inte utretts i detalj men för att ta höjd för 
faktorer som nödankring , framt ida muddringar och i värsta fall om ett fartyg 
sjunker över tunneln har det nya spåret antagits på 23 meter under havsnivån.  

Möjligheten att ansluta till Södertälje C i ytläge är inte utrett i detalj men utifrån 
maximal lutning om 25 promille och vertikalkurvor bedöms det vara möjligt under 
förutsättning att åtminst one det yttre krysset med växlarna 535a/b och 537a/b på 
hamnbanan flyttas närmare Södertälje hamn samt att det byggs nytt kryss i tunneln 
i anslutning till den underjordiska stationen under Igelstaviken. Ett av rand vill -
koren har varit att Gjuteriporten mot Scania ska kunna finnas kvar och detta kan gå 
med relativt små marginaler  men behöver utredas vidare för att verifieras.  

Sett från Södertälje C torde det vara enklast att ny betongtunnel byggs som dubbel-
spårstunnel på en av sidorna om hamnbanan. Det innebär i sin tur att stationen 
behöver delas upp mellan Stockholms- och Södermanlandstrafik för att undvika 
korsande tågvägar. Hantering av grundvatten kommer vara en genomgående fråga 
för hela sträckan både under byggskede och för den färdiga anläggningen.  

Parallellt med ny dubbelspårstunnel byggs service- och räddningstunnel (antaget 
tvärsnitt 80  m2) med anslutningar och samma förutsättnin gar som dubbelspårs-
tunneln avseende grundläggning. 
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Förenklat antas att den totala kostnaden per meter för en sänktunnel/betongtunnel  
i stort jorddjup kan öka med 50-100 % jämfört med bergtunnel  i denna typ av om-
givning. Tidigare erfarenheter från t.ex. Marieholmstunneln visar att denna typ av 
konstruktion blir mycket kostnadsdrivande. Detta ger kostnader i storleksord-
ningen 25-50 mdkr vilket är avsevärt större än bergtunnel. Osäkerheterna bedöms 
dock vara klart större i detta fallet med tanke på den stora komplexiteten. Fördelen 
kontra förslaget med bergtunnel blir den kortare sträckan som ger något kortare 
gångtid för pendeltågen. Om det är möjligt att ansluta till Södertälje C i ytläge kan 
möjligen totalkostnaden bli lägre än bergtunnel men byggnation en antas kräva en 
stor mängd provisorier och tillfälliga lösningar under byggtiden. Ombyggnads -
behovet av Södertälje C är vidare inte utrett i detta skede.  

I det fall det inte är möjligt att ansluta till Södertälje C i ytläge krävs en ny station 
under marknivå. Valet kan då vara att endast koppla denna till befintlig station men 
i nytt läge under Lovisinsgatan eller under Bangatan dvs. väster eller öster om 
befintlig station. Ett annat alternativ är att fortsätta längre norrut så att stationen 
även får bättre koppling till centrum.  

 

 

Figur 9: Sträckning för sänktunnel i ÅF5. 

 Konsekvenser och förväntad effekt  
Ger en direktkoppling till Södertälje C från Stockholm.   

Ger ökad kapacitet, som möjliggör utveckling av pendeltågstrafik mot Sörmland , 
utan att bygga ut befintlig infrastruktur.  

En station under kanalen kommer ha resenärsaccess såväl mot Södertälje hamn 
som mot Östertälje. Det är en fördel med detta alternativ jmf med bergtunnel (ÅF4).  
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 Underhållskonsekvenser 
Anläggningsmassan ökar med både ny järnvägstunnel  och en hel station, under 
vatten, med dess ingående delar.  

 Bedömning av järnvägsplan 
Åtgärdens omfattning  och utformning  gör att järnvägsplan och troligen även 
detaljplan  kommer att krävas.  

 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Åtgärden kommer kräva både dispenser och olika tillstånd (t.ex. vattendomar).  

 Kalkyl  
Utifrån ovanstående resonemang blir ett möjligt kostnadsspann 25 -50 mdkr  men 
som tidigare nämnts är osäkerheterna mycket stora. 
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 Åtgärdsförslag 6 (ÅF6): Ny plattform Södertälje C 
I åtgärdsförslaget byggs en ny plattform öster om spår 1 för att möjliggöra pendel-
tågstrafik till Södermanland . Plattformen byggs ca 120 m lång, för att kunna 
hantera enkelkopplade pendeltåg. 

 Beskrivning av åtgärdsförslaget  
Ny anslutningsväxel till de nya plattformsspåren föreslås här läggas norr om växel 
532. Då det ligger övergångskurva med rälsförhöjningsramp är förslaget då att ta 
bort rälsförhöjningen på spår 1. Detta kräver i sin tur att hastigheten vid spår 1 
sänks til l högst 65 km/h  från dagens 80 km/h . Hastighet vid nya plattform sspår blir 
max 50 km/h.  Noterbart är att detta enbart handlar om hastigheten vid platt -
formarna dvs. från kryssväxel 535/537 kan hastigheten fortsatt vara 80 km/h.  

 

Figur 10: Förslag på ny plattform på Södertälje C. 

Dagens busshållplatser vid Lovisinsgatan behöver i detta alternativ flyttas  (ingår ej i 
kalkyl) , se Figur 11 nedan. Detta då nya spår och plattformar tar denna yta i an-
språk. Saltsjögatan behöver flyttas närmare Södertälje kanal över en sträcka på ca. 
150-200 m. Det krävs markanspråk i Stadsparken och parkytan mellan Södertälje 
kanal och Saltsjögatan söder om Stadsparken behöver helt eller delvis tas bort. 

Stationstorget norr om plattformarna antas utökas österut.  

I detta alternativ bedöms spår 1 fortsatt kunna nyttjas av dubbla X60 till skillnad 
från alternativet med ny plattform på västra sidan (se 5.15.2).  

Ändring av detaljplan krävs.  
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Figur 11: Busshållplatser vid Södertälje C (SL) 

Två teknikhus , fyra tågvärmetransformatorer och en stor mängd kanalisation  
belägna intill spår 1 jämte södra plattformsänden behöver flyttas vilket är ett 
omfattande arbete. Ny plats för teknikhus och transformatorer kan vara dagens 
vändslinga för bussar där dessa ryms inom Trafikverkets egen fastighet. Detta 
innebär en flytt på ca. 50-100 m söderut. 

Marken i åtgärdsområdet består av fyllmassor och har inte används för järnvägs-
ändamål tidigare . Det är även en höjdskillnad mellan Lovisinsgatan och spår 1 på 
ca. 1,5 meter som kräver en stor mängd utfyllnad. Här antas urgrävning och delvis 
utfyllnad med lättfyll ske. Det kan dock inte uteslutas att annan större förstärk -
ningsåtgärd blir aktuell  före utfyllnad . Tidigare stationsombyggnad 2018 hade en 
förhållandevis stor mängd förorenade massor varför det även här antas en stor 
mängd deponi. 

 Konsekvenser och förväntad effekt  
Möjliggör nya pendeltågslinjer mellan Södertälje C och Södermanland. 

 Underhållskonsekvenser 
Anläggningsmassan ökar med bland annat två spårväxlar, ca. 500 m spår och 6 st 
signalobjekt. Ny utformning behöver ske så att ett effektivt underhåll kan bedrivas.  

 Bedömning av järnvägsplan 
Åtgärdens omfattning och markanspråk gör att det bedöms krävas järnvägsplan.  

 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Dispens för nedtagning av alléer vid Lovisinsgatan kan krävas.  
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 Genomförbarhet och etappindelning  
Med anledning av busstrafiken och vägnätets nuvarande utformning bör detta , i ett 
första skede, byggas om innan flytt av tekni k öster om spår 1 börjar. Efter detta kan 
själva byggnationen inledas. 

 Kalkyl GKI  
Bedömd kostnad ca. 265 mnkr . Stora osäkerheter råder avseende markför-
hållanden. Komplexiteten består även i ett behov av att flytta stora mängder teknik 
och en omläggning av busstrafiken.  
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 Åtgärdsförslag 7 (ÅF7): Ny plattformsanslutning i 
Södertälje hamn. 

I åtgärdsförslaget byggs en kompletterande entré och anslutning till de bägge platt-
formarna i södra änden (se bild nedan). Den exakta placeringen behöver studeras 
närmare men det är viktigt att måttkedjan på plattformen nedan hanteras. 

 
Figur 12: Södertälje hamn - ny gångtunnel i södra änden. 

 
Figur 13: Södertälje hamn - ny gångbro i södra änden. 

 

Figur 14: Södertälje hamn - tvärsektion vid trapphus i södra änden. 
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 Beskrivning av åtgärdsförslaget  

Tunnel: 
En ny tunnelanslutning till bägge plattformarna byggs kring ca km 36+400.  

Trapphuset placeras så att ovanstående måttkedja uppfylls. Bredden på trapphuset 
kan variera men måste minst vara 1.6 m mellan handledarna. 

Det är möjligt att ansluta hissar till den nya tunneln.  

Det kommer (troligen) att krävas en spärrlinje även i den nya entrén, på samma sätt 
som i den norra entrén. 

Bro: 
En ny gångbro med trappor till bägge plattformarna byggs kring ca km 36+400.  

Trapporna placeras så att ovanstående måttkedja uppfylls. Bredden på trapphuset 
kan variera men måste minst vara 1.6 m mellan handledarna. 

Det är möjligt att ansluta hissar till den nya gångbron.  

Det kommer (troligen) att krävas en spärrlinje även i den nya entrén, på samma sätt 
som i den norra entrén. Utformningen får hanteras i nästa skede. 

 Konsekvenser och förväntad effekt  
Denna anslutning skapar bättre koppling för resenärerna till sydöstra och sydvästra 
sidan och de industriområden som ligger där. 

Komplettering med en hiss på respektive plattform gör att stationen möter de nya 
kraven på två hissar per mittplattform och därmed förbättrar tillgängligheten.  

 Underhållskonsekvenser 
Detta kommer innebära utökat underhåll av plattformsanslutningen  (bro alternativt 
tunnel) .  

Befintliga servicevägsanslutningar, i södra änden av plattformarna, kommer att 
finnas kvar och det kommer att finnas utrymme att passera trapphusen och 
hissarna. 

 Bedömning av järnvägsplan 
Åtgärdens markanspråk kan eventuellt göra att det kan komma att krävas järnvägs-
plan. Vid frivillig markåtkomst (Södertälje kommun) kan detta eventuellt komma 
att betraktas som en SO-åtgärd (tidigare typfall 1).  

 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Troligen ej aktuellt.  
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 Genomförbarhet och etappindelning  

Tunnel: 
För att kunna bygga tunnel och trapphus måste spåren stängas av under tiden dessa 
byggs. Detta innebär att endast halva plattformen (norra delen) kan användas 
under tiden trapphus och tunnel byggs. 

Bro: 
För att kunna bygga en bro och trapphus så måste spåren stängas av under vissa 
ti der av byggnationen. Troligen behövs dock inte lika stora avstängningar som för 
ett tunnelbygge. 

 Riskbedömning personsäkerhet 
Troligen ingen direkt ökning av riskerna för tredje man.  

 Kalkyl GKI  
Ingen kalkyl har tagits fram i detta läge.  
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 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Troligen aktuellt  men svårt att avgöra i detta tidiga skede. 

 Genomförbarhet och etappindelning  
Denna  åtgärd kommer att ha stor påverkan på trafiken, både för person- och 
godstågen. 

 Riskbedömning personsäkerhet 
Troligen ingen direkt ökning av riskerna för tredje m an. 

 Kalkyl GKI  
Ingen kalkyl har tagits fram i detta läge.  
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 Genomförbarhet och etappindelning  
Bör troligen inte vara svårt att genomföra. Mycket av arbetet kan troligen genom -
föras utan att störa befintlig jvg -trafik, med undantag för inläggning av ny växel -
förbindelse. 

 Riskbedömning personsäkerhet 
Troligen ingen direkt ökning av riskerna för tredje man.  

 Kalkyl GKI  
Uppskattad kostnad är ca 170 Mkr.  

 

  

Objektnamn:  Ny sidoplattform och justerad spår- och signalutformning SöuPrisnivå:        2023-06 Region:     Östra
Objektnr:        Upprättad:     2025-02-12 Projektledare:    Anders Block
Skede:  Åtgärdsvalsstudie Rev.datum:   Dokumentationen upprättad av:    Anders Björnsson (UHju), Brokonstruktion - Kurt Palmqvist (IVta4)

Kostnadssammanställning

Grov kostnadsindikation  (Prisnivå 2023-06)
KOSTNAD

BLOCK BESKRIVNING 
KOSTNAD

 (tkr)

ANDEL
AV

KOSTNAD
%

1-3,9 44 650 26%

4 240 0%

5 0 0%

6.1 9 640 6%

6.2 93 690 54%

6.3 0 0%

6.4 0 0%

7 24 000 14%

8 0 0%

ÖVR 0 0%

SUMMA KOSTNAD 172 220 100%

** Dessa nyckeltal är ej framtagna för projekt i storstadsmiljöer STD.AVV. 51 666
STD.AVV. ANDEL 30%

MARKARBETEN - JÄRNVÄG
BYGGNADSVERK
TUNNLAR

Brostöd

Plf-bro inkl utrustning och gångbro samt lyftpaket

Grov kostnadsindikation alla år

Inköp av mindre markyta för gångbroMARK & FASTIGHETSINLÖSEN
BYGGHERREKOSTNADER 

MILJÖÅTGÄRDER 

Kommentar

VÄGANLÄGGNING

PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI
EJ BYGGNADSÅTGÄRDER

Växelförbindelse & signalåtgärderBEST-ARBETEN
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 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Gläntanspåret lutar ca 17% på sträckan där plattformen är tänkt att ligga  samt att 
kurvradien eventuellt är för snäv enligt vårt regelverk, varför dispenser måste sökas. 

 Genomförbarhet och etappindelning  
Bör troligen inte vara allt för svårt att genomföra . Mycket av arbetet kan troligen 
genomföras utan att störa befintlig jvg -trafik, med undantag för inläggning av ny 
växelförbindelse. 

 Riskbedömning personsäkerhet 
Troligen ingen direkt ökning av riskerna för tredje man.  

 Kalkyl GKI  
Uppskattad kostnad är ca 155 Mkr. 

 

  

Objektnamn:  Ny sidoplattform och justerad spår- och signalutformning SöuPrisnivå:        2023-06 Region:     Östra
Objektnr:        Upprättad:     2025-01-29 Projektledare:    Anders Block
Skede:  Åtgärdsvalsstudie Rev.datum:   Dokumentationen upprättad av:    Anders Björnsson

Kostnadssammanställning

Grov kostnadsindikation  (Prisnivå 2023-06)
KOSTNAD

BLOCK BESKRIVNING 
KOSTNAD

 (tkr)

ANDEL
AV

KOSTNAD
%

1-3,9 40 229 26%

4 0 0%

5 8 000 5%

6.1 60 690 39%

6.2 0 0%

6.3 0 0%

6.4 0 0%

7 46 250 30%

8 0 0%

ÖVR 0 0%

SUMMA KOSTNAD 155 169 100%

** Dessa nyckeltal är ej framtagna för projekt i storstadsmiljöer STD.AVV. 46 551
STD.AVV. ANDEL 30%

VÄGANLÄGGNING

PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI
EJ BYGGNADSÅTGÄRDER

BEST-ARBETEN

TUNNLAR

Grov kostnadsindikation alla år

MARK & FASTIGHETSINLÖSEN
BYGGHERREKOSTNADER 

MILJÖÅTGÄRDER 

Kommentar

MARKARBETEN - JÄRNVÄG
BYGGNADSVERK
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En effekt är även att underhållsdepån ges bättre förutsättningar och att denna får 
bättre tillgänglighet tillsammans med ny växelförbindelse i Södertälje syd undre.  

 Underhållskonsekvenser 
Innebär viss utökning av järnvägsanläggning inklusive växlar och signaler. Dock bör 
anläggningen vara enkel att underhålla, då trafiken inte kommer att vara så 
intensiv.  

 Bedömning av järnvägsplan 
Det är svårt att avgöra om åtgärden kommer kräva järnvägsplan eller inte . Ingen 
utökning av Trafikverkets mark  behövs, men troligen kommer bulle råtgärder att 
krävas för de bostäder som ligger längs Gläntanspåret, detta för att minimera 
störningarna av den ökade trafiken. 

 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Inga dispenser eller tillstånd bedöms behövas. 

 Genomförbarhet och etappindelning  
Åtgärden bedöms vara relativt enkel att genomföra då trafiken på denna banan är 
minimal i dagsläget. 

 Riskbedömning personsäkerhet 
Åtgärden bedöms inte öka riskerna för tredje man. 
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 Kalkyl GKI  
Kostnaden är uppskattad till ca 140 Mkr. Detta inkluderar  anslutning av två spår in 
på UH-området (se figur ovan). 

 

Kostnaden är uppskattad till ca 78 Mkr. Detta exkluderar anslutning av två spår in 
på UH-området, dvs gäller bara ett nytt  huvudtågspår parallellt med befintligt 
huvudtågspår. 

 

  

Objektnamn:  Ny spårutformning vid Gläntan Prisnivå:        2023-06 Region:     Öst
Objektnr:        Upprättad:     2025-01-29 Projektledare:    Anders Block
Skede:  Åtgärdsvalsstudie Rev.datum:   Dokumentationen upprättad av:    Anders Björnsson (UHju)

Kostnadssammanställning

Grov kostnadsindikation  (Prisnivå 2023-06)
KOSTNAD

BLOCK BESKRIVNING 
KOSTNAD

 (tkr)

ANDEL
AV

KOSTNAD
%

1-3,9 32 381 23%

4 0 0%

5 0 0%

6.1 30 620 22%

6.2 0 0%

6.3 0 0%

6.4 0 0%

7 77 316 55%

8 0 0%

ÖVR 0 0%

SUMMA KOSTNAD 140 317 100%

** Dessa nyckeltal är ej framtagna för projekt i storstadsmiljöer STD.AVV. 42 095
STD.AVV. ANDEL 30%

VÄGANLÄGGNING

PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI
EJ BYGGNADSÅTGÄRDER

BEST-ARBETEN

TUNNLAR

Grov kostnadsindikation alla år

MARK & FASTIGHETSINLÖSEN
BYGGHERREKOSTNADER 

MILJÖÅTGÄRDER 

Kommentar

MARKARBETEN - JÄRNVÄG
BYGGNADSVERK

Grov kostnadsindikation  (Prisnivå 2023-06)
KOSTNAD

BLOCK BESKRIVNING 
KOSTNAD

 (tkr)

ANDEL
AV

KOSTNAD
%

1-3,9 22 146 29%

4 0 0%

5 0 0%

6.1 13 076 17%

6.2 0 0%

6.3 0 0%

6.4 0 0%

7 42 289 55%

8 0 0%

ÖVR 0 0%

SUMMA KOSTNAD 77 512 100%

** Dessa nyckeltal är ej framtagna för projekt i storstadsmiljöer STD.AVV. 23 254
STD.AVV. ANDEL 30%

VÄGANLÄGGNING

PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI
EJ BYGGNADSÅTGÄRDER

BEST-ARBETEN

TUNNLAR

Grov kostnadsindikation alla år

MARK & FASTIGHETSINLÖSEN
BYGGHERREKOSTNADER 

MILJÖÅTGÄRDER 

Kommentar

MARKARBETEN - JÄRNVÄG
BYGGNADSVERK
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 Åtgärdsförslag 12 (ÅF12): Ny trespårsstation i 
Östertälje 

I åtgärdsförslaget byggs Östertälje om till en trespårsstation med ett vändspår söder 
om plattformen. Detta för att möjliggöra vändning av pendeltåg.  Plattformen byggs 
ca 240 m lång, för att kunna hantera dubbelkopplade pendeltåg 

 

Figur 20: Östertälje - förslag på trespårsstation. 

 

Figur 21: Östertälje - förslag schematisk skiss för trespårsstation. 

 Beskrivning av åtgärdsförslaget  
Befintligt uppspår flyttas isär från nedspår (enligt ritning) och ett vändspår byggs 
mellan U- och N-spår.  

En ny mittplattform byggs och det nya mittspåret ansluts till U - och N-spår vid ca 
km 33+200.  

Den nya driftplatsen får en ny signalutformning, anpas sad utifrån den nya spårut-
form ningen och dess nya vändfunktion och nya plattform. 

 Konsekvenser och förväntad effekt  
Pendeltåg kan ankomma på nedspårsplattformen och släppa av resenärer, gå ner på 
vändspåret och sedan avgå från uppspårsplattformen. Det ryms två vändande tåg 
om första tåget går in på mittspåret och vänder och det andra går in på vändspåret 
från nedspår för att sedan gå ut från vändspåret till uppspåret vid avgång. 
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 Underhållskonsekvenser 
Anläggningsmassan kommer att växa och det blir en betydande ökning av antalet 
växlar, kontaktledning och signaler i Östertälje. Det blir även en ny plattform som 
behöver underhållas. 

 Bedömning av järnvägsplan 
Åtgärdens är så pass omfattande så att det bedöms krävas järnvägsplan. 

 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Går ej att bedöma i detta läge men det är troligt att det kommer att behövas 
dispenser och tillstånd. 

 Genomförbarhet och etappindelning  
Åtgärden bedöms vara komplicerad och mycket trafikstörande. Troligen kommer 
driftplatsen att behöva stängas av under perioder för att kunna byggas. I detta läge 
är det svårt att kunna precisera genomförandet och om det går att bygga om i 
etapper. 

 Riskbedömning personsäkerhet 
Åtgärden bedöms inte öka riskerna för tredje man. 

 Kalkyl GKI  
Kostnaden är uppskattad till ca 885 Mkr. 

 

  

Objektnamn:  ÅVS Södertälje Prisnivå:        2023-06 Region:     Östra
Objektnr:        Östertälje trespårsstation Upprättad:     2020-02-13 Projektledare:    Anders Block
Skede:  Åtgärdsvalsstudie Rev.datum:   2025-03-20 Dokumentationen upprättad av:    Anders Björnsson

Kostnadssammanställning

Grov kostnadsindikation  (Prisnivå 2023-06)
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BLOCK BESKRIVNING 
KOSTNAD

 (tkr)

ANDEL
AV

KOSTNAD
%

1-3,9 228 350 26%

4 8 100 1%

5 52 800 6%

6.1 164 760 19%

6.2 226 780 26%

6.3 0 0%

6.4 18 585 2%

7 183 500 21%

8 2 000 0%

ÖVR 0 0%

SUMMA KOSTNAD 884 875 100%

** Dessa nyckeltal är ej framtagna för projekt i storstadsmiljöer STD.AVV. 265 462
STD.AVV. ANDEL 30%
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 Bedömning av järnvägsplan 
Åtgärden är så pass omfattande att det bedöms krävas järnvägsplan. 

 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Går ej att bedöma i detta läge men det är troligt att det kommer att behövas 
dispenser och tillstånd. 

 Genomförbarhet och etappindelning  
Åtgärden bedöms vara komplex att genomföra då trafiken på VSB är mycket hög i 
dagsläget. Åtgärden bör inte genomföra för ren Ostlänken är klar och inkopplad, så 
att trafiken på SSB ansluter norr om Järna, vid Gerstaberg. Då kommer trafiken på 
VSB troligen att minska något. 

 Riskbedömning personsäkerhet 
Åtgärden bedöms inte öka riskerna för tredje man. 

 Kalkyl GKI  
Ingen kalkyl har tagits fram för detta åtgärdsförslag . 
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 Åtgärdsförslag 14 (ÅF14): Ny koppling mellan 
VSB och Grödingebanan 

 

 Beskrivning av åtgärdsförslaget  
En ny koppling skapas mellan Grödingebanan och VSB. Beroende på om något av 
förslagen ÅF4 och ÅF5 (tunnel till Södertälje C) byggts kan kopplingen från 
Grödingebanan göras till en tunnellösning och/eller VSB.  

Koppling från Grödingebanan ca. km 34 varefter dragning norrut antingen sker 
öster eller väster om Astra Zeneca. I en västlig korridor hamnar dragningen även 
nära Igelstaverket. Väster om Astra Zeneca är det sannolikt svårt att få till samma 
hastighet som på den östra sidan. 

Längs båda sträckorna finns stora höjdskillnad er vilket gör att båda alternativen 
sannolikt kommer kräva både tunnlar och broar. Vidare kor sas flera vägar, i det 
östra alternativet korsas väg 225 två gånger och båda alternativen korsar väg 502. 
Vidare korsar båda korridorerna kraftledningar och i det avseendet är den östra 
korridoren mer komplicerad då det är fler ledningar som korsas.  Markfö rhållanden 
varierar men vid anslutningspunkten för den västra korridoren riskerar att ske i ett 
område med både tryckbank och påldäck vilket därmed riskerar att skapa högre 
komplexitet och kostnader.  

Både Astra Zenecas område och området kring Igelstaverket är detaljplanelagda. 
Kopplingen antas vara planskild för åtminstone Grödingebanan så att korsande 
tågvägar undviks.  

 

Figur 23: Koppling mellan Grödingebanan och Västra stambanan 
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 Konsekvenser och förväntad effekt  
Skapar möjlighet till än snabbare restider till Östertälje/Södertälje (beroende på 
sträckning). Vidare ger en koppling till Grödingebanan en större flexibilitet.  

 Underhållskonsekvenser 
Svårt att bedöma i detta läge. 

 Bedömning av järnvägsplan 
Åtgärdens är så pass omfattande så det bedöms krävas järnvägsplan. 

 Dispenser, tillstånd och förutsättningar 
Går ej att bedöma i detta läge men det är troligt att det kommer att behövas 
dispenser och tillstånd. 

 Genomförbarhet och etappindelning  
Åtgärden bedöms vara mycket komplex att genomföra då trafiken på VSB och 
Grödingebanan är mycket hög i dagsläget. 

 Riskbedömning personsäkerhet 
Åtgärden bedöms inte öka riskerna för tredje man. 

 Kalkyl GKI  
Ingen kalkyl har tagits fram för detta åtgärdsförslag. 
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 Vändmöjlighet Södertälje hamn 

 

Figur 26: Södertälje hamn - vändmöjlighet på nedspår. 

Ovanstående vändplats är ytterst svår att få till spårgeometriskt. Växlarna mellan 
plattformarna och vändplatsen är mycket svåra att få plats med. Dessutom med 
beaktande att det finns ett starkt önskemål om samtidighet (40 -övervakning) söder 
om plattformarna.  

Dessutom kommer pendeltågen att vända på en plats där banvallen ligger betydligt 
högre än omgivningen och därför kommer det vara svårt och dyrt att bygga en 
gångväg för att möjliggöra för förarna att kunna gå längs med tåget vid 
riktningsvändning.  

 

Figur 27: Södertälje hamn - vändmöjlighet på G-spår. 

Ovanstående vändplats kommer påverka godstågens möjlighet att nå spår 5 och 6, 
som är förbigångsspår. Dessutom kommer växelförbindelserna till höger i bilden 
ovan ligga i en lång kurva och därmed innebära kraftigt krökta växlar, vi lket inte är 
acceptabelt. 
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 Vändspår i Läggesta 
Ett alternativ som innebär enkelspårstrafik vid tågvändning i Läggesta avfärdades i 
utredningen. Förslaget är i stort sett identiskt med ÅF2 frånsett att här är det bara 
själva vändspåret som byggs dvs. kopplingen mellan det befintliga och det 
tillkommande skyddsspåren (inringat i rött) utgår här vilket då skapar en 
enkelspårsdel som inte bedömdes vara acceptabel. Således har förslaget avfärdats.  

 

Figur 28: Utformning av avfärdat förslag för vändspår i Läggesta 

 Ny station Tystberga 
Förslaget avfärdas i detta skede då det primärt inte identifierats som en fråga 
kopplad till ÅVS Södertälje utan frågan ligger närmare Nyköping och Nyköpings-
banan och därför bör hanteras i en ÅVS för Nyköpingsbanan.  

Tidigare station och stationsområde ligger på södra sidan om järnvägen vilket även 
mataffär och skola/förskola gör. Däremot bor de flesta norr om järnvägen.  

Det finns två planskildheter i ändarna av driftplatsen samt en plankorsnin g för GC 
mitt på bangården utrustad med ljud och ljus. En ny station föreslås byggs upp med 
två sidoplattformar á 255 x 4 m inklusive väderskydd, belysning, stationsinfo etc.  

Plankorsningen på mötesspåret slopas och ramper samt trappor byggs upp på ömse 
sidor om ny järnvägsbro som skapar ny planskildhet. 

Nytt stationsområde byggs upp med parkering på den södra sidan och cykelställ på 
ömse sidor om järnvägen. Upprustning av väg och GC-nät till den nya stationen.  

Arrenden på stationsområdet behöver delvis sägas upp och mark avseende silos kan 
avyttras. Hela stationsåtgärden bedöms kunna ske på egen mark. Anslutande vägar 
anges som enskilda. 

Banöverbyggnaden byts i sin helhet längs åtgärdsområdet ca. 400 m. Förstärk-
ningsåtgärder antas då underlaget består av lera (ytlagret på tidigare bangård består 
sannolikt av fyllmassor).  
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Figur 29: Antagen utformning Tystberga. 

Kalkylen påvisar en indikerad kostnad om ca. 140 mnkr för en ny station, vilket 
förutom en planskildhet även inkluderar up prustning av stationsområdet inklusive 
parkeringsplatser samt anslutande vägar. 

 Vändning av tåg i Åkers Styckebruk 
Persontrafiken på banan mellan Grundbro och Åkers styckebruk upphörde 1994 
vilket skedde i samband med att den gamla banan mellan Eskilstuna och Stockholm 
lades ned. De två företag som har spåranslutning i ÅB använder sedan länge lastbil 
för sina godstransporter. Någon kommersiell trafik har inte bedrivits sedan 2015. 
Sedan 221211 finns ett beslut om upphörande av underhåll. Beslutet togs utan att 
någon samrådspart motsatte sig beslutet. Noterbart är också att översiktsplanen för 
Strängnäs kommun inte innehåller något om en spåranslutning till ÅB.  

Att möjliggöra tågvändning i ÅB antas förenklat kunna ske på två sätt. Antingen via 
den kvarvarande banvallen som ansluter i Grundbro eller på ny banvall som viker 
av strax efter Läggesta.  

Oavsett alternativ behöver en station byggas upp i ÅB med åtminstone en mittplatt -
form och väderskydd. 

Läggesta station hanterar i huvudsak Mariefred (ca. 4500 invånare), ÅB (ca. 3000 
invånare) samt det närliggande Marielund (ca. 1200 invånare).  

Anslutande buss 306 tar 9 min mellan Läggesta station och ÅB. 
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Figur 30: Aktuellt område med Läggesta station inringad. 

Grundbroalternativet 

Detta alternativet innebär att vägen mellan Läggesta station och ÅB via Grundbro 
blir knappt 13 km lång istället för dagens 5 km med buss/bil eller cykel 4 -5 km 
beroende på målpunkt. 

Förutsättningen för detta alternativ är att en ny anslutning sker fr ån öster mot den 
befintliga banvallen (bandel 453). Några grundläggande krav är att en ny anslut-
ningsväxel dels ska klara 200-250 km/h i stamspår och även ges tillräckligt hög 
hastighet i grenspår för att inte hindra framtida hastighetshöjning eller hind ra 
trafiken på Svealandsbanan samt att kurvradien in mot befintlig banvall inte får 
understiga 250 m.  

 

Figur 31: Skiss över R250 i anslutning mot Svealandsbanan. 

Som ovanstående figur grovt visar är detta inte möjligt utan då krävs två nya väg-
broar för E20 som järnvägen kan gå under.  

Vidare har Trafikverket fått förfrågan från extern part om att utveckla området vid 
anslutningen som terminal/företagspark.  
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I fråga om befintlig bana kan erfarenhetsmässigt sägas att när underhållet upphör 
så går standarden ner relativt snabbt. Det betyder att när detta kan antas vara 
aktuellt är ett byte av all BEST mycket sannolik, banan saknar även i dagsläget 
signalering. 

Kostnadsindikation 300 mnkr.  

Ny bansträckning 

Detta antas dels kräva att anslutningen mot Svealandsbanan ligger väster om 
Läggesta station och det ger i gengäld nya vägbroar för E20 där banan kan gå under. 
Vidare är det två geotekniskt utmanande partier samt även en ny anslutning in mot 
centrum. Den tidigare banvallen där spåret är upprivet har genast sträckning 
mellan Läggesta och ÅB.  

Kostnadsindikation 600 mnkr.  

Slutsats Åkers Styckebruk 

Sammantaget bedöms det mer angeläget att bygga ett vändspår i Läggesta och i den 
mån det är nödvändigt utveckla parkering, busstrafik och GC-nät. 
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 Förteckning över bilagor 

Bilaga 1: Spårskiss Dubbelspår Södertälje - Nykvarn  

Bilaga 2: Spårskiss Vändspår Läggesta 

Bilaga 3: Spårskiss Ny station Hölö 

Bilaga 4: Spårskiss Bergtunnel till Söc 

Bilaga 5: Spårskiss Sänktunnel till Söc 

Bilaga 6: Spårskiss Södertälje C 

Bilaga 7: Spårskiss Ny plattform Söu på E-spåret 

Bilaga 8: Spårskiss Ny plattform Söu på Gläntanspåret 

Bilaga 9: Spårskiss Ny spårutformning Gläntanspåret 

Bilaga 10: Spårskiss Östertälje OTA004_HD18_2020 -03-02 

Bilaga 11: Spårskiss VSB-Nyköpingsbanan_Ny koppling_2025 -03-04 

Bilaga 12: Spårskiss Södertälje Hamn samtidighet 

Bilaga 13: Remissammanställning ÅVS Södertälje_2025-08-19 
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1 Inledning 
Denna PM innehåller teknisk dokumentation av Sampers- och Samkalk-beräkningar för åtgärder som 
analyserats inom projekt ÅVS Södertälje , tillgänglighet med kollektivtrafik . Utöver 
Sampers/Samkalk-beräkningar beskrivs även metod och resultat från beräkningar gjorda med andra 
verktyg. PM:en ingår som bilaga till ÅVS Södertälje.  
 
PM:en har tagits fram i syfte att beskriva förutsättningar, metod och resultat från analysarbetet med 
resandeprognoser och samhällsekonomi genomförda i Sampers/Samkalk.  
 
Innehållet i denna PM är i huvudsak objektspecifikt. I kapitel 1 - 7 redovisas förutsättningar och 
resultat för Sampers-/Samkalk-beräkningar inklusive redovisning av resenärsflöden och nyttor 
beräknade i Samkalk.  
 
Analysen är beställd av Trafikverket. Beställare: Anders Block och Lisa Rehnström.     
 
Analysen är genomförd av SWECO. Nedanstående konsulter har deltagit i arbetet:   

�x John McDaniel, uppdragsledare 
�x Linda Isberg, ansvarig prognoser 
�x Anna-Karin Ekman 
�x Carl-Henrik Sandbreck 

 
 

Tabell 1. Bakgrundsinformation 

Objektsnamn ÅVS Södertälje, tillgänglighet med kollektivtrafik 

Objektsnummer - 

Beställare Trafikverket, Anders Block och Lisa Rehnström 

Utförare Sweco; ansvarig prognoser Linda Isberg 

Omfattning Åtgärdsvalsstudie 

Sammanhang Åtgärdsvalsstudie 

Verktyg Sampers/Samkalk 

Sampersprojekt Person2045_240610_v04 

Kalkyldatum Feb-Okt 2025 
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1.1 Beskrivning av åtgärden 

1.1.1 Bakgrund 
Södertälje har ett stort pendlingsutbyte med såväl övriga delar av Stockholms län som med Sörmlands 
län. Inpendlingen är större än utpendlingen. Södertälje är en viktig arbetsmarknads- och utbildningsort 
för Sörmland.  

Södertälje har flera järnvägsstationer och bytespunkter som är geografiskt spridda. Uppbyggnaden av 
nuvarande trafikeringsupplägg i järnvägssystemet innebär att infrastrukturen inte nyttjas på det mest 
effektiva sättet och ger inte konkurrenskraftiga restider gentemot bilen.   

Trafikeringsuppläggen i all kollektivtrafik har olika förutsättningar och konkurrerar både med annan 
trafik och med varandra om utrymmet i infrastrukturen. Målpunkterna i Södertälje är inte 
sammanlänkade med den kollektivtrafik som trafikerar dagens infrastruktur. Den bristande 
tillgängligheten mellan stationer och målpunkter i centrala Södertälje innebär långa restider med 
kollektivtrafiken till/från Stockholm och Sörmland till Södertäljes främsta målpunkter. Detta gör att 
kollektivtrafiken har låga marknadsandelar i relation till bilen i flera reserelationer, framför allt de som 
kräver byte. 

Mellan Gnesta och Södertälje går Gnestapendeln som möjliggör direkta resor med tåg till Södertälje 
centrum. Gnestapendeln trafikerar samma spår som fjärrtågen och konkurrerar därmed om den 
begränsade kapaciteten på Västra stambanan mellan Gnesta och Järna. Spårsystemets utformning 
med korsande tågvägar och uppehåll medför kapacitetsbegränsningar, vilket märks särskilt under 
rusningstrafik. Regionaltågstrafiken från de tre stråken Katrineholm/Gnesta, Eskilstuna/Strängnäs, 
Nyköping och Vagnhärad konkurrerar inte på samma sätt med pendeltågstrafiken. Den är snarare ett 
komplement men ankommer i stället till Södertälje syd, långt ifrån Södertälje centrum och de största 
målpunkterna tillsammans med att biljettsystemen och taxorna skiljer sig åt. Mellan Södertälje och 
Stockholm finns direkttåg (skip-stoptåg) men restiden är inte konkurrenskraftig. Utifrån framtagna 
restidsmål (som är avståndsbaserat) i Kollektivtrafikplan 2050 syns brister i restiden för framför allt den 
regionala stadskärnan Södertälje.  

Med nuvarande infrastruktur och trafikeringsupplägg kan stationerna Södertälje centrum och 
Södertälje hamn endast hantera en begränsad utökning av pendeltågstrafiken. Trafikeringsupplägget 
med vändning i Södertälje hamn innebär såväl lång restid som ett högt kapacitetsutnyttjande. 

Samtliga busslinjer mellan Södertälje och Stockholm använder i någon mån motorvägen. 
Stombusstrafik från Södertälje till Liljeholmen tillkom i samband med ombyggnationerna av järnvägen i 
Södertälje hamn och Södertälje centrum. Denna busstrafik finns fortfarande kvar men är en dyr 
kollektivtrafiklösning. Ju närmre Stockholms innerstad bussarna kommer, desto större är 
framkomlighetsproblemen. Det medför att bussarna behöver angöra terminaler längre ut i systemet, 
som till exempel Liljeholmen, vilket påverkar terminalens kapacitet och den totala restiden för 
resenärerna. 

Det går godstrafik till och från Södertälje hamn och godsbangård. Passerande godståg, utan 
godsutbyte i Södertälje, trafikerar främst Grödingebanan tillsammans med fjärrtågen. Godstrafikens 
utveckling är osäker, men det mesta pekar mot att den kommer att öka och den troliga utvecklingen är 
att fler godståg kommer samsas med pendeltågstrafiken på sträckan mellan Flemingsberg och 
Södertälje (den gamla Västra stambanan).  

1.1.2 Syfte 
 

Åtgärdsvalsstudien syftar till att öka tillgängligheten och attraktiviteten för kollektivtrafiken till de 
viktigaste målpunkterna i Södertälje från övriga Stockholms län och Sörmland. Studien utreder om det 
går att nyttja järnvägsinfrastrukturen mer effektivt för att på så sätt möjliggöra en ökad trafikering och 
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2.1 Trafikutveckling 
I Tabell 3 visas de trafikutvecklingstal som använts i kalkylen.  

För personbilar (pb) och yrkestrafik (pby, lbu, lbs) har Trafikverkets trafikutvecklingstal1 för Stockholms 
län (pb) respektive (pby, lbu, lbs) använts. Åtgärden har liten påverkan på vägtrafiken vilket innebär att 
övergripande trafikutvecklingstal kan användas. 

För kollektivtrafik har trafikutvecklingstal från utveckling av antalet personkilometer för kollektivtrafik 
(summa buss, tåg och övriga spår) summerat över Stockholms län och Södermanlands län 2019-2045 
enligt Sampers färdiga sammanställningar per län använts.  

I och med att åtgärden förväntas ge störst effekter på lokalt/regionalt resande inom Stockholms och 
Södermanlands län bedöms denna utveckling som mest representativ. 

Mellan 2045-2065 har årlig tillväxttakt 0.85 % för kollektivtrafiken använts. Tillväxttakten mellan 2045-
2065 är beräknad genom att utvecklingstakten minskar proportionerligt mot minskningen i av 
Trafikverket redovisade utvecklingstal.   

 

Tabell 3. Trafikutvecklingstal Samkalk, 2019-2045-2065 för analyser av Stockholms- och Sörmlandsuppläggen 

Fordonstyp Trafikutveckling 2019 - 2045  Trafikutveckling 2045 - 2065 

 Trafikutveckling 
(årlig) 

Motivering Trafikutveckling 
(årlig) 

Motivering 

Pb 

1.12 % 

Åtgärden har liten påverkan 
på pb. Trafikverkets 

trafikutvecklingstal för 
Stockholms län har använts.   

 

0.87 % 

Åtgärden har liten påverkan på 
pb. Trafikverkets 

trafikutvecklingstal för 
Stockholms län har använts. 

Pby 

0.95 % 

Åtgärden har liten påverkan 
på yrkestrafiken. 

Trafikverkets 
trafikutvecklingstal för 

Stockholms län har använts. 

 

0.55 % 

Åtgärden har liten påverkan på 
yrkestrafiken. Trafikverkets 

trafikutvecklingstal för 
Stockholms län har använts. 

Lbu 

Lbs 

Koll 

0.91 % 

Baseras på ökning i pkm för 
kollektivtrafik i Stockholms 
län och Sörmlands län enligt 
Sampers basprognos 2019-

2045.  

 

0.85 % 

Har beräknats genom att 
utvecklingstakten minskar 

proportionerligt mot 
minskningen av Trafikverkets 
redovisade utvecklingstal för 

tågresande 

 

 

  

 
1 Trafikutvecklingstal väg, Trafikverket, 2024-04-19 
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3 Validering  
 

3.1 Validering av markanvändning 
Den totala dag- och nattbefolkningen per kommun i Stockholms län respektive Södermanlands län                  
enligt basprognosen redovisas i Tabell 4 och Tabell 5. Totalt sett ökar nattbefolkning med 21 % i 
Stockholms län 2019-2045 och med 10 % i Södermanlands län. Dagbefolkningen ökar med 22 % 
respektive 11 % motsvarade period.   

Tabell 4. Dag- och nattbefolkning per kommun Stockholms län enligt Sampers, 2019-2045 

Kommun Nr Nattbef 
2019 

Nattbef 2045 Utveckling 
2019-2045 

Dagbef 2019 Dagbef 2045 Utveckling 
2019-2045 

UPPLANDS VÄSBY 114 46 691 51 818 11% 14 941 15 743 5% 

VALLENTUNA 115 34 054 43 402 27% 9 353 12 858 37% 

ÖSTERÅKER 117 45 501 54 325 19% 11 461 13 537 18% 

VÄRMDÖ 120 44 942 56 330 25% 12 532 16 183 29% 

JÄRFÄLLA 123 79 975 102 591 28% 27 921 37 042 33% 

EKERÖ 125 28 656 32 774 14% 8 512 10 044 18% 

HUDDINGE 126 112 585 142 001 26% 47 936 59 369 24% 

BOTKYRKA 127 94 328 107 420 14% 26 043 30 958 19% 

SALEM 128 16 733 18 747 12% 3 173 3 182 0% 

HANINGE 136 91 889 103 419 13% 30 196 33 709 12% 

TYRESÖ 138 48 242 53 665 11% 11 797 11 829 0% 

UPPLANDS-BRO 139 29 300 34 008 16% 9 993 11 473 15% 

NYKVARN 140 11 041 12 714 15% 3 151 3 446 9% 

TÄBY 160 71 822 101 888 42% 25 759 38 555 50% 

DANDERYD 162 32 826 38 763 18% 20 111 22 799 13% 

SOLLENTUNA 163 73 748 89 665 22% 26 488 31 769 20% 

STOCKHOLM 180 971 271 1 155 336 19% 708 727 858 732 21% 

SÖDERTÄLJE 181 98 756 114 175 16% 54 101 60 622 12% 

NACKA 182 104 985 135 802 29% 36 053 47 542 32% 

SUNDBYBERG 183 52 272 80 368 54% 23 738 36 723 55% 

SOLNA 184 82 241 115 026 40% 99 551 127 050 28% 

LIDINGÖ 186 48 056 54 614 14% 12 238 14 025 15% 

VAXHOLM 187 11 994 14 458 21% 2 850 3 393 19% 

NORRTÄLJE 188 62 526 75 038 20% 23 543 27 406 16% 

SIGTUNA 191 48 844 55 317 13% 30 929 36 151 17% 

NYNÄSHAMN 192 28 516 32 404 14% 7 651 8 490 11% 

SUMMA   2 371 794 2 876 068 21% 1 288 748 1 572 630 22% 
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Tabell 5. Dag- och nattbefolkning per kommun Södermanlands län enligt Sampers, 2019-2045 

Kommun Nr Nattbef 
2019 

Nattbef 2045 Utveckling 
2019-2045 

Dagbef 2019 Dagbef 2045 Utveckling 
2019-2045 

VINGÅKER 428 9 108 9 170 1% 3 236 3 210 -1% 

GNESTA 461 11 339 12 595 11% 3 240 3 857 19% 

NYKÖPING 480 56 523 62 264 10% 25 064 28 918 15% 

OXELÖSUND 481 11 970 12 459 4% 5 409 4 839 -11% 

FLEN 482 16 546 16 310 -1% 5 843 5 869 0% 

KATRINEHOLM 483 34 711 36 133 4% 15 298 16 328 7% 

ESKILSTUNA 484 106 682 119 811 12% 47 478 53 182 12% 

STRÄNGNÄS 486 36 461 42 038 15% 12 436 14 831 19% 

TROSA 488 13 736 16 451 20% 4 293 5 237 22% 

SUMMA   297 076 327 231 10% 122 297 136 271 11% 

 

3.2 Justering och validering av modellens nuläge  
I Figur 1 visas resenärsflöde med kollektivtrafik från Sampers regionala modell SAMM för ett 
årsmedeldygn 2019. Resenärsflödet delas upp på tåg, buss och övrig spårbunden trafik i figuren. I 
snittet öster om Södertälje, mellan Östertälje och Rönninge, passerar ca 21 600 resenärer med 
pendeltåg. I motsvarande snitt sitter ca 6 000 resenärer på en buss. På Grödingebanan passerar 
17 900 resenärer med regionaltåg. Resenärssiffror speglar regionala resor <10 mil från Sampers 
regionala modell SAMM och innehåller inte snabbtågstrafiken.  

 

Figur 1. Resenärsflöde med kollektivtrafik, BP nuläge, åmd 2019 (regionala resor <10 mil). 
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I Figur 2 redovisas antal påstigande resenärer på pendeltåg på Ostkustbanan mellan Stockholm City 
och Södertälje, samt på Gnesta-pendelns stationer från modellen samt från statistik2 2017 och 2019.  

Övergripande ses en del kraftiga ökningar i pendeltågstrafiken i statistiken mellan 2017 och 2019. En 
stor del av dessa ökningar beror på att Citybanan öppnades för trafikering under sommaren 2017, och 
endast delvis representeras i statistiken. Modellen underskattar resandet och/eller byten vid några av 
de större stationerna, tex Årstaberg, Stockholm södra och Flemingsberg. För andra stationer har 
modellen bra överensstämmelse, tex Stockholm City, Älvsjö och Tumba. Modellen underskattar 
resandet något på stationerna i Södertälje; Östertälje, Södertälje hamn samt Södertälje Centrum. 
Antal påstigande på dessa stationer är dock generellt ganska lågt jämfört med övriga stationer på 
grenen.  

Valet mellan olika kollektiva färdmedel respektive enstaka kollektivtrafiklinjer i parallella stråk är 
känsligt, både i verkligheten och i modellen. I modellen beror osäkerheterna bland annat på att det 
endast finns en kollektivtrafiktaxa mellan två områden och att kostnaden för en resa är densamma 
oavsett om resenären väljer till exempel pendeltåg eller regionaltåg. Valet av linje och kollektivt 
färdmedel beror också på de parametrar för påstigande- och bytesmotstånd som ansätts i modellen 
och som också bidrar till osäkerheter i val och därmed också i överflyttningseffekter mellan olika 
kollektiva färdmedel då åtgärder införs. Analyserna av modellresultaten kan ge indikationer på 
effekter, men kan behöva förtydligas och fördjupas för att få hela bilden.      

 

Figur 2. Påstigande resenärer med kollektivtrafik, BP nuläge jämfört med statistik, åmd 2019.   

 

 

Resandet med pendeltåg i Stockholms län har en relativt jämn utveckling fram till år 2019, då 
utvecklingen snabbt sjönk, se Figur 3. Resandet har ännu inte återhämtat sig.  

 
2 Fakta om SL och länet 2017 och 2019, Region Stockholm  
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Figur 5. Antal avgångar HT maxtimme pendeltåg i BP2024 2045 original (till vänster) respektive T25/nytt JA2045 (till höger).  

 

Tabell 6. Trafikering enligt T25 och justeringar jämfört med BP2024 2045. Körtider inkl. uppehållstider.  

Linje Sträcka DT HT maxtimme DT dygn Körtider/tidtabell T25 Körtider/ tidtabell 

BP2024 

11001 (P41) Märsta-Södertälje Centrum 4 76 1:24 1:25 
11002 (P41) Upplands Väsby-Tumba 2 12 0:56 0:57 
11003 Uppsala Central-Flemingsberg 2  

 
1:18 

11004 (P40) Uppsala Central-Södertälje 

Centrum 

2 12 1:43 1:42 
11005 Uppsala - Tumba Endast lågtrafik 26   

11101 (P43) Kungsängen-Västerhaninge 2 38 1:04 1:05 
11102 (P43) Bålsta-Västerhaninge 2 44 1:15 1:16 
11103 (P43X) Kallhäll-Nynäshamn 2 38 1:26 1:26 
11104 Kallhäll-Tumba 2  

 
0:54 

11105 Bro-Handen 1  
 

1:06 
11106 (P43) Kallhäll-Handen 2 12 0:53 1:00 
11501 (P48) Södertälje -Gnesta 2  0:24 0:25 

 

Underlaget från Region Stockholm trafikförvaltningens T25-trafikering saknar uppgift om antalet 
avgångar per dygn. Antalet avgångar per dygn har därför tagits fram inom uppdraget, och utgår från 
trafikeringen i basprognosen, som anpassats T25-trafikeringen. Antalet avgångar i HT hämtas direkt 
från Visum/T25. Uppehållstider per station saknas i Region Stockholm trafikförvaltningens T25-
trafikeringsunderlag och plockas i stället från motsvarande linjer i basprognosen. TDT-programmet har 
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Figur 6. Antal avgångar HT maxtimme regionaltåg i nytt JA2045.  

 

4.1.2 Resenärsflöden samt på- och avstigande resenärer 
Övergripande resultat från modellen visar att antalet personkilometer med tåg i JA minskar något i 
Stockholms län men ökar något i Sörmlands län jämfört med basprognosen. Skillnaderna är små; 
minskningen i Stockholms län motsvarar ca 2% och ökningen i Sörmlands län motsvarar 0,3%.  

Tabell 8. Personkilometer (pkm) med tåg och övrig spårbunden trafik för basprognosen respektive JA 2045.  

Stockholms län  Basprognosen JA Skillnad Skillnad % 

Tåg 10 708 111 pkm 10 507 927 pkm -200 184 pkm -2% 
Övriga spår  10 011 422 pkm 10 027 772 pkm 16 350 pkm +0.2% 
     
Sörmlands län     
Tåg 1 554 662 pkm 1 549 941 pkm -4 721 pkm  -0.3% 

 

 

I Figur 7 visas resenärsflödet i reviderat JA 2045, fördelat per tåg och buss (och övrig kollektivtrafik) 
efter att justeringar enligt kapitel 4.1.1 är genomförda.  
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Figur 7. Resenärsflöde med kollektivtrafik, justerat JA, åmd 2045 (regionala resor <10 mil).   

 

I Figur 8 visas skillnad i resenärsflöde med kollektivtrafik för justerat JA för 2045 jämfört med 
basprognosen 2045. Skillnaderna är relativt små sett till de totala resenärsvolymerna i 
pendeltågssystemet. Dygnsutbudet minskar något för alla grenar utom Nynäsbanan som bibehåller 
dygnsutbudet jämfört med basprognosen. Till/från Södertälje kan en liten överflyttning från pendel till 
buss respektive regionaltåg ses. Noteras bör att modellen har svårigheter att fördela resenärer rätt 
mellan olika parallella kollektivtrafikfärdmedel, bland annat beroende på att olika taxor inte hanteras,   
vilket gör att det finns en osäkerhet i fördelningen mellan olika kollektiva färdmedel.   
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Figur 8. Skillnad i resenärsflöde med kollektivtrafik för justerat JA jämfört med basprognosen, åmd 2045 (regionala resor <10 
mil). Grönt=minskning och rött=ökning av resenärer. I bakgrunden kan totalt resenärsflöde ses i ljusbrunt, även detta åmd 2045.   

 

I Figur 9 visas skillnad i resenärsflöde med kollektivtrafik för justerat JA jämfört med basprognosens 
nuläge 2019.   

I snittet öster om Södertälje, mellan Östertälje och Rönninge, ökar resandet på pendeltågen med ca 6 
000 resenärer (+ 27 %) per dygn (åmd). På Grödingebanan ökar resandet på regionaltågen med ca 
12 000 resenärer (+ 68 %) i motsvarande snitt. 

 



 
 

 

Sweco |   

Uppdragsnummer 30074085 

 Ver 0.98  

  20/123 

 

Figur 9. Skillnad i resenärsflöde med kollektivtrafik för justerat JA jämfört med basprognosens nuläge 2019, åmd (regionala 
resor <10 mil). Grönt=minskning och rött=ökning av resenärer.  I bakgrunden kan totalt resenärsflöde ses i ljusbrunt, även detta 
åmd.  
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11004 till Södertälje via en ny direktbana. Direktbanan betyder att en ny station vid Fornhöjden 
möjliggörs, samt att Östertälje och Södertälje hamn upphör helt att trafikeras av pendeltåg.  

 

 

Figur 15. Ny nordlig direktbana (i grönt) som förbinder Rönninge och Södertälje Centrum via ny tänkbar station i Fornhöjden, 
markerad med grönt.   

 

Tabell 13 beskriver de 7 olika pendeltågslinjer som trafikerar i UA2a, samt dess avgångar i HT 
respektive under ett normalt 16-timmarsdygn, att jämföras mot motsvarande för JA, se Tabell 7.  

 

Tabell 13. Trafikering i UA2a (som UA1a men där direktbanan trafikeras) 

20 tåg, Rena grenar, Skip-stop Söc-Mr, "mellantrafik"  

  11102 11106 11103 11004 11002 11001 11003    MB OKB VSB NB 

Norra  Bål Khä Khä U Upv Mr Sol         

Södra Vhe Hnd Nyc Söc Söc Söc'' Tu         

Antal/h HT 4 2 2 2 2 4 4  20  8 12 12 8 

Antal/dygn 76 30 38 38 26 76 24   308   144 164 164 144 

Antal turer till Södertälje    140  

 

Den nya direktbanan innebär restidsvinster mellan Rönninge och Södertälje Centrum på strax under 5 
min. Stomtågen, som stannar på alla stationer, får en något lägre restidsvinst än skip-stoptågen. 
Stomtågen får också en ny station som angörs i Fornhöjden.   

�x Restidsvinst stomtåg (linje 11002 och 11004): 4 min och 43 sekunder 

�x Restidsvinst skip-stop-tåg (linje 11001): 4 min och 54 sekunder 
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Figur 16. Ny direktbana mellan Grödingebanan och Östertälje station i rött.  

I tillägg till regionpendeln sker en utökning av pendeltågstrafiken på befintlig Ostkustbana, i samma 
utsträckning som UA1d. Till skillnad mot UA1d kortas pendeltågslinje 11001 mellan Märsta och 
Södertälje C av till att gå mellan Märsta och Östertälje, för att ge plats åt den nya regionpendeln 
mellan Östertälje och Södertälje C.   

Tabell 16. Tidtabellstider för ny regionpendel i UA2e mellan Stockholm Central och Södertälje C.  

Station Körtid (min) Uppehållstid Aggregerad 
körtid 

Stockholm Central    
Flemingsberg 9 min 1 min 10 min 
Östertälje 9 min 1 min 20 min 
Södertälje Hamn 2 min 3 min 25 min 
Södertälje Centrum 2 min  27 min 

 

 

Figur 17. Schematisk skiss över trafikeringen i UA2e, pendeltågstrafikering i rosa och regionpendel i lila. Regionaltåg samt 
Gnestapendel enligt JA.  












































































































































































































































