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Sammanfattning

Trafikverket har sedan 2002 matt axellaster och fran 2004 redovisat axellaster, bruttovikter och

fordonens nedbrytande férmaga fér fordon med bruttovikt 6ver 3,5 to

n.

Denna rapport redovisar resultatet fran 2025 &rs matningar genomférda under A

april till borjan av november. Totalt har matningar skett pa 33 stycken platser.

Av dessa platser ar 14 stycken matta sedan 2004 och benams Klassiska
programmet. For dessa matplatser redovisas dven historiska resultat.

Matningarna sker vid ett mattillfalle per méatplats, omfattande sju

sammanhangande dygn, och mats i huvudsak under samma kalendertid varje ar.

Redovisningen visar trafikens omfattning, fordonsslag, fordons- och

axelgruppsvikter, 6verlaster samt trafiklasternas nedbrytande paverkan pa

vagnatet (ESAL).

Det samlade resultatet for det Klassiska programmet ar inte framtaget fran en

g
da e g
A g

statistiskt urvalsmodell men ger en indikation om utvecklingen som visar att fran 2004-2019 var

okningen for bade antal fordon och vagd vikt i snitt ca 4,5 procent men har darefter avstannat

och planat ut. Sedan toppnoteringar 2021 och 2022 har utveckling minskat nagot. Sett 6ver hela

perioden 2004-2025 har bade antal fordon och végd vikt i snitt 6kat med ca 3,1 procent per ar.

Medelvikten fér undersokta fordon har sedan matstarten 2004 varit drygt 28 ton. Medelvikt ar

2025 var for det klassiska programmet 28,9 ton.

Matplatsernas karaktar skiftar utifran olika bruttoviktskategorier men matningarna visar en viss

okning av andel fordon med bruttovikt 6ver 64 ton. Bruttoviktskategorin 8 < x < 35 ton ar den

dominerande kategorin och har under aren 2020-2025 varit runt 60 procent.

Andelen overlastade fordon varierar fran 24 till 67 procent mellan
olika matplatser. Den vanligaste typen av Overlast &r med bade
axel- och bruttodverlast. Andelen dverlastade fordon i det Klassiska
programmet 6ver 35 ton uppgick till 34 procent ar 2025. De
senaste arens nivaer ar dock cirka 10 procent lagre jamfort med ar
2019 och tidigare. Da det finns en viss matosdkerhet av uppmatta
varden i falt har en kanslighetsanalys for dverlastandelar

Andel &

fordon [%), per & med bruttovikt 5ver 35 ton,

relativt samtliga 6verlastade fordon dver 35 ton.
Klassiska métplatser, métar 2014 -2025

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Bruttosverlast
Axeloverlast
m Axel- & bruttos

genomforts, se kap 2 och 7.

92 procent av trafikens nedbrytande férmaga harror fran legala
laster som mattes under 2025.

Fordonspassager for det klassiska programmet under 2020-2025
har utvecklingen fér enskilda fordons nedbrytande férmaga i
medeltal (B-faktorn) varit stabil. Mojligen har det skett en svag
Okning sedan ar 2022.

ESAL — medel, B-faktorn, matar 2025, Klassiskt program
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Aktuell uppmatt ESAL (legal och éverlast)
Klassiskt program, métar 2020-2025.

WESAL - Aktuell legal last  mESAL -Aktuell Gverlast

2020 2021 2022 2023 2024
Matar

2025

e Over3,5ton 1,15
e Over35ton 2,41
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1 Inledning
1.1 Introduktion

Axellaster fran tunga fordon (bruttovikt 6ver 3,5 ton) svarar for huvuddelen av nedbrytningen pa
det statliga vagnatet. Det ar darfor betydelsefullt att ha information om den tunga trafikens
omfattning och vikters belastning pa vagnatet.

Trafikverket har sedan 2002 matt axellaster och fran 2004 redovisat axellaster, bruttovikter och
fordonens nedbrytande formaga pa vagnatet pa ett flertal platser i landet. Analyser fran
matningarna presenteras i arliga matplatsrapporter samt en arlig sammanfattande nationell
rapport. Matplatserna har under aren 2014 till 2023 grupperats i olika matprogram utifran
vagens barighet for att mojliggdra varierande slag av analyser.

Fran 2018 har statliga vagar succesivt klassats om fran barighetsklass 1 (BK1) till barighetsklass 4
(BK4). Matplatser som ursprungligen lag pa BK1 viagnatet och darmed tillhorde BK1 programmet
har flyttats 6ver till BK4 programmet nar vagnatet lyfts upp till BK4. For 2025 ars méatningar
ligger en matplats pd BK1 vagnat 6vriga matplatser pa BK4 vagnat.

Fran 2024 har ett omtag gjorts vad betraffar matplatser da BK4 numera ar infort pa stor del av
det statliga huvudvagnatet. Behovet av att fa ett mer representativ lagesbild pa ett utpekat
vagnat har ocksa funnits. Nya matavsnitt och matplatser har tagits fram utifran en statistisk
urvalsmodell dar urvalssannolikheten ar proportionell mot trafikflddet (ADT) fér tunga fordon.
Matavsnitten har dragits fran det statliga vagnatet som ar funktionellt prioriterat vagnat (FPV)
for godstransporter och benamns Urval 24.

De framtagna matavsnitten och matplatserna ar indelade i tre grupper dar respektive grupp
mats vart tredje ar. Under 2025 har den andra av dessa grupper blivit matt (Urval 24 B). Matning
har dven skett pa de 14 klassiska matplatserna dar det finns mathistorik och resultat fran 2004
respektive 2010.

Vad galler resultatredovisningen for matplatserna respektive ar (2020-2025) baseras denna pa
de belastningsbestdmmelser som var géllande vid det studerade aret. | de fall en vag lyfts upp
fran BK1 till BK4 kan konsekvensen darmed bli att en transport som klassats som 6verlast ena
aret klassas som tillaten &ret efter. Overlastandelen vid méatplatsen skulle ddrmed i teorin kunna
ga ned mellan aren, nagot som behoéver beaktas vid analys och slutsatser fran matresultaten.

Utfallet for respektive matplats finns att tillga i separata matplatsrapporter, se bilaga 3.

Redovisningen omfattar endast tunga fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton och visar trafikens
omfattning och konfiguration, fordons och axelgruppsvikter, dverlaster samt trafiklasternas
nedbrytande paverkan pa vagnatet (ESAL).
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1.2 Syfte och mal

Syftet med undersdkningen "Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse” ar att ge 6kad

kunskap om belastningen pa vagnatet och dess omfattning. Kunskapen ger bland annat underlag

for

resursallokering for investering, drift och underhall av vagar

planering av vagunderhallsatgarder

dimensionering av vagkonstruktioner

vagteknisk utveckling

upphandling och uppféljning av kontrakt kopplat till investering, drift och underhall av vagar
atgarder for 6kad regelefterlevnad.

Malen med undersdkningen ar att pa nationell niva

fa indikation om forandringar 6ver tiden avseende vagnatets nyttjande vad galler axellaster,
bruttovikter, fordonsslag mm

fa en uppfattning om 6verlasters storlek och omfattning

erhalla information om fordonens kapacitetsutnyttjande avseende tillaten bruttovikt
studera specifika fragestallningar, t.ex. i samband med inférandet av 74 tons tillaten
bruttovikt eller fordonstag med langder mellan 25,25 och 34,5 meter

redovisa den tunga trafikens nedbrytande paverkan (ESAL) pa vagkonstruktioner.

Malen nér vi genom &rliga samt tredrigt cykliska korttidsmatningar med |&nga tidsserier. Aven

enstaka matningar eller matningar under ett begransat antal kalenderar férekommer men da

med specifika syften.

1.3 Historik och tidigare redovisningar

Foreliggande rapport ingar i en serie publikationer med boérjan ar 2002:

BWIM-matningar 2002 och 2003, Slutrapport VVPubl 2003:165

BWIM-matningar 2004—-2005, Projektrapport Publikation 2006:136, ISSN 1401-9612
BWIM-matningar 2006, Sammanfattning Publikation 2007:12, ISSN 1401-9612
BWIM-matningar 2007, Sammanfattning Publikation 2008:29, ISSN 1401-9612
BWIM-matningar 2008, Sammanfattning Publikation 2009:25, ISSN 1401-9612
BWIM-matningar 2009, Sammanfattning Publikation 2010:9

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, Publikation 2020:189, ISBN 978-91-7725-719-6

Korttidsmétningar (7 dygn), Ar 2014 — 2019.

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, Publikation 2021:139, ISBN 978-91-7725-899-5

Nationell sammanstallning matprogram
Korttidsmatningar (7 dygn), Ar 2015 — 2020.

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, Publikation 2022:116, ISBN 978-91-8045-070-6

Korttidsmatningar (7 dygn), Ar 2016 — 2021.

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, Publikation 2024:116, ISBN 978-91-8045-333-2

Nationell sammanstallning, korttidsmatningar
(7 dygn), Ar 2018 — 2023.

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, Publikation 2025:099, ISBN 978-91-8045-465-0

Nationell sammanstallning, korttidsmatningar
(7 dygn), Ar 2019 — 2024.
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Mellan ar 2011 och 2019 har kortare sammanstallningar i form av arbets-PM tagits fram som
underlag for intern dialog och extern kommunikation. Operativa faltmatningar har dock
genomforts kontinuerligt varje ar.

1.4 Organisation och ansvar

Bestallare av undersokningen Tunga Fordons Vikt i Rérelse "TFVR” ar cPLg Sandra Nordahl.
Ansvarig for TFVR-undersokningen ar sedan 2015 Trafikverkets sektion UHvdada med Per Melén
som undersdkningsledare.

Styrgrupp for arbetet ar “Styrforum Trafikdata”, dar Magnus Holmstrém PLgp ar
sammankallande. | styrforum ingar (mars 2026):

Trafikverks-

organisation | Namn

cPLg Sandra Nordahl (Ordférande)
cPLts Anders Broberg
cPLvr Jorgen Einarsson
cPLgp Josefin Fryxell
cv Ulrika Honauer
cPLgd Olof Johansson
cTRodv Maja Larsson
cUHvad Susanne Planath
IKTdva Susanne Sjolund

1.5 Tidsperiod

Rapporten omfattar resultatet fran arliga matningar 2020 till 2025 under perioden april till
borjan av november. Respektive matplats mats om mojligt vid samma vecka varje ar. Ett
mattillfalle omfattar sju sammanhangande dygn.

1.6 Forkortningar

BK Barighetsklass, beskriver i vilken omfattning tunga fordon far belasta en bro eller vag.
Trafikverket delar in statliga vagar i klasserna BK1, BK2, BK3 och BK4.

ESAL Equivalent Single Axle Load

TFVR Tunga Fordons Vikt i Rorelse
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2 Unders6kningen och resultat i korthet

Axellaster fran tunga fordon svarar for huvuddelen av nedbrytningen pa det statliga vagnatet.
Trafikverket har sedan 2002 matt axellaster och fran 2004 redovisat axellaster, bruttovikter och
fordonens nedbrytande formaga for fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton pa vagnatet pa ett
flertal platser i landet. Vi anvdnder matsystem som bygger pa BWIM-teknik (Bridge Weigh In
Motion) med t6jningsgivare monterade under en plattrambro.

Denna rapport redovisar resultatet fran 2025 ars matningar genomforda under april till borjan
av november. Totalt har méatningar skett pa 33 stycken platser.

Matplatser

Klassiska

De sa kallade klassiska matplatserna, 14 stycken, 4r matta sedan 2004 med
nagot undantag. Platserna utpekades initialt som intressanta utifran

Urval 2024 B

Klassiska & Urval 2024 B

Spedial

vagstrak och typ av tung trafik. Tillsammans utgor de sa kallade Klassiska

Urval 2024 A & Special

programmet. FOor dessa matplatser redovisas dven historiska resultat. el 2028 A8 Unal 2024 8 suﬁa‘:f

De andra matplatserna, Urval 24, dr nya och framtagna utifran en statistisk
urvalsmodell. Urvalet ar indelat i tre grupper dar respektive grupp mats vart

tredje ar. Under ar 2025 har matningar skett i gruppen Urval 24 B som ¥ %7

bestar av 20 matplatser, varav tre (3) dr fran det Klassiska programmet. e T

Det har dven skett méatningar for ytterligare tva (2) matplatser.

Syftet med undersdkningen ar att ge 6kad kunskap om belastningen pa
vagnatet och dess omfattning. Malen med undersdkningen ar att pa coennGos7
nationell niva

e faindikation om fordndringar 6ver tiden avseende vagnatets nyttjande
vad galler axellaster, bruttovikter, fordonsslag mm

e fa en uppfattning om 6verlasters storlek och omfattning

¢ erhalla information om fordonens kapacitetsutnyttjande avseende majlig totalvikt

e tafram underlag for att kunna studera specifika fragestallningar, t.ex. i samband med
inforandet av 74 tons tillaten bruttovikt eller forekomsten av fordonstag med langder
mellan 25,25 och 34,5 meter.

e redovisa den tunga trafikens nedbrytande paverkan (ESAL) pa vagkonstruktioner.

Nagra av de klassiska matplatserna har de senaste aren, av mattekniska skal, bytts ut till
narliggande likvardiga matplatser med motsvarande trafiksituation for att erhalla jamforbara
resultat.

Vad galler resultatredovisningen for matplatserna respektive ar (2020-2025) baseras denna pa
de belastningsbestimmelser som var géllande vid det aktuella méataret.

Matningarna sker vid ett mattillfalle per matplats, omfattande sju sammanhangande dygn, och
mats i huvudsak under samma kalendertid varje ar.

Redovisningen visar trafikens omfattning, fordonsslag, fordons- och axelgruppsvikter, 6verlaster
samt trafiklasternas nedbrytande paverkan pa vagnatet (ESAL). Det samlade resultatet for det
Klassiska programmet ar inte framtaget fran en statistiskt urvalsmodell men ger en indikation
om utvecklingen. For Urval 24, baserad pa en statistisk urvalsmodell, ar malet att resultatet

8 (80)



framover ska ge en representativ bild av Trafikverkets vagnat “Funktionellt prioriterat vagnat for
godstransporter” som ar totalt dr ca 23 300 Km.

Bestéllare av arbetet har varit cPLg Sandra Nordahl. Trafikverkets sektion UHvada ansvarar for
undersokningens genomforande sedan 2015, med Per Melén som undersékningsledare.

De regelforutsattningar som ligger till grund for berdkningar och sammanstallningar som skett
utgar fran:

a) Vid mattillfalle gallande Trafikforordning (1998:1276 4 kap 11-148§)
b) Vid mattillfdlle gallande Lag om vagtrafikdefinitioner (2001:559)
c) Trafikverkets egna stéallningstaganden
- Regler och berakningsforutsattningar — Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse, version 1.4
- Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse” version 1.3

Trafikforordningen har de senaste aren i vissa avseenden dndrats och kompletterats vilket styrt
undersokningens utformning samt paverkat den tunga fordonsflottans karaktar. Justeringarna
som infordes 1 juni 2015 6kade den tillatna bruttovikten fran 60 till 64 ton pa BK1-vagnatet. 1
juli 2018 inférdes BK4-vagnatet med 74 tons maximalt tillaten bruttovikt. | borjan pa ar 2025
hade 88 procent av vagnatet “Funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter” barighetsklass
BK4 eller BK4s. Tillatna axellaster har i princip varit oférandrade 6ver tid.

Andringar i regelverk

2015 2018
1/6 1/7

BK1 (64 ton})

BK1 (60 ton) BK1 (64 ton) SFS 2028:102

SFS 1998:1276 SFS 2015:240 BK4 / BK4s (74 ton)

SFS 2028:102 / Sarskilda villkor

De klassiska matplatserna har sedan 2018 succesivt gatt fran att tillhora ett BK1 till BK4-vagnat.
Fran ar 2024 tillhor samtliga klassiska matplatser BK4-vagnat. For Urval 24 B finns for ar 2025 en
maétplats som tillhér BK1-vagnat. Ovriga matplatser i Urval 24 B tillhor BK4-vagnit.

| redovisningen har fordon som trafikerar det svenska vagnatet beskrivits som komponenter
vilka enskilt, eller i kombination med andra komponenter, utgor olika fordonsklasser. Fordons-
komponenterna har dessutom grupperats i olika fordonskomponentslag sdsom dragfordon,
pahangsvagn eller trailer. | samtliga fordonskomponentslag finns flera varianter av fordon
framst beroende pa antal axlar, maximala tillatna vikt och dess funktion, se kap 5.1.

Matosdkerhet avseende axellaster redovisas for 6verlaster. Matosdkerhet avseende axelavstand
mellan angransande axlar i axelgrupper paverkar i de flesta fall dverlaster och trafikens
nedbrytning marginellt. Fordonens uppmatta axelgruppstyper kan dock i vissa fall paverkas av
matosdkerheten da axelavstand i en axelgrupp i manga fall ligger strax 6ver Trafikférordningens
nedre gransvarden for olika axelgruppstyper. Ovanstaende matosakerhet redovisas inte i denna
rapport men framgar i rapporterna for respektive matplats, se bilaga 3.
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276
https://www.notisum.se/rnp/document/?id=20010559

2.1 Omfattning

Omfattningen av programmen mellan aren 2004 och 2025 (antal fordon med bruttovikt dver 3,5
ton samt vagd vikt) framgar nedan:

Antal tunga fordon dver 3,5 ton.
Klassiskt program fér respektive métar,
2004-2025.
— |E5SISkE e Linjar (Klassiskt)
240 000 12 matplatser 21 riktningar 14 matplatser 25 riktningar 14 mat. 28 rikt
220 000 » e = >
— 200 000
X, 180000
€ 160000
-5 140000
& 120000
= 100000
£ 80000
& 60000
40 000
20 000
0
= LN W - 4] [+2] [=] — ('] (4] = LN [e] - 4] [+3] [=] — (o] o = Ln
(=] [=] [=] [=] [=] (=] — — — — — — — — — — [ ™ (] (] ™ (%]
(=] (=) (=] (=] (=] (=] (=) (=] (=] (=) (=) (=] (=] (=) (=] (=] (=] (=) (=] (=] (=) (=]
(&) ™ ™ ™ ™ (&) ™ ™ (&) ™ ™ ™ (&) ™ ™ (&) (&) ™ ™ (&) ™ ™
Maitar
Vigd vikt per méatar.
Klassiskt program fér respektive métar,
2004 -2025.
— Klassiskt e Linjar (Klassiskt)
7000000 12 matplatser 21 riktningar 14 matplatser 25 riktningar 14 mat. 22 rikt.
6000000 = = =
£ 5000000
[=]
>,
= 4000000
=
-
5 3000000
(1]
@ 2000000
1 000 000
0
= L (o] 2] [o3] Q — ™ m = Ty} o - 4] (431 (=] — ™ m =r L
(=] [=] [=] (=] (=] (=] ~— — — — -l — — — — - ™ (] ™ (] ™ (%}
[=] =] =) [=] =] [=] [=] =) [=] =] (=] [=] =) [=] =] (=] [=] [=] =] (=] [=] =)
™ %] ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ %] ™ ™ ™ ™~ ™ ™ ™
Matar

Det klassiska programmets 6kning ar 2010 och 2018 kan kopplas till att programmet fick fler
matplatser och/eller fler méatriktningar. Mé&taret 2010 hade dven fler matdygn.

For det klassiska programmet och fran ar 2004 till 2019, var 6kningen fér bade antal fordon och
vagd vikt i snitt ca 4,5 procent men har darefter avstannat och planat ut. Sedan toppnoteringen
for vagd vikt 2021 och antal fordon 2022 har utveckling minskat nagot. Sett 6ver hela perioden
2004-2025 har bade antal fordon och vagd vikt i snitt 6kat med 3,1 procent per ar.

Antal passerade fordon for det klassiska programmet under 2025 var runt 194 700 stycken och
vagd vikt (bruttovikt) var for det klassiska programmet 5 625 300 ton.
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| det nya urvalet av matavsnitt, Urval 24, har en tredjedel av avsnitten blivit matta under ar
2025. Dar har cirka 343 700 tunga fordon registrerats i grupp Urval 24 B och vag vikt uppgick till
9587 500 ton.

Medelmatplats- antal tunga fordon per métdygn och riktning.
Klassiskt program fér respektive mitar,
2004-2025.
— K lassiskt e Linjar (Klassiskt)
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Medelmaétplats - viagd vikt per métdygn och riktning.
Klassiskt program fér respektive mitar,
2004-2025.
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Ma&tar

Antal tunga fordon per méatdag och riktning fér en medelmaétplats ar 2025 var i det Klassiska
programmet cirka 990 stycken, nagot fler an for 2024 (960 st).

Vagd vikt per matdag och riktning for en medelmaétplats ar 2025 var i det Klassiska programmet
cirka 28 700 ton, nagot mer an for 2024 (27 460 ton).

I Urval 24 B var det cirka 1 230 tunga fordon per matdag och riktning for en medelmatplats. Den
vagda vikten fér en medelmatplats i grupp Urval 24 B uppgick till 34 240 ton per matdag och
riktning.
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Antal tunga fordon [st].
Samtliga méitplatser, métar 2025 jimfért med 2023 och 2024 (gra farg)
Klassiskt program Ovriga Urval24B
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* Aven Urval 24 A **Aven Urval 2024 B *** Aven Urval 2024 ¢ Matplatser

| det Klassiska programmet har flest passager, ca 48 000 registrerats i Loddekdpinge N Barseback
i Skane. Minst antal passager hade Pitea V Storlangtrask i Norrbotten med ca 730 stycken.
Loddekopinge som hade farre passager 2024 an tidigare ar har 6kat 2025 och ligger nagot over
nivan som uppmattes 2023.

| Urval 24 B ligger en métplats i snitt pa 17 100 fordon att jamféras med 14 000 fordon i det
klassiska programmet.

Medelvikt per tungt fordon och métar.
Klassiskt program fér respektive mitar,

2004-2025.
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Maztar

Medelvikten for undersokta fordon har sedan matstarten 2004 varit drygt 28 ton. Medelvikt ar
2025 var for det klassiska programmet 28,9 ton.

For Urval 24 B var medelvikten 27,9 ton.
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2.2 Fordonsparken

Andelen fordon i olika bruttoviktskategorier varierar stort mellan olika matplatser. Lokala skogs-
och industrietableringar paverkar fordonssammansattningen for framfor allt de tyngre
fordonsklasserna. Matplatser under semesterperioden far en stérre andel fordonpassager med
husbilar och bil med husvagn (3,5-8 ton). Matplatser nara tattbebyggt omrade kan fa hogre
andelar i form av hantverkar- och varubilar.

Andel tunga fordon [%] per bruttoviktskategorier
Klassiska métplatser o métplatser Urval 24 B, mitar 2025
Klassiskt program Ovrigt Urval 24B
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* Aven Urval 24 A ** Aven Urval 2024 B *** Aven Urval 2024 C Matplatser

Matplatserna ovan ar sorterade utifran bruttoviktskategorin 3,5 < x < 35 ton. Matplatsernas
karaktar skiftar utifran olika bruttoviktskategorier. | det Klassiska programmet har Sandviken V
Storvik, Pited V Storldngtrask och Askersund S Gardshyttan storst andel fordon 6ver 64 ton.

| Urval 24 B har Timra N Akroken och Boden SV Fagervik storst andel fordon éver 64 ton. Boden
SV Fagervik ar den matplats dar flest fordon dver 74 ton har passerat.

Andel fordon [%] per bruttoviktkategorirelativt alla fordon i alla kategorier.
Klassiskt program, mitar 2020-2025.

100% -
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F m > 74 ton
% 60%
] WMol <x74
B son
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10% C— — I -

0% | | | . 1
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Matar

Andringarna i regelverket 2015 respektive 2018 gjorde att vignitet successivt dppnades upp for
tyngre fordon. | diagrammet ovan syns en viss 6kning av andel fordon med bruttovikt éver 64
ton. Bruttoviktskategorin 8 < x < 35 ton ar den dominerande kategorin och har under aren 2020—
2025 varit runt 60 procent.
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Bruttodverlast
m Axeléverlast

Urval 24B

Ovrigt

Andel [%] &verlastade fordon, per dverlasttyp, med bruttovikt &ver 35 ton
Klassiskt program

relativt samtliga fordon med bruttovikt dver 35 ton. Samtliga matplatser, méatar 2025
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Diagrammet nedan visar andelen overlastade fordon per dverlasttyp, med bruttovikt 6ver 35
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stapeln).
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Andelen 6verlastade fordon i det Klassiska programmet 6ver 35 ton uppgick till 34 procent ar
2025. 33 procent hade axel6verlast (fordon med enbart axeldverlaster samt fordon med
axeloverlast & bruttodverlast) och 22 procent hade bruttoviktéverlast (fordon med enbart
bruttodverlaster samt fordon med axel6verlast & bruttodverlast).

Motsvarande 6verlastandelar i Urval 24 B ligger pa samma nivaer som i det Klassiska
programmet.

2025 ars 6verlastandel &r ddrmed i nivd med de tre senaste arens uppmatta overlastandelar, ar
2022-2024. Da det finns en viss matosakerhet av uppmatta varden i falt har en
kanslighetsanalys for dverlastandelar genomfoérts. Uppmatta axellaster har vid berdkning
adderats respektive reducerats med 5 procent av uppmatt axellast, se de ofyllda staplarna

nedan.
Andel [%] overlastade fordon med hansyn till osdkerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med
bruttovikt 6ver 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt Gver 35 ton.
Klassiska métplatser, métar 2020-2025.
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De senaste arens nivaer ar dock cirka 10 procent lagre jamfort med ar 2019 och tidigare. Detta
kan kopplas till stegvisa 6vergangen fran BK1 till BK4.

Andel 6verlastadefordon [%), per dverlasttyp, med bruttovikt 6ver 35 ton,
relativt samtliga 6verlastade fordon dver 35 ton.

Klassiska méatplatser, matar 2014 -2025
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Andel dverlas [%)]

Enligt grafen nedan, dar fordonen ar uppdelad i tva-tons bruttoviktsgrupper, framgar att det ar
relativt sett fa 6verlastade fordon med bruttovikt under 35 ton. Fran cirka 60 ton och uppat ar
mer an halften av fordonen dverlastade. Det gar dven att skonja effekten av att allt fler
matplatser blivit BK4.

Andel dverlastade fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativ sin egen viktgrupp
Klassiska program, matar 2020-2025
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2.4 ESAL

Singel axel
Den tunga trafikens nedbrytande paverkan pa vagnatet ar exponentiell i 10 ton
forhallande till aktuella axellaster och beskrivs i form av jamforelsetalet, ESAL,
dar ESAL = 1 motsvarar en 10 tons axels nedbrytande formaga med
tvillingmonterade hjul. Om belastningen skiljer sig fran detta varde kommer
ESAL vardet att variera exponentiellt. —

| diagrammet nedan ser vi den samlade nedbrytande férmagan hos samtliga fordon som vagdes
under perioden 2020 — 2025. Redovisningen sarskiljer uppmatta legala fordonslasters
nedbrytande formaga och 6verlasters motsvarande férmaga. 92 procent av trafikens
nedbrytande férmaga héarror fran legala laster som méttes under 2025.

Overlasternas bidrag ar dock inte obetydligt. Om de omvandlas till legala laster kan de till viss
del medfora ett 6kat transportarbete — fler fordon — och déarmed bidra till en 6kning av
nuvarande legala ESAL niva. Om enskilda overlastade fordon har méjlighet att sprida lasten pa
fler axlar kan dven 6verlasterna minska.

Aktuell uppmatt ESAL (legal och dverlast)
Klassiskt program, m&tar 2020-2025.
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Sett till klassiska matplatsers fordonspassager for perioden 2020 till
2025 har utvecklingen for enskilda fordons nedbrytande férmaga i

medeltal (B-faktorn) varit stabil. Mdjligen har det skett en svag 6kning

sedan ar 2022.

Det finns dock en matosakerhet enligt diagram nedan. Det mest
troliga ar dock att mittvardet ar sant da eventuella matfel bor ta
ut varandra inom programmet om det inte ar ett okant
systematiskt fel.

ESAL — medel matar 2025 (2024)
B-faktorn

Klassiskt program

Over 3,5 ton 1,15 (1,14)
Over 35 ton 2,41 (2,42)

Klassiskt program, métar 2020-2025

2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021
Matar

ESAL-medel per tungtfordon 3,5 ton (B-Faktom) samt 35 ton

Osakerhet -5% Mittvarde 3,5 ton Osakerhet +5%
Oszkerhet -5% Mittvarde 35 ton Oszkerhet +5%
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exempel pa nedan. Att B-faktorn generellt har hégre varden for tyngre fordon ar forvantat. Men
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den inbordes rangordningen mellan matplatserna skiljer s

fordon over 3,5 ton (6vre diagrammet) med alla fordon 6ver 35 ton (nedre diagrammet).

ESAL medel per tungt fordon 3,5 ton (B-faktor).
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ESAL medel per tungt fordon 35 ton.
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3 Undersokningens inriktning och genomférande

Vid de analyser som genomférdes ar 2004 var, med davarande 6verlastregler och
berdkningsmodeller, ungefar vart tredje tungt fordon 6verlastat. Ar 2014 hade andelen sjunkit
till var sjunde fordon.

1 juni 2015 andrades regelverket vilket innebar att tunga fordon fick vaga upp till 64 ton, mot
tidigare 60 ton, pa vagnat tillhdrande BK1. Tillatna varden for axellaster kvarstod. Fram till ar
2016 hade matningar genomforts vid 14 platser runt om i landet. Platserna blev inte framtagna
fran nagon statistisk urvalsmodell utan mer utpekade som intressanta utfran sitt geografiksa
lage och typ av tung trafik.

Infér ar 2017 och 2018 utokades matningarna med 17 platser for att tdcka upp omraden med
kommande Barighetsklass 4 "BK4-vagnat” (infordes 2018-07-01) dar tillaten bruttovikt for olika
langder generellt tilldts vara hogre men med ett tak pa maximalt 74 ton. Syftet med
undersokningen var att fanga upp de tunga fordonens olika axellaster och axeltyper i samband
med overgangen fran BK1 till BK4. Matplatserna delades in i olika grupper utifran méatplatsen
och vagens barighetsklass for att i huvudsak studera vad det innebar for vagens nedbrytning
samt hur det paverkade fordons 6verlaster. De uttkade platserna valdes dven har utan nagon
statistisk urvalsmodell utan platserna valdes pa eller strax utanfér tunga BK4-strdk och i
samverkan med Trafikverkets regionala representanter.

Fran 2024 har ett omtag gjorts vad betraffar matplatser da BK4 numera &r infort pa stor del av
det statliga huvudvagnatet. Behovet av att fa ett mer representativ lagesbild pa ett utpekat
vagnat har ocksa funnits. Nya méatavsnitt och matplatser har tagits fram utifran en statistisk
urvalsmodell dér urvalssannolikheten ar proportionell mot trafikflddet (ADT) foér tunga fordon.
Matavsnitten har dragits fran det statliga vagnatet som ar funktionellt prioriterat vdagnat (FPV)
for godstransporter och bendamns Urval 24.

De framtagna matavsnitten och méatplatserna ar indelade i tre grupper dar respektive grupp
mats vart tredje ar. Under 2024 mattes den forsta gruppen (Urval 24 A) och under 2025 blev
andra gruppen matt (Urval 24 B). Matning har dven skett pa de 14 klassiska matplatserna dar
det finns mathistorik och resultat fran 2004 respektive 2010.

Matningarna har genomforts av Trafikia AB pa uppdrag av Trafikverket. Det méatsystem som
anvands, SiWIM, bygger pa BWIM-teknik (Bridge Weigh In Motion) dar téjningsgivare monterats
under en vagbro av typen plattrambro. Broarna véljs ut dar matférutsattningarna ar lampliga
dvs jamn trafikhastighet, Iag grad av dynamiska laster samt rak bro (brons vinkel mot
trafikriktning ar cirka 90-100 gon). Genom att méata en broplattas tojning i underkant fér kdnda
fordonspassager (kalibreringsfordon) med avseende pa axelkonfiguration (antal axlar och
avstand mellan axlar) och axellaster kan daven okdnda fordons axelkonfiguration, axellaster och
bruttovikt bestdammas.
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3.1 Matplatser

Under ar 2025 har undersdkningen matt axellaster, och darmed dven indirekt bruttovikter samt
axelavstand pa sammanlagt 33 platser, se Bilaga 1 — Méatplatser 2020-2025. | nedanstaende
tabell och kartbild ar 2025 ars méatplatser beskrivna och markerade med punkter.

Matplatser med réd punkt i kartan ar sa kallade klassiska méatplatser dar tolv funnits med sedan
2004 och tva sedan 2010. Matplatser markerade med gron punkt i kartan tillhér Urval 24 B. Det
forekommer att ndgra matplatser har flerfargade punkter da de ingar i flera olika grupper.

Punkter med gul farg ar en 6vrig punkt dar en av dem ocksa ingar i en urvalgrupp.

Samtliga platser har matningar gjorts i bada riktningarna, med undantag av Bjorklinge O
Onslunda (ersatte Uppsala N Fulleré ar 2025), Marieberg och Vasterhaninge N som mellan aren
2014 och 2017 endast mattes i en riktning. Nagra av de klassiska matplatserna har dven flyttats
da métplatsens forutsattningar for god matkvalitet inte uppfylits. De har da flyttats till
narliggande broar/matavsnitt med likvérdig trafik, se Bilaga 1 — Matplatser 2020-2025.

Klaccich a
Lop- « . P.T'Ogram . BK4-regelverk |, , .. . Matplatser
nummer MétplatsID [Matplatsnamn Lan Vagnr fran Ar Métperiod 2025 ® Klassiska
1 BD25230039 | Tére Norrbotten E10 2018 2- 80kt o Urval 2024 B
2 BD24010008 li'iteé V, Storlangtrask Norrbotten LV373 2018 1-7Sept P Klassiska & Urval 2024 B
3 719420100 |Ostersund SO, Optand Jamtland E14 (E45) 2018 14- 20 Aug ik
4 Y17740156 [Timr& NO, Torsboda Vasternorrland E4 2018 28Juli - 3 Aug
5 X13620062 |Sandviken V, Storvik Gawveborg El6 2018 19- 25 Maj © A "
6 | C12810055 |Bjorklinge O, Onslunda Uppsala E4 2022 7-13 April © Urval:- 202 A8 Druml 20295
7 AB11930084 |Norrtdlje O, R&dmanso %tockholm E18 2022 13- 19 Juni FPV godstransporter
8 710510280 |Marieberg Orebro E20 2021 7 -13Nov
9 AB10820211|Vésterhaninge N ?tockholm RV73 2024 8-14Sept 528 3;3 ‘.1
10 T9510053 |Askersund S, Gardshyttan Orebro RV50 2020 13- 19 Okt ‘
11 E8510176 |* Mj6lby V Ostergétland E4 2021 31 Mar - 6 April 02~
12 P6140130 [* Landwetter O V Gotaland RV40 2022 16 - 22 Maj
13 M2230068 |* Loddekopinge N, Barseback Skane E6 2021 5-11Maj
14 M2220163 |Skurup V, Borringe Kyrka Skéne E65 2021 5-11 Maj \ie
Urval 24B
nuLn:jr'\)r\»er MatplatsID Matplatsnamn Lan Vagnr BK-regelverk [Matperiod 2025 ‘.3 e .52
43 E7430029 |Gréanna N, Narback Ostergétland E4 BK4 31 Mar - 6 April 54 .“ o6
52 BD24040012 (Boden SV / Fagervik Norrbotten LV356 BK4 18- 24 Sept " s 1 5;}“ ‘ Py
53 | Y18720002 [Timr& N, Akroken / Kroksjobdcken —|Vasternorrland [ LV331 BK4 12- 18 Aug L 458
54 717340001 |Vemdalen NO / Norr Vemman Jamtland LV315 BK4 25-31Aug Goteborg 57 o Stockholm
55 X15630006 |Jarvso N / Skriksvik Gaveborg RW83 BK4 25-31Aug .1 2 ® b ."
56 C11830093 |Uppsala SO / Danmark Uppsala E4 BK4 18 - 24 Okt ®63 Borl *3 o '6
57 06230098 (Bollebygd O / Vannamyst V Gotaland Rwv0 BK4 23-29 Okt (‘b' AV
58 |AB11810392|Upplands Vasby / Lilla Vasby Stockholm E4 BK4 16- 22 Sept l,q. 5&0. o/
59 U11610022 [Kdping NO / Kastenabacken Vastmanland E18 BK4 13-19 Okt b me e ‘:)0..(;._-_ ckholm
60 AB10810047 [Salem / Lindhov Stockholm E4/E20 BK4 11 - 17 Sept * .10 3
61 010210039 [Amal / Ostra Asen V Gétaland E45 BK4 5-12 Aug 11962 iy
62 E8540202 |Linkdping NV (Branninge) Ostergétland Rw34 BK4 22 - 28 Maj .“.,' kel
63 06140094 [Kungsbacka N / Arendal V Gotaland E6 (E20) BK4 5-11 Maj Gétebord l‘.57 orkpin
64 G5320124 |[Ljungby N/ Doarp Kronoberg E4 BK4 10 - 16 Juni q‘j
65 G5410080 |Alvesta N/ Buskahult Kronoberg RW25 (RW27) BK4 12 - 18 Juni M. ._"5
66 K3530096 |Brakne-Hoby SV / Evaryd Blekinge E22 BK1 6 - 12 Okt N
67 M2310148 |Rydsgéard O / Villie O Skéne E65 BK4 21-27Aug 33 Sbe KaHskrona
Ovriga . 01267
34 BD25120061 |Person N, Borjelslandet Norrbotten E4 BK4 16 - 22 Sept
36 W13520181 [Borlange NV, Testsite E16 Amsberg |Dalarna E16 BK4 22 - 28 Maj

*Ingdrdven iUrval 24 B
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4 Regler och berakningsforutsattningar

De forutsattningar som ligger till grund for berdakningar och sammanstallningar nedan géllande
uppgifter om tunga fordons vikt i rérelse utgar fran:

a) Vid mattillfallet gdllande Trafikférordningen (1998:1276 4 kap 11-148)

b) Gallande Lag om végtrafikdefinitioner (2001:559)

c) Trafikverkets egna stallningstaganden
- Regler och berakningsforutsattningar — Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse,
version 1.4
- Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse
version 1.3.

Metoden for att berdkna nedbrytningsfaktorn ESAL har i jamforelse med dldre versioner (ver 1.2
o tidigare) av "Regler och berdkningsforutsattningar — Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i
rorelse” justerats. Det har inneburit att ESAL-varden i de senaste rapporterna, som utgar fran
ver 1.3 eller ver 1.4, generellt &r ldgre da faktorn for hjultyp pa fordonsaxeln (exempelvis enkel-
eller dubbelmonterade hjul) inte berdaknas exponentiellt, se punkt 4.4. | de senaste versionerna
multipliceras faktorn for hjultyp efter det att det framraknade exponentiella vardet ar
framtaget.

Sedan ar 2015 har belastningsbestammelserna i Trafikférordningen i vissa avseenden dndrats
och kompletterats. Justeringarna som infordes 1 juni 2015 héarror framst fran 6kad tillaten
bruttovikt fran 60 till 64 ton pa BK1 vagnatet.

1juli 2018 infordes BK4 vagnatet med 74 tons maximalt tillaten bruttovikt. Fordndringarna
paverkar saval tillatna axellaster som bruttovikter. Fordon med axelavstand mellan forsta till
sista axeln som ar 6,2 meter eller storre tillats fran 1 juli 2018 ha hogre bruttovikt for BK4-vagnat
jamfoért med BK1-vagnat. Axelgrupper av typen Trippel med 2,6 till 5,0 meters avstand mellan
yttre axlar far nu, for saval BK1- som BK4-vagnat, ocksa bara mera vikt jamfort med tidigare
regelverk.

Nedan féljer nagra utdrag fran aktuella férutsattningar. For mer ingaende uppgifter hanvisas till
ovanstaende regelverk och instruktioner.

4.1 Definitioner

Se bilaga 2

4.2 Tillatet axelgruppstryck

Tillatet axelgruppstryck (last) bestams av

e axelgruppstyp
e avstandet mellan yttre axlar i en axelgrupp
e om axelgruppen ar drivande eller ej
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20010559.htm

Tabellen nedan beskriver maximalt tillaten axelgruppstryck (axelgruppslast) for Barighetsklass 1

"BK1” och Béarighetsklass 4 "BK4” samt langdintervaller for avstand mellan axlar. Varden inom

parentes (..) galler for axelgrupp som ar drivande. Sista axelgrupp pa ett dragfordon antas alltid
drivande. Notera att maximalt tillatet axelgruppstryck for axelgruppskategorin Trippel har hojts

fran 2018-07-01.

Axelgrupps- |Axelgrupps-| Avstand a mellan Max tillatet Bestimmelse utifran
kategori typ yttre axlar [m] axelgruppstryck [ton]
Singel $10 (S11,5) - 10 ton (11,5 ton) TF 1998:1276 4 kap 12§
B11,5 a<1l0m 11,5 ton
. B16 1,0 a<13m 16 ton
Boggi TF 1998:1276 4 kap 12§
B18 (B19) [ 1,3< a <1,8m | 18ton (19 ton*)
B20 1,8<a<20m 20 ton
T21 a<26m 21 ton
) T24 26<a<44m |24ton
Trippel TF 1998:1276 4 kap 12§
T25 44<a<47m |25ton
T26 4,7< a <50m 26 ton
Fyraxlig . .
< Fyr3o a <6,0m Enligt bruttoviktstabell TRV beslut
(Kvadrupel)
Femaxlig . .
. < Fem34 a <7,0m Enligt bruttoviktstabell TRV beslut
(Kvintett)
Sexaxlig . .
< Sex38 a <8,0m Enligt bruttoviktstabell TRV beslut
(Sextett)
x-axlig . .
<...38 a < 2+x Enligt bruttoviktstabell TRV beslut
(x=antal axlar)

* Drivaxel ska vara férsedd med dubbelmonterade hjul. Vikten/trycket far inte 6verstiga 9,5 ton

pa nagon av axlarna samt att axlarna har luftfjadring eller likvardig fjadring.

4.3 Tillaten bruttovikt

Tilldaten maximal bruttovikt bestdms av saval det enskilda fordonets tillatna bruttovikt som, i

forekommande fall, fordonstagets tillatna bruttovikt. Fordon eller fordonstag har i dessa

sammanhang antagits att normalt, och huvudsak, anvandas i nationell trafik.
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4.3.1 Enskilt fordon

Ett motorfordons eller en slapvagns tillatna bruttovikt ar det ldgsta av foljande varden.

1. Summan av motorfordonet/slapvagnens tilldtna axelgruppstryck.

2. Tillaten fordonsvikt enligt bruttoviktstabell.

3. Tillaten bruttovikt fér aktuell fordonstyp och struktur. Galler enbart for BK1-
vagnat.

Enskilt fordon kan framféras enskilt eller i ett fordonstag.

4.3.2 Fordonstag

Ett fordonstag tilldtna bruttovikt ar det lagsta av foljande varden:

1. Summan av fordonstagets tilldtna axelgruppstryck.
Tillaten fordonstagsvikt enligt bruttoviktstabell.
Summa av tilldten bruttovikt for respektive fordon*) i

fordonstaget. Tillaten bruttovikt hamtas fran aktuell bruttoviktstabell alternativt fordonens
tillatna axelgruppstryck.

*) En dolly med tillkopplad p&dhangsvagn ska betraktas, och tillimpas, som en sldpvagn vid
anvandande av bruttoviktstabell.

Om avstandet mellan ett framre fordons sista axel och det tillkopplade
fordonets forsta axel i ett fordonstag underskrider varden angivna i
Trafikforordningen far ingen maojlig axelkombination inom fordonstaget
overskrida de vikter som bruttoviktstabellen anger for de olika
axelavstanden.

Motorfordons sista | Slapvagnens forsta BKA4
axel i axelgruppen | axel i axelgruppen

Singel Singel/Boggi/Trippel | 3 m
Boggi Boggi 4m
Boggi/Trippel Trippel 4m

4.4 ESAL
ESAL

2,07
441 Allméant

1,00
Nedbrytningsfaktorn Equivalent Single Axle Load, ESAL, ar ett 041
jamforelsetal for en axel eller axelgrupps nedbrytande paverkan pa N ; N
vagen. 8 10 12 Ton
Nedbrytningen okar exponentiellt med 6kad axel- eller axelgruppslast. ESALfordon = z fw; *(ﬁ)‘*
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En axelgrupps ESAL-varde ska jamforas mot en singelaxel med dubbelmonterade hjul pa var sin
sida med centrumavstand 300 mm, med en sammanlagd belastningsyta mot vigen p& 0,125 m?
samt vager 10 ton. Det vill sdga en 10 tons standardaxel. Om belastningen skiljer sig fran detta

varde kommer ESAL vardet att variera exponentiellt. Fér boggi- och trippelaxlar fas samma

jamforelsetal, ESAL = 1, om dessa har belastningen 18 ton respektive 24 ton med axelavstand

mindre dn 1,8 meter.

s

10 ton 18 ton 24 ton

U O Y

O 0-0 0-0-0
Singel Boggi Trippel

Historiskt har en B-faktor tagits fram for en matplats/program vilket utgér ESAL-medelvardet for
alla fordonspassager, dvs. summa ESAL for samtliga axelgruppspassager dividerat med antalet
fordonspassager. For att aven kunna beskriva en axel eller axelgrupps nedbrytande paverkan

utifran trafikforordningen vid tillatna axelgruppslaster (aktuell och teoretisk maximal),

respektive ej tillatna (6verlaster), behovs fler ESAL-faktorer kunna redovisas, se nedan.

4.4.2 Definitioner ESAL-faktorer

Benamning

Beskrivning

Axelgrupp -ESAL

En axelgrupp-ESAL &r en gruppering av fordonsaxlar med ett inbérdes
axelavstand a < 1,8 m. Se tabell punkt 4.4.2.1.

ESAL Totalt Axelgrupp

ESAL for aktuell ESAL-axelgrupp. Axlar i axelgruppen ar belastad enligt
berdknade medelvarden utifran uppmatta laster.

ESAL Max tilldten Axelgrupp

Maximal tillaten ESAL fér en ESAL-axelgrupp. Axlar i axelgruppen &r
belastad enligt tillaten axelgrupplast i Trafikférordning kap 4 §12

ESAL Aktuell legal last Axelgrupp

ESAL som uppkommer av ESAL-axelgrupps legala last. Axlar i
axelgruppen som ar overlastade enligt Trafikférordningen kap 4 §12
ersatts med tillatet varde.

ESAL 6verlast Axelgrupp

ESAL som uppkommit pa grund av overlastad ESAL-axelgrupp

ESAL Overlast Axelgrupp = ESAL Totalt Axelgruppgrupp ~ ESAL Aktuell legal last Axelgrupp

4421 Axelgrupper ESAL

ESAL- Beteckning
Axelgrupps- ESAL- Beskrivning
typ axelgruppstyp
Standardaxel av typen Singel med dubbelmonterade hjul pa
) var sin sida med centrumavstand 300 mm och belastad med

Singel esaL Se I
10 ton. Det vill saga en 10 tons standardaxel som ger
ESAL=1.
Standardaxel av typen Boggi dar avstandet mellan axlarna

Boggi esaL Be ar < 1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
centrumavstand 300 mm och belastad med 18 ton.
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Boggiaxeln motsvarar en 10 tons standardaxel som ger
ESAL=1.
Standardaxel av typen Trippel dar avstandet mellan axlarna
ar < 1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
Trippel esac Te centrumavstand 300 mm och belastad med 24 ton.
Trippelaxeln motsvarar en 10 tons standardaxel som ger
ESAL=1.
Standardaxel av typen 4-axlig dar avstandet mellan axlarna
) ar < 1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
Fyraxlig esac 4A¢ .
centrumavstand 300 mm och belastad med 30 ton. Axeln
motsvarar en 10 tons standardaxel som ger ESAL=1.
ESAL- Beteckning Maximalt avstand a mellan Dimensionerande
Axelgrupps- ESAL- axlar [m] i en ESAL-axelgrupp| axelgrupplast Adim [ton]
typ axelgruppstyp
Singel esal Se - 10ton
Boggi esaL Be a<18m 18 ton
Trippel esa Te ax <1,8m 24 ton
Fyraxlig esa 4A¢ ax <1,8m 30ton
Femaxlig esaL 5Ae ax <1,8m 35 ton
Sexaxlig esac 6A: ax <1,8m 41 ton
Sjuaxlig esac 7Ac ax <1,8m 46 ton

4.4.2.2 Antagande av hjulbredd och hjultyp

Undersokningens matsystem mater ej hjulbredden vilket innebér féljande antaganden vid

berdkning av ESAL.

e 1:aaxelgrupp for tunga motordrivna fordon har enkelmonterade hjul.

e Ovriga axelgrupper fér tunga motordrivna fordon har dubbelmonterade hjul med undantag
for fordonsklass DM02, DM03, DM04 och D010 som har enkelmonterade hjul pa alla
axelgrupper. Treaxlig buss, D050, har enkelmonterade hjul pa sista axeln.

e Slapvagn med dragstang har dubbelmonterade hjul pa samtliga axlar (géller ej enaxliga
slapvagnar T010 och T011 samt medeltunga slapvagnar TM01 och TMO03).

e Slapfordon av typen pahédngsvagn (semitrailer) har enkelmonterade hjul.

e Fordonsklass 140 har tvillingmonterade hjul fran 2:a axelgrupp med undantag for
medeltunga fordon (bruttovikt < 8 ton) som har enkelmonterade hjul.

Hjultyp Faktor "fw”
Dubbelmonterade hjul 1,0
Wide Base (Super Singel) 1,2
Enkelmonterade hjul 1,3

26 (80)



5 Fordonsklassificering

For identifiering av fordonspassager vid en métplats delas fordon och fordonstag in i olika

kategorier, klasser och komponenter. Indelningsgrunden inférdes 2018-11-14, rev 2024-10-01.

Se aktuellt dokument "Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster — Tunga

fordons vikt i rorelse” version 1.3.

Fordon som trafikerar det svenska vagnatet kan beskrivas som komponenter vilka enskilt, eller i
kombination med andra komponenter, utgor olika fordonsklasser. Fordonskomponenterna kan
dessutom grupperas i olika fordonskomponentslag sasom dragfordon (D), pahangsvagn (P) eller
trailers (T). | samtliga fordonsslag finns flera varianter av fordon framst beroende pa antal axlar,

maximala tillatna vikt men ocksa dess funktion.

Benamning

Beskrivning

Fordonskomponenter

Enskilda fordon. Totalt finns 36 komponenter.

Fordonskomponentslag

Gruppering av enskilda fordon (komponenter) i fem (5)

fordonskomponentslag:

DM
D
™
T
p

medeltungt dragfordon

tungt dragfordon

medeltung trailer (slapvagn med dragstang)
trailer (tung slapvagn med dragstang)
pahangsvagn (slapvagn utan dragstang)

Fordonsklasser

Enskilda fordon eller kombinationer av fordon (tva eller
fler ss mmankopplade fordonskomponenter till
fordonstag). Totalt finns 129 klasser.

Fordonskategorier

Gruppering av fordon och fordonstag utifran funktion

och nyttjande. Totalt finns sju fordonskategorier.
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5.1 Fordonskomponenter och fordonsslag

Fordonskomponenter grupperas i tre fordonsslag - dragfordon, pahangsvagnar samt sldpvagnar

(trailers). Sammantaget finns 36 komponenter:

Dragfordon (D)
Komp.bet. Exempel pa fordon
,VI:,@ == .
DMoz2 & % o—0
;‘;: amm BT
DMos3 ey B
RUCTR [ —
Doio
Do20o
Do3so
Do4o
\T g 4 o J 4
Doso
Do8o ot ket
L o i
Dioo .on)
Pahingsvagn (P)
Komp.bet. Exempel pa fordon
Po20o
q ﬁ
P50 |mp —wrwor
Pos1 o —OT
Pogo
=Y = Vo0
Poo1
=Y~ 000
L. T 4 A 4 J
o v ——t0000~
P e —560"50"
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Trailers (T)
Komp.bet. Exempel pa fordon
F
TMo1 S -——
TRl e [ 3
TMos3 e *[g e s
To1o _L__'__,
To11 l_'__'
Toso
99
To31
99
[
1040 |
To60 4
9 o9
To7o > 00 0
T
080 — e
Tioo | —po—00—-vo oo
S e .
SR A A"
140 |-00—090-
R
T150 ——000—00-




5.2 Fordonsklasser

Fordonsklassificering ar uppbyggd av fordonskomponenter som kombineras. Sammantaget finns
129 klasser. Exempel dr D020, D020:P050, D020:T100, D030, D040:T140:P090, D100:P160.

5.3 Fordonskategorier

Fordon och fordonskombinationer grupperade utifran funktion och nyttjande i
fordonskategorier.

Fordonskategori | Benamning Exempel pa fordon

Medeltunga motordrivna fordon

med eller utan slapvagn. SR
I |

1
3,5 ton < Bruttovikt < 8 ton o=c
Tunga motordrivna fordon utan W
2 slapvagn. il & ﬂ

Bruttovikt > 8 ton

Tunga motordrivna fordon med
slapvagn men ej av typen

’ pahangsvagn. WGo—56" o BT

Bruttovikt > 8 ton

Tunga motordrivna fordon med

4 pahingsvagn. 2

Bruttovikt > 8 ton

Tunga bussar med eller utan

5 slapvagn. T SFFESre)

Bruttovikt > 8 ton

Tunga motordrivna fordon med
6 flera sldapvagnar.

Bruttovikt > 8 ton

0 Ej klassificerad
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6 Matkvalitet

Undersokningens matkvalitet omfattar fem delar.

e Innehall — grunddata fran méatningar

e Aktualitet

o Tillforlitlighet

e Tillgdnglighet och tydlighet
e Jamforbarhet

6.1 Innehall — grunddata frdn matningar

Grunddata

Sort

ID for aktuell observationsplats

Lansbeteckning med trafikavsnittsnummer

Tid for fordonspassage

Ar, manad, datum, tim, min, sekund, tusendel

Riktning 1 och 2 (Riktning beskrivs i matplatsrapport)

Korfalt K1, K2, K3 .... Korfalt 1 (K1) ar korfaltet langst
till hoger i korriktningen.

Fordonshastighet Fordonspassagens hastighet

[kilometer/timme]

Antal axlar som belastar vagen

Antal [st]

Axellast 1, 2, 3, ....n

Uppmatta axellaster [ton]

Avstand mellan en passages
fordonsaxlar

Avstand [meter]

Foradlat grunddata

Fordonsklass

Enligt gdllande fordonsklasschema

Antal ingaende fordon

Antalet [st] ingdende fordon i
fordonspassagen.

Fordonets axelgruppkonfiguration

Passagens axelgruppstyper, singel, boggi etc

Bruttovikt

Kilonewton

Avstand mellan forsta till sista axel

Meter

6.2 Aktualitet

Vid varje matplats samlas data in en gang per ar under sju sammanhangande dygn.

6.3 Tillforlitlighet

Beskrivning av undersékningens kvalitetsnivaer finns sammanstallt i Trafikverkets

kvalitetsdokument ”Kvalitetsklasser WIM-system”, version 1.0. Undersokningen har fram till

2018 inte redovisat tillforlitligheten pa grunddata men kan antas vara enligt nedan.
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6.3.1 Bortfall

Grunddata fran méatningarna har inte ndgot sammanhangande bortfall under aktuella
matperioder. Enstaka bortfall forekommer fran matningarna men bedéms vara mindre dn 2
procent.

6.3.2 Spokfordon

Enstaka spOkfordon (ett fordon delas upp i flera fordon) forekommer fran matningarna men
beddms vara mindre @n 2 procent.

6.3.3 Uppmatta vikter och axelavstand

Typ av vikt Bedomd
konfidensintervall
Singelaxelvikt (1 axel) Maximalt £ 8 %
Axelgruppsvikt > 2 axlar Maximalt £+ 7 %
Bruttovikt Maximalt £5 %

Axelavstand

Mellan angransade axlarien
+0,05m
axelgrupp

Mellan fordonets/fordonstagets
.. o +0,8m
forsta till sista axel

Under méatar 2019 genomfordes en enklare kontroll av tillforlitligheten avseende leverantérens
redovisade vikter och axelavstand. Kontrollen genomférdes pa tre matplatser med hjalp av ett
referensfordon vid varje matplats. Fordonen genomférde cirka 12 passager i respektive riktning
och maétplats (totalt 74 passager).

Medianvardet for alla passagers redovisade bruttolast lag cirka 5 procent lagre jamfort med
verklig last. Axelgrupplaster for boggi- och trippelaxlar var cirka 1 procent lagre an verklig last
och singel cirka 12 procent lagre. Resultaten skilde sig mellan olika matplatser och riktning men
hade liten spridning och darmed liten standardavvikelse for respektive matplats.

For redovisade avstand mellan axlar i en enskild axelgrupp var medianvardet fér samtliga
passager mindre dn 0,05 meter. Avstand mellan foérsta och sista axel pa ett fordon redovisades i
de flesta fall for kort jamfort mot verkligt avstand. Avstandet kunde vara upp till cirka 0,7 meter
for kort men oftast under 0,5 meter.

Under matar 2020 genomfordes dessutom en jamforande studie av 2019 ars méatdata i Slussfors
respektive Arnasvall mellan observationer fran fotodokumentation av fordonspassager med
registrerade uppgifter fran méatningar. Studien omfattade kontroll av fordonskategorier,
axelgruppstyper (axelavstand), axelgruppslaster samt bruttovikter.

Den resulterade i justering av befintliga fordonskategorier genom inférande av gruppen
medeltunga fordon bruttovikt < 8 ton. Studien innebar ocksa ett genomférande av en
kanslighetsanalys avseende axelavstand mellan angransande axlar i axelgrupper.
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Under matar 2025 och i mitten pa oktober genomfordes ater en enklare kontroll av
tillforlitligheten av leverantorens redovisade vikter och axelavstand.

Kontrollen genomférdes pa tva platser, Askersund S Gardshyttan RV 50 och Képing NO
Kastenabacken E18. Métplatsen i Gardshyttan med byggar 1964 bestar av en plattrambro med
spannvidden 5,7 meter och ar vinklad med 77 grader mot RV 50°s vaglinje. Matplatsen
Kastenabacken med byggar 2024 bestar av en plattrambro med spannvidden 9,1 m och ar
vinklad med 76 grader mot E18’s vaglinje.

Kontrollen genomfordes med hjalp av ett uppmatt referensfordon som passerade respektive
matplats med 10 passager i respektive riktning.

| Gardshyttan registrerade leverantdrens matsystem en bruttovikt som i snitt 1ag cirka 3 procent
hogre jamfort med uppmatt vikt och vid Kastenabacken cirka 2 procent lagre.

Pa bada matplatserna registrerades en hogre last pa drivande fordons singelaxel som lag mellan
5-7 procent medans slapfordonets singelaxel var upp till 20 procent lagre last. Orsaken till det
senare ar okand men det kan finnas en osakerhet i referensfordonets uppmatta last.

Referensfordonets boggi var placerad pa slapfordonet. | Gardshyttan registrerades dar en hogre
last som i snitt var upp mot 10 procent. Pa matplatsen Kastenabacken hade samma axelgrupp i
snitt 5 procent hogre last.

Axelgrupp av typ trippel, placerad pa referensfordonets drivande fordon, hade i snitt en hogre
last pa 6 procent i Gardshyttan medans registreringen i Kastenabacken stamde val 6verens med
uppmatt last.

Matsystemets registrerade axelavstanden i en axelgrupp lag pa + 3 centimeter och avstandet
mellan forsta till sista axeln var upp mot 0,3 meter kortare avstand jamfért med uppmatt varde.

Sammanfattningsvis visar resultaten i 2025 ars kontroll att registrerade laster och avstand haller
sig inom de kvalitetsnivaer som dr éverenskomna med leverantoren. Avvikelsen vad galler
singelaxeln pa slapfordonet dr okand och som framtida kontroller far vara observant pa ifall det
uppkommer igen.

6.3.4 Fordonshastighet

Uppgiften om fordonshastighetens tillforlitlighet ar inom * 3 km/h.

6.4 Tillganglighet och tydlighet
6.4.1 Tillgang till statistiken

Denna rapport samt rapport fran respektive matplats for aren 2020 — 2025 presenteras pa
Trafikverkets hemsida Trafikverket.se samt Digitala Vetenskapliga Arkivet "DIVA”. Resultat fran

datasammanstallningar mellan aren 2020-2025 och som ej redovisas i ovanstaende rapport kan
i viss utstrackning tillhandahallas via undersokningens kontaktperson.
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https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/fordonsvikt-for-tunga-fordon/
https://www.diva-portal.org/smash/search.jsf?dswid=5871

6.4.2 Presentation och dokumentation

Resultaten presenteras i form av tabeller, diagram och kommenterande text. Denna rapport
redovisar sammanstéllt resultat fran samtliga méatplatser och innehaller dessutom fran gruppen
klassiska matplatser 6vergripande resultat fran 2004 och framat. Ett urval av uppgifter utifran
olika spektra redovisas enligt nedanstaende tabeller. Rapporter fran respektive méatplats och
matar finns ocksa att tillga, se bilaga 3.

Rapporten redovisar resultatdata fran matplatser och program enligt nedanstaende tabell.
Ljusgron farg innebar grafisk redovisning, vit farg (ofargad) innebar tabellvdrden alternativt
enskilt varde i text, morkgron farg innebar tabellvarden och grafisk redovisning. Uppgifter for
enskilda matplatser finns redovisade i sin helhet i matplatsrapporter, se bilaga 3.
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Enskild Program/Grupp
Uppgift Matt Mat- . Urval 24 B
Klassiskt
plats (Urval 2024 A)
Fléde — fordon och vikt
Fordon 6ver 3,5 ton Antal fordon 2025 2004-2025 2025
Fordon 6ver 3,5ton Medmétplats Ant ford per matdygn o rikt 2004-2025 2025
Fordon 6ver 3,5 ton Vagd vikt i ton 2004-2025 2025
Fordon 6ver 3,5 ton Medelvikt i ton 2004-2025 2025
Fordons karaktar
Fordonskategori Antal/andel fordon Andel 2025 | 2020-2025 | 2025 (2024)
Axelgrupptyp — Trafikforordning Antal/andel axelgrupper 2020-2025 | 2025 (2024)
Axelgrupptyp — ESAL Antal/andel axelgrupper 2020-2025 | 2025 (2024)
Fordons vikter
Bruttoviktskategori Antal/andel fordon Andel 2025 | 2020-2025 | 2025 (2024)
Bruttoviktsgrupp Andel fordon 2020-2025 -
Tillaten Bruttoviktsgrupp Andel fordon 2020-2025 -
Axelgruppstyp — Trafikférordning | Antal/andel ton 2020-2025 | 2025 (2024)
-1 - - 1- Medelvikt i ton 2020-2025 | 2025 (2024)
-1 - -l - Medianvikt i ton - -
-1 - -l - Standardavvikelse vikt 2020-2025 | 2025 (2024)
Fordons 6verlast per 6verlasttyp
Fordon 6ver 3,5 ton Andel 6verlastade fordon 2020-2025 | 2025 (2024)
Fordon 6ver 35 ton Andel 6verlastade fordon 2025* | 2020-2025 | 2025 (2024)
Bruttoviktskategorier Andel overlastade fordon 2020-2025 | 2025 (2024)
. - Andel overlastade fordon rel-
Bruttoviktsgrupp (ej dverlasttyp) . R 2020-2025 | 2025 (2024)
ativt alla 6verlastade fordon
Bruttoviktsgrupp (ej 6verlasttyp) | Andel 6verlastade fordon
o ) 2020-2025 | 2025 (2024)
relativt sin egen viktgrupp
Tillaten bruttoviktsgrupp (ej Andel overlastade fordon rel-
. ) B 2020-2025 | 2025 (2024)
Overlasttyp) ativt alla 6verlastade fordon
Fordonskategori Andel overlastade fordon per
oL 2020-2025 | 2025 (2024)
fordonskategori o 6verlasttyp
Fordons ESAL
ESAL-grupperna maximal tilldten, | Uppmatt ESAL / Andel ESAL
. B 2020-2025 | 2025 (2024)
aktuell legal och aktuell 6verlast. | legal och 6verlast
Fordon 6ver 3,5 ton Medelvarde ESAL (B-faktorn) | 2020-2025** | 2014-2025 | 2025 (2024)
Fordon 6ver 35 ton Medelvarde ESAL 2020-2025** | 2014-2025 | 2025 (2024)
Bruttoviktskategori Uppmatt ESAL 2020-2025 | 2025 (2024)
ESAL-axelgrupp Uppmatt ESAL 2020-2025 | 2025 (2024)
ESAL-axelgrupp Andel ESAL 2020-2025 | 2025 (2024)
ESAL-axelgrupp Medelvarde ESAL 2020-2025 | 2025 (2024)
ESAL-gruppvarde Antal ESAL-axelgrupper 2020-2025 | 2025 (2024)

* For Klassiska mdtplatser finns dven uppgifter fér “Total 6verlastade fordon” och fér dren 2020-2025.

** For Klassiska mdtplatser finns dven uppgifter fér aren 2020-2025.
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Matosdkerhet

All matning ar férenad med matosakerhet. | de matrapporter som tagits fram for respektive
matplats har kanslighetsanalyser genomforts for ett antal utvalda redovisningar.

FOr matar 2024 har jamforelser skett dar hansyn tagits till osdkerheten i uppmatta avstand
mellan angransande axlar i axelgrupper med avseende pa axelgruppstyper, vikt, 6verlast samt
nedbrytningsfaktorn ESAL. Jamforelser har skett dar ingen hansyn tagits till matosakerheten
med resultatet dar uppmatta axelavstanden i axelgrupperna genomgaende kan ha matts 10 cm
for kort, dvs att verkliga axelavstand ar 10 cm langre.

Anledningen till jamforelsen ar att matosakerheten for axelavstand kan paverka
resultatredovisningen da en stor del av dagens fordonsflotta har axelgrupper med avstand
mellan yttre axlar strax 6ver Trafikforordningens nedre gransvarde for olika axelgruppstyper.
Det innebar att om matsystemet med dess méatosakerhet redovisar motsvarande axelavstand till
strax under tillatna gransvarden kommer axelgrupper felaktigt att klassificeras som tillhérande
en ”lagre” axelgruppstyp med lagre tillaten maximal last och darmed riskera att felaktigt klassas
for overlast.

For mataren 2020 till 2025 finns dven jamforelser dar hansyn tagits till matosakerheten vid
bestimmande av fordonslaster med avseende pa vikt, dverlast samt nedbrytningsfaktorn ESAL.
Resultatjamforelser utan hansyn till matosakerhet har skett mot resultat justerade utifrén en
matosadkerhet pa + 5 procent av uppmatt last.

Rapporten presenterar i huvudsak resultaten utan hansyn till matosdkerhet.

6.5 Jamforbarhet

Jamforelse mellan arligt sammanstéllda resultat ska ses som indikation pa
vagtrafikbelastningens forandring. Om férandringen ar representativ for belastningen av
vagnatet som helhet i landet gar idag inte att bekrafta eftersom platserna i det klassiska
programmet inte valts utifran nagon statistisk urvalsmodell. Dessutom kan det férekomma stora
lokala variationer vid jamforelse mellan ar och/eller matplatser. Pa vissa platser kan till exempel
fjarrtrafik eller utlandsk trafik dominera medan lokala och regionala transporter dominerar pa
andra platser. Vad galler Urval 2024, som &r baserad pa en statistisk urvalsmodell, &r malet att
resultatet framover ska ge en representativ bild av Trafikverkets vagnat ”Funktionellt prioriterat
vagnat for godstransporter”.

Vad som transporteras varierar stort. Vissa matplatser ligger vid sa kallade timmerrdnnor dar
skogsbrukets timmertransporter dominerar. Andra gransnara matplatser har storre andel
utlandsk trafik fran Europa och de fordonsflottor som dar ar dominerande.

En viktig aspekt ar att antal fordonspassager vid olika matplatser kan skilja sig at markant.
Exempelvis passerade det i Loddekdpinge N Barseback i Skane nastan 48 000 tunga fordon
under matningarna 2025 medan motsvarande siffra for Pitea V Storlangtrask i Norrbotten var
runt 720. | praktiken betyder det att férdandringar och trender som sker pa matplatser som har
hog andel av fordonspassager, exempelvis Loddekdpinge, far stort genomslag vid
sammanstallningar i programmet Klassiskt.

35 (80)



6.5.1 Jamforbarhet 6ver tid

Jamforbarheten mellan olika matar for en enskild méatplats eller ett matprogram kan normalt
gbras med beaktande att mataren kan ha olika férutsattningar i form av tillkommande
matningar (matplatser, riktningar), olika regelverk samt omklassning fran BK1-vagnat till BK4-

vagnat.
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7 Resultat
7.1 Overgripande resultat for perioden 2004—2025

Resultatet under denna punkt har i de senaste arens nationella sammanstallningsrapporter delat
in méatplatserna i grupper/program utifran matplatsens och vagens bérighet, det vill sdga BK1
eller BK4. Da en stor del av det statliga vagnatet numera ar klassat som BK4 samt att samtliga
matavsnitt 2024 ar BK4-klassade gors ingen sadan indelning langre.

Med anledning av ovanstaende och att det har funnits ett behov att fa en mer representativ
lagesbild pa ett utpekat vagnat har undersékningen fran och med ar 2024 gjorts om vad
betraffar matplatser. Nya matavsnitt och matplatser har tagits fram utifran en statistisk
urvalsmodell dar urvalssannolikheten ar proportionell mot trafikflddet (ADT) fér tunga fordon.
Matavsnitten har dragits fran det statliga vagnatet som ar funktionellt prioriterat vagnat (FPV)
for godstransporter. Det nya urvalet och programmet bendamns Urval 24.

De nya matavsnitten, Urval 24, ar indelade i tre grupper dar respektive grupp planeras att matas
vart tredje ar. Under ar 2024 och 2025 har grupperna Urval 24 A respektive 2024 B blivit matt
vilket motsvarar tva tredjedelar av urvalet utifran ovanstaende urvalsmodell. Under ar 2026
planeras Urval 24 C att métas vilket da innebar att hela Urval 2024 ar méatt. Under ar 2025 har
dven matning skett pa de 14 klassiska matplatserna, dar det finns en mathistorik och resultat
fran 2004 respektive 2010. Resultat fran Urval 24 B och de klassiska matavsnitten redovisas i
denna rapport.

Program Beskrivning

Klassiskt Omfattar 14 matplatser dar tolv platser funnits med sedan 2004 och tva

platser sedan 2010. Programmet planeras att matas arligen.

Program Urval 24

Grupp Beskrivning
Urval 24 A motsvarar en tredjedel av matplatserna i program Urval 24.
Urval 24 A Har ingar 20 maétplatser varav tva tillhor gruppen Klassiskt, och en tillhor
Urval 24 C.

Urval 24 A ar méatt ar 2024 och planeras att matas vart tredje ar.

Urval 24 B motsvarar en tredjedel av méatplatserna i program Urval 24.
Urval 24 B Har ingar 20 matplatser varav tre tillhor programmet Klassiskt och en
tillhor Urval 24 A.

Urval 24 B &r matt ar 2025 och planeras att matas vart tredje ar.

Urval 24 C motsvarar en tredjedel av matplatserna i program Urval 24.
Har ingar 20 matplatser varav en maétplats tillhor programmet Klassiskt

Urval 24 C —_—

och en tillhoér Urval 24 A.

Urval 24 C méts ar 2026 och planeras att méatas vart tredje ar.
Ovriga Omfattar tva méatplatser 2025 som inte ingar i ett program.
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7.1.1 Sammanfattande information och resultat for gruppen Klassiska matplatser fér
perioden 2004-2025

| det Klassiska programmet var det 12 matplatser som tillhérde programmet fran starten 2004.
Fran 2010 blev dessa 14 stycken, vilket dven innebar en 6kning av antalet méatriktningar och

matdygn. Fram till 2017 mattes den tunga trafiken i Uppsala, Vasterhaninge och Marieberg
endast i en riktning, sedan dess i bada riktningar.
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2004 12 21 84 77 380 921 526 2230936 26559 15176 28,8
2005 12 21 84 77 917 928 530 2262921 | 26940 15394 29,0
2006 12 21 84 85 426 1017 581 2483987 29571 16 898 29,1
2007 12 21 84 90 676 1079 617 2716820 @ 32343 18 482 30,0
2008 12 21 84 91 841 1093 625 2672070 31810 18 177 29,1
2009 12 21 84 85 988 1024 585 2458772 | 29271 16 726 28,6
2010 14 25 101 124 655 1234 691 3245307 32132 17 994 26,0
2011 14 25 100 121 402 1214 680 3432694 @ 34327 19 223 28,3
2012 14 25 99 135433 1368 766 3825646 38643 21 640 28,2
2013 14 25 98 131 850 1345 753 3675042 @ 37500 21000 27,9
2014 14 25 98 138 214 1410 790 3938039 40184 22503 28,5
2015 14 25 98 144 143 1471 824 4199533 | 42852 23997 29,1
2016 14 25 98 156 664 1599 895 4546369 46392 25979 29,0
2017 14 25 98 162 094 1654 926 4672495 | 47679 26 700 28,8
2018 14 28 98 183 738 1875 937 5314568 54230 27 115 28,9
2019 14 28 98 197 637 2017 1008 5731888 @ 58489 29 244 29,0
2020 14 28 98 179 837 1835 918 5252723 53599 26800 29,2
2021 14 28 98 198 931 2030 1015 5911633 @ 60323 30161 29,7
2022 14 28 98 203 354 2075 1038 5741766 58 589 29 295 28,2
2023 14 28 98 198 063 2021 1011 5583804 @ 56978 28 489 28,2
2024 14 28 98 187 889 1917 959 5381249 54911 27455 28,6
2025 14 28 98 194 705 1987 993 5625293 | 57401 28 700 28,9
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7.1.2 Antal tunga fordon Klassiskt program 2004-2025 samt Urval 24 B

Antal tunga fordon éver 3,5 ton.
Klassiskt program fér respektive mitar,

2004-2025.
o a5 SISk e Linjar (Klassiskt)
240 000 12 matplatser 21 riktningar 14 matplatser 25 riktningar 14 mat. 28 rikt
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= 80 000
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3 885 8 3 8 2 4983 38 55 % 3 8 8 A /8 & A
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Matar

Det klassiska programmets 6kning ar 2010 och 2018 kan kopplas till att programmet fick fler
matplatser och/eller fler matriktningar. Mataret 2010 hade dven fler matdygn. | genomsnitt dver
perioden ar 2004-2025 har antal vagda tunga fordon 6kat med 3,0 procent. Sett till den
tidperiod da den storsta 6kningen skett ar 2004 — 2019 sa har 6kningen varit 4,4 procent. Efter
2019 och toppnoteringen 2022 har 6kningen avstannat och planat ut. Ar 2025 registrerades
cirka 194 700 tunga fordon.

| det nya urvalet av matavsnitt, Urval 24, har en tredjedel av avsnitten blivit matta under ar
2025. Dér har cirka 343 700 tunga fordon registrerats i grupp Urval 24 B.

7.1.3 Antal tunga fordon per matdygn och riktning, Klassiskt program 2004-2025 samt
Urval 24 B

Medelmatplats- antal tunga fordon per matdygn och riktning.
Klassiskt program fér respektive mitar,

2004-2025.
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Antal tunga fordon per méatdag och riktning for en medelmatplats ar 2025 var i det Klassiska
programmet cirka 990 st, nagot fler an fér 2024 (960 st).

| Urval 24 B var det cirka 1 230 tunga fordon per matdag och riktning for en medelmatplats.

7.1.4 Vagd vikt per matar Klassiskt program 2004-2025 samt Urval 24 B

Vigd vikt per métar.
Klassiskt program for respektive mitar,
2004 -2025.
— Klassiskt e Linjar (Klassiskt)
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For det klassiska programmet har vagd vikt i snitt 6kat med 3,1 procent per ar sedan 2004. Sett
till den tidperiod da den storsta 6kningen skett ar 2004—-2019 sa har 6kningen varit 4,5 procent.
Efter 2019 har 6kningen avstannat och planat ut och sedan toppnoteringen 2021 har vagd vikt
minskat. Vagd vikt (bruttovikt) ar 2025 var for det klassiska programmet runt 5 625 300 ton.

For grupp Urval 2024 B var vagd vikt 9 587 500 ton.
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7.1.5 Va&agd vikt per matdygn och riktning, Klassiskt program 2004-2025 samt Urval 24 B

Medelmatplats - vigd vikt per matdygn och riktning.
Klassiskt program fér respektive méatar,
2004-2025.
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Vagd vikt per matdag och riktning for en medelmatplats ar 2025 var i det Klassiska programmet
cirka 28 700 ton, nagot mer an for 2024 (27 500 ton).

For grupp Urval 2024 B per matdag och riktning for en medelmatplats 34 200 ton.

7.1.6 Tunga fordons medelvikt per métar, Klassiskt program 2004-2025 samt Urval 24 B

Medelvikt per tungt fordon och métar.
Klassiskt program fér respektive métar,

2004-2025.
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Medelvikten fér undersokta fordon har dnda sedan métstarten 2004 varit drygt 28 ton. Orsaken
till det férhallandevis laga vardet 2010 ar okdnd. Medelvikt ar 2025 var for det klassiska
programmet 28,9 ton.

For Urval 2024 B var medelvikt per tungt fordon 27,9 ton.
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7.2 Antal tunga fordon, samtliga méatplatser

Antal tunga fordon [st].

Samtliga méatplatser, m&tar 2025 jamfért med 2023 och 2024 (g:- 5)
Klassiskt program Ovriga Urval24B
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Antal fordonspassager vid olika matplatser framtrader i ovanstaende diagram. | det Klassiska
programmet har flest passager, ca 48 000 registrerats i Loddekdpinge N Barseback i Skane.
Minst antal passager hade Pited V Storldngtrask i Norrbotten med ca 730 stycken. Loddekopinge
som hade farre passager 2024 an tidigare ar har 6kat 2025 och ligger nagot éver nivan som
uppmattes 2023.

| Urval 24 B ligger en métplats i snitt pa 17 100 fordon att jamféras med 14 000 fordon i det
klassiska programmet. Denna skillnad beror pa att Urval 24 ar draget utifran trafikvolymen vilket
innebar att vagstrackor med stort trafikarbete har storre chans att komma med i urvalet.
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7.3 Tunga fordons karaktar

7.3.1 Antal och andel tunga fordon per fordonskategori Klassiskt program 2020-2025

samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020—2025 — Antal tunga fordon [st] per fordonskategori

Vi

atego

atego
0

2020 11 396 27 322 56 362 73 455 3863 6 949 490 179 837
2021 14 116 30595 59 850 82161 4549 6991 669 198 931
2022 19774 29 496 58 786 80416 6529 7 809 541 203 351
2023 17 366 30332 58 886 78 136 5830 6756 757 198 063
2024 17 141 28 637 56 646 72 027 5614 7 057 767 187 889
2025 18 372 28 448 58 829 74512 5839 7 820 885 194 705

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — Antal tunga fordon[st] per fordonskategori

Vi

2024 52 494 92 032 118 955 160 004 19413 12918 2176 457 992
2025 30879 58 721 95 966 129152 14931 12593 1467 343 709
Antal tunga fordon [st] per fordonskategori.
Klassiskt program, matar 2020-2025.
30000
70000
. 60000
£ 50000
o
8 40000 2020
= 2021
£ 30000
= w2022
20000 2023
10000 I II 2024
) fomm DREEN  waes
Kategori 1 Kategori 2 Kategori 3 Kategori 4 Kategori 5 Kategori 6 Kategori 0
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| Urval 24 B matar 2025 registreras ca 75 procent fler tunga passager i jamforelse med det Klassiska

programmet. Det kan jamforas med Urval 2024 A och méatar 2024 da det registrerades ca 140 procent

fler fordon.
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Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel tunga fordon [%] per fordonskategori

Vi D D

2020 6,3 15,2 31,3 40,8 2,1 3,9 0,3 100
2021 7,1 15,4 30,1 41,3 2,3 3,5 0,3 100
2022 9,7 14,5 28,9 39,5 3,2 3,8 0,3 100
2023 8,8 15,3 29,7 39,5 2,9 3,4 0,4 100
2024 9,1 15,2 30,1 38,3 3,0 3,8 0,4 100
2025 9,4 14,6 30,2 38,3 3,0 4,0 0,5 100

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — Andel tunga fordon [%] per fordonskategori

4 D 0
2024 11,5 20,1 26,0 34,9 4,2 2,8 0,5 100
2025 9,0 171 27,9 37,6 4,3 3,7 0,4 100

Andel tunga fordon [%] per fordonskategori relativt samtliga fordon.
Klassiskt program, métar 2020-2025.
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Tunga fordon med pahangsvagn (Kategori 4) 4r den dominerande kategorin for klassiska matplatser.
Fordelningen mellan fordonskategorier har varit relativt jamn de senaste aren.

Bade i Urval 2024 A och 2024 B har andelen Tunga fordon utan sldp (Kategori 2) samt Tunga bussar med
eller utan slapvagn (Kategori 5) hogre andel passager i jamférelse med det Klassiska programmet medan
tunga fordon med sléap (Kategori 3, 4 och 6) har lagre andel.

44 (80)



7.3.2 Andel tunga fordon [%)] per fordonskategori, samtliga matplatser 2025

Andel fordon [%] per fordonskategori.
Samtliga méatplatser, matar 2025.
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Matplatsernas karaktar utifran fordonskategorier skiftar. | det Klassiska programmet har
Loddekdpinge N Barseback och Norrtélje O Radmanso stor andel kategori 4, Sandviken V Storvik
och Pitea V Storlangtrask stor andel kategori 3. | Vasterhaninge N dominerar kategori 2. Timra
NO Torsboda har relativt stor andel kategori 1.

| Urval 24 B har Kungsbacka N Arendal och Ljungby N D6arp stor andel kategori 4 och Vemdalen
NO N Vemman och Upplands Vasby Lilla Vasby stor andel kategori 1 respektive kategori 2.
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7.3.3 Antal och andel axelgrupper per axelgruppstyp enligt trafikférordningen, Klassiskt

program 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Antal axelgrupper [st] per axelgruppstyp

ala 0 B B16 B18 B19 B20 4 O O 0a
2020 | 212611 | 95062 920 | 13115 | 76154 73328 26373 | 6262 | 68739 62 | 229 551
2021 | 232092 | 107621 | 1497 | 16000 | 84217 78 395 24851 | 8707 | 75157 64 | 276 975
2022 233108 111251 1612 16 187 84 452 78214 26424 6 680 77 717 70 211 569
2023 | 224264 | 107804 | 2744 | 15299 | 81585 77757 26423 | 9083 | 74266 67 | 224 555
2024 | 211115 | 98311 | 2570 | 15448 | 79930 77 142 25388 | 8922 | 70197 84 | 194 815
2025 | 217563 | 101671 | 2675 | 14726 | 81528 81180 26695 | 8372 | 77385 55 | 222 570
Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — Antal axelgrupper [st] per axelgruppstyp
ala 0 B B16 B18 B19 B20 4 O O 0a
2024 | 511359 | 248441 | 4657 | 35891 | 163683 | 178921 | 52379 | 21210 | 152050 | 191 | 439 1000
2025 381147 181514 3623 27 138 134 251 141 766 43 944 13 415 129 356 96 372 850
Antal axelgrupper[st] per axelgruppstyp enligt Trafikforordning.
Klassiskt program, métar 2020-2025.
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Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel axelgrupper [%] per axelgruppstyp

ata 0 B B16 B138 B19 B20 4 §! ga
2020 | 37,1 | 16,6 0,2 2,3 13,3 12,8 4,6 1,1 12,0 0,0 0,0 0,1
2021 | 36,8 | 17,1 0,2 2,5 13,4 12,4 3,9 1,4 11,9 0,0 0,0 0,2
2022 | 36,6 | 17,5 0,3 2,5 13,3 12,3 4,2 1,0 12,2 0,0 0,0 0,1
2023 | 36,2 | 17,4 0,4 2,5 13,2 12,5 4,3 1,5 12,0 0,0 0,0 0,1
2024 | 35,8 | 16,7 0,4 2,6 13,5 13,1 4,3 1,5 11,9 0,0 0,0 0,1
2025 | 35,5 | 16,6 0,4 2,4 13,3 13,3 4,4 1,4 12,6 0,0 0,0 0,1

Urval 24 A méatar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — Andel axelgrupper [%] per axelgruppstyp

relativt samtliga axelgrupper

ata O B B16 B18 B19 B20 4 §) ga
2024 | 37,3 18,1 0,3 2,6 11,9 13,1 3,8 1,5 11,1 0,0 0,0 0,1
2025 | 36,0 17,2 0,3 2,6 12,7 13,4 4,2 1,3 12,2 0,0 0,0 0,1
Andel axelgrupper [%] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning relativt samtliga axelgrupper.
Klassiskt program, matar 2020-2025.
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Singelaxlar dominerar bland axelgruppstyperna. B18 och B19 ar vanligast bland boggiaxlar och
T24 for trippelaxlar.
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7.3.4 Antal och andel axelgrupper per axelgruppstyp enligt ESAL, Klassiskt program

2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Antal axelgrupper [st] per axelgruppstyp enligt ESAL

Matar SE10 Bel8 Te24 ‘ 4AE - 6AE
2020 360 753 162 189 76 050 558
2021 389 892 178 906 84 294 1383
2022 401 084 180 278 83443 612
2023 385432 176 351 84 124 571
2024 360 390 173 812 79 998 949
2025 372 682 178 852 86 852 563

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — Antal axelgrupper [st] per axelgruppstyp

enligt ESAL
Matar SE10 Beg18 Te24 ‘ 4AE - 6AE
2024 864 803 380128 175 667 1107
2025 651174 304 940 144 273 824
Antal axelgrupper [st] per ESAL-axelgrupp.
Klassiskt program, matar 2020-2025.
400 000
350 000
E 300 000
E’_ 250 000 2020
S 2021
& 200 000
[ 2022
m
£ 150000 2093
T
=T 100 000 w2024
50000 I W 2025
0 —_——

SE10 BE1S TE24 4AE-BAE
Axelgrupper ESAL

48 (80)



Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel axelgrupper [%] per axelgruppstyp enligt ESAL

Matdr  SEL10 Bel8  Te24  4AE-GBAE
2020 60,2 27,1 12,7 0,0
2021 59,6 27,3 12,9 0,0
2022 60,3 27,1 12,5 0,0
2023 59,6 27,3 13,0 0,0
2024 58,6 28,3 13,0 0,0
2025 58,3 28,0 13,6 0,0

Urval 24 A méatar 2024 samt Urval 24 B mé&tar 2025 — Andel axelgrupper [%] per axelgruppstyp
enligt ESAL

Matar SE10 B:18 \ Te24 \ 4AE - 6AE
2024 60,8 26,7 12,4 0,0
2025 59,1 27,7 13,1 0,0

Andel axelgrupper [%] per ESAL-axelgrupp relativt samtliga axelgrupper.
Klassiskt program, matar 2020-2025.
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Axelgruppstypen Singel ESAL (SE10) ar den dominerande axelgruppstypen. Axelgruppstyper ESAL som
har fyra axlar eller fler ar i princip forsumbar i jamforelse med 6vriga axelgruppstyper ESAL. Under
perioden 2023-2025 framgar en svag 6kning av andel Boggi ESAL (BE18) och Trippel ESAL (TE24).
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7.4 Tunga fordons vikter

7.4.1 Antal och andel fordon per bruttoviktskategori, Klassiskt program 2020-2025
samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Antal fordon [st] per bruttoviktskategori

5 alegjo alego alego alego alego alego
8 8 60 60 64 6 4
2020 11 396 110 184 48 673 5420 3983 181
2021 14116 116 868 55223 5875 6541 308
2022 19774 120737 51803 5612 5191 234
2023 17 366 120578 50 188 4467 4936 528
2024 17 141 111 312 48 082 5162 5716 476
2025 18372 113 693 50112 5132 6579 817

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B matar 2025 — Antal fordon [st] per bruttoviktskategori

alegjo alego alego alego alego alego
= 8 38 b( b( 04 04 4 4
2024 52 494 280 622 102 517 9 667 11 298 1394
2025 30879 211902 82 085 8021 9761 1061
Antal fordonspassager [st] per bruttovikitskategori.
125000 Klassiskt program, m3tar 2020-2025.
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Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel fordon [%] per bruttoviktskategori

15 atego alego atego altego atego alego
8 8 60 60 64 6 Vi
2020 6,3 61,3 27,1 3,0 2,2 0,1
2021 7,1 58,7 27,8 3,0 3,3 0,2
2022 9,7 59,4 25,5 2,8 2,6 0,1
2023 8,8 60,9 25,3 2,3 2,5 0,3
2024 9,1 59,2 25,6 2,7 3,0 0,3
2025 9,4 58,4 25,7 2,6 3,4 0,4

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — Andel fordon [%] per bruttoviktskategori

atego atego atego atego atego atego
= 8 8 60 60 64 6 /
2024 11,5 61,3 22,4 2,1 2,5 0,3
2025 9,0 61,7 23,9 2,3 2,8 0,3
Andel fordon [%] per bruttoviktkategorirelativt alla fordon i alla kategorier.
Klassiskt program, m&tar 2020-2025.
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Andringarna i regelverket 2015 respektive 2018 gjorde att vignatet successivt 6ppnades upp for
tyngre fordon. | diagrammet ovan syns en viss 6kning av andel fordon med bruttovikt 6ver 64
ton. Bruttoviktskategorin 8 < x < 35 ton ar den dominerande kategorin och har under aren 2020—
2025 varit strax under 60 procent.
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7.4.2 Andel fordon per bruttoviktskategori, samtliga matplatser 2025
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Matplatserna ovan ar sorterade utifran bruttoviktskategorin 3,5 < x < 35 ton. Matplatsernas
karaktar skiftar utifran olika bruttoviktskategorier. | det Klassiska programmet har Sandviken V
Storvik, Pitea V Storlangtrask och Askersund S Gardshyttan storst andel fordon éver 64 ton.

I Urval 24 B har Timra N Akroken och Boden Sv Fagervik storst andel fordon 6ver 64 ton. Boden
SV Fagervik ar den matplats dar flest fordon dver 74 ton har passerat.

7.4.3 Andel fordon per bruttoviktsgrupp, Klassiskt program 2020-2025

Andel fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativt alla fordoni alla grupper.
Klassiskt program, matar 2020-2025.
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Bruttovikisgrupp [ton]
Andelen fordon per bruttoviktsgrupp ar relativt konstant under aren 2020-2025. En svag

forflyttning till hogre bruttoviktsgrupper har skett for fordon 6ver 64 ton.
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7.4.4 Andel fordon per tillaten bruttoviktsgrupp, Klassiskt program 2020-2025

Fordonen eller fordonstagen grupperas i olika tillatna bruttoviktsgrupper om tva tons intervall.
Ett fordon eller ett fordonstag placeras i den grupp som ger lagsta tillatna bruttovikt enligt punkt
4.3,

Andelfordon [%] per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla fordon i alla grupper.
Klassiskt program, méatar 2020-2025.
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Tillaten Bruttovikt [ton]

Andelen fordon per tillaten bruttoviktsgrupp visar stabila varden under matperioden. Under
2021 och 2022 har flera métplatser gatt fran BK1 till BK4. Det har inneburit en viss forskjutning i
diagrammet nar fordon i flera bruttoviktsgrupper fatt bara nagot hogre last.

Om urvalet, i det Klassiska programmet, begrénsas till att studera passager med tillaten bruttovikt
64 ton eller mer (24 procent av alla passager) blir resultatet enligt tabellen nedan. Den stérsta
gruppen ar 66 < x < 68 ton som ligger strax 6ver 33 procent och gruppen, dar tillaten bruttovikt &r
74 ton, ar det runt 3 procent. Fran 2018 till 2025 har gruppen som lagligt far lasta 74 ton 6kat fran
0,2 procent till 3,3 procent. Det ar dock fa fordonspassager som lagligt far lasta 74 ton.

Andel fordon [%] per tillaten bruttoviktsgrupp relativt fordon med tillaten bruttoviktsgrupp 64-74
ton — Klassiskt program 2018-2025

Grupp Grupp Grupp Grupp Grupp Grupp

64 = x <66 66 < x <68 68 <x<70 70Sx <72 72Sx <74 X =74
2018 89,6 6,2 1,0 2,7 0,2 0,2
2019 88,2 6,1 2,0 3,0 0,4 0,3
2020 81,7 9,0 1,5 6,4 0,7 0,8
2021 37,7 29,1 6,5 23,6 1,7 1,4
2022 26,0 35,2 7,3 28,0 2,0 1,5
2023 25,0 35,7 7,7 28,2 2,2 1,3
2024 23,3 35,1 8,5 29,2 2,2 1,7
2025 22,1 33,7 8,5 29,9 2,3 3,3
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Andel foerdon [%] per tillditen bruttoviktsgrupp
relativt fordon med tillaten bruttovikt 64 -74 ton
Klassiskt program 2018-2025
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7.4.5 Viktférdelning och viktandel per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen, Klassiskt

Klassiskt program matar 2020-2025 — viktférdelning [ton] per axelgruppstyp enligt

program 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Trafikférordningen

ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 0 O ga
2020 | 1253002 | 664350 | 3619 | 137265 | 755583 | 990355 | 302911 | 90284 | 1034899 | 1140 | 4825 | 14491
2021 | 1390775 | 773242 | 6523 | 173798 | 865961 | 1091021 | 289137 | 134151 | 1158941 | 1062 | 6074 | 20946
2022 | 1355704 | 757304 | 5847 | 162539 | 833633 | 1063493 | 296114 | 100966 | 1145935 | 1403 | 4114 | 14707
2023 | 1284898 | 757614 | 12328 | 146984 | 798931 | 1058644 | 283989 | 138047 | 1080986 | 1226 | 4717 | 15442
2024 | 1276961 | 663039 | 6837 | 153529 | 772204 | 1038201 | 279255 | 132071 | 1038255 | 1365 | 4161 | 15371
2025 | 1310135 | 683533 | 6947 | 140506 | 793458 | 1103349 | 298957 | 116845 | 1149550 | 1114 | 5127 | 15773
Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — viktfordelning [ton] per axelgruppstyp
enligt Trafikforordningen
ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 0 O ga
2024 | 3009840 | 1619578 | 16040 | 356616 | 1593705 | 2389737 | 588087 | 305827 | 2291886 | 3241 | 8569 26 344
2025 | 2279676 | 1243999 | 10560 | 260820 | 1294265 | 1924327 | 494073 | 177584 | 1868972 | 1896 | 7976 23324
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Viktfardelning [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
Klassiskt program, méatar 2020-2025.
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Axelgrupptyp
Klassiskt program matar 2020-2025 — viktandelar [%)] per axelgruppstyp och enligt
Trafikférordningen
At3 0 B B16 B18 B19 320 4 6 ga
2020 23,9 12,6 0,1 2,6 14,4 18,9 5,8 1,7 19,7 0,0 0,1 0,3
2021 23,5 13,1 0,1 2,9 14,6 18,5 4,9 2,3 19,6 0,0 0,1 0,4
2022 23,6 13,2 0,1 2,8 14,5 18,5 5,2 1,8 20,0 0,0 0,1 0,3
2023 23,0 13,6 0,2 2,6 14,3 19,0 51 2,5 19,4 0,0 0,1 0,3
2024 23,7 12,3 0,1 2,9 14,3 19,3 5,2 2,5 19,3 0,0 0,1 0,3
2025 23,3 12,2 0,1 2,5 14,1 19,6 5,3 2,1 20,4 0,0 0,1 0,3
Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — viktandelar [%] per axelgruppstyp och
enligt Trafikférordningen
AtS 0 B B16 B18 B19 B20 4 6 ga
2024 24,7 13,3 0,1 2,9 13,1 19,6 4,8 2,5 18,8 0,0 0,1 0,2
2025 23,8 13,0 0,1 2,7 13,5 20,1 5,2 1,9 19,5 0,0 0,1 0,2
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Viktandel [%]
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Viktandelar [%] per axelgruppstyp relativt alla axelgrupper enligt Trafikférordning.
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Klassiskt program, métar 2020-2025.
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Singelaxlar och boggiaxlar bar vardera mellan 35 och 40 procent av bruttovikten.

7.4.6 Medelvikt per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen, Klassiskt program 2020—
2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020—2025 — medelvikt [ton] per axelgruppstyp enligt

Trafikférordningen

ata 0 B B16 SHRS B19 B 20 4 0
2020 5,9 7,0 3,9 10,5 9,9 13,5 11,5 14,4 15,1 18,4 21,1
2021 6,0 7,2 4,4 10,9 10,3 13,9 11,6 15,4 15,4 16,6 22,0
2022 5,8 6,8 3,6 10,0 9,9 13,6 11,2 15,1 14,7 20,0 19,5
2023 5,7 7,0 4,5 9,6 9,8 13,6 10,7 15,2 14,6 18,3 21,1
2024 6,0 6,7 2,7 9,9 9,7 13,5 11,0 14,8 14,8 16,2 21,4
2025 6,0 6,7 2,6 9,5 9,7 13,6 11,2 14,0 14,9 20,2 23,1

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — medelvikt [ton] per axelgruppstyp enligt

Trafikférordningen

ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 0
2024 5,9 6,5 3,4 9,9 9,7 13,4 11,2 14,4 15,1 17,0 19,5
2025 6,0 6,9 2,9 9,6 9,6 13,6 11,2 13,2 14,4 19,7 21,4
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Medelvikt [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen.
Klassiska matplatser, m&tar 2020-2025
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Axeltyper som &r relativt fa i antal (B11,5, T25 o T26) tenderar att fa en nagot mer varierad medelvikt
mellan mataren.

7.4.7 Standardavvikelse for medelvikt per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen,
Klassiskt program 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — standardavvikelsen for medelvikt [ton] per axelgruppstyp
enligt Trafikférordningen

9 B20 4 6
2020 1,8 2,7 3,1 4,4 4,5 3,9 5,3 5,9 6,7 5,9 5,6
2021 1,8 2,9 3,5 4,8 4,7 4,1 5,4 6,3 6,8 6,7 6,4
2022 1,9 2,9 2,7 4,8 4,6 4,1 5,0 6,0 6,6 6,8 6,7
2023 1,8 3,0 3,9 4,5 4,6 3,9 5,0 6,3 6,7 9,5 7,3
2024 2,0 2,9 2,0 4,5 4,6 4,0 5,2 5,9 6,8 6,5 6,1
2025 2,0 3,0 2,2 44 4,6 3,9 5,2 6,2 6,8 7,2 6,4

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — standardavvikelsen for medelvikt [ton] per
axelgruppstyp enligt Trafikférordningen

ata 0 B B16 B18 B19 B20 ] §
2024 2,0 3,0 2,6 4,6 4,6 4,0 5,3 6,4 6,8 8,1 6,5
2025 1,9 3,0 2,6 4,3 4,5 3,9 5,2 6,1 6,7 6,9 7,0
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Standardavvikelsen per axelgruppstyp enligt Trafikférordningen.
Klassiskt program matar 2020-2025
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Matar

Axeltyper som ar relativt fa i antal (B11,5, T25 o T26) tenderar att fa en nagot mer varierad
standardavvikelse mellan mataren.

7.5 Tunga fordons Gverlast

Overlasternas omfattning presenteras i antal och andel dverlastade fordon i kategorier och
grupper.

B Axel & bruttodverlast: Overlast av en eller flera axelgrupper och bruttovikter.
Axeloverlast: Overlast av en eller flera axelgrupper.
Bruttodverlast: Overlast av en eller flera (fordon i fordonst&g) bruttovikter.

7.5.1 Andel (procent) dverlastade tunga fordon per dverlasttyp med bruttovikt éver 3,5
ton, Klassiskt program 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel [%] 6verlastade tunga fordon per 6verlasttyp med
bruttovikt 6ver 3,5 ton enligt Trafikférordningen

Axel- & brutto-

Matar o Axeloverlast Bruttodverlast Totalt
overlast
2020 8,2 3,8 2,0 14,1
2021 9,6 6,2 0,9 16,7
2022 6,2 5,0 0,5 11,7
2023 6,7 5,8 0,5 13,0
2024 6,9 5,7 0,4 13,0
2025 6,9 53 0,4 12,6
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Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — Andel [%] Overlastade tunga fordon per
overlasttyp med bruttovikt 6ver 3,5 ton enligt Trafikférordningen

Al. 0
A & 0 O

ata el Axeloverla Bruttooverla ota
2024 7,1 5,2 0,4 12,8
2025 6,5 5,3 0,4 12,2
Andel 6verlastade fordon [%), per 6verlasttyp, med bruttovikt
dver 3,5 ton, relativt samtliga fordon med bruttovikt éver 3,5 ton.
Klassiska méatplatser, matar 2020-2025
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Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel [%] 6verlastade tunga fordon per éverlasttyp med
bruttovikt 6ver 3,5 ton

Axel- & brutto-

Axeldverlast Bruttodverlast

Matar Sverlast Totalt
2020 58,4 27,0 14,5 100
2021 57,8 36,9 5,3 100
2022 53,0 42,8 4,1 100
2023 51,6 44,9 3,5 100
2024 53,1 43,8 3,1 100
2025 55,0 41,8 3,2 100

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 24 B méatar 2025 — Andel [%] Overlastade tunga fordon per
overlasttyp med bruttovikt 6ver 3,5 ton enligt Trafikférordningen

Axel- & brutto-

Matar o Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
overlast

2024 55,8 40,9 3,2 100

2025 53,2 43,2 3,6 100
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Andel overlastadefordon [%), per dverlasttyp, med bruttovikt Gver 3,5
ton, relativt samtliga 6verlastade fordon dver 3,5 ton.
Klassiska matplatser, métar 2020-2025
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7.5.2 Andel [%] 6verlastade fordon per 6verlasttyp med bruttovikt éver 35 ton, Klassiskt
program matar 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025.

Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel [%] Overlastade tunga fordon per Gverlasttyp med
bruttovikt over 35 ton enligt Trafikférordningen

Al. ©
A & D O

ata S Axeloverla B ooverla ota
2020 23,0 9,2 4,6 36,8
2021 26,1 13,3 1,9 41,3
2022 19,1 13,2 1,4 33,7
2023 20,3 13,6 1,2 35,1
2024 20,9 13,5 1,2 35,6
2025 20,5 12,3 1,2 34,0

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — Andel [%] Overlastade tunga fordon per
overlasttyp med bruttovikt 6ver 35 ton enligt Trafikforordningen

ata S Axeloverla B ooverla ota
2024 23,0 12,5 1,2 36,7
2025 20,8 12,6 1,3 34,7
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Andel [%] éverlastade fordon med hénsyn till osékerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med
bruttovikt 6ver 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver 35 ton.
Klassiska métplatser , matar 2020-2025.
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Andel [%] 6verlastade fordon med hansyn till osékerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med
bruttovikt 6ver 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver35 ton.
Maétplatser Urval 2024 A méatar 2024 och Urval 2024 B métar 2025
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Andelen 6verlastade fordon i det Klassiska programmet 6ver 35 ton uppgick till 34 procent ar
2025. 33 procent hade axeloverlast (fordon med enbart axeléverlaster samt fordon med
axeloverlast & bruttodverlast) och 22 procent hade bruttoviktéverlast (fordon med enbart
bruttodverlaster samt fordon med axeloverlast & bruttodverlast).

Motsvarande 6verlastandelar i Urval 24 B ligger pa samma nivaer som i det Klassiska
programmet.

2025 ars 6verlastandel &r darmed i nivda med de tre senaste arens uppmatta overlastandelar, ar
2022-2024. Da det finns en viss matosadkerhet av uppmatta varden i falt har en
kadnslighetsanalys for 6verlastandelar genomforts. Uppmatta axellaster har vid berdkning
adderats respektive reducerats med 5 procent av uppmatt axellast, se de ofyllda staplarna
nedan.
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Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel [%] 6verlastade tunga fordon per dverlasttyp med
bruttovikt dver 35 ton

Axel- & brutto-

Matar Sverlast Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
2020 62 25 12 100
2021 63 32 5 100
2022 57 39 4 100
2023 58 39 4 100
2024 59 38 3 100
2025 60 36 3 100

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — Andel [%] 6verlastade tunga fordon per
overlasttyp med bruttovikt 6ver 35 ton enligt Trafikférordningen

Axel- & brutto-

sverlast Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
2024 63 34 3 100
2025 60 36 4 100

Andel éverlastade fordon [%], per dverlasttyp, med bruttovikt Gver 35
ton relativt samtliga verlastade fordon med bruttovikt 6ver 35 ton.
Klassiskt program, métar 2020-2025.
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7.5.3 Andel 6verlastade fordon per dverlasttyp med bruttovikt dver 35 ton, Samtliga
matplatser matar 2025 och Klassiska matplatser 2020-2025.

Andel [%)] &verlastade fordon, per dverlasttyp, med bruttovikt dver 35 ton
relativt samtliga fordon med bruttovikt &ver 35 ton. Samtliga mitplatser, métar 2025
Klassiskt program Ovrigt
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| Klassiskt program och for bruttovikter 6ver 35 ton varierar 6verlastandelerna per matplats fran
cirka 24 till 67 procent.

| Urval 24 B har Boden SV Fagervik och Timra N Akroken den hogsta dverlastandelen pa 64
respektive 74 procent. Ytterligare 5 matplatser har 6verlastandelar 6ver 50 procent. Matplatsen
Brékne Hoby SV Evaryd ligger pa BK1 vagnat. Dar framgar att BruttoOverlast ar vanligare jamfort
med 6vriga matplatser.

Andel [%] dverlastade fordon med bruttovikt dver 35 ton
relativt samtliga fordon med bruttovikt éver 35 ton. Klassiska matplatser
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Tittar vi pa overlastandelarna for perioden 2020-2025 ser vi att det finns en variation mellan
aren for matplatserna i det Klassiska programmet. Matplatsen Pitea V Storlangtrask har
betydligt lagre andel 6verlastade fordon jamfort mot tidigare matar.
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7.5.4 Andel dverlastade fordon per bruttoviktskategori och dverlasttyp, Klassiskt
program matar 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel [%] totalt 6verlastade fordon per bruttoviktskategori

ata 0 60 to 60 64 to 64 410 4 to
2020 3,2 28,3 68,7 93,9 100
2021 3,9 31,4 74,2 93,2 100
2022 1,9 23,8 68,4 91,8 100
2023 3,3 26,0 67,1 91,4 100
2024 2,6 25,2 66,8 89,9 100
2025 2,5 22,7 64,0 88,0 100

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — Andel [%] totalt 6verlastade fordon per
bruttoviktskategori och dverlasttyp

Matar 3,5<x<35ton 35 < x £60 ton 60 < x £ 64 ton 64 <x <74 ton > 74 ton
2024 3,8 26,9 68,3 90,6 100
2025 2,9 23,8 69,2 91,1 100

Andel verlastade fordon [%] per bruttoviktskategori och dverlasttyp relativt
viktkategorins samtliga fordon, Klassiskt program, métar 2020-2025
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Métar och bruttoviktskategori

| det Klassiska programmet har 6verlasterna sedan 2020 generellt minskat i flertalet av
bruttoviktskategorierna. Fran och med 2024 tillhor samtliga matplatser BK4.
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7.5.5 Andel [%] Overlastade fordon per bruttoviktsgrupp relativt alla éverlastade fordon,
Klassiskt program matar 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Andel 6verlastade fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativ alla Gverlastade fordon
Klassiskt program, méatar 2020-2025
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Andel 6verlastadefordon [%] per bruttoviktsgrupp relativ alla 6verlastade fordon
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Bruttoviktsgrupp [ton]

Diagrammens utseende beror i huvudsak pa tva faktorer:
- antalet fordon i respektive bruttoviktsgrupp, se punkt 7.4.3
- Okande sannolikhet for overlast for fordon med hogre bruttovikt, se punkt 7.5.6
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7.5.6 Andel éverlastade fordon per bruttoviktsgrupp, Klassiskt program matar 2020—
2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Andel 6verlastade fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativ sin egen viktgrupp
Klassiska program, mitar 2020-2025
100%

90%
B0%
70%

o
60% 2020

50% 2021
10% 2022
30% 2023

20% —2024

Andel éverlastade fordon [%]

10% —2025
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92 <x< 94
96 £ x < 98

¥ 2 100

Bruttovikisgrupp [ton]

Andel 6verlastade fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativ sin egen viktgrupp
Urval 2024 A métar 2024 och Urval 2024 B mitar 2025
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48 <% <50
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® 2100

Bruttoviktsgrupp [ton]

Det ar relativt sett fa overlastade fordon med bruttovikt under 35 ton. Fran cirka 60 ton och
uppat ar mer an halften av fordonen 6verlastade. | det Klassiska programmet kan man skdnja
effekten av att allt fler matplatser blivit BK4.
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7.5.7 Andel éverlastade fordon per tillaten bruttoviktsgrupp, Klassiskt program matar
2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

25%

20%

Andel éverlastade fordon [%] per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla dverlastade fordon
Klassiskt program, mé&tar 2020-2025
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Bruttoviktsgrupp [ton]

Diagrammens utseende beror bland annat pa antalet fordon i respektive tillaten

bruttoviktsgrupp, se punkt 7.4.4.
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7.5.8 Andel dverlastade fordon per fordonskategori och tverlasttyp, Klassiskt program
matar 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Total andel (procent) dverlastade fordon per fordonskategori

'; alego alego alego alego alego atego atego
Vi 6 0

2020 0,0 6,4 19,3 15,3 0,9 18,6 35,3
2021 0,0 9,2 24,6 16,7 2,5 23,4 28,6
2022 0,0 5,8 20,4 10,4 3,0 18,5 27,2
2023 0,0 8,1 20,3 12,3 2,5 18,3 32,8
2024 0,0 6,2 21,9 11,9 1,6 19,8 24,8
2025 0,0 6,8 21,2 11,3 2,2 17,2 27,0

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — Total andel (procent) 6verlastade fordon per

fordonskategori
Matar Kategori Kategori | Kategori Kategori | Kategori Kategori | Kategori
1 2 3 4 5 6 (0]
2024 0,0 10,0 21,1 12,5 6,4 19,4 24,2
2025 0,0 6,8 21,6 11,0 1,9 18,0 29,2
Andel [%] 6verlastade fordon per fordonskategori och Gverlasttyp relativt fordonskategorins
samliga fordon
Klassiskt program, méatar 2020-2025
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Kategori 1: 2022

Kategori 5: 2022

Matar och fordonskategori

| det Klassiska programmet ligger dverlastandelen relativt lika mellan 2020-2025. Ar 2021 star ut
i flera kategorier med hogre andel 6verlast, dar kan pandemin ar 2020 haft en effekt.
Definitioner av fordonskategorier finns beskrivna i punkt 5.3.
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Andel [%] 6verlastade fordon per fordonskategori och dverlasttyp relativt fordonskategorins
samtliga éverlastade fordon.
Klassiskt program, méatar 2020-2025.

Andel 8verlaster [%]
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Maitar och fordonsskategori

Overlast av enbart bruttovikt (grén farg) har succesivt minskat i takt med inférande av BK4. Om
overlast av bruttovikt forekommer ar det i kombination med axeldverlast (rod farg).
Definitioner av fordonskategorier finns beskrivna i punkt 5.3.

7.6 Tunga fordons ESAL

ESAL presenteras utifran maximalt tillaten, aktuell (legal och 6verlast), viktkategorier,
axelgruppstyper och medel per tungt fordon/axelgruppstyp.

7.6.1 Uppmatt ESAL (legal och Gverlast) i jamférelse med maximal tillaten ESAL,

Klassiskt program matar 2020-2025 — Uppmatt ESAL for legal last och 6verlast samt maximalt tillaten

ESAL ESAL ESAL
maximalt aktuell aktuell
tillaten legal last | overlast
2020 769 427 189 727 12 466
2021 842 273 226 343 22294
2022 859 445 207 480 15 876
2023 833453 200 565 20 788
2024 790 110 198 228 16 841
2025 822 041 205 546 17 842
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Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — Uppmatt ESAL for legal last och dverlast samt
maximalt tillaten

ESAL ESAL ESAL

maximalt  aktuell aktuell
tillaten legal last | Overlast
2024 1855667 | 450443 58 742

2025 1425645 | 350243 30295

Aktuell uppmatt ESAL (legal och dverlast)
Klassiskt program, métar 2020-2025.

W ESAL - Aktuell legal last W ESAL -Aktuell Gverlast
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Nedbrytningsfaktorn ESAL har legat pa en relativt stabil niva sedan 2022. Andelen ESAL som
fororsakas av aktuella laster ar runt 27 procent jamfort med maximalt tillaten last enligt gallande
belastningsbestammelser.

Overlasternas bidrag ar inte obetydligt men skulle de omvandlas till legala laster medfér det
manga ganger ett dkat transportarbete som bidrar till en 6kning av nuvarande legala ESAL-niva.
Om enskilda 6verlastade fordon har mojlighet att sprida lasten pa fler axlar skulle daremot
enskilda fordons ESAL-niva minska.
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7.6.2 Andel aktuell uppmatt ESAL (legal och 6verlast) relativt total uppmatt ESAL,
Klassiskt program matar 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel [%] uppmatt ESAL for legal last och 6verlast relativt totalt
uppmatt ESAL

Matar ESAL aktuell ESAL
legal last aktuell
overlast
2020 93,8 6,2
2021 91,0 9,0
2022 92,9 7,1
2023 90,6 9,4
2024 92,2 7,8
2025 92,0 8,0

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B méatar 2025 — Andel [%] uppmatt ESAL for legal last
och 6verlast relativt totalt uppmatt ESAL

Matar ESAL ESAL
aktuell aktuell
legal last overlast
2024 88,5 11,5
2025 92,0 8,0

Andelen [%] aktuell uppmatt ESAL (legal och Gverlast) relativt totalt uppmatt ESAL.
Klassiskt program, métar 2020-2025.
m ESAL - Aktuell legal last W ESAL -Aktuell dverlast
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For det Klassiska programmet har andelen ESAL fran 6verlaster och under perioden 2020-2025
varit runt 8 procent. Fér matplatserna som tillhér Urval 24 B var motsvarande varde detsamma.
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7.6.3 ESAL medel per tungt fordon med bruttovikt éver 3,5 ton (B-faktorn) samt
bruttovikt 6ver 35 ton, Klassiskt program matar 2020-2025 samt Urval 24 A 2024
och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — ESAL medel per tungt fordon med bruttovikt 3,5 ton
respektive 35 ton

Over 3,5 ton Over 35 ton
Matar ESAL medel Matar ESAL medel
3,5 ton 35 ton
2014 1,01 2014 2,00
2015 1,14 2015 2,22
2016 1,24 2016 2,52
2017 1,18 2017 2,40
2018 1,21 2018 2,47
2019 1,21 2019 2,47
2020 1,12 2020 2,31
2021 1,25 2021 2,49
2022 1,10 2022 2,34
2023 1,12 2023 2,39
2024 1,14 2024 2,42
2025 1,15 2025 2,41

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — ESAL medel per tungt fordon med
bruttovikt 3,5 ton respektive 35 ton

Over 3,5 ton Over 35 ton
Matar | ESAL medel Matar ESAL medel
3,5 ton 35 ton
2024 1,11 2024 2,55
2025 1,11 2025 2,40
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ESAL-medel per tungt fordon 3,5 ton (B-Faktorn) samt 35 ton
Klassiskt program, matar 2020-2025

Osdkerhet -5% — ] ittvEr de 3,5 ton Osdkerhet +5%
Osdkerhet -5% — i ittvErde 35 ton Osdkerhet +5%
3.0
2,5
E /\‘——\/\
g 20
£
T 15
o
- - ———
10 '-.'__...—-"'—-_
0,5

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Matar

| det Klassiska programmet har ESAL-medel fér perioden 2020-2025 och fér enskilda fordons
nedbrytande férmaga i medeltal varit stabil. Mojligen har det en svag 6kning fran 2022. Det
finns dock en méatosdkerhet enligt diagram ovan. Det mest troliga ar dock att mittvardet ar sant
da eventuella méatfel bor ta ut varandra inom programmet om det inte ar ett okdnt systematiskt

fel.
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7.6.4 ESAL medel per tungt fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton (B-faktorn), Klassiska
matplatser matar 2020-2025 samt Urval 24 B 2025

Az.o.g.ﬁ.a.
3 3 3 & 3 I
(1014e4-g) ppawi 1S3

0,2

0,0

0SAY UBIAYSPIED § PUNSIBISY 4
913 OIS A USHIAPUES

0z3 LgRuUEl 4

013 (UBYSEAIPUNID 5.3) 34Q L.
vIAAQQNA

813 OSUBWPEY § 3f|BHION

593 E3AY BuLLIeg A dnimys
939gqasieg N AUIAOYIPPAT 4u
OFAYH Q B1BAPURT 4y uf s

3 epUNEUC @ 2EuIelg

€2E AT ¥RABUBLIOIS A BRIId
13 pueido 05 punsiasg

3 BPOGSI0L ON B L

£LAH N3BuLBYRISEA

2020
2021
2022
2023
2024
W 2025

Matplatser

ESAL medel per tungt fordon 3,5 ton (B-faktor).
Klassiska métplatser matar 2020-2025

** Aven Urval 2024 B *** Aven Urval 2024 C

* Aven Urval 24 A
°

Timra N Akroken nastan dubbelt sa stor nedbrytning jamfort med Vasterhaninge N.

16

ESAL medel 3,5 ton (B-faktorn) per tungt fordon varierar mellan matplatserna. Exempelvis har

0SAY UBIAYSPIED § PUNSIISY

9TINIAIOIS A LaNIApUES

0z3 BegaLiew 4

013 {UpyEEAPUNID 513) 210).

[ELYC I

813 gsuewpey 0 aljgwion

593 ediy 38uriiog A dninys

93 2gcpsied N BUIdeapPoT 4y

OFAY Q JBIBAPUET i uf as

¥3 EPUNEUQ @ 35ulelg

€LEATIFRIBUBLOIS A B9Id

13 pueido o5 punsiasg

3 EPOGSIOL ON B

£4AY N 38U EISEA

74 (80)

Matplatser

** jven Urval 2024 B *** Aven Urval 2024 C

* Aven Urval 24 A

Det finns ocksa en variation av ESAL-medel per tungt fordon 3,5 ton (B-faktorn) mellan olika ar
for en matplats. | ovanstaende diagram som beskriver de klassiska matplatserna ligger dock

nedbrytningen ungefar i samma niva med nagra undantag.




7.6.5 ESAL medel per tungt fordon med bruttovikt 6ver 35 ton, klassiska matplatser

matar 2020-2025 samt Urval 24 B 2025.

ESAL medel per tungt fordon 35 ton.

Samtliga métplatser matar 2025
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Under 2025 varierar ESAL medel for fordon 6ver 35 ton fran cirka 2,0 till 3,7 mellan olika

matplatser.

ESAL medel per tungt fordon 35 ton.
Klassiska métplatser mé&tar 2020-2025
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ESAL-medel per tungt fordon storre &n 35 ton varierar mellan olika ar for en matplats.

Variationen ar av naturliga skal storre jamfort med “ESAL-medel fordon > 3,5 ton”.
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7.6.6 Total uppmatt ESAL per bruttoviktskategori, Klassiskt program matar 2020-2025
samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020—-2025 — Totalt uppmatt ESAL per bruttoviktskategori

Matar ESAL for ESAL for ESAL for ESAL for ESAL for
0<x<35 | 35<x<60 60<x<64 64<x<74 >74
2020 67 501 96 352 19 804 17 471 1065
2021 79 585 114 551 21854 30482 2165
2022 76 395 101 784 20455 23139 1584
2023 77 612 100936 16 307 22781 3717
2024 71434 95 677 19 025 25791 3143
2025 72 406 96 253 18 986 30350 5393

Urval 24 A méatar 2024 samt Urval 2024 B mé&tar 2025 — Totalt uppmatt ESAL per
bruttoviktskategori

Matar ESAL for ESAL for ESAL for ESAL for ESAL for
0<x<35 | 35<x<60 60<x<64 64<x<74 >74
2024 190912 213 900 36 469 53404 14 501
2025 25947 44 610 9695 18 376 4 655
Totalt uppmaétt ESAL per bruttoviktskategori.
Klassiskt program, métar 2020-2025.
120 000
100 000

80 000

2020
2021

60 000
w2022
40 000 2023
m 2024
20 000 I II 2025

ESALO <x =35 ESAL35 < x=60ESALGO < x=B4ESALBL <x=74 ESAL =74

ESAL

Bruttoviktskategori

Av diagrammet framgar att framforallt fordon med bruttovikter upp till 60 ton svarar for
huvuddelen av nedbrytningen pa vagnatet.
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7.6.7 Total uppmatt ESAL per ESAL-axelgrupp, Klassiskt program matar 2020-2025
samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Totalt uppmatt ESAL per ESAL-axelgrupp
Mitar SE10 BE18 ‘ TE24 ‘ 4AE-6AE ‘

2020 111173 58 234 32090 696
2021 135303 72969 39397 968
2022 122 193 66 484 33904 775
2023 123 805 63 374 33352 823
2024 120 497 61418 32475 679
2025 122 148 64 618 35625 996

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — Totalt uppmatt ESAL per ESAL-axelgrupp
Matar SE10 BE18 \ TE24  4AE-6AE ‘

2024 288 750 142 318 | 76715 1402
2025 215184 109425 | 54677 1252

Totalt uppmétt ESAL per ESAL-axelgrupp.
Klassiskt program, métar 2020-2025.

140 000
120 000
100 000
2020
=l
= 80 000 2021
wl
w 2022
&0 000
2023
40 000 w2024
N 2025
20 000
0 — —
SE10 BE18 TE24 AME-BAE
ESAL-axelgrupp

Singelaxelgruppen orsakar den storsta nedbrytningen totalt.
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7.6.8 Andel (procent) ESAL per ESAL-axelgrupp relativt totalt uppmatt ESAL, Klassiskt
program matar 2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Andel [%] ESAL per ESAL-axelgrupp relativt totalt uppmatt
ESAL

0 B 8 4 4A DA Ota

2020 55,0 28,8 15,9 0,3 100,0
2021 54,4 29,3 15,8 0,4 100,0
2022 54,7 29,8 15,2 0,3 100,0
2023 55,9 28,6 15,1 0,4 100,0
2024 56,0 28,6 15,1 0,3 100,0
2025 54,7 28,9 15,9 0,4 100,0

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — Andel [%] ESAL per ESAL-axelgrupp
relativt totalt uppmatt ESAL
- 0 BE18 4 4AE-6A ota
2024 56,7 28,0 15,1 0,3 100,0
2025 56,5 28,8 14,4 0,3 100,0

Andelen [%] ESAL per ESAL-axelgrupp relativt total uppmatt ESAL.
Klassiskt program, métar 2020-2025.

100%
90%
80% B - -
_ 70%
=
= 0%
2 o B — AAE-6AE
A 50%
= m TE24
g 0% BE18
c n
< 30%
B S5E10
20%
10%
0%
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Ma&tar

Mer an hélften av den totala nedbrytningen pa aktuella méatplatser férorsakas av singelaxlar.
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7.6.9 ESAL medel per ESAL-axelgrupp, Klassiskt program matar 2020-2025 samt
Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — ESAL medel per ESAL-axelgrupp

Mitar SE10 BE18 ‘ TE24 ‘
2020 0,31 0,36 0,42
2021 0,35 0,41 0,47
2022 0,30 0,37 0,41
2023 0,32 0,36 0,40
2024 0,33 0,35 0,41
2025 0,33 0,36 0,41

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — ESAL medel per ESAL-axelgrupp

Matar SE10 BE18 ‘ TE24 ‘
2024 0,33 0,37 0,44
2025 0,33 0,36 0,38
ESAL medel per ESAL-axelgrupp.
Klassiskt program, métar 2020-2025.

0,50

0,45 N

0'35 M

0,30
I~
< 0,25 ——SE10
w

0,20 —BE18

0,15 TE24

0,10

0,05

0,00

2020 2021 2022 2023 2024 2025
Matar
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7.6.10 Antal [st] ESAL-axelgrupper per ESAL gruppvarde, Klassiskt program matar
2020-2025 samt Urval 24 A 2024 och Urval 24 B 2025

Klassiskt program matar 2020-2025 — Antal [st] ESAL-axelgrupper per ESAL gruppvarde

Matar x<0,2 0,2<x 0,4<x 0,6 <x 0,8<x 1,2<x 1,4<x

<04 <0,6 <0,8 <1,0 <14 <16
2020 315131 112 781 58 797 39096 26 345 17328 | 11194 6 858 12 020
2021 327 013 124 478 63 065 41 869 30481 21811 | 14919 9 863 20976
2022 356 962 119 521 63230 | 44161 28 506 18875 | 12730 8329 13103
2023 356 672 112 683 57 651 37 909 26 988 18429 | 12360 7793 15993
2024 321936 109 582 62 946 39 888 28 344 18857 | 12133 7497 13 966
2025 335761 116 832 60956 | 40211 29078 19966 | 12966 8264 14915

Urval 24 A matar 2024 samt Urval 2024 B matar 2025 — Antal [st] ESAL-axelgrupper per ESAL
gruppvarde

Matar x<0,2 0,2<x 1,0<x 1,2<x 1,4<x

2024 769 521 246 889 130816 | 87027 61983 41944 | 27470 17 395 38 660
2025 587 665 202 136 101737 | 66517 48 044 32970 | 21645 13633 26 864

Antalet [st] ESAL-axelgrupper per ESAL gruppviérde.
Klassiskt program, matar 2020-2025.

350 000

300 000
250 000
2019
200 000 | 2020
150 000 || w2021
: 2022
looooo W 2023
— I II m 2024
I | I“ I“ I'I semvmn soneme Oullomn

x£0,2 0,2<x50,4 0,4<x20,6 0,6<x50,8 0,8<x21,0 1,0<x51,2 1,2<x51,4 1,4<x51,6 x>16

ESAL-gruppvirden

Antal ESAL axelgrupper [st]

Drygt halften av alla ESAL varden ligger under 0,2. Det motsvarar exempelvis en singelaxel pa 6,3
ton med enkelmonterade hjul eller en boggiaxel pa 12 ton med dubbelmonterade hjul.
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Bilaga 1 — Matplatser 2020-2025

Klassiska matplatser

Lop MéatplatsiD  |Méatplatsnamn Lan Vagnr Matmanad
OGS 2020 2021 2022 2023 2024 2025
1 BD25230039 [Tore Norrbotten E10 **) **) **) **) **) Bk4 Okt
2 BD24010008 |Pited V, Storlangtrask Norrbotten LV373 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 | Bk4 Sept
3 719420100 |Ostersund SO, Optand Jamtland E14 (E45) **) Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 | Bk4 Aug
4 Y17740156 |Timrd NO, Torsboda Vasternorrland E4 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 | Bk4 Juli/Aug
5 X13620062 |Sandviken V, Storvik Gavleborg E16 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 | Bk4 Maj
6 C12810055 |Bjérklinge O, Onslunda Uppsala E4 **) **) **) **) Bk4 | Bk4 April
7 AB11930084 |Norrtélje O, R&dmanso Stockholm E18 Bkl Bk1 Bkl Bk4 Bk4 Bk4 Juni
8 T10510280 [Marieberg Orebro E20 Bkl Bkl Bk4 Bk4 Bk4 | Bk4 Nov
9 AB10820211 |Vasterhaninge N Stockholm RV73 Bkl Bkl Bkl Bkl Bkl | Bk4 Sept
10 T9510053 Askersund S, Gardshyttan Orebro RV50 Bkl Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Okt
11 |E8510176 * Mjolby V Ostergoétland E4 Bkl Bkl Bk4 Bk4 Bk4 | Bk4 | Mar/April
12 |P6140130 * Landvetter O V Gotaland RV40 Bkl Bkl Bkl Bk4 Bk4 | Bk4 Maj
13 M2230068 * Loddekdpinge N, Barsebéck Skane E6 Bkl Bkl Bk4 Bk4 Bk4 | Bk4 Maj
14 |M2220163 Skurup V, Bérringe Kyrka Skane E65 Bkl Bkl Bk4 Bk4 Bk4 | Bk4 Maj
Urval 24 B
43 |E7430029 Gréanna N, Narbéck Ostergotland E4 - - - - - Bk4 | Mar/April
52 BD24040012 [Boden SV / Fagervik Norrbotten LV356 - - - - - Bk4 Sept
53 |Y18720002 |Timr& N, Akroken / Kroksjébacken Vasternorrland LV331 - - - - - Bk4 Aug
54 |Z17340001 ([Vemdalen NO /Norr Vemman Jamtland LV315 - - - - - Bk4 Aug
55 |X15630006 [Jarvsd N/ Skriksvik Gévleborg Rv83 - - - - - Bk4 Aug
56 |C11830093 |Uppsala SO /Danmark Uppsala E4 - - - - - Bk4 Okt
57 06230098 Bollebygd O / Vannamyst V Goétaland Rv27 (Rv40) - - - - - Bk4 Okt
58 |AB11810392 |(Upplands Vasby/ Lilla Vasby Stockholm E4 - - - - - Bk4 Sept
59 |U11610022 |Koping NO / Kastenabacken Vastmanland E18 - - - - - Bk4 Okt
60 |AB10810047 |Salem /Lindhov Stockholm E4/E20 - - - - - Bk4 Sept
61 |010210039 |Amal/Ostra Asen V Gétaland E45 - - - - - | Bk4 Aug
62 |E8540202 Linkdping NV (Brénninge) Ostergoétland Rv34 - - - - - Bk4 Maj
63 |06140094 Kungsbacka N / Arendal V Gotaland E6 (E20) - - - - - Bk4 Maj
64 |G5320124 Ljungby N / Déarp Kronoberg E4 - - - - - Bk4 Juni
65 |G5410080 |Alvesta N/ Buskahult Kronoberg Rv25 (Rv27) - - - - - Bk4 Juni
66 |K3530096 Brékne-Hoby SV / Evaryd Blekinge E22 - - - - - Bkl Okt
67 |M2310148 Rydsgard O / Villie O Skane E65 - - - - - Bk4 Aug
Ovriga
34 |BD25120061 |Person N, Borjelslandet Norrbotten E4 - - - - - BK4 Sept
36 W13520182 |Borlange NV, Testsite E16 Amsberg [Dalarna E17 - - - - - BK4 Maj
*Ingar aven i Urval 24 B
**) Matning genomford pa intilliggande eller livardig matplats som erhallit samma Ipnummer enligt tabellen nedan.
1 BD25230002 |Morjarv N, Grundtraskan Norrbotten E10 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 Bk4 - Aug/Sept
3 719420100 |Torvalla Jamtland E14 (E45) | Bk4 - - - - - Aug
6 C11830292 |Uppsala N/ Fullerd Uppsala E4 Bk4 Bk4 Bk4 BK4 - - April
13 |M2230046 Léddekdpinge / Saxtorpsskogen Skane E6 - - - - - - Maj
14 |M2220163 |Skurup / Bérringe Bygdegard Skane E65 - - - - - - Maj




Bilaga 2 — Definitioner

Lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner

Axeltryck

Bil

Boggi

Boggitryck

Bruttovikt pa fordon

Barighetsklass

Dolly

Fordonstag
Lastbil

Pahangsvagn

Slapvagn

Tjanstevikt for en bil,
en traktor eller ett
motorredskap

Totalvikt for en bil,
en traktor, ett
motorredskap eller
en tung terrangvagn

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pa en hjulaxel for over till
vagbanan.

Ett motorfordon som ar forsett med tre eller flera hjul eller medar eller
med band och som inte ar att anse som en motorcykel eller en moped.
Bilar delas in i personbilar, lastbilar och bussar.

Tva hjulaxlar pa ett fordon med ett inbérdes avstand som ar mindre &n 2
meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi for dver till
vagbanan.

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band eller medar pa ett
fordon vid ett visst tillfalle for 6ver till vagbanan.

Indelning av vagar efter tillatet singel-, boggi- och trippelaxeltryck samt
tillaten bruttovikt. Barighetsklasserna ar barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2), barighetsklass 3 (BK3) och barighetsklass 4 (BK4).

En sldapkarra som ar avsedd att vara styraxel for en pahdngsvagn och som
ar utrustad med en kopplingsanordning (véndskiva) for en pahangsvagn.

Ett motordrivet fordon med ett eller flera tillkopplade fordon.
En bil som ar inrattad huvudsakligen for godsbefordran.

En sldpvagn som ar inrdttad for att genom tapp med vandskiva eller
liknande anordning forenas med en bil, en traktor eller ett motorredskap
och som ar sa utford att chassiet eller karosseriet vilar direkt pa det
dragande fordonet.

Ett sldpfordon pa hjul eller band som &r inrattat for att dras av ett
motorfordon, en traktor eller ett motorredskap.

Den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick med
det tyngsta karosseri som hor till fordonet, verktyg och reservhjul som hor
till fordonet, bransle, smorjolja och vatten, samt foraren.

Summan av fordonets tjanstevikt och den beraknade vikten av det storsta
antal personer utom foraren och den storsta mangd gods som fordonet ar
inrattat for.
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Trippelaxel

Trippelaxeltryck

Ovriga definitioner

Axel

Axelgrupp

Axelgruppskategori

Axelgruppstyp

Drivande axel
Dubbelmonterat hjul

Singelmonterat hjul

10 tons Standardaxel

Wide Base

Tungt fordon

Tre hjulaxlar pa ett fordon med ett inbordes avstand mellan den forsta
och den tredje axeln som ar mindre an 5 meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en trippelaxel for éver till
vagbanan.

Med axel avses en axel som tillhor ett fordon (fordonsaxel) med hjul
monterade pa axelns vardera sidor.

En grupp av axlar inom ett begrédnsat inb6rdes avstand som samverkar for
lastspridning. Se tabell under punkt 3.1.1. och kolumnen Axelgruppstyp.

En kategori av axelgrupp med en, tva, tre eller flera axlar, exempelvis
Singel, Boggi, Trippel.

En typ av axelgrupp inom axelgruppskategorier. Typerna skiljs at utifran
avstanden mellan de yttre axlarna samt om axelgruppen ar drivande eller
ej drivande. Exempel pa axelgruppstyper ar S10, S11,5, B16, B18 (se tabell
pkt 3.1.1).

Den axel eller axelgrupp som driver fordonet framat eller bakat.
Nar en axel har tva hjul monterade pa axelns vardera sidor.

Nar en axel har ett hjul monterat pa axelns vardera sidor dar dackbredden
ar normal.

En axel belastad med 10 ton med dubbelmonterade hjul pa axelns vardera
sidor med centrumavstand 300 mm och ett anlaggningstryck fran
respektive dack mot viagbanan uppgaende till 800 kpa.

100 kN

N

800 kP

Nar en axel har hjul monterat pa axelns vardera sidor dar dackbredden ar
storre dn normalt. Wide Base kallas dven i vissa fall Super Singel.

Fordon eller fordonstag med bruttovikt 6verstigande 3,5 ton.
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Bilaga 3 — Matplatsrapporter 2025

Matplatser 2025
Bilaga Tore, 2025

Bilaga Pited V, Storldngtrask 2025
Bilaga Ostersund SO, Optand 2025
Bilaga Timra NO, Torsboda 2025
Bilaga Sandviken V, Storvik 2025
Bilaga Bjorklinge O, Onslunda 2025
Bilaga Norrtilje O, Radmansd 2025
Bilaga Marieberg 2025

Bilaga Vasterhaninge N 2025

Bilaga Askersund S, Gardshyttan 2025
Bilaga Mjolby V 2025

Bilaga Landvetter O 2025

Bilaga Loddekdpinge, Barseback 2025
Bilaga Skurup V, Borringe Kyrka 2025
Bilaga Gréanna N (Narback), 2025
Bilaga Boden SV (Fagervik), 2025

Bilaga Timra N (Akroken), 2025

Titel
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) —Tére, 2025, E10, BD25230039

Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Pitea V (Storlangtrask), 2025, LV 373, BD24010008
Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Ostersund SO (Optand), 2025, E14, 219420100
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Timra NO (Torsboda), 2025, E4, Y17740156
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Sandviken V (Storvik), 2025, E16, X13620062
Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Bjérklinge O (Onslunda), 2025, E4, C12810055
Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Norrtilje O (R&dmansé), 2025, E18, AB11930084
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Marieberg, 2025, E20, T10510280

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Vasterhaninge N, 2025, RV73, AB10820211
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Askersund S (Gardshyttan), 2025, RV50, T9510053
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Mjolby V 2025, E4, E8510176

Véagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Landvetter O, 2025, RV40, P6140130
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Loddekopinge (Barseback), 2025, E6, M2230068
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Skurup V (Borringe Kyrka), 2025, E65, M2220163
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Gréanna N (Narback), 2025, E4, E7430029
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Boden SV (Fagervik), 2025, Lv356, BD24040012

Vigtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Timra N (Akroken), 2025, Lv 331, Y18720002

Bilaga Vemdalen NO (Norr Vemman), 2025 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Vemdalen NO (Norr Vemman), 2025, Lv315, 217340001

Bilaga Jarvso N (Skriksvik), 2025
Bilaga Uppsala SO (Danmark), 2025
Bilaga Bollebygd O (Vannamyst), 2025

Bilaga Upplands Vasby (Lilla Vasby), 2025
Bilaga Koping NO (Kastenabacken), 2025

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) —Jarvsoé N (Skriksvik), 2025, RV83, X15630006
Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Uppsala SO (Danmark), 2025, E4, C11830093
Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Bollebygd O (Vannamyst), 2025, RV40, 06230098
Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Upplands Vasby (Lilla Vasby), 2025, E4, AB11810392

Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Koping NO (Kastenabacken), 2025, E18, U11610022



Bilaga Salem (Lindhov), 2025 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Salem (Lindhov), 2025, E4/E20, AB10810047
Bilaga Amal (Ostra Asen), 2025 Vigtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Amal (Ostra Asen), 2025, E45, 010210039
Bilaga Linképing NV (Brénninge), 2025 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Linképing NV (Branninge), 2025, RV34, E8540202

Bilaga Kungsbacka N (Arendal), 2025 Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Kungsbacka N (Arendal), 2025, E6 / E20, 06140094
Bilaga Ljungby N (Dérarp), 2025 Végtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Ljungby N (Dérarp), 2025, E4, G5320124
Bilaga Alvesta N (Buskahult) 2025 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Alvesta N (Buskahult), 2025, RV25 (RV27), G5410080

Bilaga Ronneby V (Brikne-Hoby SV / Evaryd), 2025 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rérelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Ronneby V (Brakne-Hoby SV / Evaryd),
2025, E22, K3530096

Bilaga Rydsgard O (Villie O), 2025 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsméatningar (7 dygn) — Rydsgard O (Villie O), 2025, E65, M2310148
Bilaga Persdn N, Borjelslandet 2025 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Person N (Borjelslandet), 2025, E4, BD25120061
Bilaga Borlange NV, Testsite E16, Amsberg 2025 Vagtrafiklaster — Tunga fordons vikt i rorelse utifran korttidsmatningar (7 dygn) — Borlange NV (Testsite E16 Amsberg), 2025, E16,

W13520181



Trafikverket, Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650
E-post: trafikverket@trafikverket.se

Hemsida: trafikverket.se
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