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Beldggning pa enskild vag med
statsbidrag

Att beléigga en enskild vig kan innebéra en tydlig standardh6jning och
forbittrad framkomlighet. For att beldggningen ska bli langsiktigt hallbar
krivs dock att vigen har rétt forutséttningar. I de flesta fall behovs olika
typer av férarbeten innan beldggning kan utféras. Dessa varierar i
omfattning beroende pa vigens skick.

Végar med bristande birighet, sirskilt under tjdllossningsperioden, kan
krava omfattande forstirknings- och dikningsatgirder. Dirfor bor behovet
av forarbeten alltid utredas av sakkunnig innan beslut om belidggning fattas.
Pa sa sétt minskas risken for framtida skador och kostsamt underhall.

Anlaggningsbeslut

Innan man pabérjar utredningen av vigens forutsittningar bor det dven
kontrolleras att det inte finns nagra hinder i anldggningsbeslutet for att
tillfora ett bundet slitlager.

Forutsattningar for belaggning

For vigar i trafikklass hog kan det vara aktuellt att 6verviga ett bundet
slitlager. Vigen bor da vara minst 5 meter bred for att beliggningen ska
fungera pa ett tillfredsstéillande sétt.

Kérbanebredd
5 - 6 meter

Vigomrade
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Avvattning - en grundforutsattning

God avvattning dr en grundforutséttning for en hallbar beldggning.
Innan beslut om beldggning fattas ska det sékerstillas att viigen har
vil fungerande diken med ritt sldntlutning och tillricklig kapacitet.

Vid behov bor sakkunnig anlitas for att utreda vilka atgéarder som krévs.

Dikesrensning

En vig behover dikesrensas med en intervall pa 5-7 ar sa de far tillbaka sin
ursprungliga form och funktion.
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Leda bort vatten fran
terrangen.

Samla upp och leda
bort vatten fran
vagen.

Torka och dranera
vagen.

Vagtrummor

Végtrummor ska kontrolleras och sikerstillas vara i gott skick. Trummor
som ir igensatta, skadade eller underdimensionerade bor rensas eller bytas
ut. Vid utbyte kan det vara motiverat att 6ka dimensionen, férutsatt att
dikena klarar den 6kade vattenméngden och att kraven pa fyllnadshojd
mellan trumma och végyta uppfylls.

Overbyggnad

Utspetsningskil




Barighet och forstarkning av vagen

Om vigen har aterkommande problem vid tjédllossning eller strickor med
otillricklig barighet behover dessa atgirdas innan beldggning utfors. Finns
stOrre stenar i viigkroppen ska dessa avldgsnas fore beldggningsarbetet.

< Vagbana i Dike ,
Ytterslant
Vagslant : ;
L " E
/’}/K ] ; " Terrass
s s \\__ “_Belaggning eller grusslitlager
.Y . Overbyggnad
“\_Underbyggnad
L Véagomrade

Det finns flera metoder for att forstirka en vig:

Infrasning med makadam &r en metod dér grovt stenmaterial tillsétts och
friises ner i befintlig viigkropp. Detta forbéttrar barigheten, okar stabiliteten
och minskar vigens kiinslighet f6r tjdlpaverkan.

Figur 4-3 Principiell uppbyggnad av éverbyggnad

I S |itlager
—Bundet barlager

Obundet barlager—
Forstarkningslager —

T —  — T — T ——

Skyddslager
Terrass - Materialtyp 2 -6

Ett annat alternativ dr att forbéttra vigens 6verbyggnad med ett sk.
forstdrkningslager exempelvis fraktion 0-60 bergkross eller grovre, som
dédrefter kompletteras med ett biarlager 0-32 bergkross. Beroende pa val av
beldggningsmetod kan dven ett slitlager av 0-16 bergkross behova lidggas.



Beldggningsmetoder

Tankbelaggning

Tankbelidggning dr en beldggningstyp dir bindemedel och stenmaterial
sprids separat pa vigen och blandas direkt pa plats. Bindemedlet viirms

till cirka 60-80 °C medan stenmaterialet inte virms upp. Fordelarna med
tankbeldggning dr att metoden ir kostnadseffektiv och i manga fall har lang
livslangd. Utforandet gar snabbt jamfért med beldggningar av varm- eller
halvvarm massa och beldggningen kan ha en viss sjédlvlikande effekt under
sommarhalvaret.

Nackdelar ir risken for stenskott under och efter utférandet samt att viigen
behover sopas flera ganger efter att beldggningen utforts. Tankbeldggning ar
ocksa kénslig for vridningar och kan bléda vid hga sommartemperaturer.

Vanliga varianter av tankbelidggning ér:

Indrankt makadam (IM)

Ett makadamlager, normalt 30-60 mm, liggs ut och drinks med bindemedel.
Direfter ticks ytan med makadam 4-8 mm.

IMT (indrinkt makadam tit) innebér att ytan dven ticks med ett tunnare
lager, exempelvis 2-5 mm, for 6kad téthet.



Grovfraktion, packning + indrankning + tétning, packning

Ytbehandling

Bindemedel sprids forst for att tita sprickor och krackeleringar. Direfter
sprids makadam 4-8 mm som slitlager. Metoden bor endast anvindas pa
vigar som redan har en beldggning i grunden. Ytbehandling kan med fordel
kombineras med lagning av sprickor, kanter och slaghal innan utférande.

Forsegling
En forebyggande atgird dér ett tunt lager bindemedel titar mindre sprickor
och krackeleringar. Ytan grusas direfter med makadam 2-5 mm.

Belaggning med varmmassa

Beldggning med varmmassa ir limplig for vigar med hogre trafikméingder
och en hog andel tunga fordon. Metoden stiller dock hégre krav pa vigens
underbyggnad och &r dérfor inte alltid det bésta valet f6r enskilda viigar.
Massan tillverkas i asfaltverk dir stenmaterial och bindemedel blandas
vid temperaturer 6ver 120 °C. Ofta tillsétts returasfalt f6r att mojliggora
ateranviéindning av material.

Beldggningen ldggs ut med asfaltliggare och packas med véltar.
Vanliga slitlager r:

» Tt asfaltbetong (ABT) - ger en slit och tét yta
» Stenrik asfaltbetong (ABS) - ger en grovre yta med hog slitstyrka

Generellt giller att ju grovre stenmaterial, desto béttre slitstyrka.



Stodkant

En stodkant dr viktigt att man gor i samband med beldggningen dels for
trafiksikerheten samt att den skyddar sa inte beldggningskanten skadas
nér bilar och lastbilar motts.
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Skétsel och underhall

En belagd vig ér inte underhallsfri. Vatten &r vigens storsta fiende och
déarfor dr det viktigt att 16pande sékerstilla god avvattning genom
dikesrensning och kantskirning.

Den belagda vigen bor sopas pa varen for att avldgsna grus och vegetation
som annars binder fukt och kan forkorta beldggningens livslangd.

Om krackeleringar eller slaghal bérjar uppsta kan det vara ett tecken pa
att vatten star kvar i vigkroppen och att dikning eller annan atgird krévs.
Skador bor lagas sa snart som mojligt, exempelvis med snabellagning.
Vid storre strickor kan en HP-27 vara mer limplig.

Kanthéng och storre slaghal lagas med en sa kallad sprider. Samtidigt bor
man utreda eventuella béarighets- och avvattningsproblem.

Ytbehandling och férsegling pa belagd vag

Nir beldggningen har nagra ar pa nacken kan det vara aktuellt att ligga
ett nytt slitlager, exempelvis Y1B 4-8, for att forlinga livsldngden.
Alternativt kan en forsegling med 2-5 mm makadam utféras som en
forebyggande atgérd. Forsegling bor genomforas innan beldggningen
blivit alltfor nedbruten.
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Bidrag och kostnader

Bidrag for att beldgga eller ligga om en enskild vig med arligt vigbidrag
lamnas endast till véigar i trafikklass hog.

Kostnader for exempelvis snabellagning och HP-27 riknas som l6pande
underhall och ingar i det arliga vigbidraget, vilket innebér att man inte kan
soka sirskilt vigbidrag for dessa atgéirder.

Har man en belagd vig i trafikklass 1ag eller mellan har man ingen
bidragsritt for beldggningsatgéirder. Det ar déarfor viktigt att vara
medveten om att stora underhallskostnader kan uppsta i framtiden
utan mojlighet till bidrag. For végar i dessa trafikklasser kan det
déarfor vara klokt att fondera pengar for att ticka framtida kostnader.

¥ Enskilda vigar - www.tnafkvedket %

& (O hitpsiiwwwirafikverketse/resa-och-trafik/vag/enskilda-vagar/#sarskilt_driftbidrag

E-tjdnster for enskilda vagar

Har ansoker du om driftbidrag och/eller anmaler forandringar pa var sida for e-tjanster och
blanketter.

Sarskilt driftbidrag

sarskilt driftbidrag kan ni ansoka om nar ni behover gora ett storre underhallsarbete pa er
enskilda vag, men bara om ni har fatt ar ligt l_i[lleJIL!h_ig beviljat. Man kan ocksd fa sarskilt
driftbidrag om det galler upprustning av ny bidragsvag. Sarskilt driftbidrag ar | forsta hand till for
planerade atgarder. Undantag kan ske for akuta dtgarder. Om nagot akut intraffat, kontakta
Trafikverket sa snart som maojligt.

Bidrag limnas i man av medel och prioritering, bidrag ldmnas inte till
arbeten som paborjats fére formellt beslut om bidrag.

Ansokan om bidrag kan goras via Trafikverkets E-tjanstportal.
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Checklista infor belaggning

Denna checklista &r avsedd som stdd for vaghallare innan beslut om beldggning fattas.
Samtliga punkter bor gas igenom for att sakerstalla att det ar ratt beslut att beldgga
vagen.

1. Férutsattningar

Ar vagens trafikklass hog?

0  Arvagen tillrackligt bred (rekommenderat minst 5 meter)?
O Ar belaggning ratt atgard utifran vagens funktion och anvandning?
O Kontrollerat att det inte foreligger nagra hinder i anldggningsbeslutet?

2. Avvattning

[0 Finns val fungerande diken langs hela strackan?

O  Har diken rétt lutning och tillracklig kapacitet?

[0 Finns behov av dikesrensning eller kantskarning innan belaggning?
O

Finns inga strackor dér vatten riskerar att bli staende i vagkroppen?

3. Vagtrummor

O Arsamtliga vagtrummor kontrollerade?
O  Artrummorna fria fran igensattningar och i gott skick?
[0 Finns behov av utbyte eller dimensionering upp till stérre trumma?

O Uppfylls kraven pa fylinadsh6jd mellan trumma och vagyta?

4. Barighet och forstarkning

O  Finns strackor med aterkommande tjalproblem?
0 Finns partier med otillracklig barighet eller sattningar?
O Arbehov av férstarkningsatgarder utrett av sakkunnig?

O  Ar storre stenar i vagkroppen avlidgsnade?

13



5. Val av belaggningsmetod

|
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Ar belaggningsmetod vald utifran trafikméngd och anvandning?
Ar fér- och nackdelar med vald metod kanda?
Ar eventuella risker (stenskott, blédning, vridning) beaktade?

Finns plan fér sopning och efterarbete efter utférd belaggning?

6. Skétsel och framtida underhall

|

(|
a
(|

Finns underhallsplan fér |[dpande dikesrensning och kantsk&rning?
Finns rutiner fér varsopning av belagd vag?
Finns underhallsplan fér uppkommande sprickor och slaghal?

Finns stodkant?

7. Broar och sérskilda konstruktioner
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Finns bro eller annan konstruktion pa strackan?

Kontrollera att bron inte har trafarbana.

Ar orsak (tatskikt,isolering,avvattning) till beldggningsskadan utredd?
Ar brons belaggningstjocklek kontrollerad mot ritning?

Vid avsaknad av ritning, utred beldggningstjocklek.

Tar offerten upp frasning/justering?

Sakerstall vagen avvattning (kantskarning,vagprofil) i anslutning till bron.

Foljer eventuella atgarder Trafikverkets regelverk (TRVINFRA-0226)

8. Beslut och genomférande

o o o

Ar alla nédvandiga forarbeten genomforda?
Ar kostnader och finansiering klarlagda®?
Ar ratt kompetens involverad vid projektering och utférande?

Har ni s6kt bidrag och fatt formellt beslut om bidrag fore arbetet paborjats?
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Ovriga publikationer fran Trafikverket

Du hittar fler publikationer pa var webbplats - som en samlad resurs for
kunskap, utveckling och fortsatt arbete framat.

Rad om skotsel av enskilda vigar:
Enskilda vigar - www.trafikverket.se
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Trafikverket, Box 810, 781 28 Borlange. Bestksadress: Roda vagen 1

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se
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