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1 SAMMANFATTNING

Urban Air Mobility (UAM)- Urban Luftburen Mobilitet - &r en del av det europeiska
innovationspartnerskapet fér smarta stader och samhéllen (EIP-SCC), som stdds av EU-kommissionen. Det
syftar till att skapa en marknad for “urban air mobility”, vilket innebar anvandning av dronare for olika
andamal i stader och landsbygd.

“Safe Integration of Unmanned Aircraft” ar ett innovationsprojekt, en avancerad forstudie, for UAM i
samarbete med SAAB Aeronautics och Linkdpings universitet samt funktioner/myndigheter inom luftfart i
Brasilien. Projektet bygger vidare fran tidigare erfarenheter vad géller hantering och integrering av
dronartrafik ex MidCas, SweDEMO, UTM CITY och UTM DUBAI och SESAR. | projektet har LFV, LiU och SAAB
Aeronautics systematiskt utvarderat funktionalitet for integrering, "detect & avoid", visualisering,
overvakning, styrning och uppféljning av obemannad och bemannad flygtrafik. Projektet delfinansieras av
Trafikverket och VINNOVA.

Det 6vergripande malet med detta projekt var att utveckla och demonstrera koncept och teknik fér sdker
integration av bade stora och sma obemannade flygplanssystem (UAS) i luftrummet. Detta innebar att UAS,
Remotely Piloted Aircraft Systems (RPAS) eller drénare, kommer att behéva uppfylla de civila
flygsdkerhetskraven for att sdkert kunna flyga i luftrummet tillsammans med bemannade flygplan.
Funktionalitet sasom "detect & avoid", optimerad ruttplanering ar viktiga delar for ett sakert och effektivt
nyttjande av luftrummet.

En integration mojliggér en mycket bredare anvandning av stora RPAS saval som mindre drénare, vilket i sin
tur mojliggdr nya tjdnster. Detta projekt adresserar olika anvandningsfall, for bade stora RPAS i traditionellt
luftrum (inom ATM - Air Traffic Management domain) samt (vanligtvis) mindre drénare i sa kallat U-space
airspace (aven kallat UTM - UAS Trafikledning).

Projektet har resulterat i tre huvudscenarier, som konkretiserats i simulator med interaktiv visualisering.
Varje scenario bygger pa ett operativt koncept, som kommer att krdva teknisk utveckling och detaljering av
det operativa konceptet. Vi har verifierat att [6sningar inte ar kdnda hos vara svenska projektpartners, och
inte heller internationellt (i Brasilien). Under kunskapsspridning (6ppen presentation pa Transportforum)
har inte nagon kand I6sning heller tagits upp.

Projektets resultat har varit grunden for fortsatt finansiering i huvudprojektet SIMUA 2, som beviljats av
Vinnova, med fortsatt internationellt samarbete. Tillvdgagangssattet och resultaten bidrar darmed till den
Overgripande visionen om att utveckla en luftburen rérlighet som kompletterar traditionella transportsatt
dar samhallsnyttan ar i fokus.


https://eu-smartcities.eu/page/about
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2 UPPLAGG OCH GENOMFORANDE

Metodiken i projektet har varit att simulera och visualisera, och sedan diskutera, en férvantad
utveckling fér obemannat flyg och traditionell luftfart. Simuleringen bestod av trafik av olika typer
och regelomraden i luftrummet. Vi utformade scenarier i ett luftrum tillsammans med experter i
Brasilien. De modellerades i en interaktiv visualisering och simulering. Darefter diskuterades
modellen, genom simulering och visualisering, med expertgrupper i en workshop i Brasilien.

Pandemin paverkade projektet, leveranser och progress mycket negativt, framforallt forsta aret. Flera
moment tog langre tid an planerat. Kontraktsforhandlingar och kontraktsskrivning drog ut pa tiden,
framforallt fran den Brasilianska sidan. Vi sag foljdpaverkan genom resterande del av projektet.

3 BAKGRUND

Under 2018 uppskattade FN att 55% av den globala befolkningen bor i stadsomraden - vilket berédknas stiga
till 68% fram till 2050. Okande trafikstockningar &r ett oundvikligt problem i stora och vixande
storstadsomraden over hela varlden. Trafikbelastning under hogtrafik ar ett inneboende resultat av hur
moderna samhéllen fungerar. Trangseln fortsatter att bli varre, och trots atgarder for att motverka koer
Okar trangseln vid hogtrafik. Ny kapacitet for vag och kollektivtrafik byggs for att lindra trangseln.
Vagkapacitet och utbyggnader av kollektivtrafik ar ocksa nodvandiga forutsattningar for stadsutbredning
och foljaktligen bidragande orsaker till trafikokningen. Staderna maste bli &nnu smartare och drénare
kommer att spela en allt storre roll.

Bild pa UTM City med simulering fran Stockholm.
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Europeiska kommissionen férutspar att den europeiska dronarsektorn ar 2035 direkt kommer att
sysselsatta mer an 100 000 manniskor och ha en ekonomisk omsattning som overstiger 10 miljarder euro
per ar, framst inom tjanstesektorn.

Integrering av dronartrafik blir komplext darfor att ny teknik moter dldre teknik och metoderna ar darmed
av olika karaktér liksom manniskans / operatérens roll. Samspelet mellan industri, tjdnsteleverantor och
akademi baseras pa det regelverk som tillsynsmyndighet utvecklar och anpassar. Darfor behovs ett
samarbete med god kommunikation for att etablera det nya trafikslaget drénare tillsammans med
traditionell luftfart.

Nar anvandningen av dronare sprider sig kommer behovet att balansera de fordelar och nackdelar de
medfor ocksa oka. Till exempel kan obemannade flygplan tillféra varde nar de anvands for att samla in och
tolka data i olika sektorer i ekonomin. Men drénare kan ocksa utgora intrang nar det géller dataskydd,
integritet, buller, paverkan pa fauna och bidra till CO2-utslapp beroende pa hur elen produceras.
Europeiska kommissionen och europeiska investeringsbanken har lanserat "European Drone Investment -
Advisory Platform” for att stddja innovation och investeringar i dronare. Initiativet syftar till att forbattra
tillgangen till EU-st6d pa detta omrade och utveckla en battre forstaelse for marknaden for att férbattra
tillgangen till medel for investeringar efter 2021. Omradena for framtida investeringar kan variera fran
dronares infrastruktur, inklusive kommersiella drénar-aktiviteter och multimodala plattformar fér leverans
av paket, till “dronar start / landningszoner” och andra UAM-relaterade projekt sdsom Flygtaxi (eVTOL)
eller obemannade luftfartyg (UAV) for att tillhandahalla tidsenergieffektiva transportmedel for personal,
utrustning och leveranser i tidskritiska fall i stider med trangselproblematik eller geografiskt utmanande
omraden. Tekniken for att mojliggora saker, rutinmassig drift i stor skala i stdder med bdde bemannade och
obemannade luftfarkoster mognar snabbt fran sin nuvarande pilotfas, sa det ar avgérande att aktorerna
fran stadsplanering och design, luftfart/transport och intressentgrupper inom ”vertikal mobilitet” erhaller
en 6msesidig forstaelse for hur detta nya koncept kan rullas ut pa ett sdkert, ekonomiskt och miljomassigt
hallbart satt samt far en acceptans hos allmanheten.

3.1 Syfte

Utvecklingen av avancerad luftrumsmobilitet i Europa gar i steg, fran U1 till U4 (se U-space
ConOps 4ed). De utmaningar vi studerat tillhér stegen U3-4. | en studie med deltagare fran
Sverige och Brasilien har vi utformat och utvarderat nyckelsituationer i stads- och kustnara
scenarier som har stora likheter med omraden i Sverige. Utmaningen ar att dronare kommer att
behova uppfylla de civila flygsakerhetskraven for att sdkert kunna flyga i luftrummet tillsammans
med bemannade flygplan. Syftet var att studera detta och undersoka vad som kravs i form av
teknik och operativa procedurer.

3.2 Mal

e Att demonstrera ett koncept for hantering av bemannad och obemannad luftfart i samma luftrum
for trafikscenarier pa specifika platser i Sverige och Brasilien. Malet dr minst ett komplext
trafikscenario och en plats for varje land, alternativt flera enklare scenarier. Komplexitet avser
exempelvis ruttkonflikter och intressekonflikter mellan luftfarkoster, operatérer av luftfartstjanster,
och andra intressenter/samhéllsintressen.

e att utvardera lamplighet av ett sddant koncept samt vilka KPl:er som ar lampliga

e att genom workshops och demonstrationer identifiera paverkan pa samhallsplanering
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4 INTRESSENTER SOM BERORS AV UAM

Hittills har obemannade luftrumstjanster oftast l1ag prioritet for att fa tillgang till luftrum att opererai.
Samtidigt begransar dagens regelverk kraftigt samutnyttjande av luftrum med andra brukare. For att
utveckla detta kravs forstdelse och dialog mellan ett stort antal intressenter. | bilden nedan visas en
kartlaggning av dessa aktorer. Ofta kommer intressenterna fran olika domaner med begransad insyn i de
andras verksamhet. Somliga har kopplingar till flyget sedan innan, medan andra &r helt nya pd omradet.
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Figure 19: U-space Stakeholders, shown in aggregation.
Kalla: Corus ConOps ed4 SESAR Joint Undertaking | U-space CONOPS 4th Edition (sesarju.eu)

Flera av ovan intressenter har idag ATM som grédnsyta och insyn i flygindustrin pa sa vis. Dessa kommer att
behdva forsta och anpassa sin verksamhet utifran nya luftrumsbrukare. Andra intressenter ar nyligen
skapade och direkt kopplade till obemannat flyg, dessa behover lara sig hur ATM fungerat fram till idag.
Tittar vi ndrmare pa gruppen "Competent Authorities” inkluderas en rad myndigheter, regioner, kommuner
och stader som hittills inte haft ndgon betydande kontaktyta mot flyget.

Eftersom U-space och tjanster for det obemannade flyget kommer att vdxa fram forst i det s.k. VLL (Very
Low Lever airspace), ndrmast marken, sa kommer dessa aktorer att behéva ta en betydande roll framéver. |
U-space-regelverket EU 2021/664, i synnerhet artikel 18F stipuleras att kontinuerlig dialog mellan dessa
aktorer ska hallas.


https://www.sesarju.eu/node/4544
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5 KOPPLINGAR TILL/NYTTJANDE INOM ANDRA PROJEKT

Nationella projekt

UTM City: Klart finns pa TrV-portalen
LMDS: Last Mile Delivery Service

Internationella projekt

5.1 UTM City

UTM CITY-projektet adresserar "Urban Air Mobility” som ar under stark och snabb utveckling for att
moijliggora elektrifierade drénartjanster i stadsmiljo. Behovet av kunskapsspridning, information och
planering ar stort fran ett stadsperspektiv samtidigt som regelverken inte ar fullt etablerade eller upplevs
som stédjande utifran entreprendérer och stadsplanerare. UTM CITY fyller en viktig funktion i processen att
identifiera och oka forstaelse och paverkan av de operativa koncept som ar lampliga att infora i
stadsmiljoer pa basta satt. Geografiskt har projektet hanterat regionen Linkdping och Norrkoping for att
sedan, i spin-off projekt, tillampas i region Stockholm, Skane, Jamtland/Héarjedalen samt Vastra Gotaland.
Projektet har aven samverkat i spin-off projekt med aktérer i Dubai och Brasilien. Arbetet i projektet
UTMCITY har konkretiserats pa manga satt, men kanske mest tydligt genom simulatorn med samma namn
som projektet — UTM CITY.

5.2 Corus XUAM

About CORUS-XUAM - Urban Air Mobility for Europe
(corus-project.eu) var ett trearigt Europeiskt projekt som
avslutades under 2023. Fortsattning av projektet lever
vidare i Corus FIVE som nyligen startat. Huvudleveransen
fran Corus XUAM var den fjarde utgavan av Corus ConOps
(Concept of Operation) som ska tacka in de allra flesta
typerna av tilldmpningar med obemannat flyg och hur
detta ska hanteras inom Europa. Inom projektet
genomfoérdes flera live valideringar. | Sverige genomfordes
demonstrationsflygning med en UAS som flog fran en stad
(Linkoping) till en annan stad (Norrkoping). Flygrutten
begransades dels pa grund av utkomsten fran SORA-
sdkerhetsanalysarbetet samt komplexiteten i luftrummet,
dar flygrutten som strackte sig ca 50km, varade i
22minuter och berdrde inte mindre an fyra olika ATS-
enheter. Som komplement visualiserades och demonstrerades dven detta med hjalp av en utveckling av
UTM City, UTM Explore inom CORUS projektet. UTM Explore erbjéd en interaktiv visualisering som
moijliggjorde for olika aldrar och kategorier att utforska konsekvenser av drénartjanster for godstransporter
och blaljus i landsbygd och stadsmiljo.

UTM Explore blev en del av leveransen inom projektet och presenterades for “SESAR Joint Undertaking”
ledning och pa Amsterdam Drone Week 2023. | den simulerade miljon kan lardomar dras som komplement
till den verkliga flygningen och forklaringsvardet ar hogt for allmanhet, besdkare och beslutsfattare. UTM



https://corus-project.eu/about/
https://corus-project.eu/about/
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Explore var under en tid installerat som en del i av utstallningen pa visualiseringscenter Norrkoping, for
specialvisningar.

5.3 LMDS

(Last Mile Delivery System) var en del inom det nationella projektet Autonom flygplats som fokuserade dels
pa att undersoka forutsattningar for ”last-mile deliveries”, och dels for praktisk hantering av drénarflyg
kring "geofences”. Har anvandes inte bara UTM City for att visualisera obemannad trafik utan agerade dven
USSP och sammankopplades mot UAS-operatorer vid demonstrationsflygningar bl.a. pa Linkdpings
flygplats.

Denna typ av tjanst genomfors per idag av en operator 2h/vecka i ett avlyst D-omrade kring Gustavsberg
utanfor Stockholm. Denna enda aktivitet paverkar arbetsmiljon for de tjanstestallen som ansvarar for
flygtrafikledningen i ndromradet avsevirt. Aven aktdrer som ambulanshelikopter, kommunen m.fl blir
berérda. Genom UTM City skapas forstaelse for vilken paverkan dessa nya tjanster far. Genom simulering
och dialog i forvag kan aktorer hitta gemensamt gangbara losningar. Simuleringsplattformen kan dven visa
hur det kan se ut langre fram nar vi har flera operatérer som vill flyga samtidigt och hur vi behéver
strukturera upp luftrummet/stadsrummet da.

Vid demonstration av det VINNOVA finansierade projekt LMDS hade UTM City en central funktion

6 ARBETSSATT

| utvecklingen av avancerad luftrumsmobilitet gar man i Europa i flera steg, fran U1 till U4 (se Uspace
ConOps 4ed). De utmaningar vi studerat tillhér stegen U3-4. | en studie med deltagare fran

Sverige och Brasilien har vi utformat och utvarderat nyckelsituationer i stads- och kustnara
scenarier som har stora likheter med omraden i Sverige. Utmaningen &r att dronare kommer att
behova uppfylla de civila flygsakerhetskraven for att sdkert kunna flyga i luftrummet tillsammans
med bemannade flygplan.

En viktig aspekt ar att kunna dela luftrum mellan planerad trafik och

oplanerad trafik - exempelvis sdk-och-raddning. Detta kraver separation av trafik. For att kunna
hantera olika situationer kan olika principer for organisation av luftrum anvandas samt kombineras
for att separera bemannat och obemannat flyg. Ett huvudsakligt syfte var att studera detta, och
undersdka vad som kravs i form av teknik och operativa procedurer.

Arbetssattet i projektet har varit att simulera och visualisera, och sedan diskutera, en férvantad
utveckling fér obemannat flyg och traditionell luftfart. Simuleringen bestod av trafik av olika typer
(flygplan, drénare, helikopter) och regelomraden i luftrummet.
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Vi utformade situationer/scenarier i ett luftrum tillsammans med experter i Brasilien. De modellerades i en

interaktiv visualisering och simulering. Darefter diskuterades modellen, genom simulering och visualisering,
med expertgrupper i en workshop i Brasilien.

=
=
2

Projektmote med deltagare fran LFV och SAAB samt Brasilianska partners.



l i Dokumentnummer: D-2026-471596 Sida: 9 (12)

|_ |l \\ Datum: 2026-04-08 Version: 1.0
Informationsklass: Offentlig

Rubrik: D-2024-392553 Safe Integration of Manned and Unmanned Aircraft - Slutrapport_

7 LEVERANSER

| projektspecifikationen for SIMUA finns listat tre mal:

1. att demonstrera ett koncept for hantering av bemannad och obemannad luftfart i
samma luftrum for trafikscenarier pa specifika platser i Sverige och Brasilien. Malet ar minst ett
komplext trafikscenario och en plats for varje land. Komplexitet avser exempelvis ruttkonflikter och
intressekonflikter mellan luftfarkoster, operatorer av luftfartstjanster, och andra
intressenter/samhallsintressen.

2. att utvardera lamplighet av ett sadant koncept samt vilka KPl:er som behdvs for att myndigheter
och samhallsfunktioner ska kunna félja upp hur luftrummet nyttjas och vidta basta mojliga atgarder
for att mojliggéra en 6kande dronartrafik.

3. att genom workshops och med hjalp av en realistisk interaktiv informationsvisualisering
demonstrera valda scenarier och ge experter fran berérda omraden mdjlighet att identifiera
paverkan pa samhallsplanering av obemannad flygtrafik.

Anders Carlsson och Bjérn Stavas LFV Fol presenterar scenarier i Sao José dos Campos

Fokus flyttades under projektet mot att detaljera och demonstrera trafik i ett omrade i Brasilien
(Florianopolis med omgivande kust, landsbygd och flygplats) i hogre detalj, i simulatorn UTM CITY,
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inriktat pa overforbarhet och relevans for Sverige. Exempelvis placerades ett objekt utanfor kusten i
Brasilien for att motsvara en av vara storre svenska 6ar. Scenario Florianopolis bygger 6vergripande pa
luftrum som modellerats i Sverige for Stockholm (i synergi med projekten UTM CITY, HAIKU, WARA-
PS). I Scenario Stockholm anvdndes exempelvis ett koncept for att kombinera bemannad trafik och
dronartrafik nara flygplatser, som placerades in i scenario Florianopolis. Under modelleringen fann vi
nya intressanta aspekter som saknades i scenarierna fran Sverige. Scenario Florianopolis innehdll till sist
aspekter av blaljus/civilforsvar som ska samsas med civil trafik som inte var lika framtrddande i scenario
Stockholm. Scenariot behdver darfér modelleras igen for Sverige for att kunna gora testflygningar vid
behov, men denna del ar planerad till projekt SIMUA2 (Finansierat av VINNOVA).

Koncept togs fram som delar av ett 6vergripande scenario (vilket skapar komplexitet och tillampad
relevans), och 6vergripande KPl:er identifierades, som behandlar nyttjande av luftrum dar
blaljus/civilférsvar maste integreras med civil trafik, och déar trafiken innefattar bade autonoma
flygfarkoster och bemannat flyg. Denna aspekt blev central i projektet. KPl:erna f6ljs fortsatt upp i
SIMUAZ2 i synergi med Air Mobility. Vi har identifierat tva typer av KPl:er, dels de som beror enskilda
tjanster, och dels de som berér luftrummet. Exempelvis kan blaljustjanster paverkas av pagaende trafik
i luftrummet med KPl:ernas ruttlangd och tid till insats. En relevant KPI kopplad till luftrumshantering i
det scenariot ar tid till utrymning av nodvandigt luftrum for blaljus.

Workshops genomfordes med expertgrupper i Brasilien med deltagare med olika kompetenser inom
flygomradet sasom piloter, flygledare, ingenjérer och studenter. Slutworkshop presenterade och
diskuterade fem huvudscenarier, och KPI:er identifierades.

Huvudsakligen var resultatet att scenariona ar relevanta for fortsatta studier. Det vill sdga, deltagarna
pekade inte pa existerande |6sningar och operativa procedurer for de situationer som presenterades. Vi
noterade inte heller synpunkter pa relevans av scenario, inget scenario sags som ointressant att
diskutera och deltagarna foreslog heller inte helt andra scenarier som borde varit med istéllet. Aven
detaljer noterades med relevans for grazon-situationer. Exempelvis, angaende KPl:er noterades att i
Brasilien sa ar en SAR-tjanst alltid hogt prioriterad vs annan trafik, medan andra typer av uppdrag inte
behdver vara det. Det paverkar exempelvis scenario 1, sékomrade i inflygningsomrade for civil
flygtrafik, i prioriteringen om civilt flyg eller sdkinsats ska anpassas vid konflikt.

Professor Jonas Lundberg LiU leder del av workshop i Sao José dos Campos
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8 RESULTAT

Projektet resulterade i en interaktiv visualisering och simulering av ett antal huvudscenarier i ett
sammanhangande geografiskt omrade i Brasilien. Det tacker in kustnara situationer med blandad
autonom och bemannad trafik inom SAR, trafik i stader, och trafik nara flygplatser. Studien har verifierat
vart antagande, internationellt, att situationerna kraver utformning av ny teknik och nya operativa koncept
for att separera trafik sakert. Dagens system for flygtrafikledning (ATM) och trafikledning av obemannad
trafik (UTM) ar inte tillrdckliga. De problem som behover I6sas tillhér steg U3-U4 i utvecklingen. | studien
har varken vara projektparter i Sverige eller i Brasilien kunnat peka pa existerande |6sningar for dessa
problem. De tre huvudscenarier vi tagit fram har dr huvudresultatet fran projektet. Under perioden
omarbetades och finjusterades de scenarier som tidigare tagits fram och provkordes i simulator. Det
handlar om tre scenarier med 6kande komplexitet som &r applicerbara bade i det svenska och brasilianska
luftrummet.

Tre scenarier har arbetats fram under perioden och simulerats, med en interaktiv visualisering. Dessa
scenarier inkluderar olika koncept for trafikseparation:

1. Bemannat luftfartyg passerar genom ett omrade med obemannat luftfartyg, drénare.
Dronatrafiken begransas med hjalp av luftrumskonfigurering.

2. Bemannat luftfartyg passerar genom ett omrade med obemannat luftfartyg, drénare. Luftrummet
konfigureras dynamiskt efter det bemannade luftfartygets position och dronartrafiken begransas
darefter.

3. Bemannat luftfartyg samverkar och flyger i samma omrade som obemannat luftfartyg.
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Utfallet av forstudien har varit av intresse nationellt. | Sverige har VINNOVA beviljat medel for
huvudprojektet SIMUA 2, med medfinansiering och fortsatt intresse fran industriparten SAAB. Resultatet
har dven vackt intresse internationellt. Det visas i det fornyade ramprojektet med Brasilien som nu arbetas
fram. | den har forstudien har vi etablerat bade nationella kontakter och internationella kontakter for
denna huvudstudie.

Resultaten har presenterats publikt. | januari 2025 presenterades konferensbidraget ”Saker integration av
bemannat och obemannat flyg i luftrummet, en internationell studie”, av Jonas Lundberg (LiU), Bjérn Stavas
och Anders Carlsson (LFV), Lars Kroon (Saab) och Emma Jonsson (Combitech) pa Transportforum 2025
under amnesomradet Luftfarten och samhallet. (https://program.invajo.com/program/transportforum-

2025/)

Detta blev avstamp for fortsattningen inom projektet SIMUA2 dar LiU under varen 2025 kommer rekrytera
ett antal mastersstudenter. Studenterna kommer under 2025 arbeta vidare med scenarierna och
simulatorintegration fér den svenska arenan (Vastervik) med stod fran LFV och Saab.

9 SLUTSATS

Vi konstaterar att pandemin har paverkat leveranser och progress mycket negativt, att det tar langre tid i
flera moment. Detta géller framférallt hela forsta aret, men vi sag dven foljdpaverkan genom resterande
del av projektet.

Kartor, underlag, scenarier och simulator ar nu framtagna. Vara scenarier och situationer kraver utformning
av ny teknik och nya operativa koncept for att separera trafik sakert. Dagens system for flygtrafikledning
(ATM) och trafikledning av obemannad trafik (UTM) &r inte tillrackliga. For att na hela vagen kravs full
integrering av UTM och ATM vilket ligger flera ar fram i tiden. De problem som behdéver l6sas tillhor steg
U3-U4 i utvecklingen. Detta var viantade resultat men det var 4nda viktigt att ta fram scenarier for att kunna
verifiera om kdnda l6sningar existerar. Det var viktigt att konkretisera situationerna till demonstrerbara och
testbara scenariers (i simulering), med skisserade operativa koncept for [6sning av situationerna. Det gor
att olika aktorer kan se, bedoma, och arbeta vidare mot I6sningar for dessa situationer.

Projektet har darmed dels verifierat att vara tre huvudscenarier ar en utmaning internationellt (mot
Brasilien), och dels tagit fram en mojlig startpunkt for att arbeta mot nya I6sningar. Huvudresultatet &r de
typsituationer vi tagit fram i projektet. De ger en startpunkt for det fortsatta arbetet i SIMUA 2, da de dels
ar tillrackligt specifika for att kunna avgdra om I6sningar har potential i realisering, och dels tacker in viktiga
situationer som ett U3-U4 system behover kunna hantera i situationer med planerbara etablerade tjanster
och svarplanerad utryckningstrafik i samma luftrum. | projektet har vi sett att deltagare inte heller kunnat
peka pa existerande l6sningar i en internationell kontext (Brasilien), och inte heller i en nationell kontext.

For utveckla resultaten fran forstudien vidare tillsammans med myndigheter och ddrmed 6ka involvering av
de brasilianska parterna har projektforslaget “Safe Insertion and Management of Unmanned Aircraft”
(SIMUAZ2) beviljats av Vinnova for fortsatt samarbete med Brasilien, med stod av SAAB. Vi kommer att
studera hantering av blandad trafik, dvs bemannad och obemannad trafik, bade i rutinsituationer och
under samhallsstorningar. Vi vill se inslag av demonstrationsflygningar, dar i alla fall nagon del av trafiken
flygs pa riktigt, samt med simulerad trafik. Gdrna med nagon del i Brasilien och nagon del hér i Sverige.
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