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1 Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram en trafikslagsévergripande handlingsplan hur férutsattningarna
for langvaga godstransporter kan forbattras, vilket redovisades i december 2025. Fokus

ligger pa langvaga godstransporter som passerar lans- och nationsgranser. Med

utgangspunkt i handlingsplanen ska Trafikverket genomfora atgiarder som starker

myndighetens arbete med langviga godstransporter.

Enligt regeringsuppdraget ska Trafikverket senast 31 mars under perioden 2026-2028
inkomma med en arlig redovisning av hur genomforandet av handlingsplanen fortloper

och denna rapport ar den forsta redovisningen.

Alla aktiviteter i handlingsplanen fortloper enligt plan. De flesta aktiviteter pagar, men

négon av dessa ar i uppstartsfas. Nagra av aktiviteterna kraver beslut eller uppdrag fran

regeringen innan Trafikverket kan starta upp arbetet. Nagra sddana beslut har inte
erhallits da det ar relativt kort tid sedan handlingsplanen presenterades. Detta framgar

ocksa av status pa respektive aktivitet i nedanstdende tabell.

Aktivitet

Kategori Klart enligt

handlingsplan

Status

A. Marknads- och framtidsanalys for
multimodala godsterminaler (TEN-T)

B. Plan for 6kad redundans i
transportsystemet

C. Plan for 6kad effektivitet och
tillforlitlighet i jvg.systemet

D. Malmé bangéard

E. Plan for inférande av ny
bromsprocenttabell

F. Plan for trimningsatgéarder for sakra
uppstaliningsplatser

G. Informationsportal for sjofartslinjer
H. Sveriges eFTI-sluss

I. E-tjanst for BK4

J. Demonstrations- och pionjartag
digitala automatkoppel

K. Pilot Kapacitetsdetektering
uppstéllningsplatser

L. Pilot stationar laddning pa
Trafikverkets rastplats

M. Etablering av rangertjanst i
Trafikverkets regi

N. Kodifiering av jarnvagsnatet

O. Vagnat for langre vagfordon (34,5
meter)

P. Utvecklade arbetssétt i syfte att
forbéattra kontakter med néringslivet

Q. Utveckling av banavgifter

R. Statlig utredning om prissattning av
infrastruktur

Utredningar och analyser -

Utredningar och analyser 2027
Utredningar och analyser 2027
Utredningar och analyser 2026
Utredningar och analyser 2027
Utredningar och analyser 2027
IT-system 2028
IT-system 2027
IT-system 2026
Pilot- och demonstrationsprojekt 2028
Pilot- och demonstrationsprojekt 2027
Pilot- och demonstrationsprojekt -

Nya tjanster, 6kad funktionalitet,

forbattrade kundkontakter AV =202
Nya tjanster, 6kad funktionalitet, 2026
forbattrade kundkontakter

Nya tjanster, kad funktionalitet, 2026
forbattrade kundkontakter

Nya tjanster, 6kad funktionalitet,

forbattrade kundkontakter 2026-2028
Prissattning av infrastruktur 2026

Prisséttning av infrastruktur -

Forutsatter separat
regeringsuppdrag

Fortldper enligt plan
Fortldper enligt plan
Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan
Fortldper enligt plan
Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan

Forutsatter separat
regeringsuppdrag

Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan

Fortldper enligt plan

Forutsatter separat
regeringsuppdrag




2 Inledning

2.1 Bakgrund

2025 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att ta fram en
trafikslagsovergripande handlingsplan for hur forutsittningarna for langviga
godstransporter ska forbattras. Med utgdngspunkt i denna handlingsplan kommer
Trafikverket att genomfora atgarder som starker myndighetens arbete med
langvaga godstransporter.

Handlingsplanen innehaller konkreta atgarder i syfte att:
- astadkomma mer attraktiva och tillforlitliga transporttider for naringslivet,
- astadkomma kortare handlaggningstider,
- underlitta skyndsam elektrifiering av 1angviaga godstransporter,
- erbjuda kvalitetssikrade, konkurrensneutrala och effektiva
rangeringstjanster.

2.2 Beskrivning av handlingsplanen

Uppdraget som redovisades 1 december 2025 har resulterat i en handlingsplan med
18 aktiviteter inom fem huvudomraden,;

e Utredningar och analyser (6 st.)

e IT-system (3 st.)

¢ Pilot och demonstrationsprojekt (3st)

e Nya tjanster, 6kad funktionalitet, forbattrade kundkontakter (4 st.)

e Prissittning infrastruktur (2 st.)

Enligt regeringsuppdraget ska Trafikverket senast den 31 mars under perioden
2026—2028 inkomma med en arlig redovisning av hur genomforandet av arbetet
med handlingsplanen forloper. Trafikverket ska senast den 1 februari 2029 lamna
en slutredovisning av uppdraget till Regeringskansliet.



3 Uppfdljning Handlingsplan for
langvaga godstransporter

3.1 Utredningar och analyser

A. Marknads och framtidsanalys fo6r multimodala
godsterminaler (TEN-T)

Enligt TEN-T forordningen i avsnittet om infrastruktur for multimodala
godsterminaler ska medlemsstaten genomf6ra en marknads- och framtidsanalys.
Den beskrivna analysen ska genomforas inom ramen for denna aktivitet.

Eftersom kravet ar stillt pA medlemsstaten har Trafikverket i handlingsplanen
forutsatt ett separat regeringsuppdrag om det ska utforas. Nagot sadant har vid
uppfoljningstillfillet inte erhallits.

B. Plan for 6kad redundans i transportsystemet

Aktiviteten innebir en trafikslagsovergripande analys av hur redundansen i
transportsystemet kan forbattras. Totalforsvarets behov ska beaktas i analysen och
det forslag som Trafikverket har lamnat inom ramen for Nationell plan 2026-2037
om att genomfora en prioriterad utredning i syfte att analysera atgarder for 6kad
redundans i jirnvagssystemet ska inkluderas.

Det pagéar arbete med olika delar som kommer att bli viktiga delleveranser till den
kommande analysen, t.ex. riskreducerande atgarder for att minimera effekter pa
transportsystemet vid extremviader. Det sammatgana arbetet kommer att
organiseras upp och vara igdng under andra halvan av 2026. Sluttidpunkten 2027
kvarstar.

C. Plan for 6kad effektivitet och tillforlitlighet i
jarnvagssystemet

Aktiviteten bestar av ett antal delaktiviteter som bade handlar om att utveckla
planeringsflodet for planering och genomférande av dtgarder i jarnvagssystemet.
Det handlar om att sa tidigt som mojligt skapa en genomforbar plan av atgarder
som samtidigt mojliggor fortsatt anvindning av jairnvagssystemet, sa
jarnvagssystemet kan upprustas och utvecklas samtidigt som det kan anviandas for
personresor och godstransporter. Detta ar helt nodvandigt for att klara av att oka
takten och jobba effektivt men ocksa for att méta upp den kommande
kapacitetsforordningen som nu ar beslutad pa Europaniva.



Exempel pa aktiviteter som ingér ar:
e Utveckling av mal for jarnvagens floden
e Utveckling av en strategi for mer anvandbar kapacitet
e Ensamlad och genomforbar plan for alla planerade atgarder, bade
vidmakthéllande och utveckling
e Styrande planer i form av kapacitetsstrategi

Arbetet i samtliga av ovanstdende punkter dr paborjat och befinner sig i olika
skeden, vilka kommer att fardigstillas under 2026 och 2027. Utvecklingsarbetet har
presenterats oversiktligt vid till exempel Starkt branschsamverkan samt vid externt
webbinarium om Strategi for svensk jarnvag. Trafikverket kommer framét att dela
utvecklingsarbetet vid moten inom ramen for Starkt branschsamverkan.

D. Malmé6 bangard

Utredningen avseende Malmo bangard pagar sedan ett ar med syfte att identifiera
atgarder for att optimera bade person- och godsbangardens funktionalitet med
avseende pa kapacitet och effektivitet. En stor utmaning for hela branschen ar
bristen pa uppstallningsspar for persontidg men det finns dven behov av en
modernisering av depaanldggningar som behover finnas i nira anslutning till spar
for tdgbildning. En utmaning for godstrafiken ar bl.a. bristen pa langa spar (750
meter och langre).

En viktig del av utredningen ar dialogen med de aktorer som har intressen i en mer
funktionell bangard, t.ex. Jernhusen, Malmo stad och CMP (Copenhagen Malmo
Port) och arbetet sker i nara samverkan. Tillsammans undersoker parterna
mojligheterna att "moblera om” bland dagens verksamheter; ndgot som i sin tur kan
resultera i markforvarv eller byte av mark/spar. Dartill férs dialog med flera
jarnvigsforetag som SJ, Snilltdget och Green Cargo. Atgirder i Malmé hamn som
till viss del redan planeras och som kan avlasta godsbangarden ar ocksa en viktig del
av utredningen.

Samsyn rader kring potential till stora nyttor for manga/alla berérda aktorer om de
forandringar och omlokaliseringar som utredningen foreslar kan forverkligas. En
utmaning ar dock att Ionsamheten i sektorn ar relativt 1ag vilket paverkar
investeringsviljan som dr en forutsittning for delar av utvecklingen.

Utredningen som ska resultera i en helhetsplan for Malmo bangard bedoms vara
Kklar till sommaren 2026.



E. Plan for inforande av ny bromsprocenttabell

En ny bromsprocenttabell inférdes 1 juni 2025. Den inférdes pa straken Malmo —
Goteborg/Hallsberg. Det innebar att hastigheten hojdes for godstag fran 8o km/h
till minst 100 km/h. Atgirden innebér att hastigheten blir mer jamn mellan godstig
och persontag vilket ger en mer tillforlitlig kapacitet.

Inférande av bromsprocenttabell D har linge varit efterfragad av naringslivet da
hojd hastighet innebar restidsvinster for foretagen.

En forutsattning for aktiviteten ar att den nya bromsprocenttabellen kan inforas
direkt eller efter mindre trimningsatgirder. Atgirder finns identifierade for nigra
strackor i sodra Sverige. Emellertid finns fragetecken att 16sa ut avseende tagens
forméga att bromsa innan plankorsningar om hogsta hastigheten dndras. Darefter
fortskrider inventeringen.

F. Plan for trimningsatgarder for sakra uppstallningsplatser

Inom ramen for det pagaende langsiktiga regeringsuppdraget for sikra
uppstillningsplatser for yrkestrafiken péagar ett arbete att ta fram konkreta
trimningsatgarder pa befintliga rastplatser, for att forbattra sakerheten och
kapaciteten pa rastplatser langs storre vagar. En arbetsmetodik har tagits fram och
testats for att effektivt identifiera lampliga trimningsatgarder

Forslag pa trimningsatgarder har identifierats pa tva anlaggningar och pa minst en
av dessa kommer atgiarderna utforas under aret. Ytterligare rastplatser kommer att
utredas under aret, vilka ska resultera i konkreta atgiarder som kommer att kunna
planeras och genomforas lopande. Tidpunkt for dtgardernas realisering beror av
deras komplexitet, effekt och kostnad. Arbetet kommer ocksa att resultera i en
tydlig plan med trimningséatgarder for sikra uppstallningsplatser som planeras vara
klar under 2027.

3.2 IT-system

G. Informationsportal for sjofartslinjer

I maj 2025 fick Trafikverket i uppdrag att utveckla och forvalta en
informationsportal for sjofartslinjer. Syftet ar dels att underlatta att starta, driva,
planera och handla upp sjotrafik, men ocksa att synliggora sjofarten som
transportalternativ.

Genom att samla och strukturera tillginglig information sa att den blir lattare att
hitta ger portalen en direkt vig till det man soker. Framst anviands och linkas till
den information som redan idag finns tillginglig pa olika myndigheters och



organisationers webbplatser. I begransad omfattning kan viss unik information
komma att skapas direkt i portalen.

Hittills har struktur for informationsinnehallet i portalen utvecklats och arbetet
med att utveckla den tekniska plattformen och texter till webbplatsen ar paborjat.
Ambitionen ar att till halvarsskiftet 2026 ha en publicerad informationsportal pa
plats. Portalen ska dd innehélla den grundlaggande information som behdovs for att
etablera nya sjofartslinjer. Information till stod for andra aktorer ska i grunden
ocksa finnas pa plats men kan utokas under hosten 2026.

Dialog sker lopande med berérda myndigheter och branschorganisationer. I
september-oktober 2026 beraknas en bredare lansering av portalen kunna ske.

H. Sveriges eFTI-sluss

eFTI ar en forordning 2020/1056 dar det forsta steget ar att inféra en digital nod for
utbyte av elektroniska dokument inom godstransportomradet, i forsta laget mellan
myndigheter. Innan arsskiftet erholl Trafikverket ett regeringsuppdrag kring fragan.
Uppdraget skall fokusera pa uppsattning nationellt av sluss men med nordisk och
europeisk utblick avseende utveckling och samarbete.

Projektorganisation ar etablerad for svenska uppdraget och kontakter med berérda
myndigheter och organisationer har tagits och pagar. De europeiska projekten
pagar och eFTI4ALL m.fl. synkar vil med uppdraget.

Ett forsta webbinarium har genomforts och flera seminarier planeras under aret.
Kommunikation sker med ledande aktdrer samt branschorganisationer. Aven
myndighetskontakter ar av vikt och Trafikverket har haft bilaterala moten under
2025-26.

Sverige ar vil involverade i samarbeten pa Europa- och Svensk-nordiska planet, och
kan ta del av de testplattformar kring sluss som finns framme, och forhoppningsvis
vidareutveckla dem. Liksom i flera andra ldnder startade det formella uppdraget
sent och slussen skall vara etablerad i juli 2027 vilket medfor viss tidspress.

I. E-tjanst for BK4

Uppdraget innebar att utvidga befintlig e-tjanst for langa fordon till att ocksa kunna
inrymma drenden rorande tyngre vigfordon. Arbete pagéar med att forbattra
informationen pa trafikverket.se om barighetsklasser (BK) pa viagar och broar, samt
ta fram arbetssitt for att ta emot ansokningar om barighetsforandringar pa
anslutande kommunalt vagnat till det statliga BK4 vagnatet, utifrdn det som fram
kom under regeringsuppdraget. Bedomningen ar att strukturen fran motsvarande



tjanst for langre fordon kan nyttjas och justera sa det passar dven for tyngre fordon.
Den nya tjansten forvantas komma i drift under hosten 2026.

3.3 Pilot och demonstrationsprojekt

J. Demonstrations- och pionjartag digitala automatkoppel

PioDAC-projektet ar ett implementeringsprojekt inom ramen for CEF-programmet,
som tar de tekniska innovationerna fran flaggskeppsomrade 5 gods inom Europes
Rail programmet vidare. PioDAC tagen ska testa de funktioner (ofta
sensorbaserade) som mojliggors genom data- och el 6verforing (via det digitala
automatkopplet) och ge vetenskapliga underlag for kommande steg mot fullstindig
auktorisation. Tat dialog fors med Transportstyrelsen samt ERA.

Det svenska upplagget baseras pa den sa kallade stalpendeln mellan Lulea och
Domnarvet och medfor tester med tunga tag 6ver langa avstand och olika klimat
under vintertid. Utmaningen ar att fa granssnitt mellan mekanisk del av koppel och
el/dataoverforing att fungera i hart klimat.

Taget ar etablerat och projektledning inkl. tekniska arbetsgrupper finns pa plats
med berorda aktorer. Trafikverket har startat en formell upphandlingsprocess
avseende anskaffning av DAC och komponenter for de funktioner som skall finnas i
det digitala godstaget.

Trafiken med PioDAC téget kommer att starta 1 december 2026 och péga i
projektform till och med 2028. Industripartners och operatorer ingér i projektet
och resultatspridning sker till branschen genom intresseorganisationer och olika
branschforum. Sverige har varit forst med etablering av demonstrationstag for DAC
i verklig miljé och kommersiell drift genom ett mkt bra samarbete med
Transportstyrelsen. En sarskild styr/referensgrupp finns etablerad sedan 2023 med
regeringskansliet, Green Cargo, Transportstyrelsen och Trafikverket.

K. Pilot Kapacitetsdetektering uppstallningsplatser

Pilotprojektet som syftar till att undersoka hur kapacitetsdetektering och
tillgangliggorande av dynamisk realtidsinformation paverkar belaggningsgraden pa
uppstillningsplatser pagar. Projektet omfattar totalt sex efterféljande rastplatser i
béda korriktningarna utmed E4 mellan Traryd och Varnamo, dar det finns en
dokumenterad kapacitetsbrist.



Projektet bestar av foljande delar;
e Utveckla ny metod for att tillhandahélla realtidsinformation om lediga

uppstillningsplatser for lastbilar pa Trafikverkets rastplatser.
e Skapa forutsattningar for en jamnare beldggningsgrad pa befintliga

anlaggningar.
e Minska otilldten uppstillning av fordon pa fullbelagda rastplatser, vilket kan
paverka trafiksikerheten.

De fysiska anlaggningarna for matning har monterats pa rastplatserna och
foreméatningar av beldggningsgrader har genomforts. Matningen bekréftar att
kapacitetsutnyttjandet ar hogt pa samtliga rastplatser och som storst kvills- och
nattetid under vardagar. Metod for att tillhandhalla informationen digitalt ar
framtagen och utveckling pagar. Darefter ska de digitala vigmarkena monteras i
anslutning till rastplatserna och visa realtidsdata till yrkeschaufforerna. Montering
forvantas ske under 2026 med uppf6ljning och utviardering under 2027.

L. Pilot stationar laddning pa Trafikverkets rastplats

Trafikverket har genomfort ett regeringsuppdrag som resulterat i forslag pa hur
stationar laddning kan etableras pad Trafikverkets rastplatser. Inom ramen for detta
har Trafikverket foreslagit att implementering ska ske genom att forst genomfora en
pilot.

Eftersom det behover ske justeringar i styrande dokument for att kunna genomféra
en koncessionsupphandling har Trafikverket i handlingsplanen forutsatt ett separat
regeringsuppdrag om det ska utforas. Nagot sddant har vid uppfoljningstillfallet
inte erhallits.

3.4 Nya tjanster, 6kad funktionalitet, forbattrade
kundkontakter

M. Etablering av rangertjanst i Trafikverkets regi

Trafikverket avser att etablera en rangeringstjanst for planering och styrning av
rangering pa de 8 rangerbangardar Trafikverket forvaltar. Rangeringstjansten ska
erbjudas pa konkurrensneutrala och icke-diskriminerande villkor och
dimensioneras enligt marknadens efterfragan.

I december 2025 justerades inriktningen for hur Trafikverket ska realisera
rangeringstjansten; fran att bygga upp samtliga resurser och férmégor i egen regi
till att anlita en underleverantor att utfora merparten av arbetet som kravs for att
leverera rangeringstjansten. Trafikverket kommer fortsatt att std som
tjansteleverantor vilket bl.a. inkluderar ansvar for avgifter och andra affarsvillkor.



Losning med en underleverantor bedoms vara billigare, effektivare och att den
skulle kunna ge en bra riskférdelning mellan stat och leverantor. Forutsittningarna
att fa en sddan 16sning pa plats bedoms nu betydligt battre an de gjort tidigare.

Trafikverket har under arbetets gang byggt upp en grundkompetens avseende
rangering vilket kommer att mojliggora en adekvat kravstéllning i den kommande
upphandlingen av underleverantor. Arbetet med att definiera tjansten och dess
villkor har paborjats. Vidare har trafiksikerhetsansvaret vid rangering med det
forandrade rollspelet retts ut och kompletterande regelverk har tagits fram.

Tidplanen styrs fortsatt av det foreldggande Transportstyrelsen givit Trafikverket
enligt vilket minst en bangard skall vara i bruk senast till T28 (december 2027).

Dialog avseende rangeringstjansten fors med branschen, dels brett via information
och dels via bilaterala dialoger med de primara intressenterna.

N. Kodifiering av jarnvagsnatet

Med genomférande av Kodifiering 3.0 utokas det kodifierade jarnviagsnétet for
intermodala transporter enligt IUC standard med en storre lastprofil; P/C 447.
Containrar och trailers som definierats med denna eller mindre profil kan da
hanteras som vanliga tag och kraver inte sirskilda tillstdnd vilket underlattar
godshanteringen pa de definierade strickorna. Det 6kar moéjligheten att hantera
intermodala transporter med 6kad siakerhet, minskad administration och sarbarhet
som foljd. Behovet av tidskravande inméatning elimineras for dessa transporter.

Behovsbild ar framtagen i samarbete med jarnvagsforetagen. Tillsammans med
detta har underlag med koppling till totalférsvaret samt andra pagaende
utredningar legat till grund for sammanstillningen av det totala behovet av
kodifierade strackor.

Simulering av definierad lastprofil har genomforts for huvudstrak och pagéar for
kompletterande striackor, och ett restriktionsfritt EU-villkor ar under framtagande.
I samband med att ansokan for korttidsansokningar 6ppnar upp 5 november 2026
skall ocksa mojligheten att framfora kodifierade transporter med storre lastprofil
vara tillganglig

O. Vagnat for langre vagfordon (34,5 meter)

VTI har pa uppdrag av Trafikverket genomfort ett antal fordjupade studier géllande
fordonstag upp till 34,5 meter. Studierna giller omraden som trafiksikerhet,
oskyddade trafikanter och viagutformning med fokus pa viagar som inte ar
motesseparerade.



Dessa studier, tillsammans med erfarenheter fran det vagnat som upplatits fran 1
dec 2023, ligger till grund for framtagandet av “funktionella krav”, dvs en
minimistandard, som en statlig viag behover uppfylla for att vara mojlig att upplata
for fordonstag upp till 34,5 meter. Forslag till krav ar framtaget, men behover
forankras och beslutas.

Trafikverket har aven paborjat analysarbetet giallande vilka vagar som kan vara
lampliga att upplata for trafik under 2026 (givet att minimikraven faststills). De
vagar som i forsta hand studeras 4r sammanhéngande avsnitt av det funktionellt
prioriterade vagnatet for gods, dar de vagstrackor som uppfyller kravbilden kan
overldmnas for foreskriftsarbete under varen 2026 (med preliminirt ikrafttradande
av foreskrifter 1 januari 2027).

Under varen 2026 kommer en kortfattad rapport med planeringsforutsittningar tas
fram, som beskriver hur det fortsatta arbetet ska hanteras.

P. Utvecklade arbetssétt i syfte att forbattra kontakter med
naringslivet

I syfte att forbattra kontakterna med niringslivet med tydligare ingadngar och
forankrade aterkopplingar utvecklas interna strukturer och kultur f6r hur
Trafikverket moter sina kunder. Flera aktiviteter planeras.

En av dessa ir att Trafikverket identifierat tio strategiskt viktiga kunder dar ett
arbetssatt med kundteam startas upp, for att battre fanga helheten kring kunden

Hailften av tio utpekade kundteam &r i uppstartsfas och dterstdende kommer att
startas upp under 2026. Ett internt webbinarium har genomforts for att sprida
utifrén -in perspektiv och nya arbetssittet, da det ar ndgot som beror hela
Trafikverket.

Inom omradena systemansvar vig och jarnvag pagar ett arbete med syfte att fa en

annu mer kunddriven verksamhet dar kundens behov sitts i fokus. Ett exempel ar
ett nyligen paborjat arbete som syftar till ett mer systematiskt samarbete kring hur
dialogen sker kring terminaler och dar tillhorande fragor.

Q. Utveckling av banavgifter

Trafikverket har arbetat vidare med underlag som togs fram i tidigare
regeringsuppdrag och ser over avgifterna for minimipaketet for tilltradestjanster.

VTI har genomfort skattningar av marginalkostnaden for den tagtrafik som bedrivs
pa det statliga jirnvagsnatet, rapport ar under slutredigering. I den presenteras ett
flertal metoder och varianter av hur marginalkostnader definieras.



Trafikverket kvalitetssdkrar och granskar VTI:s arbete och utifran
samhillsekonomiska effekter gors en bedomning av vilken marginalkostnad som
ska ligga till grund for nya banavgifter for minimipaketet for tilltradestjanster. Det
ar svara bedomningar och det finns inget sjalvklart svar. Projektets har regelbundna
moten med olika representanter for branschen, sarskilt godstrafiken.

Trafikverket forvantas ta beslut om nya banavgifter den 30 april. Darefter ska den
nya avgiften laggas in i JNB for T28.

R. Statlig utredning om prisséattning av infrastruktur

I samband med Trafikverkets redovisning av regeringsuppdraget om banavgifter
patalades behovet av en bredare 6versyn av prissiattningen av
transportinfrastrukturen.

Om detta ska genomforas sa handlar det om en bred statlig utredning dar berérda
myndigheter aktivt behover delta. Aktiviteten forutsatter darfor ett separat
regeringsuppdrag. Nagot sadant har vid uppfoljningstillfillet inte erhallits.
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