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Forord

Tack f rattdul ser Tra kverkets Milj rapport.
Denvisar p v rdet vi skapar genom att bidra
till Sveriges milj m 1.

Rapporten beskriver e ekternaavv rt milj -
arbete under 2025 och ger en verblick av milj -
och h Isop verkan fr n hela transportsystemet.

Tra kverket rencentral akt r venibygg-

och anl ggningssektorn. D rf r gl der det mig
s rskiltatt vi nu tar ett tydligt steg f r elektri e-
ring av arbetsmaskiner och tunga lastbilar.

I temaavsnittet kan du | sameromv ra
nystartade systemdemonstratorer.

Rapporten rfr mstett underlag till v rt systematiskaf rb ttringsarbete
och ett viktigt verktyg f r att ytterligare minska v r milj belastning. Vi
anv nder deniv rverksamhetsplanering och prioritering. Men rapporten
v nder sig ocks till digutanf r Tra kverket som kanske samarbetar med
osseller rengageradp annats tt. Entillg nglighetinom ramenf rett

h llbart samh lle kan vi bara skapa tillsammans.

Borl nge, februari 2026

Y,

Roberto Maiorana

Generaldirekt r



Sammanfattning

Tra kverketansvarar f r| ngsiktig planering av transportsystemet f r
allatra kslag samtf r byggande, drift och underh Il av statligav gar och
j rv gar.

Tra kverkets milj arbete styrsav eram |. FN:s h llbarhetsm | Agenda
2030 inneh ller globalam |f ren h llbar utveckling. De transportpolitiska
m len och milj kvalitetsm len styr den nationella politiken. Tra kverket
har konkretiserat alla dessam |i rapporten M lbild 2030 tillg nglighet

i etth llbart samh lle.! Styrelsen har ocks beslutat om strategiskam If r
Tra kverket. De visar vilken f r yttning som beh vsf rattn de transport-
politiska m len och Tra kverkets M Ibild 2030. Tra kverket har i uppdrag
attverkaf ratt de transportpolitiska m len uppn s och utifr nh nsyns-

m let ska vi bidra till Sveriges milj m I.

Enligt f rordningen (2009:907) om milj ledning i statliga myndigheter

r myndigheter skyldiga att inf ramilj ledningssystem f r att bedriva ett
systematiskt milj arbete. P Tra kverket har vi ett integrerat ledningssystem
som ska efterleva kraven enligt milj ledningsstandarden 1SO 14001.

V rtmilj arbete rindelatisju prioriterade milj omr den. Milj omr dena

r kopplade till de milj kvalitetsm 1som Tra kverket prioriterar. Till de
prioriterade milj omr dena kommer ocks tg rdsomr det aktivt resande
som beskriver hur transportsystemet ger f ruts ttningar f r ett aktivt
resande och hur det inverkar p folkh Isan. tg rder och f rb ttringsarbete
kan leda till synergier och bidra till era milj kvalitetsm I.

Vi tg rdar kartlagda brister i infrastrukturen genom riktade milj tg rder,
som redovisas i denna rapport. D rut ver utvecklar vi milj prestandan ven
inomv runderh lls- och investeringsverksamhet.

1 Tra kverket 2019:187: Tillg nglighet i ett h llbart samh lle - M Ibild 2030




Nollutslapps-
lastbilar och
arbetsmaskiner
i entreprenader
sidan 24

TEMAAVSNITT

" rets temaavsnitt handlar om att Tra kverket arbetar f r
attg radetm jligtattst llaom till nollutsl ppslastbilar
och -arbetsmaskiner i entreprenader. Nyttorna med nol-
lutsl pp rm nga. Det kan leda till | gre kostnader genom
billigare drivmedel, b ttre arbetsmilj eftersom avgaser,
buller och vibrationer minskar eller helt f rsvinner samt att
detinte f rekommer n gralokala utsl pp av koldioxid.

Att bygga och underh llautsl ppsfritt rnyttf rde esta
akt reriv rdekedjan. Tra kverket bygger kunskap och
skapar f ruts ttningar f r denna omst lining genom att
erbjuda en bonus f r nollutsl pp ialla nya kontrakt samt
genomf r nio systemdemonstrationer. En systemde-
monstration r ett vanligt kontrakt som genomf rs med
nollutsl ppsfordon och arbetsmaskiner. P | ngre sikt
skulle Tra kverket ven kunnast llakravp nollutsl ppi
upphandlingar.

Varje milj omr de samt tg rdsomr det aktivt resande har var sitt avsnitt
i denna rapport. Avsnittet inleds med en sammanfattning av nuvarande
tillst nd samtvilken e ektsom Tra kverkets genomf rda tg rder under
2025 resulterat i.

Klimat och energi
sidan 30

Utsl ppenav v xthusgaser fr nv gtra ken 2025 minskade
med 3,6 procent j mf rt med 2024 enligt prelimin r statis-
tik. Utsl ppsminskningen f rklaras av att reduktionsplikten
h jdes under 2025 och en kad elektri ering. Tra kverkets
upphandladet g- och ygtra ksamtf rjetra ktill Gotland
gav under 2025 upphov till cirka 0,2 miljoner ton v xthus-
gasutsl pp, vilket utg rcirka 12 procent av utsl ppen fr n
Tra kverkets egen- och upphandlade verksamhet.

Under 2025 avslutade Tra kverket 24 stadsmilj avtal som
st dtill h llbarastadsmilj er. tg rdernaistadsmilj avta-
len uppskattas bidra till cirka 7 675 ton minskade utsl pp
av v xthusgaser per r. Enligt beslut i budgetpropositionen
f r 2024 avvecklas stadsmilj avtalenp s visattinganya
avtal har ing tts fr n och med 2024. Redan tecknade avtal
kommer att fortl pa fram till och med 2029.

Under 2025 st lldes klimatkrav i cirka 82 procent av
upphandlingarna inom investerings- och underh llsverk-
samheten. Sett till upphandlingarnas kontraktsv rden
motsvarar detta cirka 94 procent. Si rorna speglar inte
vilka klimatkrav som st lls eller om kraven uppfylls. Nya
klimatkrav f r upphandling av armering har tagits fram.



Luftkvalitet Enligt senast uppdaterad statistik f rekom uppm tta ver-
sidan 40 skridanden av milj kvalitetsnormernaf r utomhusluft| ngs
! )9 med statligv gf r PM10 i Visby och Skellefte . Det kan bli

utmanande att klara de skarpare milj kvalitetsnormernaf r
D PM10, som enligt det uppdaterade luftkvalitetsdirektivet ska
uppn s till 2030. Under 2025 har Tra kverket arbetat brett
f ratt minska halternaav PM10 och f rb ttra luftkvaliteten.
Arbetet omfattar drift tg rder, sk rptakravp fordon och
maskiner, samt forskning och samverkan. Tra kverket
samverkar med kommuner i samh lIsplaneringen och
genom tg rdsprogramd rdet nnsriskf rh galuftf ro-
reningshalter. Exempel p  tg rder i programmen r extra
sandupptag och dammbindning samt | gre hastighet vid

h ga halter.
Buller och Cirka 600 000 personer | ngsstatligav garochj rnv gar
vibrationer rutsattaf rbullerh gre nriktv rden. 48 400 bost der

sidan 48 och cirka 150 skol- eller f rskolemilj er uts ttsf rbuller

ver Tra kverkets tg rdsniv erf rbe ntligav gar och
j rnv gar. Cirka 100 bost der uts tts venf rvibrationer
h gre nTra kverkets tg rdsniv f rvibrationer. Under
2025 genomf rde Tra kverket bulleravsk rmande tg rder
f rattf rb ttraboendemilj nf rcirka5 400 personer.
Tra kverkets tg rder har ven minskat bullerniv erna
utomhus i skolmilj er f rcirka 760 elever. Tra kverket
arbetar systematiskt f r att minska bullerst rningarnaf r
de mest bullerutsatta genom fasad tg rder, samt reduktion
av och avsk rmande vid bullerk llan. En viktig aspekt r
d rtill att planering och byggande av bost der, skolor och
infrastruktur fr nstart tar h nsyn till buller- och vibrations-
problematik.

A

Aktivtresande  Den fysiska aktiviteten fr n dagens g ng- och cykelresor

sidan 60 ger positiva h Isoe ekter och bed msf rhindra cirka 3 000
o f rtidad dsfall per r.Under 2025 har 41 kilometer nya
N statligag ng- och cykelv gar ppnatsf rtra k. D rtill har
24 stadsmilj avtal slutf rts, vilka uppskattas ha bidragit till
, cirka 48 kilometer f rb ttrad kommunal infrastruktur f r

g ngoch cykling.



Landskap
sidan 68

Vatten
sidan 80

O

Material och
kemiska produkter
sidan 94

Infrastrukturen och dess anv ndning p verkar landskapet

p m ngaolikas tt. Genom olika tg rder kan denna

p verkan minskas och i vissa fall kan tg rdernatill och
med ka biologisk m ngfald och st rka kulturmilj er. Under
2025 har bland annat 272 all@er och 577 kulturobjekt f tt

f rst rktav rden genom riktade milj tg rder. Antalet
viltolyckor Kar, vilket i huvudsak beror p tra ktillv xt.
Varje nytillkommen passage f r djur g r stor skillnad lokalt.
Under 2025 f rdigst lldes fem nya passager f r storad gg-
djur. Infrastrukturens sidoomr den utg r viktiga livsmilj er
i samspel med omgivande landskap, men situationenf r
artrika infrastrukturmilj er forts tter attf rs mras. En

f rklaring r kningen av invasiva arter. 2025 var 58 procent
av de artrika milj ernal ngsstatligv gochj rnv gp ver-
kade av invasiva arter, en kning med 12 procentj mf rt
med f reg ende r.

Byggande, drift, underh 1l och anv ndning av transport-
infrastrukturen kan inneb ranegativ p verkan p vatten
och vattenanknutna v rden genom f rorening av vatten,

ndrade den och niv er liksom en fragmentering av
vattenlandskapet. Vi har under 2025 fortsatt att arbeta med
riktade tg rder vid prioriterade kon iktpunkteribe ntliga
anl ggningar. Under retp gick n rmare trettio vatten-
skydds tg rder, varavtv slutf rdes.P j rnv gssidanp g r
ett systematiskt arbete med att tg rda sugtransformatorer
vid vattenresurser av betydelse f r dricksvattenf rs rj-
ningen. Under 2025 tg rdades 35 sugtransformatorer,
varav 28 genom riktade milj tg rder. F r att skapa fria
vattenv gar tg rdades 33 vandringshinder f r sk och
andra vattenlevande organismer. Dessutom slutf rdes en

tg rdvid v gbankar som avsn rvattenomr den.

Efter mer n100 ravimpregneringav tr sliprar med det
skadliga mnet kreosot har vi under 2025 uppn tt en mil-
stolpe. Den impregneringsmetoden f r sliprar har nu helt
fasats ut fr nv rverksamhet. Under 2025 har all impreg-
nering av tr sliprar till v r verksamhet utf rts med den mer
h Iso- och milj v nliga RVP-repellent-metoden. Vi har som
m latt ka kunskapen om inneh llet i de material och varor
som vi anv nder, och under ret har m ngden artiklar inom
Tekniskt godk nt material (TGM) med information Kkat till
96 procent. Vi har ocks som m | att fasa ut anv ndningen
av kemiska produkter som inneh ller s rskilt farliga mnen.
Tra kverkets utfasningsarbete har resulterat i att antalet
kemiska produkter med s rskilt farliga mnen somanv n-
des i verksamheten under r 2025 blev 51 stycken.
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Fororenade
omraden och
masshantering
sidan 104

En resurse ektiv hantering av massor rcentraltf ratt
spara ndliga resurser, minska kostnader och undvikaon -
diga negativamilj e ekter.F rattn dithar vibland annat
leverant rsdialoger med fokus p masshantering. Vi har
tillsammans med SBMI tittatp om, ochis fall hur, vi kan
samverka med branschen om ballastf rs rjning. Vi har ven
gett inspel till Naturv rdsverket p deras regeringsuppdrag
ome ektiv masshantering, samt till deras v gledningf r
jordmassor som inneh ller invasiva fr mmande arter. Inom
Tra kverkets f rorenade omr den har vi fortsatt med
unders kningar. Vi arbetar vidare med riskbed mningar
samt utvecklar och testar nya metoder och tekniker f r att
tg rdaf roreningar. Vid exempelvis H ssleholms f re
detta impregneringsplats har vi gjort laboratorief rs k
av metoder f r behandling av jord med arsenik och PAH.
Vi har installerat barri rer f rattf rhindraspridning
avf rorening vid tv bang rdar. Bolag inom den statliga
milj garantin samverkar med Tra kverketinnan mang r
tg rder. Under rethar eraprojektp g ttellerslutf rts,
fr mst vid Jernhusen AB:s bang rdar och vid Swedavia AB:s
ygplatser och kommun gda ygplatser.

11



1 Inledning

Milj rapporten ren rlig redovisningav Tra kverkets milj arbete med
fokus p vilka tg rder som genomf rtsunder ret. Rapportenredog rf r
det aktuella milj tillst ndeti transportsystemet samtf r tg rder som vi
genomf rtf rattf rb ttratillst ndet och vilkae ekter dessa har gett.

Tra kverket har eraolikarollerimilj arbetetf renh llbar utveckling. Vi
bidrar till transportsystemets utveckling bland annat genom investeringarna
i statligav garochj rnv gar. Viunderh ller den be ntliga infrastrukturen
och genomf rriktade milj tg rderf ratt tg rda brister i densamma.

Vi bedriver en stor upphandlad verksamhet som p verkar natur, milj och
m nniskor. H r rdekravvist lleriv raupphandlingar ett viktigt verktyg
f rattbidratill en h llbar utveckling. Som stor arbetsgivare har vi ansvar
f rv regenmilj p verkan men har ocks m jlighet att inspirera andra. Vi
bedriver ocks ett omfattande utvecklingsarbete och nansierar forskning.

M Igruppenf r milj rapporten r Tra kverkets uppdragsgivare regeringen,
centrala myndigheter och andra externa intressenter, inklusive intresserade
medborgare och resen rer. M Igruppen r ven Tra kverkets ledning och
medarbetare, som en del av v rtsystematiskaf rb ttringsarbete.

12



Vi arbetar tvarfunktionellt for att forbattra miljon

Milj - och h Isofr gornakan delasinp olikas ttochdet nns eram I-
hierarkier som Tra kverketf rh llersigtill. Tra kverkets milj arbete sker
integrerat. Synergier mellan milj omr den tas tillvaraoch tg rder bidrar
till eramilj m I. Viarbetar tv rfunktionellt, vilket inneb r att kompetenser
samverkar f ratts kerst llaatt m luppfyllelse inom ett milj omr de inte
sker p bekostnad avandra h llbarhetsm 1.

FORORENADE KLIMAT
OMRADEN OCH OCH
MASSHANTERING ENERGI

MATERIAL OCH
KEMISKA
PRODUKTER

ﬁ ' LUFTKVALITET
TILLGANGLIGHET

Q | ETT HALLBART
SAMHALLE

BULLER
OCH
VIBRATIONER

VATTEN

AKTIVT

LANDSKAP RESANDE

Figur 1. Tra kverkets milj arbete sker integrerat d r synergier mellan milj omr den tas
tillvara och m Ikon ikter undviks.
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Lasanvisning

Milj rapporten har varje r etttemakapitel, d rendelavetteller eraomr -
den beskrivs mer f rdjupat. I rets milj rapport r mnetf rtemakapitlet
Nollutsl ppslastbilar och arbetsmaskiner i entreprenader, se kapitel 3.

| kapitel 4 och fram t beskrivs f ljande f rvarje prioriterat milj omr de och
tg rdsomr det aktivt resande:

olikam I'som omr det har koppling till.
redovisning av milj prestandan, tillst ndet och dess utveckling ver tid.

resultat av Tra kverkets milj arbete, genomf rda tg rder och insatser.

Tra kverket arbetar ven med klimatanpassning, det vill s ga att successivt
anpassa transportinfrastrukturen till kKlimatf r ndringarna. Detta inkluderas
inte i milj rapporten, eftersom Tra kverkets arbete med klimatanpassning
har som huvudsakligt syfte att s kerst lla infrastrukturens funktion inte
att bidra till det transportpolitiska h nsynsm letf rmilj och h Isa. Omdu
vill I samerom Tra kverkets klimatanpassningsarbete, se Tra kverkets
hemsida

2 Klimatanpassning (tra_kverket.se)

14






2 Miljomal, styrning och resultat

Tra kverketansvarar f rl ngsiktig planering av transportsystemet f r alla
tra kslagsamtf r byggande, drift och underh Il av statligav garochj rn-
v gar.Vi renav eraakt rer som bidrar till transportsystemets utveckling.

Trafikverket bidrar till ett hallbart samhélle

Ett hallbart samhélle
Agenda 2030

Transportsystemet

Transportpolitiskam |, Tra kverkets m Ibild 2030

Trafikverket
Strategiska m |

Figur 2. Figuren visar att Tra kverkets verksamhet r en del av transportsystemet,
somisintur rendelavdeth llbarasamh llet. F ralladessatre niv er nnsm |
formulerade som b de kompletterar och verlappar varandra.

2.1 Ett hallbart samhalle: Agenda 2030

Ett h llbart samh lle har m nga dimensioner och kan's gas de nieraramarna
som utvecklingen b rh llasiginomf rattvarah llbar vertid.F renta
Nationerna (FN) har lagt fast h llbarhetsm | i Agenda 2030 som ska guida det
globala arbetet f rattg raplaneten h llbar. Agenda 2030 inneh ller 17 m |
med delm | som alla ska uppfyllas.

16



INGEN INGEN GODHALSA OCH GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENT VATTEN OCH
FATTIGDOM HUNGER VALBEFINNANDE FORALLA

il | - A @' E

SANITETFORALLA

ANSTANDIGA HALLBARINDUSTR, 10 MINSKAD 11 HALLBARA STADER 1 HALLBAR
ARBETSVILLKOR INNOVATIONER OCH OJAMLIKHET OCHSAMHALLEN KONSUMTIONOCH

0CHEKONOMISK INFRASTRUKTUR - PRODUKTION

ol < Jai&e| CO

1 FREDLIGA OCH
INKLUDERANDE
SAMHALLEN

v

GENOMFORANDE
17 OCHGLOBALT 4" ».
PARTNERSKAP -

[

oy
GLOBALA MALEN
for héllbar utveckling

1 BEKAMPA KLIMAT- 1 HAV OCH MARINA 1 EKOSYSTEMOCH
FORANDRINGARNA RESURSER BIOLOGISK
MANGFALD

3

Figur 3. De 17 globala h llbarhetsm len.

>,

2.2 Transportsystemets miljomal

Transportpolitiska mal

F rtransportsystemet i Sverige nns de transportpolitiska m len, och

Tra kverket skaverkaf rattde uppn s. Transportpolitikens vergripande
m | ratts kerst llaensamh llsekonomiskte ektivoch | ngsiktigt h llbar
transportf rs rjning f r medborgarna och n ringslivet i hela landet.

Till det vergripande transportpolitiskam let nnstv delm I

Funktionsm letf rtillg nglighet: Transportsystemets utformning,
funktion och anv ndning ska medverka till att ge alla en grundl ggande
tillg nglighet med god kvalitet och anv ndbarhet samt bidra till utveck-
lingen i hela landet. Transportsystemet ska vara j mst llt, detvill s ga
likv rdigt svara mot kvinnors respektive m ns transportbehov.

H nsynsm letf rs kerhet, milj och h Isa: Transportsystemets
utformning, funktion och anv ndning ska anpassas till att ingen ska

d das eller skadas allvarligt samt bidra till att det vergripande gene-
rationsm letf r milj och milj kvalitetsm len n ssamt bidratill kad

h Isa. H nsynsm let har preciserats med etappm |som avser v xthusgas-
utsl ppochtra ks kerhet.

Det transportpolitiska h nsynsm let h nvisar till Sveriges 16 milj kvali-
tetsm |. De beskriver det framtida tillst nd som v rt milj arbete ska leda
till, se Figur 4. Milj m Issystemet best r ocks av ett generationsm | och
24 etappm |. Generationsm let rett vergripande m |som inriktar den
svenska milj politiken och rv gledande f rmilj arbetetp allaniv eri
samh llet. Detvisar p densamh llsomst lIning som kr vsf rattvi ska
kunnal mna verettsamh lled r de storamilj problemen rl statill
kommande generationer.
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Tra kverket skaverkaf ratt det generationsm If rmilj arbetet och de
milj kvalitetsm | som riksdagen har fastst lltn s. Tra kverket ska ocks vid
behovf resl tg rderf rmilj arbetets utveckling.?

Trafikverkets Malbild 2030

Med grund i Agenda 2030 och de transportpolitiska m len har Tra kverket
presenterat och konkretiserat de transportpolitiskam leni M Ibild 2030

tillg nglighetietth llbart samh lle. H r har myndigheten samlatm |
som riksdagen och regeringen beslutat, och i vissa fall kompletterat dem
med andra m Iformuleringar. Liksom vrigam Iniv ervisar Tra kverkets
M lbild 2030 att m len h nger ihop och att olikal sningarb rt cka era
m lomr denf rattviskan etth llbartsamh lle.

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
I HELA LANDET FORALLA OCH ENKELHET

4.

AN

BIOLOGISK
MANGFALD

Figur 5. Tra kverkets M Ibild 2030 inneh ller 10 prioriterade aspekter, med 14
tillh randem lvarav6avm lenr rh nsynsm let (klimat, luftkvalitet, biologisk m ng-
fald, tra ks Kkerhet, aktivt resande och buller).

3 811 F rordning (2010:185) med instruktion f r Tra kverket.
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Transportsystemet ska utvecklas mot det vergripande transportpolitiska

m let, och funktions- och h nsynsm len rj mb rdiga. Men f r att det
vergripande transportpolitiska m let ska kunnan sbeh ver funktionsm let

i huvudsak utvecklas inom ramenf rh nsynsm let. Detta illustreras i

Figur 6 nedan.

Tillganglighet

Figur 6. Tra kverket utvecklar tillg nglighetinom ramen f rett h llbart samh lle. Det
h llbara samh llet beskrivs av Agenda 2030 och Tra kverkets M Ibild 2030.

Trafikverket: Strategiska mal

Tra kverkets tter ocks egnamilj relaterade m |i olika sammanhang, till
exempel i v rstrategiska inriktning, i v ra verksamhetsplaner och i projekt-
planer. Tra kverkets styrelse har beslutat om strategiskam |f r Tra kverket.
Dessam lvisardenf r yttningsombeh vsf rattn de transportpolitiska
m lenoch Tra kverkets M Ibild 2030.

Samtliga strategiskam | f r Tra kverket redovisas i Figur 7 och de med
tydligastb ringp milj r:

H Isa Viminimerar negativa h Isoe ekter avtra kolyckor, luftkvalitet
och buller.

Milj  Vilandskapsanpassar infrastruktur och s krar god vattenkvalitet
och giftfri milj .

Klimat Vimedverkar till h g transporte ektivitet och utvecklad
laddinfrastruktur.

Klimatneutralitet Vi bygger, driftar och underh ller klimatneutralt.
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Strategiska mal for Trafikverket

SAMHALLSEKONOMISKT EFFEKTIVT OCH LANGSIKTIGT HALLBART

TILLGANGLIGHET HALSA, MILJO OCH KLIMAT
Vi skapar tillg nglighet f r personer och gods i Vi utvecklar tillg ngligheten inom ramen
hela landet f rh Iso-, milj - ochklimatm len

Hela landet Vi bidrar till tillg nglighet i hela landet Halsa Vi minimerar negativa
h Isoe ekteravtra kolyckor, luftkvalitet

Konkurrenskraft Vi karn ringslivets konkurrenskraft
och buller

genom s kra och e ektiva transportl sningar
Miljé Vi landskapsanpassar infrastruktur
och s krar god vattenkvalitet och

giftfri milj

Anvéndning och kapacitet Vis kerst ller att infra-
strukturen nyttjas och underh lIsf rmestam jliga
samh lIsnytta

Klimat Vimedverkartillh g
transporte ektivitet och utvecklad
elektri ering

Alla Viskapar tillg nglighet och utformar attraktiva
milj er som fungerar f r grupper med olika behov och
f ruts ttningar

ANLAGGNING, MARKNAD, KUND OCH SERVICE

Vif rvaltar och utvecklar v ranl ggning f ratt optimera nyttan med kundens behov i fokus

Kostnad Vih ller kostnad och tid n rvi planerar och genomf r tg rder i planerna
Langsiktig nytta Viharene ektivoch modern tillg ngsf rvaltning
Klimatneutralitet Vi bygger, driftar och underh ller klimatneutralt

A &rochinnovation Viutvecklar marknaden och rleverant rernasf rstahandsval
Kund och service V rakunder rn jda med dialog och leverans

Sékerhet Vi st rker motst ndskraften mot o nskade h ndelser

Kompetens Vi ren attraktiv arbetsgivare som bidrar till transportsektorns kompetensf rs rjning

Figur 7. Strategiskam | f r Tra kverket.
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2.3 Miljostyrning
Tra kverkets milj arbete utg rfr n Tra kverkets uppdrag om attverkaf r
att de transportpolitiskam len uppn sochd rmed bidra till generationsm let
och de svenska milj kvalitetsm len. Detutg r ocks fr nanalys och konkre-
tisering av vad de transportpolitiskam len och Agenda 2030 inneb r, vilket
ter nnsiTra kverkets M Ibild 2030 och i Tra kverkets strategiskam . Till
det kommer lagar, f rordningar, f reskrifter och en rad andra styrande doku-
ment och uppdrag som beskrivs av Figur 8.

Transport- - Naturv rdsverket
politiskam 1, . 9 Vattenmyndigheterna L nsstyrelser
i Regeringen plan Agenda T ” Domstol
milj - Kemikalieinspektionen Kommuner

kvalitetsm | ALY m. .

Riksdagen

Krav p

Reglerings- Uppdrag F reskrifter Domar med kontroll-

Direktiv och Lagar

f rordningar § Milj balken F rordningar

brev villkor program,

tillst nd m.m.

Nationell
transport-
infrastruktur-
plan

Instruktion
inklusive
transport-
politiskam |,
milj kvalitetsm |

TRAFIKVERKET

Figur 8. versiktlig beskrivning av hur Tra kverkets milj arbete styrs.

Tra kverket lyder under regeringen. Det inneb r att styrning motm |som
riksdagen beslutar om g r via regeringen. Regeringen beslutar om vad som

g ller f rvilken myndighet. Sveriges medlemskap i EU inneb r ocks att
Sverige lyder under EU:s lagstiftning och ansvarar f r att den ska implemen-
teras p nationell niv .

Milj styrningen utg rfr n Tra kverkets styrprocessoch rd rmeden
integrerad del av Tra kverkets styrning. P s s tts kerst lls ett systema-
tiskt och processorienterat milj arbete som omfattar analys av omv rldens
m | och krav, planering, genomf rande och kontroll av verksamheten samt
uppf ljning och analys av resultatet f ratt uppn st ndigaf rb ttringar. En
f ruts ttning f rarbetet rattvi har kunskap om verksamhetens e ekter p
h Isaoch milj samtattvif ljer dessae ekter genom att m ta milj prestan-
dan och utvecklingen.

Enligt f rordningen (2009:907) om milj ledning i statliga myndigheter

r myndigheter skyldiga att inf ra milj ledningssystem f r att bedriva ett
systematiskt milj arbete. Kravetp milj ledningssystem uppfylls genom
Tra kverkets processorienterade arbetss ttd rmilj renintegrerad del
av ledningssystemet och f ljer de principer som framg r av milj lednings-
standarden 1SO 14001. Det r dock endast Tra kverkets resultatenhet
F rjerederietsom rcerti erad enligt ISO 14001.
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Inom ramen f r milj ledningen bevakar och omh ndertar Tra kverket
utomst ende krav i form av lagstiftning, regeringsuppdrag med mera. Kraven
bearbetas och oms tts till intern styrning i form av bland annat milj policy,
m |, handlingsplaner, riktlinjer och rutinbeskrivningar. 4 Styrningen imple-
menteras sedan i Tra kverkets processer. | processen Genomf ra tg rder
p v garochj rnv gar nnstill exempel enst dprocessf rmilj s kring
som ska s kerst lla en systematisk hantering av milj fr gor i projektens alla
skeden. Milj s kringen omfattar metoder och arbetss ttf rattidenti era
och hantera milj fr gor, teknikintegrerade arbetss tt samt dokumentation
som ger transparens och sp rbarhet. Tra kverkets nya processer runder
utveckling och i det nya ledningssystemet kommer milj s kringsproces-
sen samt dess tillh rande styrning att anpassas till de nya processerna
Uppr tth lla funktion i infrastrukturen och Ut ka, utveckla och avveckla
funktion i infrastrukturen, eftersom dessa ers tter processen Genomf ra

tg rderp v garochj rnv gar.

2.4 Resultat

I Tra kverkets rsredovisning f r 2025 redovisas utveckling i f rh llande
till transportpolitiska m [, bland annat under rubrikerna Klimat samt Milj
och h Isa. Under Klimat beskriver vi Tra kverkets bidrag och utvecklingen
i transportsystemetif rh llande till klimatm 1.V ra klimatkrav i upphand-
lingar av infrastruktur tg rder har minskat utsl ppenavv xthusgaser, dock
inteiniv medv ram |, eftersom klimatkrav inte har st lltsi tillr cklig
omfattning. Tra kverketse ektber knade tg rder har resulterat i att
utsl ppen fr ntra ken minskat. Avsnittet Milj och h Isatar versiktligt
upp utvecklingen f rett urval av prioriterade milj omr den. Syftet r att
ge en kortfattad bild av Tra kverkets bidrag och utvecklingenif rh llande
till det vergripande generationsm letf r milj , milj kvalitetsm len och
kad h Isa. Vibed merattv rainsatser i den statliga infrastrukturen gav ett
positivt bidrag till milj och h Isaiform av minskade negativa h Isoe ekter
och kad landskapsanpassning. E ekterna rdocksm if rh llande till
hela transportsystemet. Insatserna r till stor del tg rderibe ntlig statlig
infrastruktur.

Riktade miljoatgarder

Vigenomf rriktade milj tg rderf ratt tg rdabristeribe ntlig infra-
struktur inom omr dena buller, landskap, vatten samt f rorenade omr den.
Bristerna kan till exempel bero p att anl ggningen byggdes n r kraven var
| gre nidag,atttra kenhar katellerattanl ggningenanv ndsp ett
annats tt ntidigare.

Genomf randet av riktade milj tg rder best ms av prioriteringar i den
nationella planen f r transportinfrastrukturen. F r planperioden 2022 2033
ska 11,55 miljarder kronor anv ndas till milj tg rder inom milj omr dena
vatten (yt- och grundvattenskydd), landskap (kultur- och naturmilj ),

4 Milj f rdigibranschen (tra_kverket.se)
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f rorenade omr den samt buller och vibrationer.> Dessa tg rder planeras
och beslutas av Tra kverket| pande under planperioden och rexempel
p hurdetbe ntligatransportsystemetkanf rb ttrasp ett exibeltoch
kostnadse ektivts tt.

Tabell 1 visar hur mycket medel som under de senaste ren satsats p riktade
milj tg rder. Resultat av riktade milj tg rder redovisas i respektive avsnitt
f rbuller, landskap, vatten samt f rorenade omr den.

Ar 2024 2023 2022 2021| 2020
Buller och vibrationer 232 177 198 261 163 190
F rorenade omr den 161 243 220 206 240 292
Landskap 547 483 543 485 367 310
Vatten 152 99 90 43 117 35
Summa 1092 1002 1051 995 887 827

Tabell 1. Riktade milj tg rder utfallf r ren 2020 2025. Si ror anges i miljoner kronor.

5 Fastst llelse av nationell tra kslags vergripande plan f r transportinfrastrukturen
f rperioden 2022 2033 (rskr. 2020/21:409)
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TEMAAVSNITT

3 Temaavsnitt: Nollutslappslastbilar
och arbetsmaskiner i entreprenader

Med nollutsl pp kan de totala kostnaderna minskap | ngre sikt, arbets-
milj nf rdesom arbetar i och kring fordon och arbetsmaskiner f rb ttras,
st rningen av omgivningen minskas och utsl ppen av koldioxid fr n

anv ndningen av fordon och arbetsmaskiner elimineras. Det r potenti-
ellt stora nyttor, men ocks en komplex systemomst IIning med m nga
inblandade akt rer.

Tra kverkethard rf rinf rtenbonusf rtunganollutsl ppsfordon och

st rre arbetsmaskiner i alla nya kontrakt samt beslutat att genomf ra nio
systemdemonstrationer. Syftet med dessa tg rder r att skapa tydliga

f ruts ttningar f r marknaden, att bygga kunskap kring vad det inneb r att
bygga och underh lla utsl ppsfritt samt ta fram underlag f r utformning av
eventuella framtida krav p nollutsl pp i upphandling.

Drivmedel st rf rcirkaen rdedel av de totala utsl ppen av v xthusgaser
fr n Tra kverkets verksamhet. Att minska utsl ppen fr n arbetsmaskiner
och fordon rd rf rettprioriteratomr dei Tra kverketsarbete motv rt
m | klimatneutral infrastrukturh llning 2040. F r att minska utsl ppen

kan fordon och arbetsmaskiner antingen tanka f rnybar diesel eller

anv ndan gon formav nollutsl ppsl sning, vilket i praktiken releller

v tgas. Analyser fr n bland annat EU, internationella energibyr n (IEA),
Energimyndigheten och erfarenheter fr n andra omst lIningar visar att
diesel, b de fossil och f rnybar, kommer bli dyrare medan batterier blir
billigare. “ven nollutsl ppsfordon och arbetsmaskiner f rv ntas bli billigare
n r produktionen skalas upp. Nollutsl ppf rv ntasd rmed, ver tid, vara
mer kostnadse ektivtj mf rt med dieseldrift samt ett mer kostnadse ektivt
s ttattn klimatm len natttankaf rnybara drivmedel. Vidare bidrar
nollutsl pptillenf rb ttrad arbetsmilj och minskad st rning.

En omst llning till nollutsl ppsfordon och arbetsmaskiner st ller stora
kravp allainblandade akt rer,d r veneln tsmarknadenb rinr k-

nas. Nya produkter och tj nster beh ver utvecklas. Dessutom beh ver

Tra kverkets leverant rer (entrepren rsmarknaden) reinvesteraisin otta
av fordon och arbetsmaskiner. Energif rs rjningenf r ndrasigrunden,

fr nen relativt enkel hantering av ytande drivmedel till olika former av
nollutsl ppl sningar som st ller helt andra krav p planering, hantering och
tankning/laddning.

Idag rtunga nollutsl ppslastbilar och st rre arbetsmaskiner dyraiink p
och erfarenheterna kring systeml sningar rbegr nsade. Tra kverket har, i
sin roll som stor upphandlare av entreprenadtj nster, m jligheter att bidra
till att v nda den utvecklingen.
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TEMAAVSNITT

3.1 Bonus i alla nya kontrakt

I b rjanav 2025 beslutade Tra kverket att den tidigare frivilliga bonusen

f rtunga nollutsl ppslastbilar och arbetsmaskiner i entreprenader skulle

g ras om till en obligatorisk bonus, som ska nnas med i alla nya kontrakt

som upphandlas fr napril 2025. F rdelen med att g ra bonusen obligatorisk
r att det ger en tydligare signal till marknaden: Oavsett vilket kontrakt

nif rmed Tra kverkets nnsdennabonus med. | samband med detta

h jdes ven bonusniv ntill 2,5 kronor per kWh el som anv nds i en tung

nollutsl ppslastbil eller st rre arbetsmaskin. Vilka tunga lastbilar och st rre

arbetsmaskiner som omfattas av bonusen anges i f rfr gningsunderlaget,

och rkopplat till de fordon och arbetsmaskiner som omfattas av kravet p

digitalaf ljesedlar.

Ett krav f ratthar tttill bonusen rocks attrapporteraanv nd m ngd

el via systemet f r digitalaf ljesedlar och digital milj rapportering.

Tra kverketf ljer rligen utvecklingen av marknaden och utfallet av
bonus f r att kunna anpassa utformningen om det bed mssomn dv ndigt.
Exempelvis har vi under 2025 ut kat antalet typer av arbetsmaskiner som r
ber ttigade bonus. I dagsl get nnsbonusen till och med r 2029.

3.2 Systemdemonstrationer

En systemdemonstration rett projekt med n gonav f ljande premisser: En
s pass stor andel nollutsl ppsfordon och -arbetsmaskiner eller etts pass
komplext anv ndarm nster att det p verkar planering och genomf rande
av projektet n rdetg ller prestanda hos fordon och arbetsmaskiner samt
systeml sningar f r energif rs rjning (laddning eller v tgastankning).

I dagsl getbed mer viattdetg ratt genomf rasystemdemonstrationer
i sm eller medelstora projekt, alternativt delar av stora projekt, eftersom
arbetsmaskinerna i dessa typer av projekt motsvarar storleken p de
maskiner som nnstillg ngliga i nollutsl ppsutf rande. Det kan handla
om bandgr vmaskiner upp till 30 ton, hjulgr vmaskiner och medelstora
hjullastare. ~ven tunga lastbilar f r masstransport nnstillg ngliga i
nollutsl ppsutf rande.

Totalt sett avser Tra kverket att genomf ra nio systemdemonstrationer i
olika delar av landet. Sju av dessa kommer genomf ras inom investerings-
verksamheten och tv inom underh llsverksamheten.

| samband med Tra kverkets regionalaa rsdagar har fyra av projekten
inom investeringsverksamheten presenterats som m jliga systemdemonstra-
tioner. Under h sten har ytterligare ett projekt tillkommit. Dessa r:

E6 Kapacitet tra kplats V stra Klagstorp Petersborg, superbuss Malm -
Falsterbo i S dra regionen®

6 EG6 Kapacitet tpl V Klagstorp Petersborg, kollektivtra k tg rder Malm -Falsterbo
(tra_kverket.se)
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TEMAAVSNITT

V g23,Tj rnarp Sand kra, m tesfrilandsv giS draregionen’
E18, Danderyd, bussh llplatser p motorv gi straregionen®
V g 168 Genomfart Tjuvkil i V stra regionen®

V g42V rg rda Vattenskydds tg rderiV straregionen.®®

Inom underh llsverksamheten kommer tv systemdemonstrationer genom-
f rasinom basunderh Il'v g med fokus p vinterv gh lIning. Det r:

Ljungby i Syd straregionen

Borl nge i Mellersta regionen.

Samtliga dessa systemdemonstrationer planeras att genomf ras med start
2025 eller 2026. F r de tre kvarvarande systemdemonstrationernap g r
fortfarande utredning om I mpliga kontrakt, med ambitionen att dessa ska
genomf ras tidigast 2027.

Forslag 2026-2028

T

Figur 9.F rslagp systemdemonstrationer inom investerings- och
underh llsverksamheten.

7 V g23,Tj rnarp Sand kra, m tesfrilandsv g (tra_kverket.se)
8 E18, Danderyd, bussh llplatser p motorv g (tra_kverket.se)
9 V g 168 genom Tjuvkil (tra_kverket.se)

10 V g42,V rg rda, vattenskydds tg rder (tra_kverket.se)



TEMAAVSNITT

Systemdemonstrationernag rs med f rdel geogra skt n raen klimat-
kommun, klimatledarkommun eller annan best llare som uppvisat
liknande ambitioner som Tra kverket g llande nollutsl pp. P dettas tt
kan den lokala leverant rsmarknaden st rkas. N r er akt rer efterfr gar
nollutsl ppsl sningar kar marknaden.

3.3 Kostnader och nyttor

Under den kommande planperioden 2026 2037 bed mer Tra kverket
attden rliga drivmedelsanv ndningen f r byggande, drift och underh Il
kommer att uppg till drygt 150 miljoner liter diesel. Med ett dieselpris p
runt 14 kronor per liter exklusive moms motsvarar detta 2,1 miljarder kronor
i drivmedelskostnad f r entrepren rerna. Under planperioden kommer
kraven p andel f rnybar energi att ka, f ratt fr n och med 2030 utg ra
100 procent av drivmedelanv ndningen. Idag kostar HVO100, den vanligaste
I sningenf rf rnybar energi, 2 8 kronor mer per liter j mf rt med reduk-
tionspliktig diesel. Enligt scenarion fr n Energimyndigheten kan priset p
diesel ka med cirka 4 kronor per liter under planperioden. Detta kan inne-
b raatt prisetp drivmedel kan motsvara runt 24 kronor per liter i slutet av
planperioden vilket motsvarar en rlig drivmedelskostnad om 3,6 miljarder.

Vikanf rv ntaoss att prisetf rdrivmedel kar, menocks att prisetf r bat-
terier minskar. Samtidigt har andra industriella omst llningar visat f ljande:
N r produktionen skalar upp fr n enstaka specialbyggda enheter till serie-
produktion g r priset per enhet ner. Den troliga utvecklingen blir d rmed att
kostnaderna f ratt forts tta med dieseldrivna fordon och arbetsmaskiner
kommer att ka, medan kostnaden f r olika nollutsl ppsl sningar kommer
att minska. N r brytpunkten f r dessatv trender sker berorp enm ngd
faktorer, bland annat p vilkets ttstora best llare (exempelvis Tra kverket)
agerar | ngsiktigt.

Om enbart fossil diesel anv ndes skulle 150 miljoner liter diesel motsvara
knappt 400 000 ton CO, i utsl pp. Genom reduktionsplikt och krav p

andel f rnybar energi minskar dessa utsl pp. Vid f rbr nning bildas ven

kv veoxider och partiklar. Hur mycket beror p vilken utsl ppsklass
fordonen och arbetsmaskinerna har samt hur de anv nds. F rattf en
uppskattning av den totala utsl ppsniv n kan vi anta att all diesel anv nds i
arbetsmaskiner av utsl ppsklass steg IV (vilket rungef r sammaniv som

f r Euro Vl-lastbilar). Detta skulle resulteraien utsl ppsm ngd p knappt
600 ton kv veoxider och 7 ton partiklar. Med ett partikel Iter rsannolikt de
verkliga utsl ppen betydligt under niv nf rgr nsv rdet Steg IV.

En elmotor | ter mindre nenf rbr nningsmotor och genererar inte lika
mycket vibrationer. Attg fr ndieselmotor till elmotor skulle d rmed
minska motorgenererat buller och vibrationer i fordon och arbetsmaskiner.
Allt detta bidrar till en b ttre arbetsmilj ,b de f r dem som sitter i och
arbetar omkring arbetsmaskinerna. ~ven st rningen av den kringliggande
milj n kommer sannolikt att minska.
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TEMAAVSNITT

3.4 Internationell/nationell utblick

Norge och Nederl nderna rdetv | nderiv rn rhetsom harst rst

erfarenhet av nollutsl ppsfordon och arbetsmaskiner i entreprenader. Oslo

kommun har | nge varit ledande. Till att b rja med arbetade de med inci-

tament, till exempel merv rde vid utv rderingar av anbud, men har under

2025b rjatst llakravp nollutsl ppiallanya kontrakt. N r de upphandlar
r det enbart utsl ppsfrittsomg ller.

Statens vegvesen i Norge tog 2023 fram en handlingsplan f r direkta utsl pp
av v xthusgaser fr n byggarbetsplatser, med m let att minska utsl ppen
med 55 procent till 2030 j mf rt med 2020. I b rjan av 2025 reviderade de
handlingsplanen genom att speci cera krav. | nya projekt som upphandlas
fr nochmed r2025 rutg ngspunkten att masstransporter och tunneld-
rivning ska ske utsl ppsfritt. Detta kr ver att det nns tillr ckligt med elkraft
in romr det, attr tt typer och storlekar av nollutsl ppsarbetsmaskiner

nns tillg ngliga och att marknadsdialogen veri erar att entrepren rerna
kan leva upp till detta. Statens vegvesen bed mer att merkostnaden r i
storleksordningen 2 3 procent.

I Nederl nderna har b de staten och Rijkswaterstaat tydliga incitament till

f rdel f rnollutsl pp. Staten erbjuder ink psst d och nansiering av inno-
vationsprojekt medan Rikjswaterstaat har inf rt merv rdeni eraupphand-
lingar. En stor drivkraft i Nederl nderna r minskade utsl pp av kv veoxider
och partiklar.

| Sverige har eraprojektp kommunal niv genomf rts, helt eller delvis
med nollutsl ppsarbetsmaskiner. N graexempel rbyggandetavenf r-
skolai stersund, Slakthusomr det och andra lokala projekt i Stockholm.
“ven privata akt rers som Skistar och Ellevio har b rjatst llakravp
nollutsl pp.
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4 Klimat och energi

Inrikes transporter st r f rungef r en tredjedel av Sveriges
totala utsl ppavv xthusgaser. Ut ver utsl ppenfr n
transporter tillkommer utsl pp fr n byggande, drift och
underh Il av infrastruktur. En betydande del av utsl ppen
fr n byggande, drift och underh Il uppst r utanf r Sveriges
gr nser. Av Tra kverkets verksamhet kommer st rst andel
fr n byggande, drift och underh IlI.

Tillstand

Miljokvalitetsmal
Begr nsad klimatp verkan.

Nationella mal

Senast 2045 ska Sverige inte ha

n granettoutsl pp avv xthusgaser.

V xthusgasutsl pp fr n inrikes transpor-

ter ska minska med minst 70 procent till

2030 mf rt med 2010. (Dettaing r
veni Tra kverkets M Ibild 2030).

Trafikverkets strategiska mal
Vimedverkar till h g transporte ektivitet
och utvecklad elektri ering.

Vi bygger, driftar och underh ller
klimatneutralt.

Andra interna mal

Infrastrukturen ska vara klimatneutral
2040. Delm len r 15 procents minsk-
ning 2020 2024, 30 procents minskning
till 2025, 60 procents minskning till
2030 och 80 procents minskning till
2035. Viska anv nda biodrivmedel eller
eldrift i alla entreprenader 2030.

4 % minskning
preliminara
utslépp vaxthus-
gaser vagtrafik

=

4 N\

Vi medverkar till
hog transport-

e ektivitet och
utvecklad
elektrifiering

1,6 miljoner ton
CO,e frnegen

och upphandlad
verksamhet.

e

Utsl ppavv xthusgaser fr ninrikes
v gtra k har minskat med knappt 4 procent
2025j mf rt med 2024,

Atgarder och e ekter 2025

Transporte ektiviteten bed ms som
of r ndrad, medan elektri eringen visar
p ensvag positiv trend.

Tra kverkets egen och upphandlade
verksamhet orsakar cirka 1,6 miljoner ton
koldioxidekvivalenter per r.

97 snabbladd-
stationer
fardigstallda
2020-2025

o

Stadsmiljdavtal
- minskade
utslapp med
7675ton CO,e

Klimatkrav i
upphandling av
TGM -minskade
utslépp med ca
11300 ton COe

A

Under 2025 har 14 snabbladdstationer
som Tra kverket gett st dtill f rdig-
st llts.

24 stadsmilj avtal med cykel- och
kollektivtra k tg rder bidrar till 7 675 ton
koldioxidekvivalenter minskade utsl pp.

30

Utsl ppavv xthusgaser fr n produktion av
ink pt tekniskt godk nt material (TGM)
med klimatkrav ber knas till cirka 162 000
ton. Klimatkrav i upphandling av TGM har
resulterat i 7 procent minskade utsl pp.



4.1 Tillstand

411 Transportsystemet

Inrikes transporter (tra k) st rf r drygt en tredjedel av Sveriges totala

utsl ppavv xthusgaser. Klimatp verkan fr n transporter i Sverige domine-
rasavv gtra ken, vilket framst llsi Figur 10. r 2024 stodv gtra kenf r
94 procent av utsl ppen fr ninrikes transporter. D refter kommer sj fart
med 4 procent, luftfart med knappt 2 procent och sistj rnv gstra ken

med 0,2 procent. Fram till 2030 ska utsl ppen fr ninrikes transporter
(exklusive yg) minska med minst 70 procent. Sedan 2010 har utsl ppen
minskat med 19 procent. Utsl ppenav v xthusgaser fr nv gtra ken mins-
kade 2025 med 3,6 procent j mf rt med 2024 enligt prelimin r statistik.
Utsl ppsminskningen f rklaras av att reduktionsplikten h jdes under 2025
och en kad elektri ering.

Vaxthusgasutslapp fran vagtrafiken

.’ . € . .'
%o . . oee .

Figur 10. V xthusgasutsl pp fr nv gtra keniSverige r1990 2060. Prognosenf r
ren 2024 2060 bygger p Tra kverkets basprognos fr n april 2024 och dagens
fattade beslut om styrmedel.

Ut ver de direkta utsl ppen fr ntra ken som n mnts ovan orsakar
transportsystemet ocks utsl pp genom byggande, drift och underh Il av
infrastruktur, produktion och skrotning av fordon samt produktion och
distribution av drivmedel. Utsl ppen fr n transportsystemet utifr n ett
livscykelperspektiv r uppskattningsvis omkring 28 miljoner ton och f rdelas
enligt Figur 11. En betydande del av utsl ppen kopplade till produktion av
fordon och material sker utanf r Sveriges gr nser.
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Fordelning av vaxthusgasutslapp

\\ (
&

Figur 11. Uppskattad f rdelning av v xthusgasutsl pp fr n transportsystemet ur ett
livscykelperspektiv. Avser r2024.

4.1.2 Transporte ektivitet och elektrifiering

Det nnsingen entydig de nitionavvad kad transporte ektivitetinneb r,
men i infrastrukturproposition 2024/25:28 r utg ngspunkten att en kad
transporte ektivitetinneb r atttillg ngligheten f r personer och gods i
hela landet stadkomsutan kattra karbete, detvill s gautan erf rdade
fordonskilometer, med beaktande av de transportpolitiska principerna .
Tra kanalysg renbed mningav transportsystemets e ektivisering i sin
m luppf ljning av de transportpolitiskam len, d r de konstaterar att det

nns svaga tendenser till minskade transportbehov sett till totalt transport-
arbete per capita.t

N rdetg llerelektri eringen av transportsystemets kar andelen eldrivna
fordon successivt. Under 2025 utgjorde laddbara personbilar 61 procent
av nybilsf rs Ijningen. Inom den andelen stod elbilar f r 35 procent och
laddhybrider f r 26 procent. Totalt sett kade nyf rs ljningen av laddbara
personbilar fr n 57 procent 2024 till 61 procent 2025. F r | tta lastbilar

kade andelen laddbara fr n 21 procent 2024 till 27 procent 2025. F r tunga
lastbilar dubblerades antalet nyregistrerade laddbara fr n 7 procent 2024 till
knappt 15 procent 2025.12 Sett till det totala tra karbetet med all tra k stod
eldrift f r cirka 15 procent av personbilar, 5 procent av de | tta lastbilarna
och 3,5 procent av de tunga fordonen. ~ven tillg ngen till laddinfrastruktur

kar successivt. F r | ttafordon nnsengodgeogra skt ckningav publik
snabbladdning.”® ~ven den publika snabbladdningen f r tunga fordon rp
god v gatt byggas ut.**

11 M luppf ljningens indikatorer och m tt 2025 (trafa.se)

12 Dettainkluderar ven de ellastbilar som v ger 3501 4250 kg som f r framdrivas
med B-k rkortn r manans kt om undantag

13 Ans kom st d till snabbladdningsstationer f r elfordon (tra_kverket.se)
14 Beviljade projekt inom regionala elektri eringspiloter (energimyndigheten.se)
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4.1.3 Egen och upphandlad verksamhet

Tra kverkets egen och upphandlade verksamhet gav upphov till cirka

1,6 miljoner ton CO,-ekvivalenter under 2024 sett utifr n ett globalt livs-

cykelperspektiv. Vi bed mer att byggande, drift och underh Il st rf rden

st rstadelen av utsl ppen, cirka 1,3 miljoner ton. Uppf ljning g rs med ett
rs eftersl pning. Utsl ppen 2024 risamma storleksordning som f r 2023.

Fleraos kerheter nnsdock i antaganden somvibeh vtg ran rspeci ka

data saknats. Drift och underh [l samt reinvesteringarst rf rn goth gre

andel av utsl ppen nvad nyinvesteringar g r. Tv. motverkande trender

p verkar hur utsl ppenhar f r ndrats ver tid sedan 2015.  ena sidan har

utsl ppsintensiteten minskati era produktkategorier enligt tidigare genom-

f rd analys, sannolikt delvis till f 1jd av Tra kverkets krav. andra sidan har

Tra kverkets oms ttning kat med cirka 26 procent baserat p uppgifteri

Tra kverkets rsredovisning 2015 och 2024.

Metoden f ruppf ljning b rjade till mpas 2022. Under ret har en del

f rb ttringar av metoden gjorts kopplat till drivmedelsanv ndningen

f rbaskontraktv goch klimatp verkan av ink pt material till drift och
underh Ilj rnv g, vilketinneb rh gre kvalitet p resultatet. Resultatet f r
tidigare rharr knats omienlighet med den uppdaterade metoden s att

j mf relsen mellan renskavarar ttvisande, se Tabell 2. Utsl ppenf rdelas
enligt Figur 12 nedan.

Fordelning av vaxthusgasutslapp

o

Figur 12. F rdelning av v xthusgasutsl pp fr n Tra kverkets egen och upphandlade
verksamhet 2024.
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4.2 Atgarder och e ekter 2025

4.2.1 Transportsystemet
Elektrifiering av vagtrafik

Under 2025 har Tra kverket genomf rt ett regeringsuppdrag om f rut-

s ttningar f rstation rladdningp v rarastplatser. Vif resl rattcirka 30
rastplatser (av totalt 270) raktuellaf rladdning. Fokus har fr mst varit
att underl ttaladdning f rdentungatra ken, mendetska ven nnas

m jlighet att ladda |l tta fordon. Laddning vid rast och vila re ektivt, och
om Tra kverket f rett uppdrag att m jligg raladdning p v rarastplatser
v ntas detta komplettera den redan utbyggda publika laddinfrastrukturen.’®

Tra kverket har sedan 2020 haft i uppdrag att ge st d till publik snabbladd-
ning | ngsst rre statligav gard rs dan infrastruktur annars inte byggs

ut. Utg ngspunkten f rst det har varit brist p publik snabbladdning | ngs
funktionellt prioriteratv gn t (FPV) f rl ngv ga personresor.’® Under 2025
f rdigst lldes 14 laddstationer och tre v ntas f rdigst llas under 2026. N r
samtliga rf rdigst lldahar Tra kverket bidragit med 100 laddstationer

p minst 150 kW var tionde mil | ngs FPV f r| ngv ga personresor och var
sj tte mill ngs TEN-T.

| februari 2025 beslutade regeringen att ta bort objektet Elv g pilotstr cka ur
nationell plan f r transportinfrastruktur. Beslutet inneb r att projektet avslu-
tas men att Tra kverket ska forts ttaf lja utvecklingen inom elv gsteknik.*

Hastighet pa vag

Under 2025 sattes 151 automatiska tra ks kerhetskontroller med kamera
(ATK) uppp 37 milv g, vilket ber knasge 2230 ton | gre koldioxidutsl pp
tack vare b ttre hastighetsefterlevnad i v gtra ken.P statligav gar genom-
f rdesinga ndringar av skyltad hastighet som skulle has nkteller h jt

v gtra kens rligav xthusgasutsl pp.

Investeringar som 6ppnades for trafik

verlag kar nyav ginvesteringar utsl ppenfr ntra k, medanj rnv gs-
investeringar minskar dem. Under 2025 ber knas ppnande av nyav gar
ochj rnv gar totalt sett kadet rliga nettoutsl ppetfr ntra ken med cirka
5 389 ton koldioxid.

Stadsmiljoavtal

Enligt beslut i budgetpropositionen f r 2024 avvecklades m jlighetenf r
Tra kverket att ge st d till kommuner och regioner f r kad andel person-
transporter med kollektivtra k eller cykeltra k samt h llbara godstransport-

15 Station rladdning p Tra kverkets rastplatser (diva-portal.org)
16 Funktionellt prioriterat v gn t (tra_kverket.se)

17 ~ndring av den nationella tra kslags vergripande planen f r transportinfrastruktu-
renf r perioden 2022 2033 (regeringen.se)
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| sningar,s kallade stadsmilj avtal.!® Detta inneb r att inga nya avtal har
ing tts fr noch med 2024 d remot ska redan tecknade avtal slutf ras.
Under 2025 avslutades 24 avtal, varav 13 var avtal inom den tillf lliga
cykelsatsningen 2021 2022. | de avslutade avtalen ingick tta kollektivtra-

k tg rder, 43 cykel tg rder och tta kombinerade cykel- och kollektivtra-

k tg rder. tg rderna uppskattas ha bidragit till cirka 7 675 ton minskade
utsl pp avv xthusgaser per r (baseratp punktvisam tningar fr n samtliga
av de slutf rda tg rdernasamtantagande om medelresl ngd). I avtalen
ingick ven 115 motprestationer av olika karakt r, exempelvis Mobility
Management-insatser, anl ggande av cykelparkeringar, cykel verfarter,
avsmalning av k rbanor f r motorfordonstra k samt planer och strategier
f r kath llbart resande och kat bostadsbyggande

4.2.2 Egen och upphandlad verksamhet

| detta avsnitt redog rvif rdeing ende delarnaiegen och upphandlad
verksamhet och dess klimatp verkan. Utfall per respektive del redovisas i

Tabell 2.
Vaxthusgasutslapp miljoner ton CO,e/ar
Del i egen och upphandlad verksamhet b 2024 2023
Uppgift redovisas med
Byggande, drift och underh |l ett rseftersl pning 13 14*
Upphandlad f rjetra ktill och fr n Gotland | 0,18 0,18 017
F rjedrift 0,036 0,032 0,029
Upphandlad ygtra k 0,020 0,020 0,026
Tj nsteresor och egna personbilar 0,004 0,004 0,004
Lokaler och vrig verksamhet 0,0012 0,0011 0,0014
Upphandlad t gtra k 0,00084 0,00059 0,00058
Uppgift redovisas med
Totalt ett rseftersl pning 1,6 1,6

* Resultatet f r 2023 har r knats om i enlighet med uppdaterad metod f rattj mf relsen mellan ren ska vara
r ttvisande.

Tabell 2. F rdelning av v xthusgasutsl pp inom Tra kverkets egen och upphandlade
verksamhet.

Byggande, drift och underhall

F rattliggai linje med internationellt verenskomna klimatm | och bidra
till Sveriges klimatm | har Tra kverket ett strategiskt m | om klimatneutral
infrastruktur 2040. Till det nns delm | som anger att utsl ppen ska minska
med 60 procent till 2030 och med 80 procent till 2035. Under 2024 inf rdes
def rstakraven p digital milj rapportering, med syfte att underl tta

uppf ljningen av drivmedelsanv ndning. Under 2025 till mpades digital
milj rapportering i bland annat basunderh Ilv gi 21 driftomr denochi

18 prop. 2023/24:1 utgiftsomr de 22, bet. 2023/24:TUL, rskr. 2023/24:93
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15 entreprenader. Under 2025 tog vi ven fram nya klimatkrav f r upphand-
ling avarmering. Under retinf rdes en tidsbegr nsad bonus f r att under-

I tta omst liningen mot nollutsl ppsfordon och arbetsmaskiner, och som
komplement till det planeras ett antal nollutsl ppsdemonstrationer. Syftet r
attp skyndaochm jligg raenomst lining mot utsl ppsfritt. P sikt inneb r
det att vi kan minska kostnader, bygga kunskap och f underlag f r eventu-
ella framtida krav. Anv ndningen av nollutsl ppsfordon kommer, f rutom att
minska v xthusgasutsl ppen, ven minska utsl ppenavandraf roreningar
samt minska buller och vibrationer.

Under ret genomf rde vi 23 upphandlingar med procentuella reduk-
tionskrav d r entreprenaden avslutas 2025 2029. Dessa upphandlingar

ber knas ge en minskning av v xthusgasutsl pp med 40 procent eller mer i

f rh llande till 2015. M let r 44 procent, baseratp ber knat slutf rande r
f r dessa entreprenader. F r upphandlingar av entreprenader med avslut
2030 2034 nnsintetillr ckliga underlag f r att ber kna ett utfall, men vi
beh verst llakravist rre omfattningf rattn m len. Vist llde n gon form
av klimatkrav i cirka 82 procent av upphandlingarna inom investerings- och
underh llsverksamheten. Sett till upphandlingarnas kontraktsv rden mot-
svarar detta cirka 94 procent. Utfallet tar inte h nsyn till vilka klimatkrav
som st lls eller om kraven uppfylls. Ibland st lls enbart materialkrav eller
drivmedelskrav ist llet f r procentuella reduktionskrav. Procentuella reduk-
tionskrav bidrar generellt till h gre reduktion. Utsl ppen fr n produktion av
ink pt tekniskt godk nt material med klimatkrav ber knas till cirka 162 000
ton v xthusgasutsl pp. Klimatkrav i upphandling resulterade r 2025 sju
procent minskade utsl pp. Under ret genomf rde vi ett pilotprojektd r

87 000 begagnade betongsliprar tillvaratogs fr nsp rbyte G llivare R tsi
(Malmbanan) f r terbrukp | gtra keradej rnv gar. Vi genomf rde ocks
ett pilotprojektd r cirka 5000 ton (100 kilometer) sp roduglig r | levererades
till Tra kverketsr Itillverkare, f ratts kerst llah gv rdigr | tervinning.

Upphandlad farjetrafik till och fran Gotland

Upphandlingen av f rjetra ken till Gotland f r n sta avtalsperiod med start
r 2027 rklar och tilldelades i juli 2024. Vi st ller klimatkrav ver hela
avtalsperioden. Kravet ratt operat ren ska minska utsl ppen av koldiox-
idekvivalenter med 30 procent utifr n ett ber knat utg ngsl ge. Eftersom
framtiden roviss n r det kommer till ny teknik, kostnader och tillg ngliga
volymer av drivmedel, nnsocks en skrivning om att operat ren och
Tra kverket f r hadialog om ytterligare reduktion f rutsatt att det nns
kostnadse ektiva metoder under avtalsperioden. Energie ektivisering
uppmuntras dessutom s rskilt genom ekonomiska incitament. Ut ver krav-
st llningen p att minska utsl ppen av v xthusgaser med 30 procent under
kommande avtal, kommer ventra ken att omfattas av kraven f r FuelEU
Maritime som inneb r stegvisa utfasningskrav av fossila br nslen.”

19 F rjetra ken till och fr n Gotland kommer omfattas av kraven p utsl ppsminskningar
enligt FuelEU Maritime (regeringen.se)
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Farjedrift

F rattn klimatneutralitet senast r 2045 har Tra kverket och F rjerederiet
beslutat om strategiplanen Vision 45 enplanf rhurf rjorna ska bli klimat-
neutrala senast r 2045. Vision 45 inneh llerm | f r minskade v xthusgasut-
sl pp med 61 procent till 2030 och 100 procent till 2045.

Under 2025 har F rjerederiet bunkrat HVO som drivmedel p Visings leden,
fortsatt arbetet med sparsam f rjek rning samt vidareutvecklat den syste-
matiska uppf ljningen av br nslef rbrukningen. Under 2025 anl nde den

f rstaelf rjan, Alvaret, till Ljuster ledend rintrimningp g r. Samtidigt
fortg r byggnationen av f rja nummer tv , Abisko, som kommer att levereras
sommaren 2026. P Gullmarsleden har laddstationer byggts inf r kommande
elektri ering av leden. Intrimningp g r.

Upphandlad flygtrafik

I maj 2024 | mnade vi en rapport till regeringen utifr n regeringsuppdraget

att utredaomdet rjuridisktm jligtattst llakravp el ygiden upp-

handlade ygtra ken.Bed mningen rattdetinte rjuridiskt m jligtatt

st llakravp el ygutifr nden EU-f rordning som styr upphandlingar av
ygtra k. I rapporten skriver vi ocks att det inte heller r praktiskt m jligt.

Det nnsingal mpligaplanp marknaden nnu, och ygplatsernakan inte

hanteradennatyp av ygplan utan nansiering fr nstatligt h II.

El ygplan kan eventuellt varam jligtp n graav de kortare yglinjer som
upphandlas under senare delen av 2030-talet, men innan dess beh ver

m ngan dv ndigaf ruts ttningarvarap plats.Ens danf ruts ttning r
den styrande EU-f rordningen, d renrevideringp g r. Tra kverket har
framf rt till EU-kommissionen att f rordningen saknar m jlighet att st lla
kravp klimat tg rder, men samtidigt lyft att fr gan om luftfartens milj -
p verkan sannolikt r | mpligare att hantera utifr nannan styrning n just
dennaf rordning.

Tjansteresor och egna personbilar

Koldioxidutsl ppen fr n Tra kverkets tj nsteresor uppgick r 2025 till cirka
3737 ton. Flyg- och bilresorna har minskat och elektri eringi Tra kverkets
personbils otta har kat. | Tabell 3framg r Tra kverkets klimatm |f r

tj nsteresor och dess utfall. Sedan Tra kverket satte m len har f rordningen
ommilj -ochtra ks kerhetskravp myndigheters fordon sk rpts. Fr noch
med januari 2026 rdetkravp 0 gram koldioxid per kilometer f rink p

av myndigheters bilar. D rmed g ller m letf relektri ering 2030 redan r
2026. Tra kverket klarar inte m let om minst 40 procent elbilar i nybils-

ink p till 2025. Utfallet r 29 procent.
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Mal 2025 Mal 2030 Utfall 2025 Utfall 2024
Minskat resande
med bil j mf rt med | Minst 10 % Minst 20 % Minskning med 25 % | Minskning med 20 %
2019 (km/anst lid)
Minskat resande
med ygj mf rtmed | Minst 30 % Minst 50 % Minskning med 66 % | Minskning med 61 %
2019 (km/anst lid)
Andel elbilar i
nybilsink pf r Minst 40 % 100 % 29 % 27%
tj nstebilar
Tra kverkets Enligt statlig f r- Enligt statlig f r- 17%Kk rstr ckap el 15%Kk rstr ckap el
tj nstebilar ordning men med ordning men med

skarpare inriktning
mot elektri ering och
minst 30 % k rstr cka

p el
HVO100 i dieselbilar*

skarpare inriktning
mot elektri ering och
minst 90 % k rstr cka

p el
HVO100 i dieselbilar*

L g andel tankning
med HVO men ven
| g andel dieselbilar.

L g andel tankning
med HVO men ven
| g andel dieselbilar.

vriga personbils-
resor (hyrbil,
personalbil och
f rm nsbhil)

Enligt statlig
f rordning

Enligt statlig
f rordning

61 %

64 %

*D rdet rtekniskt, praktiskt och kostnadsm ssigt genomf rbart

Tabell 3. Tra kverkets klimatm | f rtj nsteresor samt utfall.

Lokaler och 6vrig verksamhet

Under 2024 25 har vi gjort en fastighetsutredning f r att identi era fram-
tidaf rv ntningar och utvecklingsbehov. Prioriterade aktiviteter med syfte
attf rb ttraklimatprestandan f rv ra gdaoch hyrda lokaler har identi-
eratsoch p b rjats under 2025. Exempel p aktiviteter r utveckling av
systemst d f renergiuppf ljning och att ka antalet uppkopplade fastighe-
ter vilketm jligg re ektivare drift samtatt bygga ut elbilsladdningf r
Tra kverketstj nstebilar i syfte att kunna uppfylla nyakravi F rordning
(2020:486) om milj - ochtra ks kerhetskrav f r myndigheters bilar .

Parallellt med detta utvecklingsarbete samverkar vi med hyresv rdar f r att
minska energianv ndningen och milj p verkan iinhyrda lokaler. F r gda
lokaler g rs energibesiktningar och medf ljande energie ektiviserings-

tg rder.

Upphandlad tagtrafik

Dent gtra kviupphandlarg rp elektri eradej rnv gsstr ckor,ocht gen
drivs med f rnybar el. Natt gen till Hamburg r upphandlade till och med
juli 2026 och drivs med f rnybar el i Tyskland.
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4.2.3 Utvecklingsarbete inom klimat och energi,
aktdrssamverkan, forskning och innovation

I mars arrangerade Tra kverket konferensen Transportinfrastrukturens
klimatp verkan. Tematf r konferensen var goda exempel, och syftet var
att sprida id@er och ge inspiration om klimatreducerande tg rder i projekt
samt ge en bild av olika scenarier och v gen mot klimatm len.

Tra kverket har under ret nansierat forskningsprojektet MICE 2.0, som
utvecklar indikatorer f rattf lja cirkulariteten av material i verksamheten.
Projektet utvecklar ocks datainsamlingsmetodik och en ber kningsmodell
f rautomatiserad uppf ljning av materialens cirkularitet.

Tra kverket deltar i ett branschsamverkansforum f r tolkning av be nt-
liga och nya regler f r milj varudeklarationer (Environmental Product
Declaration, EPD).

" r2024 ckTra kverket ett regeringsuppdrag om att samordna det arbete
statliga myndigheter g r inom transportsektorns klimatomst lIning.?°
Uppdraget omfattar att identi era samordningsvinster, dubbelarbeten,
eventuellaomr dend ringen myndighet arbetar mend rbehov nns

samt hinderoch f rslagp tg rder. Under 2025 har en intervjuserie med
branschorganisationer genomf rts som komplement till tidigare kartl gg-
ningar och dialoger. Utifr n detta har samordningsomr den identi erats och
endialogom tg rdsf rslag inletts med ber rda myndigheter.

20 Uppdrag att samordna statliga myndigheters arbete med transportsektorns
klimatomst llning (tra_kverket.se)
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5 Luftkvalitet

Luftkvaliteten i Sverige har f rb ttrats tack vare renare fordon

ochf rre dubbade vinterd ck i storstadsomr den. Trots det
verskrids b de milj m | och lagstadgade milj kvalitetsnormer

f r PM10% | ngs med statlig infrastruktur i n gra av landets

t torter. F ratt minska exponeringen f r luftf roreningar med

negativae ekter p m nniskors h Isa kr vs en kombination av

eraolika tg rder.

Tillstand

=05
-0

Miljokvalitetsmal
Frisk luft.

Miljokvalitetsnormer

Milj kvalitetsnormernaf r utomhusluft
r tim-, dygns- och rsmedelv rdenf r

bland annat partiklar (PM10) och kv ve-

dioxid (NO,) sominte f r verskridas.

Trafikverkets Malbild 2030

Utsl ppen fr n transportsektorn har
minskat s att milj kvalitetsm let Frisk
luft f r NO, i urban bakgrund och PM10 i
gaturum uppn s.

Trafikverkets strategiska mal
Vi minimerar negativa h Isoe ekter av
tra kolyckor, luftkvalitet och buller.

92 % minskning
av avgaspartiklar
sedan ar 1990

%

Cirka13 000
personer exponeras
for halter éver malet
for PM10

02

1400 fortida
dodsfall som
beror pa trafikens
luftféroreningar

Minskade emissioner avgaspartiklar
sedan r1990 i Sverige tack vare renare
fordon och br nslen.

Atgarder och e ekter 2025

Antal personer som ber knasuts ttasf r
halter ver milj kvalitetm lenf r PM10 vid
sin bostad | ngs med statligtv gn t2023.

Antal f rtidad dsfall i Sverige r2019 som
ber knasberop detlokala bidraget av
PM2,5 och NO, fr ntra k.

Dammbindning -
7-8 farre over-
skridande dygn

L [

Sankning av
hastigheter -
8-10 férre over-
skridande dygn

Andel fordon med
dubbdack ar 49 %

7 8f rre dygn med partikelhalter
ver 50 g/kubikmeter vid dammbindning
p h gtra keradv g.

8 10f rre dygn med partikelhalter ver
50 g/kubikmetervid s nkt faktisk
hastighet med 20 km/tim under dubb-
d ckss songp h gtra keradv g.

21 Partiklar som rh gst 10 mikrometer i aerodynamisk diameter.
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Andel fordon med dubbd ck i Sverige har
minskat fr n 68 procent vintern 2013 till
49 procent 2025 enligt vinterd cks-
unders kningen.



5.1 Tillstand

5.1.1 Samband mellan trafik och halsoe ekter

Utsl ppen av luftf roreningar beror bland annatp tra km ngd och hastighet,
vilka fordon och d ck somanv nds, bel ggningens egenskaper ochp drift t-
g rder. Hur h gade uppm tta halternai luften blir beror p lokalaf rh llan-
den som omgivningens utformning, f ruts ttningar f r utv dring och andra
utsl ppsk llor. Halterna kan ocks variera mycket fr n rtill rberoende p

v derf rh llanden. F ratt minska m nniskors exponering f r h ga halter
som har negativ p verkanp h Isan rlokalisering viktigt. Det inneb r att
exempelvis inte ha bost der eller skolor n rast rrev gar, och att inte inbjuda
till I ngvarig vistelse i milj er med h ga halter. Figur 13 nedan beskriver detta
samband p ettf renklats tt.

=55
)
Q¥ e b Sg
() ()
Utslépp Exponering
; Sambandet mellan tra k '
=0 och h Isoe ekter

Halsoeffekter
Trafik

Figur 13. F renklat samband mellan tra k och utsl pp som bidrar till h gre halter,
exponering och h Isoe ekter.

5.1.2 Utslapp

Trotsen kning av personbilstra ken har utsl ppen i Sverige av kv veoxider
(NO,)? och avgaspartiklar fr nv gtra ken i Sverige prelimin rt minskat
med drygt 4 respektive 6 procent under 2025 j mf rt med 2024 (cirka 79
respektive 92 procent sedan 1990). Prim rt beror minskningen p skarpare
kravp utsl pp fr nnyafordon. Introduktionen av elbilar och laddhybrider,
som 2025 stod f r cirka 12 procent av tra karbetet hos personbilar?, bidrar
ocks till en nedg ng av utsl ppen. Utsl ppen blir successivt mindre fr nalla
fordonsklasser, men minskade utsl pp fr ntungtra k (lastbil och buss) har
st rst betydelse f r den totala minskningen, se Figur 14. Trots att andelen
tung tra kenbartuppg rtill cirka 7 procent, s st rtunga lastbilar och
bussar f r cirka 22 procent av de totala utsl ppenav NOx p svenskav gar.

22 Kv veoxid, NO,, rkv vemonoxid, NO, summerat med kv vedioxid, NO,
23 Tra kverkets bearbetning av tra kregistret.
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Kvaveoxidutslapp i Sverige

2000,

| % |
Figur 14. Kv veoxidutsl pp (ton/ r) fr n olika fordonsklasser i Sverige sedan r 1990.

Trots att utsl ppen av avgaspartiklar minskar, minskar inte de totala utsl p-
pen av PM10 i samma utstr ckning, eftersom den st rsta andelen fr mst

utg rsav partiklar fr nslitage avv gbanaochd ck. Slitage orsakat av
dubbade vinterd ck ren bidragande orsak till h ga halter av slitagepartiklar
i t torter. Utsl pp av slitagepartiklar har legat p ungef r sammaniv sedan
1990. L gre utsl pp tack vare | gre andel fordon med dubbade vinterd ck har
motverkatsav kadetra k den.

1 2025 var andelen personbilar med dubbd ck i Sverige 49 procent, vilket
inneb ren fortsatt minskning efter n gra rsutplaning. Sedan m tningarna
startade r 2013 har andelen minskat fr n 68 procent, och en liknande trend
synsif rs ljningsstatistiken.?* P Gotland minskade andelen personbilar
med dubbd ck till 73 procent 2025, j mf rt med 87 procent retinnan. |
norrl ndskast der som stersund och Sundsvall,d r PM10-halterna rh ga,
ligger d remot dubbd cksandelen stabilt runt 95 procent. Andelen dubbd ck
nationellt uppskattas vara |l gstp elbilar (29 procent), h gre p hybridbilar
(39 procent) och h gstp bilar med endast f rbr nningsmotor (53 procent).
Trenden mot tyngre fordon kan leda till kande utsl pp av PM10 om inte
dubbd cken forts tter att minska, eftersom h gre fordonsvikt bidrar till b de
kat slitage och mer uppvirvling av partiklar.?

24 Unders kning av d cktyp och biltyp i Sverige: vintern 2025 (januari mars)

(diva-portal.org)
25 NORDUST II: Nordic Road Dust Project Phase Il (diva-portal.org)
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5.1.3 Halter

"~ r 2025 klarades milj kvalitetsnormen f r kv vedioxider, NO,, vid alla
m tstationer precis som 2024.%

F r PM10 verskreds milj kvalitetsnormen f rdygnl ngsstatligv gi
Skellefte och Visby enligt m tningar f r 2024. Prelimin radataf r 2025
visar p fortsatt m nga dygn med h ga halter.?

5.1.4 Exponering och hélsoe ekter

Exponering f r h ga halter av luftf roreningar har konsekvenser f r h Isan.
Bland de sjukdomar som enligt WHO ger h Isokonsekvenser nns andnings-
och kardiovaskul rasjukdomar som r kopplade till f dsel, barnallergier och
demens. Ett tydligt samband presenteras mellans v Il ngvarig som kortva-
rig exponering av lokala utsl ppochd dlighet.?®

12023 exponerades 13 000 personer f r halter ver milj kvalitetsm let

15 ug/md av PM10 fr ntra k, enligt ber kningar fr n SMHI1.2° Av dessa

ber knas 2 100 personer vara exponerade f r halter ver detnyagr nsv rdet
20 pg/mé® enligt EU-direktivet som ska uppn s till 2030. Enligt en ber kning
fr n1IVL kunde 1400 f rtidad dsfall i Sverige kopplas till lokala utsl pp av
PM2,50ch NO, fr ntra k r 2019 Sjukdomsb rdanf remissioner fr n

tra kantasenligt Tra kverkets ber kningar motsvara cirka 13 000 DALY.*

26 Kv vedioxid i gaturum (antal dygn ver milj kvalitetsnormen) (naturvardsverket.se)
27 verskridanden av milj kvalitetsnormerna (naturvardsverket.se)
28 Skillnaden mellan olika uppskattningar av h Isokonsekvenser av luftf roreningar i

Sverige (diva-portal.org)
29 Nationell modellering av luftkvalitet (smhi.se)

30 Quanti cation of population exposure to NO2 , PM10 and PM2,5, and estimated
health impacts 2019 (diva-portal.org)

31 Ber kning baserade p metodeniB ttre metoder att beskriva h Isovinster av minskad
exponering f r luftf roreningar fr nv gtra k (diva-portal.org)
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5.2 Atgarder och e ekter 2025

Under 2025 arbetade Tra kverket och ber rda akt rer brettf r att minska
halternaav PM10 och f rb ttra luftkvaliteten. Arbetet omfattade b de

tg rdsprogram, direkta drift tg rder, sk rpta krav p fordon och maskiner,
samt forskning och samverkan.

5.2.1 Atgardsprogram

S rskild reng ringavv gar eller dammbindning f r att minska uppvirvling av
PM10 har utf rtsenligt tg rdsprogram p detstatligav gn teti Stockholms-
regionen, Sundsvall och rnsk Idsvik. tg rdernagjorde att milj kvalitets-
normenf r PM10 klaradesd rf r2024 rsm tningar. | Ume harV stra
Esplanaden, d r Tra kverket tidigare utf rt tg rder, verg tttill kommunal
f rvaltning. D remot verskreds normenim tningar i Skellefte och Visby,
och prelimin ram tresultat f r 2025 indikerar fortsatta verskridanden.

F rVisby har ett tg rdsprogram f r PM10 tagits fram. Dammbindning p det
kommunalav gn tet har visatgod e ekt,och Tra kverkethard rf rf rbe-
rettf rattp b rjadammbindning venp v g 148 genom Visby underv r-
vintern 2026. | Skellefte p g rarbetet med att ta fram ett tg rdsprogram,
och Tra kverket planerar vend rf r dammbindningp E4 genom centrum.

De nyagr nsv rden som ska uppfyllas till 2030 enligt EU:s luftkvalitetsdi-
rektiv®2 genomf rsi Sverige under 2026. De r betydligt skarpare n tidigare
milj kvalitetsnormer. Direktivetinneb r vennyakravp f rebyggande och
tydligare uppf ljning, vilket sammantaget g ratt er kommuner beh ver ta
fram tg rdsprogram.

5.2.2 Direkta atgarder

En utv rdering avdammbindningense ektp Lilla Essingen under

s songen 2022/2023 visar att tg rden re ektivf rattinte verskrida
milj kvalitetsnormernaf r PM10. Under s songenf rhindrades sannolikt
7 8 dygns verskridanden. Resultaten visade ven att med er damm-
bindnings-tillf llen g r det att undvika ytterligare verskridanden av

milj kvalitetsnormerna.®

I Stockholmsregionen genomf rde vi dammbindning vid 18 tillf llen under
2025, och vi har ven utrett vilka str ckor som f r st rst nytta av minskad
exponering f r PM10.1 rnsk Idsvik band vi damm 59 g nger under 2025,
vilket var en stor kning sen 2024. |1 Sundsvall genomf rdes 36 dammbind-
ningstillf llen 2025, j mf rt med 45 tillf llen 2024.3* Dammbindningen
bed ms ha minskat antalet dagar med h ga halter. Variationen mellan ren
beror f rmodligen till stor del p v dret. Normerna har klarats d r damm-
bindning har genomf rts.

32 Luftkvalitetsdirektiv 2024/2881 (eur-lex.europa.eu)
33 Utv rdering av partikelbindning, Cowi 2024, A269504-60-10-RAP-002
34 Antal dammbindningstillf llen som redovisas av entrepren r
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~ven sandning av v gar och cykelv garin romr det antas ha betydelse f r
halterna av PM10, och rutiner f r dettases ver.

Detkr vsd remot mer | ngsiktigt h llbara tg rder som minskar emis-
sionernaf rattb de normernaoch milj kvalitetsm let Frisk luft ska
uppn s. S nktdubbd cksandel ber knas i exempel fr n Stockholm kunna
minska antalet dygn d r milj kvalitetsnormerna verskrids med 7 8 dygn.
Spridningsber kningar f r E4 i Stockholm indikerar att en kombination av
hastighetss nkning med 20 km/tim och en dubbd cksandel p 20 procent
skulleg radetm jligt att klara milj kvalitetsnormen f r PM10. En tra k-
minskning med 10 procent i kombination med samma dubbd cksandel ger
liknande e ekt.*

5.2.3 Krav pa renare fordon

Tra kverket st ller tillsammans med Stockholm, G teborg och Malm
utsl ppskravp fordon och arbetsmaskiner i alla entreprenadupphand-
lingar.®® Uppf ljningar visar att kraven lett till stegvis sk rpta utsl pp av
reglerade emissioner®” och en stadig utfasning av de Idsta fordonen och
maskinerna som har de h gsta utsl ppen.®

Ut ver utsl ppskravenst ller Tra kverket venkravp andel nollutsl pps-
fordon inom kategorierna personbilar och | tta lastbilar. Detta rfr msten
klimat tg rd men bidrar ven till minskade avgasutsl pp och | gre motorbul-
ler, vilket r positivtf rb de arbets- och n rmilj n.*

Som en del i att utveckla kraven p nollutsl ppsfordon beslutade

Tra kverket under 2025 att inf raen bonus f rtunga nollutsl ppsfordon
och st rre arbetsmaskiner med nollutsl pp i alla nya kontrakt. Dessutom ska
nio systemdemonstrationer med nollutsl pp genomf ras under de kom-
mande ren*°

35 Samh llsekonomisk analys av tg rderf rf rb ttrad luftkvalitet (slbanalys.se)
36 Milj kravientreprenader (tra_kverket.se)

37 kolmonoxid, kv veoxider, kolv ten och partiklar

38 Aktuellt Milj kravientreprenader (tra_kverket.se)

39 Krav p bilar somanv ndsitj nsten (tra_kverket.se)

40 Nollutsl pp testas i praktiken (tra_kverket.se)
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5.2.4 Forskning och utveckling

Tra kverket bedriver ett aktivt forsknings- och utvecklingsarbete inom
luftkvalitetsomr det. I rvill vi lyftaf ljande projekt:

IVL har utvecklat en ny metod f r att m ta och karakterisera utsl pp av
slitagepartiklar fr n enskilda fordon i verklig tra k. Metoden kan anv ndas
f ratt best mma slitageemissionsfaktorer med avseende p hastighet, for-
donsvikt och v gdammsf rr d. Enj mf relse med ber kning enligt emis-
sionsmodellen NORTRIP visar lovande resultat med liknande tidsvariation,
men ber kningen avv gdammets uppvirvling kan beh va vidareutvecklas*

KTH unders ker i ett annat FOI-projekt om alternativa kobolt-

fria dubbar i dubbd ck kan minska m ngden slitagepartiklar.
Laboratorieunders kningar visar att de koboltfria dubbarna generar | gre
partikelkoncentrationer och mindre m ngd v gslitage*?

SMHI har p uppdragav Tra kverket och Naturv rdverket tagit fram en
nationell luftkvalitetsmodellering.* Vi har nu gjort resultatet av modelle-
ringen tillg ngligti Tra kverkets system. Detg r det enklare att anv nda
resultatet som beslutsunderlag, exempelvis vid v gutformning i tidiga
skeden av planprocessen eller vid planering av drift- och underh lls tg r-
derf rv gtra k.

5.2.5 Aktoérssamverkan och synergier

Tra kverket har deltagitidetn tverkf r PM10 som region Gotland har
startat, f r att dela erfarenheter om bland annat drift tg rder som minskar
partikelhalter.

Under 2025 fortsatte Tra kverket att samverka nationellt med

Naturv rdsverket, Transportstyrelsen och Folkh Isomyndigheten. Arbetet
omfattade bland annat information om besiktningspaketet och genomf r-

andet av luftkvalitetsdirektivet. F rvaltning och utveckling av ber knings-
verktyget SIMAIR samt Nationell modellering i samarbete med SMHI och
Naturv rdsverket har ocks fortsatt.*

Vi samverkar med kommuner inom samh lIsplanering,d rrisk nnsf r
exponering av h ga luftf roreningar, i enlighet med rutinbeskrivningen
Luftkvalitet vid planering av bebyggelse.* Behovet av samarbete kar med
de nyareglerna om att en f rebyggande luftkvalitetsstrategi ska tas fram
av kommuner d r halternaf rv ntas verskridaden vre utv rderings-
tr skelns®

41 Measurements of wear and resuspension from individual vehicles: WeaRS
(diva-portal.org)

42 A study on the particle emission from cobalt-free studded tires against road
materials (sciencedirect.com)

43 Nationell modellering av luftkvalitet 2023 (smhi.se)

44 Nationell modellering av luftkvalitet (smhi.se)

45 Tra kverkets Rutinbeskrivning TDOK 2021:0086 Luftkvalitet vid planering av
bebyggelse (tra_kverket.se)

46 Luftkvalitetsf rordning (2010:477) som tr dde i kraft den 2 juli 2024 (riksdagen.se)
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6 Bulleroch
vibrationer

H gabullerniv er p verkar h Isan negativt och Kkar riskenf r

hj rtinfarkt och stroke. Trots bullerskydds tg rder kar antalet

personer som uts ttsf rmer n 55 dBA utomhus vid sin bostad
fr mstp grundav kadtra K, urbanisering och byggande i

bullriga milj er.

Tillstand

7
C

Miljokvalitetsmal
God bebyggd milj .

Trafikverkets Mélbild 2030
Antalet utsatta f r tra kbuller ver
riktv rdena ska minska med 50 procent
j mf rt med 2015 och ingen ska
uts ttasf rbullerp mer n10dB

ver riktv rdena.

Trafikverkets strategiska mal
Vi minimerar negativa h Isoe ekter
av tra kolyckor, luftkvalitet och buller.

2 miljoner personer
utsatts for trafik-
buller

=

Trafikbuller
m orsakar ca
() () 500 dddsfall

600 000 personer
utsétts for buller
frén statlig vag
eller jarnvag

2 miljoner personer uts ttsf rtra kbuller
h gre nriktv rden| ngssamtligav gar
ochj rnv gari Sverige.

Atgarder och e ekter 2025

Tra kbuller orsakar cirka 500 d dsfall per
(motsvarar 6 700 DALY DALY f rklaras p
sidan 51).

r  Cirka 25 procent av de bullerutsatta bor
n rastatligav garellerj rnv gar.

3900 personer
har fatt atgarder
i befintlig infra-
struktur

«

@ 1500 personer
fick atgarder i ny-
och ombyggnads-
projekt

@)

o

Hélsobelastningen
minskade med
20 DALY

10 900 personer ck tg rder genom

riktade milj tg rder 2023 2025.

8900 personer ck tg rderiny-och
ombyggnadsprojekt 2023 2025.
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Tra kverkets tg rder 2023 2025
minskade h Isobelastningen med
totalt 64 DALY.



6.1 Tillstand

6.1.1 Antal exponerade for buller och vibrationer

Tra kp v gochj rnv g rdenbullerk llasomber r estm nniskori
Sverige. N stan 20 procent av Sveriges befolkning uts ttsf rtra kbuller

h gre nriktv rdenf rbuller utomhus vid sina bost der (Figur 15 och

Figur 16). V gtra k rdendominerandek llan, f Ijtavsp rtra koch yg-
tra k# L ngs statligav garochj rnv gar uts tts cirka 600 000 personer f r
buller ver riktv rdet 55 dBA ekvivalent ljudniv utomhus vid fasad.*®

Buller fran trafik pa vag och jarnvag

—

Figur 15. Bullerfr ntra kp v gochj rnv gi Sverige. Cirka 25 procent av st rningarna
rfr nstatligav garochj rnv gar.

Riktvarden for trafikbuller enligt proposition 1996/97:53

F ljande riktv rdenf rtra kbullerb rnormaltinte verskridas vid nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller v sentlig ombyggnad av tra kinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniv inomhus,
45 dBA maximalniv inomhus nattetid,
55 dBA ekvivalentniv utomhus (vid fasad),

70 dBA maximalniv vid uteplats i anslutning till bostad.

F rutomhusniv navsesf r ygbuller FBN 55 dB(A).

Vid till mpning av riktv rdenavid tg rderitra kinfrastrukturenb rh nsyn tas till vad
som r tekniskt m jligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusniv n inte kan reduce-
ras till niv er enligt ovan b r inriktningen vara att inomhusv rdena inte verskrids. Vid
tg rdij v gellerannansp ranl ggning avser riktv rdet f r buller utomhus 55 dB(A)
ekvivalentniv vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniv ibostadsomr deti vrigt.

Figur 16. Riktv rdenf rtra kbuller enligt proposition 1996/97:53

47 Kartl ggning av antalet verexponerade f r buller (diva-portal.org)

48 Trimnings- och milj tg rder: Underlagsrapport till F rslag till nationell planf r
transportinfrastruktur 2022 2033 (diva-portal.org)
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Cirka 48 400 bost der uts ttsf rbullerniv ersom rh gre ndeniv er

d r Tra kverket vidtar bullerskyddande tg rder vid be ntligav gar och

j rnv gar, Tabell 4. Av dessa ber knas omkring 32 000 ha h ga bullerniv er
inomhus och cirka 16 400 bost der ha h ga bullerniv er utomhus p uteplat-
ser. ~ven cirka 150 skol- eller f rskolemilj er bed ms ha betydande brister
till f ljd avtra kbuller utomhus?®

Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent Maximal Maximal

Leqoan Utomhus pé ljudniva, L, | ljudnivé, L, | vibrationsniva
Lokaltyp eller omradestyp uteplats/skolgard inomhus inomhus vagd RMS
Bost der! 65 dBA 40 dBA 55 dBA 2 0,7 mm/s?®
Skolor (f r- och grundskola) | 60 dBA 40 dBA“ 55 dBA 45

! Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullerniv n verskrids p bostadens alla
be ntliga uteplatser.

2 Avser tra k rsmedelnatt (22 06).” tg rd vidtas om niv n Lmax 55 dBA verskrids oftare nfem g nger per
natt. F rj rnv gvidtas tg rd venn rLmax50 dBA verskrids er nfemg nger per natt och om minsten
av dessa st rningsh ndelser verskrider Lmax 55 dBA.

% Avser tra k rsmedelnatt (22 06). tg rd vidtas om niv n 0,7 mm/s verskrids oftare nfemg nger per natt.
F rj mv gvidtas tg rd omniv n04 mm/s verskrids er nfemg nger per natt och om minst en av dessa
st rningsh ndelser verskrider 0,7 mm/s.

4 Avser undervisningsrum samt rum f rs mn och vila.

5 Avser tra k rsmedeldag (06 18). Omniv n verskrids b rdeninte verskridas oftare nfem g nger per
timme. F rv gtra kbullerg ller tg rdsniv nendastirumf rs mn och vila.

Tabell 4. Tra kverkets tg rdsniv erf rbe ntliga statligav garochj rnv gar.

kad tra k, kadin yttning till st der och bostadsbyggande n rmare bul-
lerk llorg rattatt erm nniskor uts ttsf rbuller. Hur m ngasom uts tts
f rtra kbullerh gre nriktv rdenaf rinomhusmilj er berorp hurv |
bost derna anpassats efter bullersituationen utomhus.

6.1.2 Vibrationer

Tra kp v gochj rnv gkanivissa fall ge upphov till markvibrationer.

N rmarkf rh llandena r relativt mjuka, som exempelvis lera eller silt, kan

markvibrationerna fortplantas till n rliggande byggnader, se Figur 17, vilket

i f rl ngningen kan orsaka st rningar. De h gsta vibrationsniv erna uppst r
vanligtvis fr n godst g.

Tra kverket g rvibrationsinventeringar i bost der| ngsj rnv gsstr ckor
med m nga godst gpassager per natt. Vi bed mer att cirka 100 bost der
uts ttsf r betydande brister till f ljd av vibrationer, vilket inneb r att

tg rdsniv n 0,7 mm/s verskrids nattetid.>®

49 Trimnings- och milj  tg rder: Underlagsrapport till nationell plan f r
transportinfrastrukturen 2026 2037 (diva-portal.org)

50 Trimnings och milj tg rder: Underlagsrapport till nationell plan f r transportinfra-
strukturen 2026 2037 (diva-portal.org)
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Kalla Spridning

Figur 17. lllustration av hur vibrationer sprids via mark mellan k lla och mottagare.

6.1.3 Halsoe ekter

Det nns tydliga samband mellan buller och negativa h Isoe ekter.552
Riskenf rhj rt- och k rlsjukdomar karn rbullerfr nv gtra k rh gre n
50 dBA dygnsekvivalent® ljudniv utomhus, och riskerna kar med stigande
bullerniv er.

Forskningen visar ven att vibrationer kan p verka h lIsan, och den samman-
tagna st rningen karn rboende uts ttsf rb de buller och vibrationer
samtidigt.>*

H Isoe ekteravtra kbuller kan kvanti eras i enheten DALY (se faktaruta).
Buller fr nv g-och sp rtra ki Sverige ber knas under ett rorsakah I-
sof rluster i storleksordningen 6 700 DALY till f 1jd av hj rtinfarkt, stroke
och hypertoni. N r ven bullerrelaterade h Isof rluster till f ljd avallm n-
st rningar®ochs mnst rningar inkluderas, kar antalet till 41 000 DALY.*

Ber kningarnavisar ocks atttra kbullerexponeringen i Sverige rligen ger
upphov till cirka 1 000 hj rtinfarkter och 1 000 fall av stroke, varav omkring
500 leder till d dsfall.

DALY

DALY renf rkortning f r Disability Adjusted Life Years och kan vers ttas

till funktionsjusterade levnads r. Det rensammanv gd indikator f rh Isap

populationsniv , utvecklad av World Health Organization (WHO). Med indikatorn

kan manm tah Isof rluster och h Isovinsterisamh llet samte ekten av olika
tg rder. DALY omfattar dels risk f r funktionsneds ttning genom insjuknande

i olika sjukdomar, dels f rlorade friska levnads r och delsrisk f rf rtidad d.

51 Environmental noise guidelines for the European Region (who.int)
52 Strategi f rbed mningav h Isop verkan av tra kbuller i Sveriges befolkning

(diva-portal.org)
53 A-v gd ljudtrycksniv som ett medelv rde under tra k rsmedeldygn, detvill s ga
tra kenunderett rdelatp 365 dagar

54 EPIVIB: H Isoe ekterav attbovidenj rnv g (diva-portal.org)

55 Allm nbullerst rning ren sammantagen bed mning av hur st rande eller besv -
rande olika ljudk llor upplevts under en| ngre tidsperiod. Den omfattar ocks sj Iva
upplevelsen av obehag och irritation n r man uts ttsf r buller.

56 Metod f r DALY-ber kning i transportsektorn (diva-portal.org)
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6.2 Atgarder oche ekter 2025

F rattn m lenkr vsen kombinationav tg rder, se Figur 18. Buller-

sk rmar eller bullervallar, f rb ttrad ljudd mpning i fasader och buller-
skyddade uteplatser anv ndsf r att skydda de mest bullerutsatta milj erna.
Tystare bel ggningar och sp rslipning rviktiga tg rder i befolkningst ta
omr den och andra bullerk nsligamilj er. F ratt minska bullerniv erna

i allamilj er kr vsdock b de tystare fordon och tystare d ck. Samtidigt
medf ren kadtra koch urbanisering att antalet m nniskor som r utsatta
f rtra kbuller Kar.

I tabell 5 redovisas sammanfattade e ekter av Tra kverkets bullerskydds-
tg rder 2025 i relation till den sammantagna problembilden.

Figur 18. Kombination av tg rder mot tra kbuller.

Tillstand trafikbuller och e ektav Exponering for trafikbuller Halsopaverkan av trafikbuller
skyddsatgarder samt trafikforandringar | (antal personer) (DALY)
Tillst nd tra kbuller i Sverige 2 miljoner ver riktv rde utomhus 6 700
(> 55 dBA Leq24h)
Tillst nd tra kbuller fr n statligav gar 600000 ver riktv rde utomhus 2000
ochj rv gar (v g500000,j rnv g 100 000)

560000 ver riktv rde inomhus
(v g 200000, rnv g 360 000)

E ekten av Tra kverkets buller- Minskade bullerniv er utomhus eller +20
skydds tg rder 2025 (sk rmar och inomhus f rcirka 5 400
fasad tg rder)

Tabell 5. Exponering och h Isop verkan av tra kbuller, samte ekter av
tg rder under 2025.
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6.2.1 Inventering och kartlaggning

Tra kverket har under de senaste ren genomf rt omfattande buller- och
vibrationskartl ggningar. Kartl ggningarna rettunderlagf rattbed ma

tg rdsbehov, och inneb ren enhetlig, r ttvis och r ttss ker hantering av de
st rningar som tra ken ger upphov till. Uppdaterade bullerber kningar, med
ber kningsmetoden Nord2000, har p b rjats under ret.

Under 2025 har kartl ggningsarbetet fortsatt och nu ralla prioriterade

j rnv gsstr ckori Tra kverkets tg rdsprogramf rbe ntlig infrastruktur
buller- och vibrationskartlagda. Buller vid bostadshus och skolbyggnader

I ngs det statligav gn tet nns kartlagda sedan tidigare. Genom kartl gg-
ningarna identi eras bost der, grundskole- eller f rskolefastigheter som kan
beh vautredasvidaref r tg rd.

6.2.2 Forebyggande atgarder

Vi utreder och genomf r buller- och vibrations tg rder i samband med ny-
och ombyggnad avv garochj rnv gar. Tra kverkets interna riktlinje®” och
handledning®® f r buller och vibrationer rstyrande f r arbetet.

F rattn | ngsiktigam | rdetviktigt att beakta buller och vibrationern r
man planerar och bygger nya bost der. Tra kverket bidrar med underlag och
samverkar med kommuner i samh lIsplaneringen.

6.2.3 Emissionspaverkande atgarder
Fordonsatgarder

F r ndringar av bulleremissioner i samh llet orsakasav f r ndrattra k-
arbete®, av regelverk som styr krav p enskilda fordon och ven av efter-
fr gan p transporter och nya fordon och deras prestanda.

Tra kf r ndringar mellan r 2024 och 2025 ber knas endast marginellt ha

p verkat antalet personer somuts ttsf rbuller h gre nriktv rdet 55 dBA

ekvivalent ljudniv fr nv gtra k. Settunder entio rsperiod ber knas en
kning ha skett med cirka 9 000 personer.

Bullerniv erna fr n nyregistrerade personbilar har minskat de senaste tjugo

ren och sedan 2004 har medelniv n minskat med 4,9 dBA. F r ndringen har
dock till viss del samband med en ny testmetod som ger omkring 2 dBA | gre
v rden. Minskningen fr n 2004 rs ledes i verkligheten omkring 3 dBA.

Samtidigt har fordons ottans vikt kat. kad fordonsviktinneb retth gre
lastindex f r fordonets d ck vilket kan relateras till h gre bullerniv er.

57 Tra kverkets riktlinje TDOK 2014:1021 Buller och vibrationer fr ntra kp v goch
jmvg

58 Tra kverkets handledning TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer fr ntra kp v g
ochj v g

59 Tra karbete rettm ttp m ngdentra kp v gn tet och uttrycks i antal
fordonskilometer
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Figur 19 visar f rdelningen av personbilars fordonsvikt f r ren 2015 och
2024. Fordon med en vikt p upp till 1 700 kg har minskat i antal samtidigt
som fordon med en tj nstevikt ver 1700 kg har kat kraftigt i antal.

Personbilar i trafik uppdelat pa tjanstevikt

Figur 19.L ttafordonitra k uppdelade p fordonsviktf r ren 2015 och 2024.

Buller fr nnyaj rnv gsgodsvagnar r7 10dBAI gre nfr n Idre vagnar.
Europeiskaj rnv gsbyr n (ERA) beslutade 2019 om regelverket f r tysta
str k, som omfattar bullerkrav p be ntliga godsvagnar. Lagkraven inf rdes
i EU i december 2024 och kommer leda till avsev rtt