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Sammanfattning
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Sammanfattning

Trafiksakerhet ses som en viktig del inom foretagen dar paverkansmojligheter och
insatser framst galler foretagets medarbetare

Bade HR och Transportupphandling inom foretagen anser att foretaget har goda mojligheter att
paverka trafiksékerheten fér sina medarbetare. Daremot rader det delade meningar kring
mojligheten att paverka trafiksakerheten for leveranttrer, kunder och 6vriga trafikanter i trafiken.
Transportansvariga i foretagen anser i hogre grad an HR att foretaget kan paverka trafiksakerheten.

Foretagens syn ar att ansvar och orsaker vad géaller trafikolyckor framst ligger hos den enskilda
medarbetaren och i lagre grad utifran de forutsattningar som organisationen ger.

Séaval HR som Transportupphandling anser att foretaget arbetar aktivt med insatser for
trafiksakerhet — framforallt ses det som en viktig arbetsmiljofraga.

Omkring halften av foretagen har i hég grad policy och riktlinjer for trafiksdkerhet, sarskilt gallande
medarbetares resor i tjansten. Krav i policy/riktlinjer finns framst géllande att kdra nykter, folja
hastighetsgranser och anvanda bilbalte.

De flesta foretag har rutiner for att informera sina medarbetare kring policy och riktlinjer, men dialog
och utbildningar kring dessa delar sker i varierande grad. Manga genomfor inte uppféljning av
hastighetsefterlevnaden bland sina medarbetare.

Drygt var fjarde kanner till Trafikverkets stddmaterial for Trafiksakra verksamheten.
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Sammanfattning

Trafiksakerhetskrav stalls och f6ljs upp i hog utstrackning gallande foretagens
kOpta/leasade bilar och lastbilar

« De allra flesta foretag staller trafikséakerhetskrav pa kopta/leasade bilar. Krav stélls framst pa att
bilarna har system for hastighetsuppfoljning samt viss niva enligt Euro NCAP.

«  Bland de foretag som har lastbilar ar det vanligt att trafiksakerhetskrav stélls pa fordonen. De
stallda trafiksakerhetskraven pa foretagets fordonsflotta anses féljas upp i hég utstrackning.

Kravstallande pa leverantorers trafiksékerhet sker i nagot lagre grad

«  Manga foretag uppger att de till viss del staller trafiksakerhetskrav pa leverantérerna av gods-
Ivarutransporter. Kraven avser framst att det finns trafiksakerhetspolicy samt att risker ar
inkluderade i arbetsmiljoarbetet. Daremot stéller fa krav pa certifiering.

«  Vad galler transporterna stéller en majoritet krav pa policy fér nykterhet, men aven policy for
baltesanvandning och rutiner for trafiksaker korning ar vanligt forekommande.

+ Gallande fordonen har de flesta foretag krav att leverantéren ska uppfylla god trafiksdkerhets-
standard for latta och tunga lastbilar.
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Bakgrund, syfte och
genomforande
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Genomforande

Bakgrund

Manga aktorer behover genomfora atgarder for att vi ska na
de mal for trafiksakerheten i vagtrafiken som &ar beslutade
av regeringen. Trafikverket bedriver samverkan i olika
former med de aktorer som har betydande paverkan pa
trafiksakerheten i syfte att stédja och uppmuntra aktdrerna
till att vidta atgarder. Aktorssamverkan mojliggérs genom ett
regeringsuppdrag som innebéar att leda 6vergripande
samverkan i trafiksakerhetsarbetet.

Som underlag till Trafikverkets insatser inom nationell
aktorssamverkan for 6kad trafiksdkerhet finns ett behov av
att fanga och folja aktérernas syn pa trafiksakerhet, och
aktorernas engagemang och ansvarstagande nar det galler
trafiksékerhet, genom aterkommande aktérsmatningar.

Denna matning riktar sig mot aktérsgruppen bolag, privata
och statligt 4gda.

Syfte och malgrupper

Syftet med undersokningen ar att fanga foretagens syn pa
trafiksakerhet och deras insatser for 6kad trafiksdkerhet i rollen
som arbetsgivare (resor i tjansten) och i rollen som
transportkopare. Som transportkopare kan féretagen paverka
genom sitt kravstallande vid kop av transporter eller av varor och
tjanster som genererar transporter.

Malgrupper for undersdkningen ar privata och statligt agda bolag
som ar stora transportkopare.

— 30 statligt agda bolag med transporter har valts ut att inga i
undersokningen.

— 30 privata bolag med minst 200 anstallda samt 270 privata bolag
med minst 50 anstallda har valts ut slumpmassigt inom ett antal
transportintensiva branscher sa som tillverkning, detaljhandel,
byggverksamhet, transport och magasinering samt vard och
omsorg. | avsnitt Bakgrund redovisas vilka branscher som ingar.

* Undersokningen har riktats dels till ansvariga inom HR, dels
till ansvariga for transportupphandling inom féretagen.
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Genomforande

Urval

Ett foretagsregister med slumpmassigt utvalda féretag har kdpts in fran
adressleverantor. Forutom foretagsuppgifter har kontaktuppgifter for foretagets HR-
chef, logistikchef, inkdpschef samt VD bestéllts. | de fall sadana kontaktuppgifter inte
varit tillgangliga har kompletteringar gjorts genom manuella sokningar pa foretagets
webbsidor och bland stdrre foretag sokning via foretagets telefonvéaxel.

Undersokningsdelen for HR vander sig till den som arbetar inom
HR/personalavdelning och som kan uttala sig om hur foretaget arbetar med resor i
tjansten och egna transporter. | de allra flesta fall har fragorna besvarats av
foretagets HR-ansvarig och i nagra enstaka fall av foretagets VD.

Undersokningsdelen for transportupphandling vander sig till den/de som arbetar
som logistikansvarig, inkbpsansvarig eller motsvarande och som kan uttala sig om
foretagets riktlinjer for trafiksakerhet vid kop av transporter. Bland drygt halften av
deltagande foretag har frdgorna besvarats av foretagets VD. Ovriga befattningar
bland svarande &r logistikansvarig samt personalansvarig.

| avsnitt Bakgrundsinformation redovisas fordelning av svarande per befattning.
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Genomforande

Enkéat

Formularet innehaller fyra frageavsnitt som riktar sig till HR respektive ansvarig for
transportupphandling inom féretaget:

A. Foretagets syn pa trafiksdkerhet samt kdnnedom och anvandning av
stdd och verktyqg, till exempel Trafiksdkra verksamheten
(stalls till bAde HR och transportupphandling)

B. Korai tjansten (stalls till HR)
C. Foretagets fordon (stélls till HR)
Transportupphandling (stélls till transportupphandling)
De olika avsnitten har kunnat besvaras av olika personer inom foretaget och i

enkaten har respondenterna fatt ange hur manga som besvarat fragorna, vilken roll
uppgiftslamnarna har samt hur [ange man arbetat inom féretaget.

Fragebatteriet ar framtaget av Trafikverket i samarbete med Origo Group. Underlag
ar hamtat fran Trafiksakra verksamheten och Trafiksakerhetslyftet.



https://bransch.trafikverket.se/trafiksakra-verksamheten
https://skr.se/skr/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplaneringtrafiksakerhet/trafiksakerhet/systematiskttrafiksakerhetsarbete.71438.html
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Genomforande

Metod

Insamlingsmetod: Datainsamlingen har inletts med uppstkande telefonkontakt
bland de statligt agda bolagen samt de stdrsta privata foretagen (minst 200
anstallda), i syfte att identifiera ratt mottagare inom HR och transport. Darefter har
e-postutskick genomfarts till samtliga foretag med information om méatningen och
l&nk till webbenkat.

Insamlingsperiod: December 2024 — februari 2025.

Inkomna svar: Totalt deltog 109 av 330 foretag (33%). 30 foretag svarade pa bade
HR- och Transportenkaten, medan 79 valde att svara pa en av dessa.

—  For enkatdelar for HR svarade 66 foretag, varav 9 ar statligt &gda bolag och
57 ar privata foretag.
- For enkatdelar for transportupphandling svarade 73 foretag, varav 8 statligt &gda bolag och
65 privata foretag.
De inkomna svaren har en god spridning sett till olika branscher. Inom HR ar
deltagandet nagot hogre bland foretag inom tjanstesektorn, medan for
Transportupphandling ar deltagandet nagot hdgre inom branscherna tillverkning
och transport. Se aven avsnitt Bakgrundsinformation.

Redovisning: Utdver denna rapport finns separata bilagor dar dels samtliga 6ppna
svar redovisas, dels fullstandiga datatabeller med nedbrytningar pa undergrupper
som foretagsstorlek, privat/statligt bolag och roll pa respondent.

Antal

utskick

Antal
svar

Svars-
frekvens

Privata foretag

Enkatdelar for HR 300
(frageavsnitt B-C)

Enkéatdel for transport- 300
upphandling (frageavsnitt D)

Statliga bolag

Enkatdelar for HR 30
(frageavsnitt B-C)

Enkatdel for Transport- 30
upphandling (frageavsnitt D)

Totalt antal foretag 330

57

65

109

19%

22%

30%

27%

33%
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Foretagets syn pa trafiksakerhet

Denna del visar synen pa trafiksakerhet hos HR respektive transportupphandling
hos foretagen. Resultaten speglar inte nodvandigtvis hela féretagets syn, utan
snarare de synsatt som finns hos namnda professioner vad géller:

« Paverkansmojligheter — organisationens mojligheter att paverka
trafiksakerheten for alla trafikanter i trafiken, for sina medarbetare, for sina
leverantorer och for sina kunder.

« Ansvar — foretagens syn pa ansvar och orsaker vad galler trafikolyckor utifran
om det ligger hos den enskilda medarbetaren och/eller hos de forutsattningar
som organisationen ger.

* Insatser — i vilken grad organisationen arbetar for trafiksakra resor och
transporter och ser trafiksakerhet som arbetsmiljé- och hallbarhetsfragor.
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Resultat for HR-ansvariga
Inom foretagen
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HR anser att foretaget har goda mojligheter att paverka sina
medarbetare, men i 1ag grad kunder och leverantorer

| vilken grad instammer du, utifran din roll i organisationen, med foljande pastaenden?
Vi som organisation har goda mojligheter att paverka trafiksakerheten for . . .

Medel Medel Medel

m Instammer fullstdndigt ®m4) ©3) =2) mInstdmmer inte alls vetej Totalt Privat Statligt
... alla trafikanter i trafiken. 5% 2,5 2,8 34
... vara medarbetare. 2% 2,7 3,7 4,6
... vara leverantorer (de som gor uppdrag at oss). 6% 2,9 2,3 3,3
... vara kunder (de som vi gér uppdrag at). 8% 3,8 2,6 3,4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=66
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Det stOrsta ansvaret for att undvika trafikolyckor
anses ligga hos den enskilda medarbetaren

| vilken grad instammer du, utifran din roll i organisationen, med foljande pastaenden?

m Instdmmer fullstdndigt = 4) 3) m2) miInstammer inte alls

Det storsta ansvaret for att undvika trafikolyckor ligger hos
den enskilda medarbetaren.

Det storsta ansvaret for att undvika trafikolyckor ligger hos
0SS som organisation.

Framsta orsaken till att trafikolyckor sker ar ofta enskilda
forares beteende.

Framsta orsaken till att trafikolyckor sker ar ofta de
forutsattningar for resan eller transporten som var
organisation ger.

Utdver att folja lagar och regler, staller vi som organisation
inga krav p& de medarbetare som kor i arbetet.*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=66
* Notera att i denna fraga ar ett I4gt resultat bra/positivt.

2%

2%

9%

6%

0%

Medel
Totalt

4,1

2,8

3,9

2,1

2,4

Medel
Privat

4,1

2,8

3.9

2,0

2,5

Medel
Statligt

4,1

3,0

3,8

2,8

1,8
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HR anser att fOretaget arbetar aktivt med insatser for
trafiksakerhet, sarskilt statliga bolag

| vilken grad instammer du, utifran din roll i organisationen, med foljande pastaenden?

Medel Medel Medel

® [nstammer fullstandigt m4) 3) 2) ®Instdammer inte alls Vet g] Totalt Privat Statligt

Var organisation arbetar aktivt med insatser for mer

0
trafiksékra resor och transporter. 19 S8 3% 3.5 34 41

Vi i var organisation kanner till och tar utgangspunkt i 0
Nollvisionen fér trafiksékerhet. 6% 3.9 3.8 4,4
Var organisation ser trafikséakerhet som en 0% 43 43 0

arbetsmiljofraga. 0 , : :

Trafiksakerhet ar en del i var organisations systematiska o
arbetsmiljparbete. 2% 3.9 3.8 50

Var organisation ser trafikséakerhet som en o
hallbarhetsfraga. 6% 3.9 3.8 4,4

Trafiksakerhet ar en del i var organisations 0
héllbarhetsarbete och/eller hallbarhetsredovisning. 29 29 el 6% 35 3.4 4,2

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=66
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Bland HR-ansvariga ar det drygt var fjarde som kanner till
Trafikverkets stodmaterial

Kanner du till Trafikverkets stodmaterial for Trafiksakra verksamheten?

Samtliga Privata och statliga bolag

Kanner inte till _ 73 Kanner inte till
Kanner till, men anvander inte - 16 Kanner till, men anvander inte

0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

25

Kanner till och anvander 11 Kanner till och anvander

25

® Privat (n=54) = Statligt (n=8)

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=62. 4 respondenter har ej besvarat fragan



12 TRAFIKVERKET

Resultat for transportansvariga
Inom foretagen
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Transportansvariga i foretagen anser | hogre grad an
HR att foretaget kan paverka trafiksakerheten

| vilken grad instammer du, utifran din roll i organisationen, med foljande pastaenden?
Vi som organisation har goda mojligheter att paverka trafiksakerheten for . . .

_ _ . Medel Medel Medel
m Instammer fullstandigt ®=4) ©3) m=m2) mInstammer inte alls Vet g Totalt Privat Statligt

... alla trafikanter i trafiken. 3% 3,3 3,3 2,9

... vara medarbetare. 4% 4,1 4,1 4,3

... vara leverantorer (de som gor uppdrag at oss). 7% 2,9 2,9 3,3
... vara kunder (de som vi gér uppdrag at). 7% 31 31 2,7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Samtliga respondenter (Transport), n=71. 2 respondenter har ej besvarat fragan



@n
\:_l',; TRAFIKVERKET

Det stOrsta ansvaret for att undvika trafikolyckor
anses ligga hos den enskilda medarbetaren

| vilken grad instammer du, utifran din roll i organisationen, med foljande pastaenden?

Vet g]
m [nstammer fullstdndigt = 4) 3) m2) mInstammer inte alls
Det storsta ansvaret for att undvika trafikolyckor ligger hos 3%
den enskilda medarbetaren. 0
Det storsta ansvaret for att undvika trafikolyckor ligger hos 3%
0SS Som organisation. 0
Framsta orsaken till att trafikolyckor sker ar ofta enskilda 8%
forares beteende. °
Framsta orsaken till att trafikolyckor sker ar ofta de
forutsattningar for resan eller transporten som var 11%
organisation ger.
Utdver att folja lagar och regler, staller vi som organisation 12 9 6%
inga krav p& de medarbetare som kor i arbetet.* 0
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Samtliga respondenter (Transport), n=72. 1 respondent har ej besvarat fragan
* Notera att i denna fraga ar ett I4gt resultat bra/positivt.

Medel
Totalt

4,0

3,2

3,9

2,2

2,2

Medel
Privat

4,0

3,1

4,0

2,2

2,2

Medel
Statligt

34

3,9

3,2

2,6

1,8
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Transportansvariga anser att foretaget arbetar aktivt
med insatser for trafiksakerhet, sarskilt privata bolag

| vilken grad instammer du, utifran din roll i organisationen, med foljande pastaenden?

Medel Medel Medel
Vet g]

® Instammer fullstandigt ®m4) = 3) ®m2) mInstammer inte alls Totalt Privat Statligt
Var organisation arbetar aktivt med insatser for mer 35 37 19 7 6% 40 40 38
trafiksékra resor och transporter. 0 ’ ’ '
Vi i var organisation kanner till och tar utgangspunkt i 4 3% 40 41 34
Nollvisionen for trafikséakerhet. ° ’ ' '
Var organisation ser 'Fr_a_l_fllisakerhet som en 3% 45 45 47
arbetsmiljofraga.
Trafiksakerhet ar en del i var .(.)rganlsatlons systematiska 4% 42 4.2 4.3
arbetsmiljoarbete.
Var organlsatlgn ser traflkfakerhet som en 10% 41 41 4.0
hallbarhetsfraga.
Trafiksakerhet ar en del i var organisations 0
hallbarhetsarbete och/eller hallbarhetsredovisning. 39 2l 18 = 14% 38 3.9 3.4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Samtliga respondenter (Transport), n=72. 1 respondent har ej besvarat fragan
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Var femte transportansvarig kanner till
Trafikverkets stodmaterial

Kanner du till Trafikverkets stodmaterial for Trafiksédkra verksamheten?

Samtliga

Kanner till, men anvander inte . 12

Kanner till och anvander I 9

0% 25% 50% 75% 100%

Bas: Samtliga respondenter (Transport), n=69. 4 respondenter har ej besvarat fragan

Privata och statliga bolag

Kanner inte till
N

M-
i

Kanner till, men anvander inte

| E
—B

0% 25% 50%

Kanner till och anvander

® Privat (n=62) = Statligt (n=7)

75%

81

100%
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Kora | tjansten

FOretagens insatser for Okad trafiksakerhet
vid resor | tjansten och egna transporter
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Resor | tjansten samt egna
gods- och varutransporter

«  Sa gott som samtliga HR-ansvariga, 98 procent, uppger
att foretagets medarbetare genomfor resor i tjansten.

« 45 procent anger att deras foretag utfor egna gods- och
varutransporter.

— Bland privata bolag uppgar andelen till 46 procent och bland
statliga bolag till 38 procent.

« Stdrre privata foretag (minst 200 anstallda) tenderar |
nagot lagre grad gora egna gods- och varutransporter,
jamfort med foretag med farre anstallda.

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=60. 6 respondenter har ej besvarat detta avsnitt
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Halften av foretagen uppger att de i hog grad har policy och
riktlinjer for trafiksakerhet gallande medarbetares resor | tjansten

Har foretaget policy och riktlinjer som anger arbetsgivarens syn pa trafiksakerhet for medarbetarnas resor i

tjdnsten? (k6ra/cykla till méten och mellan arbetsstallen)

m Ja, fullstindigt = Ja, till stor del Ja, delvis mNegj, inte alls = Ejrelevant / vet g]

Totalt (n=60) 38

Privat (n=52) 40

Statligt (n=8) 25

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: De vars medarbetare genomfér resor i tjansten och/eller vars foretag gér egna gods- och varutransporter (HR), n=60

Andel
Ja

52%

48%

75%
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Nastan halften har 1 hog grad policy och riktlinjer for
trafiksakerhet gallande medarbetares korningar for transporter

Har foretaget policy och riktlinjer som anger arbetsgivarens krav pa trafiksékerhet for de kérningar som
medarbetare gor for transporter?

m Ja, fullstdndigt = Ja, till stor del Ja, delvis mNej, inte alls = Ejrelevant/ vet gj Aggel
Totalt (n=60) 32 45%
Privat (n=52) 29 44%
Statligt (n=8) 50 50%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: De vars medarbetare genomfér resor i tjansten och/eller vars foretag gér egna gods- och varutransporter (HR), n=60
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Krav I policy/riktlinjer finns framst gallande att kora
nykter, folja hastighetsgranser och anvanda bilbalte

Inom vilka av foéljande omraden finns det krav i foretagets policy/riktlinjer for resor i tjansten
och/eller vid transporter?

mJa mNej ®Ejrelevant/vet gj

Folja hastighetsgranser 88

Kdra nykter (alkohol och droger)

Anvanda bilbalte

Inte anvanda handhallen utrustning eller titta i skarmar vid
korning (till exempel mobiltelefon)

Séker lastning av fordon 68 9 23
Anvanda cykelhjalm (vid cykling i tjansten) 52
Val av fardséatt for resor i tjansten 59 23 18
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Foretaget har policy/riktlinjer (HR), n=56



@n
\:_l'j TRAFIKVERKET

Statliga bolag tenderar att i nagot hogre grad stélla
krav 1 policy/riktlinjer jamfort med privata foretag

Inom vilka av féljande omraden finns det krav i foretagets policy/riktlinjer for resor i tjansten och/eller vid
transporter? Andel som svarat ja

e . 0909090909090k
Folja hastighetsgranser
100

e
R e

. N 53
Anvanda bilbalte
N 100

I 53
I, 58

- I 7
Séker lastning av fordon _ 50

B 13

Anvinda cvkelhil id cvkling i tidnst
nvanda cykelhjalm (vid cykling i tjansten) _ o5

- O E
I c:

0% 25% 50% 75% 100%

Inte anvanda handhallen utrustning eller titta i
skarmar vid kérning (till exempel mobiltelefon)

Val av fardsatt for resor i tjansten

® Privat (n=48) = Statligt (n=8)

Bas: Se graf
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De flesta fOoretag har rutiner for att informera medarbetare

Har foretaget rutiner for att informera medarbetare om policy och riktlinjer?

m Ja, fullstandigt = Ja, till stor del Ja, delvis ®mNej, inte alls = Ejrelevant/ vet gj Aggel
Totalt (n=56) 18 82%
Privat (n=48) 19 81%
Statligt (n=8) 13 88%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Foretaget har policy/riktlinjer (HR), n=56
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Kannedomen om policy och riktlinjer foljs upp,
men bland flertalet endast delvis

Foljer foretaget upp kdnnedomen om policy och riktlinjer for att kora/resa i tjdnsten?

m Ja, fullstdndigt = Ja, till stor del Ja, delvis ®mNegj, inte alls = Ejrelevant / vet g] Andel
Ja

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Totalt (n=56)

Privat (n=48)

Statligt (n=8)

Bas: Foretaget har policy/riktlinjer (HR), n=56
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Dialog och utbildning ordnas | varierande grad
bland fOoretagen

Ordnar foretaget dialog, utbildning och liknande aktiviteter for de medarbetare som arbetar i foretagets
verksamheter dar man kor mycket i tjansten?

m Ja, fullstandigt = Ja, till stor del Ja, delvis m®Nej, inte alls = Ejrelevant/ vet gj Ag;lel
Totalt (n=60) 27%
Privat (n=52) 23%
Statligt (n=8) 50%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: De vars medarbetare genomfér resor i tjansten och/eller vars foretag gér egna gods- och varutransporter (HR), n=60
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Manga foretag genomfor inte uppfoljning av
hastighetsefterlevnaden

Genomfor foretaget uppfoljning av hastighetsefterlevnaden fér medarbetarnas resor i tjansten?

Andel
m Ja, fullstindigt = Ja, till stor del Ja, delvis mNegj, inte alls = Ejrelevant / vet g] Ja
Totalt (n=60) 23%
Privat (n=52) 19%
Statligt (n=8) 50%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: De vars medarbetare genomfér resor i tjansten och/eller vars foretag gér egna gods- och varutransporter (HR), n=60
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Varierande 1 vilken grad foretagen har arbetssatt som
Inkluderar trafiksakerhetsrisker i1 arbetsmiljoarbetet

Finns arbetssatt for att inkludera trafiksakerhetsrisker i det systematiska arbetsmiljéarbetet?
(for de verksamheter i foretaget dar medarbetarna kor/cyklar i tjansten)

m Ja, fullstandigt = Ja, till stor del Ja, delvis mNej, inte alls = Ejrelevant / vet gj Aggel

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Statligt (n=8)

Bas: De vars medarbetare genomfér resor i tjansten och/eller vars foretag gér egna gods- och varutransporter (HR), n=60
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Sa gott som samtliga har system med rutiner for
handelserapportering

Finns system med rutiner for att understka, dokumentera och rapportera olyckor och tillbud?
(handelserapportering)

. . . - , . Andel
m Ja, fullstdndigt = Ja, till stor del Ja, delvis  m Negj, inte alls Ej relevant / vet ej Ja
Totalt (n=60) 93%
Privat (n=52) 92%
Statligt (n=8) 100%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: De vars medarbetare genomfér resor i tjansten och/eller vars foretag gér egna gods- och varutransporter (HR), n=60
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FOretagens fordon

Foretagens krav pa egna fordonen vad galler trafiksakerhet
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De allra flesta foretag staller trafiksakerhetskrav pa
kOpta/leasade bilar

Staller foretaget trafiksakerhetskrav pa de personbilar eller latta transportfordon (skapbilar)
som kops in eller leasas av foretaget?

Foretaget har

m Ja, fullstandigt  mJa, till stor del Ja, delvis  mNegj, inte alls Ej relevant / vet gj Aggel inga personbilar
eller skapbilar
Totalt (n=60) 9 85% 3%
Privat (n=52) 83% 4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=60. 6 respondenter har ej besvarat detta avsnitt
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Krav stalls framst pa att bilarna har system for
hastighetsuppféljning samt viss niva enligt Euro NCAP

Vilka av foljande krav stalls pa foretagets personbilar/skapbilar?

mJa mNej mEjrelevant/ vetegj

Att personbilarna har minst 5 stjarnor enligt Euro NCAP 29

Att de latta transportfordonen (skapbilarna) uppfyller god 16
trafiksakerhetsstandard enligt Euro NCAP (minst guldniva)

Att bilarna ar utrustade med forarstédsystem for

hastighetsefterlevnad, till exempel ISA/geofencing 4

Att bilarna ar utrustade med system for
hastighetsuppfdljning, till exempel genom elektroniska
korjournaler eller annat system

Att bilarna ar utrustade med alkolas 638 .

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Foretaget stéller trafiksékerhetskrav (HR), n=56
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Skillnader mellan privata och statliga bolag

Vilka av foljande krav stéalls pa foretagets personbilar/skapbilar?
Andel som svarat ja

Att personbilarna har minst 5 stjarnor enligt
Euro NCAP

Att de latta transportfordonen (skapbilarna)
uppfyller god trafiksakerhetsstandard enligt
Euro NCAP (minst guldniva)

Att bilarna ar utrustade med forarstédsystem
for hastighetsefterlevnad, till exempel
ISA/geofencing

Att bilarna ar utrustade med system for

hastighetsuppfoljning, till exempel genom
elektroniska kérjournaler eller annat system

Att bilarna ar utrustade med alkolas

0% 25% 50% 75% 100%
m Privat (n=48) = Statligt (n=8)

Bas: Se graf
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Bland de foretag som har lastbilar ar det vanligt att
trafiksdkerhetskrav stélls pa fordonen

Staller foretaget trafiksakerhetskrav pa de lastbilar (latt och tunga) som anvands vid
transporter som utférs i egen regi av bolagets verksamheter?

Andel Foretaget har

m Ja, fullstandigt = Ja, till stor del Ja, delvis m®mNegj, inte alls = Ejrelevant/ vet ej Ja inga lastbilar

0% 20% 40% 60% 80% 100%

35% 40%

35% 42%

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=60
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Stallda trafiksakerhetskrav foljs upp 1 hog utstrackning

Foljer foretaget regelbundet upp hur val foretagets fordonsflotta uppfyller stallda trafiksakerhetskrav?

Andel
m Ja, fullstindigt = Ja, till stor del Ja, delvis mNej, inte alls = Ejrelevant / vet gj Ja

Totalt (n=56) 18 71%
e _ v

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Foretaget stéller trafiksékerhetskrav (HR), n=56
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Transportupphandling

Foretagens krav pa trafiksakerhet vid kdp av gods- och varutransporter
eller av varor som transporteras
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KOp av gods- och varutransporter

* De flesta foretag, 73 procent, uppger att foretaget kdper
gods- och varutransporter eller varor som transporteras.

— Bland privata bolag uppgar andelen till 69 procent och bland
statliga bolag till 100 procent.

« StOrre privata foretag (minst 200 anstallda) tenderar |
nagot hogre grad kopa in gods- och varutransporter eller
varor som transporteras (80 procent), jamfort med foretag
med farre anstéllda.

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=60. 6 respondenter har ej besvarat denna fradga
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Manga foretag staller till viss del
trafiksdkerhetskrav pa leverantorerna

Staller foretaget trafiksékerhetskrav pa leverantorer av gods-/varutransporter?

m Ja, fullstindigt = Ja, till stor del Ja, delvis mNej, inte alls = Ejrelevant / vet gj Agdel
a
Totalt (n=49) 35%
Privat (n=41) 29%
Statligt (n=8) 63%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Képer gods-/varutransporter/varor som transporteras (Transport), n=49. 6 respondenter har ej besvarat denna fraga
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Krav stélls framst pa att leverantdren har trafiksékerhets-
policy samt att risker ar inkluderade | arbetsmiljoarbetet

Staller foretaget krav pa att leverantorer av gods-/varutransporter . . .

mJa mNej ®Ejrelevant/vet gj

... har en trafiksdkerhetspolicy? (separat eller som del i
annan policy)

... kan uppvisa ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete
genom certifiering enligt ISO 39001, Fair Transport eller
liknande?

... kan uppvisa arbetssatt for att inkludera
trafiksékerhetsrisker i det systematiska arbetsmiljoarbetet?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Foretaget staller trafiksékerhetskrav (Transport), n=38. 7 respondenter har ej besvarat denna fraga
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Skillnader mellan privata och statliga bolag

Staller foretaget krav pa att leverantorer av gods-/varutransporter . . .
Andel som svarat ja

57

... har en trafiksakerhetspolicy? (separat
eller som del i annan policy)

... kan uppvisa ett systematiskt
trafiksakerhetsarbete genom certifiering
enligt ISO 39001, Fair Transport eller
liknande?

23

0

... kan uppvisa arbetssatt for att inkludera
trafiksdkerhetsrisker i det systematiska
arbetsmiljoarbetet?

75

0% 25% 50% 75% 100%
® Privat (n=30) = Statligt (n=8)

Bas: Se graf
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En majoritet staller krav att leverantoren redovisar
policy for nykterhet

Vilka av foljande krav stalls pa leverantdrer av gods-/varutransporter vad galler transporten? Att leverantoren . . .

mJa mNej EEjrelevant/vet gj

... redovisar trafiksakerhetspolicy for hastighetsefterlevnad 46 -

. . . redovisar trafiksdkerhetspolicy for nykterhet (alkohol och droger)

... redovisar trafiksdkerhetspolicy for baltesanvandning

... tillampar rutiner for trafikséker korning, till exempel vad géller
ruttval, backning och hamtningstider

... redovisar resultat fran egenkontroller av hastighetsovertradelser

... redovisar resultat fran egenkontroller av nykterhet (alkohol och
droger)

... redovisar resultat fran egenkontroller av baltesanvandning

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Foretaget stéller trafiksdkerhetskrav (Transport), n=37. 8 respondenter har ej besvarat denna fraga
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Skillnader mellan privata och statliga bolag

Vilka av foljande krav stalls pa leverantorer av gods-/varutransporter vad galler transporten? Att leverantoren . . .
Andel som svarat |a

I

... redovisar trafiksakerhetspolicy for hastighetsefterlevnad _ e

I 66

. .. redovisar trafiksakerhetspolicy for nykterhet (alkohol och droger) _ 38

- r

. .. redovisar trafiksakerhetspolicy for baltesanvandning _ e

... tillampar rutiner for trafikséker korning, till exempel vad géller _ 48

ruttval, backning och hamtningstider D s
e
0

... redovisar resultat fran egenkontroller av hastighetsovertradelser

... redovisar resultat fran egenkontroller av nykterhet (alkohol och [ RN 24
droge) .
i ; ) oo R 21
. . . redovisar resultat fran egenkontroller av baltesanvandning 0
0% 25% 50% 75% 100%
® Privat (n=29) = Statligt (n=8)

Bas: Se graf
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Manga har krav att leverantdren ska uppfylla god
trafiksékerhetsstandard for latta och tunga lastbilar

Vilka av foljande krav stélls pa leverantérer av gods-/varutransporter vad galler fordonen?

mJa mNej ®Ejrelevant/vet g

Att personbilar som anvands for transporter har minst 5
stjarnor enligt Euro NCAP

30

Att latta transportfordon (skapbilar) som anvands for
transporter uppfyller god trafiksakerhetsstandard enligt..

Att latta och tunga lastbilar som anvands for transporter
uppfyller krav pa god trafikséakerhetsstandard*.

Att fordonen ar utrustade med forarstodsystem for

hastighetsefterlevnad, till exempel ISA/geofencing. 14

Att fordonen &r utrustande med system for
hastighetsuppfdljning.

Att fordonen &r utrustade med alkolas. 38 49

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bas: Foretaget stéller trafiksdkerhetskrav (Transport), n=37. 8 respondenter har ej besvarat denna fraga
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Skillnader mellan privata och statliga bolag

Vilka av foljande krav stéalls pa leverantdrer av gods-/varutransporter vad galler fordonen?
Andel som svarat ja

Att personbilar som anvands for transporter har
minst 5 stjarnor enligt Euro NCAP

Att latta transportfordon (skapbilar) som anvands for
transporter uppfyller god trafiksékerhetsstandard
enligt Euro NCAP (minst guldniva)

Att latta och tunga lastbilar som anvands for
transporter uppfyller krav p& god
trafiksdkerhetsstandard*.

Att fordonen ar utrustade med forarstédsystem for
hastighetsefterlevnad, till exempel ISA/geofencing.

Att fordonen &r utrustande med system for
hastighetsuppfoljning.

Att fordonen &r utrustade med alkolas.

0% 25% 50% 75% 100%
® Privat (n=29) = Statligt (n=8)

Bas: Se graf
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Bakgrundsinformation



Bakgrundsinformation
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Branscher Bruttourval | Antal svar | Antal svar Bransch- och urvalsindelning
bolag HR Transport

Jordbruk, skogsbruk och fiske

Utvinning av mineral

Tillverkning

Forsorjning av el, gas, varme och kyla

Vattenforsorjning, avlioppsrening, avfallshantering och sanering
Byggverksamhet

Detaljhandel, handel samt reparation av motorfordon och motorcyklar
Transport och magasinering

Fastighetsverksamhet

Uthyrning, fastighetsservice, resetjanster och andra stodtjanster
Vard och omsorg samt sociala tjanster

Statliga bolag

Totalt

Bas: Samtliga respondenter (HR), n=66
* Baseras pa SCB:s branschkoder, https://snisok.scb.se/

50

35
50
50
10
35
50
30
330

© N P O DN

| tabellen till vanster redovisas de
branscher* med transporter som valts
ut att delta i undersokningen.

Totalt har 30 privata bolag med minst
200 anstallda samt 270 privata bolag
med minst 50 anstallda valts ut
slumpmassigt. Storleken pa
bruttourvalet per bransch ar anpassat
utifrdn branschens storlek sett till antal
ingaende foretag.

| kategorin Statliga bolag har
30 statligt &gda bolag med transporter
valts ut att inga i undersokningen.

For varje foretag har tva enkater
skickats, dels for HR och dels
Transportupphandling. | tabellen
redovisas antal svar per enkattyp.



Roll hos respondenter som besvarat enkét

for HR;

Personalansvarig

VD

0% 25%

Bas: Samtliga respondenter, HR n=66, Transport n=73
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Bakgrundsinformation

50%

75%

100%

Roll hos respondenter som besvarat enkat
for Transportupphandling:

VD 55

Logistikansvarig

Personalansvarig

0% 25% 50% 75%

100%
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Bakgrundsinformation

Omséattning™: Agartyp: Antal anstallda:

Privat svenskt med

Under 100 000 tkr 20 koncern Under 100 anstallda

Privat svenskt utan

koncern
100 000 - 499 999 tkr 100-199 anstallda
Statligt I12
500 000 tkr eller mer Minst 200 anstallda
Utlandska 17
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

Bas: Samtliga respondenter. Totalt n=139, *Omséttning, n=131
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