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Förord

I Trafikverkets uppdrag ingår att skapa förutsättningar för ett 

samhällsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och 

långsiktigt hållbart transportsystem. Vi ska bidra till ett tillgängligt Sverige 

som skapar förutsättningar för tillväxt och välfärd som utvecklar 

samhället.

Behovet av vägtransporter som kräver undantag från grundreglerna är 

fortsatt stort i landet. Ärendehanteringen av transportdispenser är därför 

en viktig del av vårt uppdrag. Förutsättningarna kan dock förändras 

snabbt och då behöver vi ställa om, vilket kan vara en utmaning. 

Det finns olika transportsegment där handläggningen har stora skillnader. 

Till exempel kräver transporter av vindkraftverk och transformatorer lång 

framförhållning, ibland flera år i förväg. Motsatsen är förflyttning av 

entreprenadmaskiner och mobilkranar som kräver hantering och beslut 

med väldigt kort varsel.

Dispenstransporter kan påverka infrastrukturen och trafiksäkerheten på 

olika sätt. De måste därför utföras med hög säkerhet och kvalitet och utan 

att vägnätet skadas. Det är viktigt för oss att skapa förutsägbarhet och rätt 

förväntningar hos aktörerna i branschen. Ärendehanteringen ska ske på 

ett rättssäkert sätt.

Den främsta målgruppen för handboken är handläggare som hanterar  

transportdispensärenden i Trafikverket. Den kan även användas av 

handläggare som hanterar motsvarande ärenden i kommunerna1 eller av 

andra aktörer som transportbeställare, transportföretag eller 

vägtransportledare. 

Jag hoppas att handboken skapar en ökad förståelse för regelverket och 

vilka krav som ställs för att få framföra vägtransporter som kräver dispens.

Juni 2025

Ulrika Geeraedts 

Planeringsdirektör 

Chef för verksamhetsområde Planering, Trafikverket

1 Det finns även en handbok i samma ämne som är utgiven av SKR och som 
främst riktar sig till kommunerna, se avsnitt 1.2.2 nedan (Sveriges Kommuner och 
Regioner, 2023).
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Förkortningar

Tabell 1. Förteckning över förkortningar i handboken.

Förkortning Betydelse

BK Bärighetsklass

FAV Företagsanvändare

LTF Lokal trafikföreskrift

SFS Svensk författningssamling

SäkR Trafik Försvarsmaktens Reglemente Verksamhetssäkerhet 
Trafik

TRVFS Trafikverkets författningssamling

TSFS Transportstyrelsens författningssamling

VTR Vägtrafikregistret

VVFS Vägverkets författningssamling
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terrängmotorfordon, ett 
släpfordon eller en 
sidvagn)

Mobilkran Ett motorredskap klass I inrättat som mobilkran, eller 
en tung lastbil med karosseri mobilkran (EG-
mobilkran).

Motordrivet fordon Ett fordon som för framdrivande är försett med motor, 
dock inte ett sådant eldrivet fordon som är att anse 
som cykel. Motordrivna fordon delas in i motorfordon, 
traktorer, motorredskap och terrängmotorfordon.

Motorfordon Ett motordrivet fordon som är avsett att användas hu-
vudsakligen på väg, oavsett om det är färdigbyggt eller 
inte, och som är inrättat
1. huvudsakligen för att självständigt användas till per-
son- eller godsbefordran, eller
2. för något annat ändamål än som avses under 1, om 
fordonet inte är att anse som en traktor eller ett motor-
redskap. Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och 
mopeder.

Motorredskap Ett motordrivet fordon som är inrättat huvudsakligen 
som ett arbetsredskap eller för kortare förflyttningar av 
gods. Motorredskap delas in i klass I och klass II.

Motorredskap klass I Ett motorredskap som är konstruerat för en högsta 
hastighet som överstiger 30 km/h.

Motorredskap klass II Ett motorredskap som är konstruerat för en hastighet 
av högst 30 km/h.

N-värde Värde som talar om var lastens tyngdpunkt på flaket 
ska ligga i förhållande till den främsta av fordonets 
bakaxlar. Om det står ett minustecken framför N-värdet 
betyder det att lastens tyngdpunkt ska placeras bakom 
axeln. Om minustecken saknas ska tyngdpunkten 
placeras framför axeln.

Odelbar last Last som inte utan risk för onödiga kostnader eller ska-
dor kan delas i två eller flera dellaster.

Personbil En bil som är försedd med högst åtta sittplatser utöver 
förarplatsen och
1. är inrättad huvudsakligen för personbefordran eller
2. är permanent försedd med ett karosseri som är 
inrättat som bostadsutrymme och utrustat med 
åtminstone
a. fast monterade sittplatser,
b. fast monterade sovplatser som kan utgöras av 
sittplatser som kan omvandlas till sovplatser,
c. fast monterad utrustning för matlagning och lagring 
och
d. bord.

Personbilar delas in i klass I och klass II.

En personbil som har högre totalvikt än 3,5 ton kräver 
körkort med behörighet C. 

Körkortsbehörighet C1 ger möjlighet att köra en 
personbil med totalvikt över 3,5 ton men inte 7,5 ton. 

Personbil klass I En personbil som inte tillhör klass II.
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Personbil klass II En personbil som är permanent försedd med ett karos-
seri som är inrättat som bostadsutrymme och utrustat 
med åtminstone
a. fast monterade sittplatser,
b. fast monterade sovplatser som kan utgöras av sitt-
platser som kan omvandlas till sovplatser,
c. fast monterad utrustning för matlagning och lagring 
och
d. bord.

Pivåskiva (vändskiva) Kopplingsanordning på dragbil.

Pivåtapp (tapp, kingpin) Kopplingsanordning på påhängsvagn (kopplas ihop 
med pivåskiva på dragbil).

Plankorsning En korsning i samma plan mellan en väg och en sådan 
järnväg eller spårväg som är anlagd på en särskild 
banvall.

Pulleraxel Extra avlastande axel placerad bakom den drivande 
axeln eller drivande axlarna.

Pusheraxel Extra avlastande axel placerad framför den drivande 
axeln eller drivande axlarna.

Påhängsvagn En släpvagn som är inrättad för att genom tapp med 
vändskiva eller liknande anordning förenas med en bil, 
en traktor eller ett motorredskap och som är så utförd 
att chassiet eller karosseriet vilar direkt på det 
dragande fordonet.

Registrerat fordon Ett fordon som är upptaget i VTR.

Registreringsnummer Det nummer under vilket ett fordon är registrerat i VTR.

Skattevikt Den vikt efter vilken fordonsskatten beräknas i vissa fall 
enligt vägtrafikskattelagen (2006:227). 

Skattevikten är för

- traktorer och motorredskap: tjänstevikten

- tunga bussar, tunga lastbilar, tunga terrängvagnar
och andra släpvagnar än påhängsvagnar: totalvikten, 
dock högst den bruttovikt som fordonet får föras med 
på vägar som tillhör bärighetsklass 1

- påhängsvagnar: den del av fordonets totalvikt som 
vilar på dess fasta axel eller fasta axlar, dock högst den 
bruttovikt som fordonet får föras med på vägar som 
tillhör bärighetsklass 1.

Släpfordon Ett fordon som är inrättat för koppling till ett annat 
motordrivet fordon än en moped klass II och är avsett 
för person- eller godsbefordran eller för att bära en 
anordning för att driva dessa fordon. Släpfordon delas 
in i släpvagnar, släpslädar och terrängsläp samt i lätta 
släpfordon och tunga släpfordon.

Släpkärra En släpvagn med oledad dragstång där den statiskt 
vertikala last som förs över till dragfordonet inte 
överskrider 10 procent av släpvagnens totalvikt eller 1 
ton.
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Släpvagn Ett släpfordon på hjul eller band som är inrättat för att 
dras av ett motorfordon, en traktor eller ett 
motorredskap.

Släpvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en släpvagns egenvikt 
och last.

(För en påhängsvagn avses hela vikten för fordonet: 
vikten som kopplingsanordningen för över till 
dragfordonet, pivåtrycket, plus bruttovikten på axlarna).

Styrbil Ett fordon som kör efter en lång transport från vilket en 
person kan fjärrstyra axlar på transporten.

En varningsbil får inte användas som styrbil om den 
ingår som villkor i transportuppdraget. Samma gäller 
för ett vägtransportledarfordon.

Svanhals Kopplingsarm (arm där pivåtapp är placerad, är dess-
utom den arm som sammanbinder påhängsvagnen
med dragbilen).

Temperatur-kontrollerat 
fordon

Ett fordon med fast eller avtagbar överbyggnad som är 
särskilt utrustat för godsbefordran vid kontrollerad 
temperatur och vars sidoväggar inklusive isolering är 
minst 45 mm tjocka.

Terräng Ett område som inte är väg.

Terrängmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte är ett motorfordon och 
som är inrättat huvudsakligen för att självständigt 
användas till person- eller godsbefordran i terräng. 
Terrängmotorfordon delas in i terrängvagnar och 
terrängskotrar.

Terrängsläp Ett släpfordon som är inrättat för att dras av ett 
terrängmotorfordon.

Terrängvagn Ett terrängmotorfordon med en tjänstevikt över 450 
kilogram. Terrängvagnar delas in i lätta och tunga 
terrängvagnar.

Textkod En textkod förekommer i VTR och beskriver en specifik 
uppgift om fordonet. Textkoderna införs i VTR i fältet 
för tilläggsdata.

Tillfälligt ärende Ett ärende med en ansökan om undantag för en 
enstaka transport på en specifik vägsträcka eller för 
återkommande transporter på en specifik vägsträcka.

Tjänstevikt
(bil, traktor eller 
motorredskap)

Den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt 
driftfärdigt skick med det tyngsta karosseri som hör till 
fordonet, verktyg och reservhjul som hör till fordonet, 
bränsle, smörjolja och vatten, samt föraren.

Tjänstevikt
(släpfordon, terrängsläp 
eller sidvagn)

Vikten av fordonet i normalt, fullt driftfärdigt skick med 
det tyngsta karosseri som hör till fordonet.
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Tjänstevikt
(terrängmotorfordon)

Den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt 
driftfärdigt skick med det tyngsta karosseri som hör till 
fordonet, verktyg som hör till fordonet, samt bränsle, 
smörjolja och vatten. För en tung terrängvagn räknas 
även vikten av föraren och reservhjul med.

Totalvikt
(bil, traktor, 
motorredskap eller tung 
terrängvagn)

Summan av fordonets tjänstevikt och den beräknade 
vikten av det största antal personer utom föraren och 
den största mängd gods som fordonet är inrättat för.

Trafikant Den som färdas eller annars uppehåller sig på en väg 
eller i ett fordon på en väg eller i terräng samt den som 
färdas i terräng.

Traktor Ett motordrivet fordon med minst två hjulaxlar som är 
inrättat huvudsakligen för att dra ett annat fordon eller 
ett arbetsredskap. En traktor får vara utrustad för 
transport av gods och för befordran av passagerare. 
Traktorer delas in i traktor a och traktor b.

Traktor skatteklass I En traktor som enligt vägtrafikskattelagen 
(2006:227) hör till skatteklass I.

Traktor skatteklass II En traktor som enligt vägtrafikskattelagen 
(2006:227) hör till skatteklass II.

Traktor a En traktor som är konstruerad för en hastighet av högst 
40 km/h.

Traktor b En traktor som är konstruerad för en hastighet som 
överstiger 40 km/h.

Traktortåg En traktor med ett eller flera tillkopplade släpfordon.

Transportdispens Ett beslut med stöd av 13 kap. 3 § trafikförordningen 
(1998:1276) om undantag från bestämmelserna om 
största tillåtna vikt i 4 kap. 12 §, bredd i 4 kap. 15 § 
eller längd i 4 kap. 17 § trafikförordningen.

Tridem Ett uttryck för en 4-axlig dragbil med tre intilliggande 
bakre axlar.

Trippelaxel Tre hjulaxlar på ett fordon med ett inbördes avstånd 
mellan den första och den tredje axeln som är mindre 
än 5 meter.

Trippelaxeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en 
trippelaxel för över till vägbanan.

Trix Trafikverkets system för hantering av 
transportdispenser för interna och externa användare

Tung buss En buss med en totalvikt över 3,5 ton.

Tung lastbil En lastbil med en totalvikt över 3,5 ton.

Tung terrängvagn En terrängvagn med en tjänstevikt över 2 ton.

Tungt släpfordon Ett annat släpfordon än ett lätt släpfordon.

Utryckningsfordon Fordon som i VTR är upptaget som utryckningsfordon

https://lagen.nu/2006:227
https://lagen.nu/2006:227
https://lagen.nu/2006:227
https://lagen.nu/2006:227
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antalet arbetsplatser för sådana maskiner ökar och insatstiden vid varje

arbetsplats minskar.

Mot bakgrunden att vägnätet har avsnitt med bättre standard än basnivån 

och att fordonsutrymmet även i övrigt från stund till annan kan variera, 

finns ofta möjlighet att framföra tyngre och större fordon och laster än vad 

bestämmelserna i trafikförordningen anger. Trafikförordningen ger också 

utrymme för att undantag (dispens) ska kunna medges.

Genom att ställa särskilda krav på det sätt en tung eller skrymmande 

transport utförs, krav som inte kan ställas på normaltrafikanterna, kan 

dispens också ofta medges utan att varken vägen skadas, trafiksäkerheten 

försämras eller att det uppstår andra avsevärda olägenheter. Varje fall är 

dock unikt och behöver prövas utifrån rådande förutsättningar.

Det går att minska eller ta bort risker för en försämrad trafiksäkerhet 

genom att märka ut breda och långa fordon på ett tydligt sätt, att 

genomföra transporter under lågtrafiktid med mera. Genom att tunga 

transporter hänvisas till vägavsnitt som inte innehåller gamla och svaga 

broar finns möjligheter att framföra vikter som ibland ligger betydligt över 

vad som är möjligt att framföra inom ramen för de generellt tillåtna 

vikterna. Genom fordonets placering på körbanan eller genom att 

transporten framförs med låg hastighet över broarna, kan bärförmågan 

hos broar och vägar användas på ett optimalt sätt.

Det har över tid skett en stor ökning av dimensioner inom vissa 

transportsegment. Exempelvis har utbyggnaden av vindkraften kraftigt 

påverkat dispensverksamheten och väginfrastrukturen. I många fall är det 

inte längre möjligt att ge dispens då riskerna är för stora för skador på 

vägar och broar. Här är en tidig dialog mellan myndigheterna och 

aktörerna i branschen mycket viktig. Trafikverket har även påbörjat ett 

arbetssätt där vissa transporter i första hand bör utredas för att kunna 

lösas med sjöfart innan undantag för transport på väg medges. Det 

handlar främst om transportupplägg med långa transportsträckor och 

lasten har en mycket hög vikt eller stora dimensioner.
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1.2 Omfattningen av dispensverksamheten

Myndigheter för prövning av och beslut om undantag för tunga, breda 

eller långa transporter är de statliga väghållningsmyndigheterna

(Trafikverkets regioner) och kommunerna (se vidare avsnitt 4.1).

Svenskt näringsliv och industri är starkt beroende av en väl fungerande 

dispensverksamhet. Att ansvariga myndigheter ger möjligheter att 

framföra dispenstransporter är en förutsättning för att Sverige ska 

fungera. Det är oftast ett transportföretag som är den sökande parten i ett 

dispensärende.

En myndighet ska se till att kontakterna med enskilda blir smidiga och 

enkla, och inom sitt verksamhetsområde samverka med andra 

myndigheter.

1.2.1 Trafikverket

Trafikverket ansvarar för långsiktig planering av transportsystemet för 

vägtrafik, järnvägstrafik, sjöfart och luftfart samt för byggande, drift och 

underhåll av de statliga vägarna och järnvägarna. Trafikverket prövar 

också frågor om statligt bidrag till svensk sjöfartsnäring och verkar för 

tillgänglighet i den kollektiva persontrafiken genom bland annat 

upphandling av avtal.

Trafikverkets regioner (som är statliga väghållningsmyndigheter) 

behandlar tillsammans många dispensansökningar per år. Under 2024 

registrerades knappt 30 000 ärenden. För att den stora mängden ärenden 

ska kunna tas om hand på ett rationellt sätt har Trafikverket en gemensam 

nationell organisation för alla regioner. Trafikverket använder ett IT-

stödsystem som heter Trix för hanteringen av ansökningar och 

handläggning. Trix har funktioner som bärighetskontroll på broar, 

lastberäkning, direktkoppling till VTR (registreringsbevis), hantering av 

ansökningsavgifter, förenklat samråd med kommuner med mera.

1.2.2 Kommunerna

Det finns ingen exakt samlad statistik för hur omfattande 

dispenshanteringen inom kommunerna är. Variationerna mellan olika 

kommuner är stora. Inom exempelvis storstadskommunerna behandlar 

man en större mängd ärenden per år, medan det hos många mindre 

kommuner är en mycket begränsad verksamhet. En grov uppskattning är 

att det rör sig om ungefär 15 000 ärenden per år där kommunerna är 

beslutsmyndighet (Trafikverket, 2024).



https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/undantagfortungabredaochlangatransporter.73862.html
https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/undantagfortungabredaochlangatransporter.73862.html


26

1.3 Transportsegment

Allt fler som ansöker om dispens har större och komplexa ärenden. Ett 

sådant exempel är vindkraftstransporter, där vi ibland exempelvis behöver 

bygga om en väg eller cirkulationsplats för att vindkraftverken ska komma 

fram.

Trafikverket delar in ärendena, beroende på komplexitet, i tre olika 

segment: Normal (L), Komplex (XL) och Extraordinär (XXL).

1.3.1 Normal (L)

I denna grupp av ärenden ingår transporter där bredden är högst 450 

centimeter, längden högst 35 meter eller bruttovikten högst 150 ton (eller 

lastvikten högst 100 ton). Det stora flertalet ärenden finns i denna grupp. 

Här återfinns också ärenden från företagsanvändare (så kallade FAV-

ärenden).

1.3.2 Komplex (XL)

I segment Komplex (XL) ingår ärenden med transporter som är bredare 

än 450 centimeter, längre än 35 meter eller har en bruttovikt som 

överstiger 150 ton (eller lastvikt som överstiger 100 ton).

Vid prövning av undantag i ärenden där lastvikten överstiger 100 ton ska 

järnvägs- eller sjöfartsalternativ övervägas.

Transport på järnväg ska övervägas om det finns ett alternativ som kan 

ersätta, eller åtminstone väsentligt minska, behovet av vägtransport. Det 

förutsätter dessutom att det är möjligt att frakta lasten på järnväg ur 

teknisk synpunkt (tex. vikt och dimensioner) och att det finns tillräcklig 

kapacitet (tågläge).

Om det saknas tekniska förutsättningar eller kapacitet på järnväg kan 

prövning av undantag för vägtransport ändå göras. Om färdvägen för en 

vägtransport i ett sådant fall blir längre än 500 kilometer bör även ett 

sjöfartsalternativ övervägas enligt nedan.

För transporter där lastvikten överstiger 100 ton bör lasten i första hand 

fraktas med sjöfart via närmaste lämpliga hamn om färdvägen för en 

vägtransport blir längre än 500 kilometer. Om sjöfartsalternativet innebär 

att den sammanlagda vägsträckans längd blir längre än 75 % av 

vägsträckan vid ett transportalternativ med endast vägtransport mellan 

start- och slutort, kan prövning av undantag för vägtransport ändå göras. 

Om sjöfartsalternativet inte bedöms vara praktiskt möjligt, ska den 
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sökande redovisa skälen till detta i samband med ansökan om 

transportdispens.

För dessa transporter ska den sökande själv kontrollera färdvägen när det 

gäller dimensionerna. Kontrollen ska dokumenteras med ett färdvägsintyg 

(det gäller även vid transporter som är högre än 450 centimeter).

De större transporterna i denna ärendegrupp kräver ofta mycket mera tid 

än normala ärenden och det är därför viktigt att både beställare och 

transportörer planerar i mycket god tid.

Även om en enskild transport i sig inte behöver vara komplex, kan det vid 

transportupplägg med ett stort antal transporter av samma slag, till 

exempel vindkraftstransporter, bli en större komplexitet. Här kan det 

behöva övervägas andra sätt att transportera laster (till exempel med 

järnväg, sjöfart, annan närmare hamn).

Ofta kräver dessa transporter ingrepp i väganläggningen (tillfällig flyttning 

av vägmärken, vägräcken, belysningsstolpar, träd med mera).

Dessa transporter medför även mer ackumulerade störningar och 

olägenheter för övrig trafik på vägen.

1.3.3 Extraordinär (XXL) 

Inom denna ärendegrupp förekommer det transporter med supertunga 

laster (som transformatorer) eller med så stora dimensioner att det kräver 

stora ingrepp i väganläggningen och mer omfattande utredningar innan 

beslut om undantag kan fattas. Det är oftast en enstaka transport men som 

kan orsaka stora störningar för övrig trafik.

De större transporterna i både segment XL och XXL kräver normalt 

mycket mera tid än i segment L och det är därför viktigt att både beställare 

och transportörer planerar för dessa transporter i mycket god tid.
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1.4 Avgränsning

Denna handbok innehåller främst stöd för ärenden inom segmentet 

Normal (L), dvs. för det stora flertalet av ärendena.

För segmenten Komplex (XL) och Extraordinär (XXL) innehåller 

handboken endast information om grundläggande villkor som exempelvis 

eskort och tidsvillkor. Handboken innehåller inte information om övrig 

hantering av dessa större transporter. Sådan information tillhandahålls på

annat sätt.
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2 Den svenska lagstiftningen

I det här kapitlet kan du läsa hur lagstiftningen i Sverige är utformad på en 

övergripande nivå. I bilaga 6 finns en förteckning med länkar till de fyra 

grundlagarna och ett urval av övriga relevanta lagar, förordningar och 

myndighetsföreskrifter.

2.1 Grundlagarna

Grundlagarna står över alla andra lagar. Innehållet i en annan lag får inte 

strida mot vad som står i grundlagarna. En grundlag stiftas eller ändras av 

riksdagen genom två likalydande beslut med ett riksdagsval emellan. 

Det finns fyra grundlagar där regeringsformen är den mest grundläggande 

(övriga grundlagar är successionsordningen, tryckfrihetsförordningen och 

yttrandefrihetsgrundlagen).

2.1.1 Regeringsformen

I regeringsformen finns bestämmelser om statsskickets grunder, vilka 

lagar som är rikets grundlagar, grundläggande fri- och rättigheter, 

bestämmelser om statschefen, riksdagen, regeringen samt om lagar och 

andra föreskrifter med mera. 

Enligt 8 kap. 1 § regeringsformen ska föreskrifter meddelas av riksdagen 

genom lag och av regeringen genom förordning. Föreskrifter kan också, 

efter bemyndigande av riksdagen eller regeringen, meddelas av andra 
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myndigheter än regeringen och av kommuner. Ett bemyndigande att 

meddela föreskrifter ska alltid ges i lag eller förordning.

2.2 Lagar

Riksdagen stiftar lagar med stöd av 8 kap. 2 och 3 §§ regeringsformen. 

Föreskrifter ska meddelas genom lag om de bland annat avser förhållandet 

mellan enskilda och det allmänna.

Riksdagen har exempelvis beslutat lagen (1975:88) med bemyndigande att 

meddela föreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer. Den 

lagen ger regeringen rätt att meddela föreskrifter om bland annat trafik på 

väg eller i terräng, kör- och vilotider vid vägtransporter och färdskrivare. 

Det är med stöd av denna lag som i sin tur trafikförordningen (1998:1276) 

har beslutats.

2.3 Förordningar

Regeringen beslutar förordningar med stöd av 8 kap. 7 § regeringsformen 

eller annan grundlag eller lag.

I trafikförordningen (1998:1276) finns bestämmelser för trafik på väg och i 

terräng.

2.4 Myndighetsföreskrifter

I lagstiftningen är det vanligt att en utpekad myndighet, med stöd av 

bestämmelser i en lag eller en förordning, får rätt att meddela föreskrifter 

av detaljerad karaktär. En sådan rätt brukar kallas bemyndigande.

Exempelvis har Transportstyrelsen i 4 kap. 15 § tredje stycket 

trafikförordningen ett bemyndigande att meddela föreskrifter om färd 

med bred odelbar last.
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3 Mått och vikter för fordon

I detta kapitel kan du läsa om bestämmelserna om mått och vikter som 

gäller för fordon i Sverige. I kapitlet finns också information om var 

reglerna gäller och om den största tillåtna vikten, bredden och längden på 

fordon samt vad som gäller vid höga transporter.

3.1 Allmänt om fordons mått och vikter

3.1.1 EU-direktiv

Det finns EU-gemensamma bestämmelser för tunga fordons mått och vikt. 

Dessa finns i Rådets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om största 

tillåtna dimensioner i nationell och internationell trafik och högsta tillåtna 

vikter i internationell trafik för vissa vägfordon som framförs inom 

gemenskapen.

Läs EU:s mått- och viktdirektiv

Direktiv 96/53/EG (eur-lex.europa.eu)

 

Direktivet gäller största tillåtna mått (i direktivet används begreppet 

dimensioner) samt vikter och vissa andra egenskaper för bussar och 

lastbilar samt släpvagnar till bussar och lastbilar (artikel 1).

Fordon eller fordonskombinationer som överstiger högsta tillåtna 

dimensioner ska tillåtas att brukas i trafiken endast med ett särskilt 

tillstånd (artikel 4.3). Förutsättningen är att fordonen eller 

fordonskombinationerna befordrar eller är avsedda att befordra odelbar 

last.

Direktivets sakinnehåll är infört i den svenska trafikförordningen.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:01996L0053-20190814


https://lagen.nu/1998:1276#K4




https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx
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I 4 kap. 18 b § finns en bestämmelse om att på en tvåaxlig tung lastbil ska 

minst 25 procent av fordonstågets sammanlagda bruttovikt belasta den 

drivande axeln, eller att den sammanlagda bruttovikten av de tillkopplade 

släpfordonen inte får överskrida lastbilens bruttovikt med mer än 1,5 

gånger. Denna regel gäller för färd på väg under vintertid, 1 december-31 

mars. (Se även avsnitt 5.3.1 gällande undantag för tvåaxliga dragbilar).

I bilaga 1 finns mer detaljerad information om 

bruttoviktsbestämmelserna.

3.3.6 Föreskrifter för tunga transporter

Transportstyrelsen får med stöd av 4 kap. 12 och 13 §§ trafikförordningen 

meddela föreskrifter om att fordon eller fordonståg får köras trots att 

grundbestämmelserna överskrids.

Transportstyrelsen får även meddela förskrifter om ytterligare villkor för 

förandet av BK4-fordon än vad som framgår av bilaga 4 till 

trafikförordningen. Villkoren ska avse fordonet eller fordonstågets 

konstruktion och utrustning och vara motiverade av hänsyn till 

trafiksäkerheten eller framkomligheten. Dessa föreskrifter finns i 

Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2018:40) om 

tekniska krav på fordonståg med bruttovikt över 64 ton och längd om 

högst 25,25 meter.

Det finns även några gällande föreskrifter från dåvarande Vägverket 

(exempelvis för färd med fordon med variabelt däckstryck, VVFS 2007:3), 

se förteckningen över författningar i bilaga 6.

3.3.7 Tillstånd för tunga transporter

Transportstyrelsen får med stöd av 4 kap. 17 d § trafikförordningen 

meddela tillstånd om att fordon eller fordonståg under en provperiod får 

föras på en väg som inte är enskild trots bestämmelserna om vikter och 

längder i trafikförordningen, om det behövs för att pröva ny teknik eller 

nya konstruktioner.

3.3.8 Undantag (dispenser) för tunga transporter

I kapitel 4 finns grundläggande dispensbestämmelser beskrivna och i 

kapitel 5 vad som gäller specifikt för tunga transporter.
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3.4 Fordons bredd

Bestämmelser om tillåten bredd på fordon finns i 4 kap. 15 § 

trafikförordningen.

Grundregeln är att om ett motordrivet fordon eller ett därtill kopplat 

fordon lastas så att lasten på någondera sidan skjuter ut mer än 20 

centimeter utanför fordonet eller om fordonets bredd, lasten inräknad, 

överstiger 260 centimeter (eller för en buss 255 centimeter), får fordonet 

eller därtill kopplat fordon endast köras på enskilda vägar.

Figur 1. Maximal bredd på fordon.

3.4.1 Mätning av bredd på fordon

Bredden på ett fordon mäter man enligt 4 kap. 16 § trafikförordningen 

över de delar av fordonet eller lasten som skjuter ut längst.

Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om eller i ett enskilt fall medge 

att viss utrustning inte ska räknas in i fordonsbredden.

Föreskrifter om att viss utrustning inte ska räknas in i fordonsbredden 

finns i Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2023:43) om utrustning 

som inte ska räknas in i fordonsbredden och fordonslängden.

Exempel på utrustning som inte räknas in är körriktningsvisare, 

breddmarkeringslyktor, parkeringslyktor, sidomarkeringslyktor, 

reflexanordningar och övrig föreskriven belysningsutrustning, speglar och 

andra anordningar för indirekt sikt.

https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2008-261




https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:36&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:36&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/details?RuleNumber=2024:16&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/details?RuleNumber=2024:16&ruleprefix=TSFS
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Läs villkoren för fordonens dimensioner och utrustning

4 kap. 17 § trafikförordningen (lagen.nu)

Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2012:126) om vändningskrav för 

fordonståg vars längd överstiger 24,0 meter och utrustningskrav för fordon 

som ingår i sådant fordonståg (transportstyrelsen.se)

Vägverkets föreskrifter (VVFS 2005:131) om högsta hastighet för bil med 

två släpvagnar (dubbelkombination) (trafikverket.se)

De så kallade 25,25-bestämmelserna innebär att det ges möjlighet att 

koppla samman vissa fordon som inte avviker från de gemensamma EU-

reglerna om fordons mått i direktiv 96/53/EG till högst 25,25 meters 

längd på fordonståget. Detta benämns modulsystemet och bygger på att 

lastlängderna 7,82 meter (det största flaket enligt så kallade CEN-

standard) och 13,6 meter (påhängsvagn och samtidigt det längsta fordonet 

enligt EU-reglerna) kombineras i ett fordonståg.

Längder upp till 34,5 meter

Sedan 31 augusti 2023 har modulsystemet utökats till en möjlig högsta 

längd för ett fordonståg till 34,5 meter. Bestämmelser om detta finns i 

4 kap. 17 f § trafikförordningen. Även här ställs särskilda krav på de 

ingående fordonens dimensioner och att fordonet eller fordonståget 

uppfyller de krav på konstruktion och utrustning som Transportstyrelsen

föreskriver.

Dessa föreskrifter finns i Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna 

råd (TSFS 2025:17) om tekniska krav på fordonståg med längd över 25,25 

meter.

Fordonsutmärkning baktill på ett långt fordonståg (med maximal 

längd 34,5 meter).

https://lagen.nu/1998:1276#K4P17
https://transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2012:126&rulePrefix=TSFS
https://transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2012:126&rulePrefix=TSFS
https://transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2012:126&rulePrefix=TSFS
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-131
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-131


https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map
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3.5.3 Mätning av fordons längd

Ett fordons eller fordonstågs längd mäts över de delar av fordonet, 

fordonståget eller lasten som skjuter ut längst.

Föreskrifter om att viss utrustning inte ska räknas in i fordonslängden 

finns i Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2023:43) om utrustning 

som inte ska räknas in i fordonsbredden och fordonslängden. 

Exempel på detta är vindrutetorkare, belysningsutrustning, speglar och 

andra anordningar för indirekt sikt och stötfångargummin.

3.5.4 Föreskrifter för långa transporter

Transportstyrelsen får med stöd av 4 kap. 17 b § trafikförordningen 

meddela föreskrifter om att fordon eller fordonståg får köras på vägar som 

inte är enskilda, trots att längden överskrider 24 meter. 

Längden på ett fordonståg som transporterar odelbar last får enligt 

föreskriften vara högst 30 meter och färd får ske under förutsättning att 

villkoren i föreskriften följs. En transport som uppfyller villkoren i

föreskrifterna behöver därmed inte någon dispens.

Läs föreskrifterna här

Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2023:37) om färd 

med lång odelbar last (transportstyrelsen.se)

3.5.5 Tillstånd för långa transporter

Transportstyrelsen får med stöd av 4 kap. 17 d § trafikförordningen 

meddela tillstånd om att fordon eller fordonståg under en provperiod får 

köras på en väg som inte är enskild trots bestämmelserna om längder (och 

vikter) i trafikförordningen, om det behövs för att pröva ny teknik eller nya 

konstruktioner.

3.5.6 Undantag (dispenser) för långa transporter

I kapitel 4 finns grundläggande dispensbestämmelser beskrivna och i 

kapitel 7 vad som gäller specifikt för långa transporter.

https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:37&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:37&ruleprefix=TSFS


https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/details?RuleNumber=2024:17&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/details?RuleNumber=2024:17&ruleprefix=TSFS
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Dispens kan inte medges för transporter som enbart är höga, eftersom 

bestämmelser om tillåten höjd på fordon saknas i trafikförordningen. Det

är istället transportörens och i slutändan förarens ansvar att färden sker 

säkert.
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Meddelas undantag från bestämmelserna i 4 kap. 2 § (antal dragna fordon 

samt bruttoviktsbegränsning på dragna fordon) ska den högsta tillåtna 

hastigheten fastställas. Även i övrigt får undantag förenas med särskilda 

villkor.

4.1.2 Kommun

En kommun är beslutsmyndighet om undantaget endast rör kommunen. 

Det vill säga om en färd med en dispenstransport endast ska ske inom 

kommunens gränser. Detta gäller oavsett om färden ska ske på 

kommunala gator och vägar eller allmänna vägar. Kommunen kan därför 

besluta om undantag även för färd på statliga vägar. Kommunen bör 

begära in yttrande från Trafikverkets region i ett sådant fall.

4.1.3 Statlig väghållningsmyndighet (Trafikverkets 

region)

Om undantaget rör mer än en kommun, det vill säga färden sker över 

minst en kommungräns, är det den statliga väghållningsmyndigheten i 

den region där färden påbörjas som är beslutsmyndighet. 

Statliga väghållningsmyndigheter är enligt 6 § väglagen (1971:948) och 

2 kap. 1 § vägförordningen (2012:707) Trafikverkets regioner.

Detta gäller oavsett om färden ska ske på gator eller allmänna vägar. 

Trafikverkets region kan därför besluta om undantag för färd på 

kommunala vägar. Trafikverkets region ska begära in yttrande från 

kommunen eller besluta med stöd av ett förenklat samråd i ett sådant fall 

(om förenklat samråd, se avsnitt 5.6.1).

Den 1 januari 2024 anpassade Trafikverket den regionala indelningen till 

Sveriges nya civilområden. Den nya regionala indelningen syftar till att 

skapa bättre förutsättningar för samverkan på regional nivå, underlätta 

samordning och samverkan inom staten, mellan stat, region och kommun

samt med medborgare och företag.
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Trafikverkets regioner 

4.1.4 Polismyndigheten

Polismyndigheten får pröva ansökningar som rör en kommun, om 

kommunens beslut inte kan avvaktas utan olägenhet (13 kap. 3 § fjärde 

stycket trafikförordningen). För undantag som gäller tunga transporter, 

bör alltid samråd ske med aktuell väghållare. Det innebär att 

Polismyndigheten i praktiken behöver samråda med den berörda 

kommunala eller statliga väghållaren före beslut om viktdispens.

4.1.5 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen är inte beslutsmyndighet för undantag för fordons 

vikt- eller måttbestämmelser, men har en annan viktig roll. Myndighetens 

huvuduppgift är regelgivning, tillståndsprövning och tillsyn inom 

transportområdet. 

Transportstyrelsen utformar regler för alla fyra trafikslagen och 

kontrollerar hur de efterlevs, ger tillstånd (körkort och certifikat), 

registrerar ägarbyten, sköter trängselskatt och fordonsskatt. 

Transportstyrelsen ansvarar även för frågor om överlastavgift (om 

överlastavgift, se avsnitt 15.4.4).
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4.2.2 Särskilda skäl

Särskilda skäl för att framföra en tung eller skrymmande transport på väg 

finns när lasten är odelbar och har sådan vikt, bredd eller längd att den 

inte kan transporteras inom vikt- eller måttbestämmelserna.

Detsamma gäller för ett fordon, till exempel en mobilkran, som för sin 

funktion måste ha sådan vikt, bredd eller längd att det inte kan framföras 

inom vikt- eller måttbestämmelserna.

4.2.3 Utan fara för trafiksäkerheten

Undantag får medges om färd kan ske utan fara för trafiksäkerheten.

Det är viktigt att de ökade risker som skulle kunna förorsakas på grund av 

transportens dimensioner, eller av det sätt transporten måste framföras, 

minskas genom varningsutmärkning, varningsbilar, eskort av 

vägtransportledare eller andra säkerhetshöjande åtgärder.

4.2.4 Skada på vägen

En dispenstransport ska framföras med beaktande av samma krav på 

väganläggningarnas bärighet, stadga och beständighet som gäller för 

normala transporter.

Det innebär bland annat att transport måste kunna framföras på sådant 

sätt att skador på vägar och broar inte riskeras.

4.2.5 Annan avsevärd olägenhet

En tung eller skrymmande vägtransport måste nästan alltid, i större eller 

mindre omfattning, ske på bekostnad av andra trafikanters framkomlighet 

och kan orsaka mindre betydande olägenheter. 

Däremot får undantag inte medges om transporten orsakat avsevärda

olägenheter. 

Sådana avsevärda olägenheter kan i regel undvikas även för mycket tunga 

eller skrymmande transporter om färd förläggs till de tider på dygnet när 

trafiken är som lägst.





https://bransch.trafikverket.se/transportdispens
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4.3.2 Dokument (bilagor till en ansökan)

Till en ansökan behöver vissa dokument användas eller bifogas (beroende 

på vilken typ av transport det är). Följande dokument är normalt aktuella:

Ansökningsblankett

Ansökningsblankett (om ansökan görs direkt i Trix automatgenereras en 

ansökningsblankett).

Registreringsbevis

Registreringsbevis för tunga eller långa transporter (behövs dock inte för 

svenska fordon registrerade i VTR). För endast breda transporter behövs 

normalt inte registreringsbevis bifogas till ansökan.

För fordon registrerade i ett annat land än Sverige ska ett 

registreringsbevis utfärdat av behörig myndighet i registreringslandet 

bifogas till ansökan.

Andra fordonshandlingar som innehåller ytterligare tekniska data om 

fordonet och som kompletterar ett registreringsbevis får även användas 

som underlag vid prövningen. Dessa dokument ska vara utfärdade eller 

godkända av den behöriga myndigheten i registreringslandet.

Blanketter för fordonstekniska uppgifter

Blanketter för fordonstekniska uppgifter för dragbil, påhängsvagn, tungt 

fordon eller efterfordon.

För utlandsregistrerade fordon är dessa blanketter obligatoriska.

För svenska fordon kan dessa användas vid komplettering.

Dokumentation i samband med vägning

Vågsedel, vägningsintyg och fotodokumentation vid kontrollvägning.

Färdvägsintyg och ruttundersökning

Färdvägsintyg krävs för transporter som är högre än 4,5 meter, bredare än 

4,5 meter eller längre än 35 meter. I intyget ska det framgå att önskad 

färdväg är kontrollerad i förväg och möjlig att använda med aktuellt 

fordon eller fordonståg.

En dokumenterad ruttundersökning (ofta kallad route survey på engelska) 

beskriver i detalj de föreslagna åtgärder inom vägområdet som behöver 



57

göras för att transporten ska kunna utföras. Ruttundersöknings-

dokumentet kompletterar färdvägsintyget.

Annan relevant dokumentation

Vilka ytterligare handlingar som krävs framgår under de olika kapitlen 

nedan.

4.3.3 Företagsanvändare

I Trafikverkets webbtjänst kan man även använda sig av en avancerad 

ansökan. För att få tillgång till denna krävs en personlig kurs från 

Trafikverket och att den sökandes företag tecknar ett avtal med 

Trafikverket.

En företagsanvändare (FAV) kan i Trix förbereda sina ansökningar på ett 

mer avancerat sätt jämfört med en vanlig användare, till exempel hämta in 

yttrande från kommuner (förfrågan), kontrollera framkomligheten vid 

vägarbeten, göra kontroll i Trix automatiska brokontroll med mera. För 

sådana ärenden tar Trafikverket ut en lägre ansökningsavgift än för 

vanliga ansökningar eftersom den sökande utför fler moment i sin 

ansökan än en vanlig ansökan (se även avsnitt 4.4.1). 

En företagsanvändare kan göra avancerade ansökningar för transporter 

där bruttovikten är högst 150 ton, bredden högst 450 centimeter eller 

längden högst 35 meter. För andra ärenden kan endast en normal ansökan 

göras.

4.3.4 Registrering av ansökningar 

Allmänna handlingar ska enligt 5 kap. 1 § offentlighets- och sekretesslagen 

(2009:400) registreras så snart de har kommit in till eller upprättats hos 

en myndighet.

En ansökan som görs till Trafikverkets regioner via e-tjänsten Trix

diarieförs direkt.

Om en ansökan kommer in till myndigheten via e-post eller med vanligt 

brev ska den skyndsamt registreras.

http://www.notisum.se/rnp/SLS/LAG/20090400.HTM#K5
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4.3.5 Överlämna ansökan till rätt myndighet

Om en ansökan kommit in till fel myndighet bör den överlämnas till rätt 

myndighet (till exempel att Trafikverket skickar över ansökan till aktuell 

kommun). Sökanden ska i sådana fall meddelas om detta. En ansökan som 

har kommit till fel myndighet får en längre handläggningstid, det är därför 

viktigt för den sökande att vara noga med att kontrollera om ansökan ska 

till en kommun eller till Trafikverkets region.

4.4 Ansökningsavgift

4.4.1 Avgifter hos Trafikverkets regioner

Den som ansöker om undantag hos Trafikverkets region ska betala en 

ansökningsavgift.

Bestämmelser om att avgift ska tas ut för prövning av ansökningar finns i 

13 kap. 10 och 10 a §§ trafikförordningen.

I 13 kap. 10 § trafikförordningen finns en hänvisning till olika 

avgiftsklasser:

Tabell 5. Avgiftsklasser för respektive ärendeslag.

Ärendeslag Avgiftsklass

Undantag för tunga transporter (13 kap. 3 §) 3

Undantag för breda transporter (13 kap. 3 §)

Om bredden är högst 450 centimeter 2

Om bredden överstiger 450 centimeter 3

Undantag för långa transporter (13 kap. 3 §)

Om längden är högst 35 meter 2

Om längden överstiger 35 meter 3
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Enligt 13 kap. 10 a § trafikförordningen ska för ärenden om undantag för 

tunga, breda eller långa transporter som avser mer än ett av ärendeslagen 

en avgift tas ut enligt följande:

Tabell 6. Avgiftsklasser för kombinationer av ärendeslag.

Ärendeslag Avgiftsklass

Undantag för breda och långa transporter 

Om bredden är högst 450 centimeter och längden högst 35 
meter

2

Undantag för övriga fall av kombinationer 3

Enligt avgiftsförordningen (1992:191) ska den sökande betala avgiften när 

ansökan ges in till myndigheten innan behandling av ärendet påbörjas.

Ansökningsavgift ska betalas för varje avgiftsbelagt ärende som en 

ansökan avser. Det innebär att en ansökan ibland kan behöva delas upp i 

flera ärenden.

Tabell 7. Belopp för de aktuella avgiftsklasserna (svenska kronor).

Avgiftsklasser Motsvarar belopp enligt 10 § 

avgiftsförordningen (kr)

Avgiftsklass 1 360

Avgiftsklass 2 990

Avgiftsklass 3 1 890

Avgift gäller även för ansökan från statlig eller kommunal myndighet. 

Ärenden gällande transporter i militär trafik är dock avgiftsfria (se vidare 

kapitel 10), eftersom dessa ärenden inte avser undantag från 

trafikförordningen utan sker med stöd av militärtrafikförordningen 

(2009:212).

Ansökningsavgiften ska betalas även om beslutet innebär avslag och likaså 

om handläggningen avbryts på sökandens begäran.

En myndighet får dock, om det finns särskilda skäl, betala tillbaka hela 

eller en del av ansökningsavgiften (13 § avgiftsförordningen). Detta 

tillämpas när handläggningen ännu inte påbörjats.

Avgiftens storlek skrivs som upplysning ut på dispensbeslutet.

http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19920191.HTM
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Sammanställning över avgifterna

I tabellen nedan finns en sammanställning av alla varianter av ärendeslag.

Tabell 8. Ansökningsavgifter hos Trafikverkets regioner.

Typ av ärende Avgift (kr) Avgift FAV-

ärende (kr)

Tung transport

Bruttovikt högst 150 ton 1 890 990 

Bruttovikt överstiger 150 ton 1 890 -

Bred transport  

Bredd högst 450 centimeter 990 360 

Bredd överstiger 450 centimeter 1 890 -

Lång transport

Längd högst 35 m 990 360 

Längd överstiger 35 m 1 890 -

Bred och lång transport  

Bredd högst 450 centimeter och längd 
högst 35 m

990 360 

Bredd överstiger 450 centimeter och längd 
högst 35 m

1 890 -

Bredd högst 450 centimeter och längd 
överstiger 35 m

1 890 -

Bredd överstiger 450 centimeter och längd 
överstiger 35 m

1 890 -

Tung och bred transport

Bredd högst 450 centimeter 1 890 990 

Bredd överstiger 450 centimeter 1 890 -

Tung och lång transport

Längd högst 35 m 1 890 990 

Längd överstiger 35 m 1 890 -

Tung, bred och lång transport

Bredd högst 450 centimeter och 
längd högst 35 m 1 890 990 

Bredd överstiger 450 centimeter och 
längd högst 35 m 1 890 -

Bredd högst 450 centimeter och 
längd överstiger 35 m 1 890 -

Bredd överstiger 450 centimeter och längd 
överstiger 35 m

1 890 -
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vidare avsnitt 7.5 för vilka fordonståg och längder undantag kan medges 

för.

Tillåtet vägnät är allmänna vägar och gator i hela landet. Enskilda vägar 

ingår inte.

4.8 Färdväg

Sökanden kan i sin ansökan föreslå en önskad färdväg.

Trafikverkets praxis är att i ett och samma dispensärende medge transport 

på den kortaste lämpliga färdvägen mellan startorten (A) och slutorten (B) 

samt med högst ett delmål (C). Färd får vid behov även ske omvänt.

Om behov finns kan även färd medges den kortaste vägen mellan slutorten 

och startorten (utan att passera delmålet) och omvänt i samma ärende.

Exempel på färdväg med delmål: Göteborg - Skövde via Jönköping (eller omvänt) 
samt åter Skövde - Göteborg (eller omvänt). Skärmklipp från Trix.
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4.9 Återkallelse av dispens

Ett beslut om undantag är ibland nödvändigt att återkalla. För att en 

dispens ska kunna återkallas måste det finnas ett förbehåll om detta i 

beslutet. I 37 § förvaltningslagen finns bestämmelser om hur en 

myndighet får ändra ett beslut.

37 § förvaltningslagen (2017:900)

En myndighet får ändra ett beslut som den har meddelat som första 

instans om den anser att beslutet är felaktigt på grund av att det har 

tillkommit nya omständigheter eller av någon annan anledning.

Ett beslut som till sin karaktär är gynnande för någon enskild part får dock 

ändras till den enskildes nackdel bara om

1. det framgår av beslutet eller de föreskrifter som det har grundats på 

att beslutet under vissa förutsättningar får återkallas,

2. tvingande säkerhetsskäl kräver att beslutet ändras omedelbart, eller

3. felaktigheten beror på att parten har lämnat oriktiga eller vilseledande 

uppgifter.

Det förekommer att bärighetsklassning på broar förändras (både upp- och 

nedklassningar). Om en bro får en sämre klassning, exempelvis av skador 

på bron, behöver ett dispensbeslut återkallas.

Andra exempel för en återkallelse kan vara om myndigheten vill rätta en 

felaktighet i beslutet, att den angivna färdvägen inte är framkomlig för 

transporten av andra skäl än bronedklassningar eller om en kommun

återkallar ett yttrande i ett ärende där Trafikverkets region fattat ett 

beslut.

Även yttranden till en kommun kan behöva återkallas av samma 

anledningar som ovan.

En återkallelse ska ske genom ett skriftligt beslut.



http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19860223.HTM


https://lagen.nu/begrepp/%C3%96verinstansen
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4.10.2 Rättidsprövning

Ett överklagande av ett beslut ska ha kommit in till beslutsmyndigheten

inom tre veckor från den dag då den som överklagar fick del av beslutet 

genom den myndigheten (44 § förvaltningslagen).

Beslutsmyndigheten prövar om överklagandet har kommit in i rätt tid. Om 

det har kommit in för sent ska myndigheten besluta att överklagandet inte 

får tas upp till prövning (avvisning) (45 § förvaltningslagen).

För att kunna veta från vilken dag treveckorsperioden börjar, alltså från 

den dag sökanden tagit del av beslutet, behöver avslagsbeslutet skickas 

med någon form av mottagningsbevis. Enklast är exempelvis att skicka ett 

mejl till den sökande där denna uppmanas svara tillbaka på mejl att de har 

tagit del av beslutet. Först när bekräftelsen att den sökande tagit del av 

beslutet kan överklagandetiden beräknas. Om den sökande inte bekräftar 

att den tagit del av avslagsbeslutet bör myndigheten uppmana den 

sökande att svara tills detta sker.

Om överklagandet inte avvisas ska beslutsmyndigheten skyndsamt 

överlämna överklagandet och övriga handlingar i ärendet till 

överinstansen (46 § förvaltningslagen).

https://lagen.nu/begrepp/Avvisning


https://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=6543&dokumentId=TDOK%202013%3a0613
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Förhöjd totalvikt enligt registreringsbevis

Om en högre totalvikt medges för ett fordon under förutsättning att färd 

sker med en lägre hastighet (vilken hastighet anges i VTR eller i 

registreringsbeviset), bör en upplysning om vilken högsta tillåtna 

hastighet som gäller vid angiven bruttovikt anges i dispensbeslutet.

Vid brokontrollen anges den hastighet som gäller enligt 

registreringsbeviset.

Dispens bör inte medges för transporter som ska framföras längre sträckor 

(tumregel 100 km) med långsamtgående fordon, om det inte finns 

särskilda skäl, t ex att höjden blir över 450 centimeter upplastad på annat 

fordon.

Generell tung vägnätsdispens bör dock inte medges för fordon som har 

reducerad hastighet av fordonstekniska skäl (se vidare avsnitt 5.5).

5.3.3 Antal dragna fordon och bruttoviktsbegränsning 

på fordon

Undantag bör normalt inte medges från bestämmelserna i 4 kap. 2 § 

trafikförordningen om antal dragna fordon efter ett motordrivet fordon

och om bruttoviktsbegränsning på dragna fordon som saknar effektiva 

bromsar (om undantag ändå medges bör den högsta tillåtna hastigheten 

fastställas till högst 20 km/h). (Se även avsnitt 4.1.1).

5.3.4 Släpvagnsvikt

Undantag bör normalt inte medges från 4 kap. 3 § trafikförordningen om 

den gällande maximala släpvagnsvikten för ett motordrivet fordon.

För färd med mycket tunga fordonskombinationer (exempelvis där 

lastvikten är högre än 100 ton) kan undantag övervägas om dragfordonets 

tillåtna släpvagnsvikt överskrids, men endast om minst en extra lastbil

drar eller skjuter på fordonskombinationen.

5.3.5 Mellanliggande axelavstånd

Undantag från 4 kap. 13 § trafikförordningen behöver ges vid transporter 

där påhängsvagnens axlar sitter tätt efter svanhalsen. Axelavståndet blir 

då ofta kortare än vad som är tillåtet enligt grundreglerna i 4 kap. 13 §.
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Tekniska uppgifter om fordon som inte är registrerade (exempelvis motor-

redskap klass II) behöver kompletteras med intyg och genom 

kontrollvägning av fordonet.

Dumprar 

En så kallad dumper är en tung terrängvagn. En dumper kan vara för tung 

även om den körs utan last. Oftast är det framaxeln som väger mer än det 

tillåtna axeltrycket. Framaxeln är vanligen drivande och får därför som 

mest väga 11,5 ton på BK1- och BK4-vägar. För dumprar bör ingen extra 

last accepteras för dispens från tjänstevikt.

En terrängvagn får enligt 2 kap. 2 § körkortslagen (1998:488) köras endast 

av den som har ett gällande körkort med behörigheten B. En tung 

terrängvagn får enligt 2 kap. 10 § yrkestrafiklagen (2012:210) vid 

yrkesmässiga godstransporter endast köras av den som har körkort med 

behörigheten C eller CE.

Barlastade dragfordon

För ett fordonståg där en släpvagn med tungt karosseri eller ett 

efterfordon (exempelvis krossar) är kopplat med dragstång till en lastbil

får även lastbilen lastas med barlast. Undantag bör dock inte medges om 

lastbilens vikt överskrider värdena för vägens bärighetsklass.

För att ett tungt efterfordon som är byggt som en släpvagn (dragstång med 

ögla) och som är kopplat till en lastbil med bygelkoppling, eller (i 

undantagsfall) ett maskinsläp med dragstång med en odelbar last, ska 

kunna framföras säkert är det oftast nödvändigt att dragfordonet är 

barlastat eller har en hög tjänstevikt med nödvändig vikt (ca 25 procent av 

fordonstågets bruttovikt) på drivande axlar. Att dragfordonet har barlast

bör framgå med en upplysning i beslutet.

Enligt Trafikverkets praxis kan dispens medges för åtminstone transport 

av tungt efterfordon.

Transport med maskinsläp lastat med tung odelbar last även om detta 

förutsätter att dragfordonet måste vara barlastat, bör undvikas. Lasten kan 

i dessa fall transporteras med en annan lämpligare fordonskombination 

(dragbil med påhängsvagn).
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Bandfordon och fordon på medar

Undantag bör normalt inte medges från bestämmelserna om bruttovikt för 

fordon på band (4 kap. 12 § första stycket 4 b trafikförordningen) eller 

bruttovikt för fordon för fordon på medar (4 kap. 12 § första stycket 4 c 

trafikförordningen).

Sedan 2012 är det tillåtet med en bruttovikt på 24 ton för fordon på band 

på vägar som tillhör bärighetsklass 1 (BK1) eller bärighetsklass 4 (BK4). På 

en väg med bärighetsklass 2 (BK2) eller bärighetsklass 3 (BK3) gäller 

högst 18 ton. Behov av undantag för tyngre bandfordon bör därför vara 

ganska ovanligt. För fordon på medar gäller högst 18 ton för alla fyra 

bärighetsklasserna.

Om ett bandfordon är klassificerat som ett terrängmotorfordon krävs även 

undantag från bestämmelser om trafik med terrängmotorfordon och 

terrängsläp på väg (5 kap. 1, 4 och 5 §§ trafikförordningen) för att fordonet 

ska kunna köras på andra vägar än enskilda vägar (alltså en allmän väg

eller en kommunal väg eller gata). Detta gäller oavsett om fordonet är för 

tungt, brett eller långt. Det är Länsstyrelsen som har rätt att ge ett sådant 

undantag inom ett län. Behöver undantag ges för mer än ett län är det 

Transportstyrelsen som prövar frågan (se 13 kap. 3 § första stycket 14 

trafikförordningen).

Se avsnitt 10.1.1 för särskilda bestämmelser om militär trafik med 

bandfordon.

5.3.8 Färdväg

I ett beslut om undantag bör färdsträckan vara så kort som möjligt, men 

det avgörande är vägens lämplighet.

Innan man undersöker möjligheterna att transportera höga lastvikter som 

medför stora olägenheter vid en vägtransport, bör man undersöka om 

andra transportalternativ finns eller om annat tillverkningssätt är möjligt.

Även valet av transportfordon spelar in i denna bedömning, till exempel 

antal axlar påverkar hur brovillkoren blir. Lägre axeltryck innebär ofta 

bättre framkomlighet på broar.

Förutsättningarna för undantaget ska undersökas i det enskilda fallet. 

Nödvändiga uppgifter är bärigheten på aktuella broar, den aktuella 

vägsträckan och lastviktens fördelning på aktuella fordon.





https://puben.trafikverket.se/dpub/visa-dokument/c3b4701a-7908-4791-b5cb-82de7fd0e448






81

5.4 Villkor 

De villkor som bör föreskrivas i ett dispensbeslut beror bland annat på 

vilken vikt som transporten har och på vilken vägsträcka den ska 

framföras. Exemplen på villkor nedan följer i huvudsak av Trafikverkets 

praxis. Andra ytterligare villkor kan även behövas i det enskilda fallet.

5.4.1 Villkor för alla tunga transporter

Detta är de villkor som ska anges i alla beslut, oavsett vikt.

Medförande av dispens 

Beslutshandlingen (samt eventuella bilagor) eller en digital kopia på den, 

ska medföras under färden och finnas tillgänglig i läsbart skick och på 

begäran av en polisman eller en bilinspektör omedelbart överlämnas för 

kontroll.

Fordons användning

Transporten får inte utföras med ett fordon som har ett meddelat 

körförbud eller föreläggande enligt fordonslagen (2002:574) eller om det 

finns andra hinder för ett fordons användning. Transporten får inte heller 

utföras om gällande bestämmelser om yrkesmässig trafik, såsom 

cabotagetransporter, inte kan följas.

Säkerställande av beslutets förutsättningar och villkor

Innan färden påbörjas ska beslutsinnehavaren säkerställa att föraren av 

transporten och de övriga personer som ingår i transportuppdraget har 

tagit del av och förstått beslutets förutsättningar och villkor.

Kommentarer

Det är viktigt att beslutet finns med under färden så att föraren och övriga 

personer som ingår i transportuppdraget (som varningsbilsförare och 

vägtransportledare) är insatta i transportens förutsättningar och villkor. 

Fordon som har körförbud m.m. kan av naturliga skäl inte användas även 

om ett undantag att medgivits för färd med en dispenstransport.
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Tabell 10. Förbudsmärken enligt 2 kap. 8 § vägmärkesförordningen 

(2007:90) som används för att märka ut begränsad vikt.

Vägmärke Beskrivning

C20 Begränsad bruttovikt på fordon

C21 Begränsad bruttovikt på fordon och fordonståg

C23 Begränsat axeltryck

C24 Begränsat boggitryck

C46 Begränsat trippelaxeltryck
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5.6 Samråd

Innan beslut att medge undantag behöver berörda kommunala väghållare 

och statliga väghållningsmyndigheter ges tillfälle att yttra sig i ärendet.

Om lokala trafikföreskrifter, se avsnitt 5.7.

5.6.1 Förenklat samråd

Ett förenklat samråd kan tecknas mellan Trafikverket och en kommun. I 

samrådet ger kommunen Trafikverket tillåtelse att fatta beslut för vissa 

utpekade kommunala vägar, utan att behöva remittera kommunen vid 

varje ansökan.

Ett samråd behöver förankras internt i kommunen hos de som berörs, till 

exempel gatuingenjörer, broingenjörer och trafikplanerare.

Kommunen bör få kopia på de beslut som Trafikverket fattar med stöd av 

samrådet, och kan därigenom följa upp antalet dispenser på sträckorna 

som finns med i samrådet.

I varje samråd specificeras det vilken eller vilka vägsträckor det gäller för. 

Om kommunen inte har lagt in någon begränsning gäller samråden för 

transporter med bredd högst 450 centimeter, längd högst 35 meter och 

högst 15 tons axel-, 28 tons boggi- och 39 tons trippelaxeltryck. 

Kommunen kan alltid lägga in begränsningar med andra värden för bredd, 

längd eller vikt för en väg eller vägsträcka.

5.7 Lokala trafikföreskrifter (LTF)

Innan undantag medges från lokala trafikföreskrifter med särskilda 

trafikregler om axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt med 

begränsning till lägre vikter än som följer av 4 kap. 12 § trafikförordningen 

bör samråd ske med den myndighet som har bemyndigande att meddela 

sådana föreskrifter.

Lokala trafikföreskrifter (och andra trafikföreskrifter, såsom hastighet, 

bärighetsklass med mera) ska enligt förordningen (2007:231) om 

elektroniskt kungörande av vissa trafikföreskrifter finnas publicerade på 

en särskild webbplats. Webbplatsen kallas Svensk trafikföreskriftssamling, 

stfs.se.



https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx
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6 Breda transporter

I detta kapitel beskriver vi förutsättningar för bedömningen och 

utredningen av en ansökan för en bred transport, vad en sådan ansökan 

bör innehålla, vilka samråd som behövs och grundläggande innehåll i ett 

beslut med mera.

6.1 Allmänt

Bestämmelser om fordonsbredd, lasten inräknad, finns i 4 kap. 15, 15 a 

och 16 §§ trafikförordningen.

De allmänna råd som Transportstyrelsen har beslutat och som finns för 

prövning av breda transporter (se TSFS 2024:16) innehåller bland annat 

förutsättningar för att medge undantag, giltighets- och transporttider samt 

villkor i beslutet.

Dessutom finns föreskrifter om färd med bred odelbar last (högst 350 

centimeter) (se TSFS 2023:36) som innebär att bred odelbar last med en 

bredd av högst 350 centimeter kan transporteras utan särskild dispens om 

villkoren i föreskrifterna följs.

Dispens bör inte lämnas för transporter där lasten skjuter ut mer än 20 

centimeter utanför fordonet när totala bredden understiger 260 

centimeter. I sådana fall bör transportören uppmanas att välja ett 

lämpligare fordon, även om denne inte själv disponerar ett sådant.
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med annan bred last. I de allmänna råden (TSFS 2024:16) finns 

motsvarande råd om utmärkning.

Där anges att tunna lastenheter ska, utöver breddmarkeringsskyltar

framtill och baktill, vara försedda med en skylt eller motsvarande på de 

delar av lasten som medför breddöverskridande. Den har växelvis 

reflekterande röd och vit färg och en synlig yta på minst 250 centimeter² 

Detta gäller inte om breddmarkeringsskyltarna placeras intill den 

utstickande lasten. (Se punkt 19 och bilagan i TSFS 2024:16).

Undantag för tunna lastenheter bredare än 350 centimeter bör dock av 

trafiksäkerhetsskäl i möjligaste mån undvikas.

6.4 Villkor

De villkor som bör föreskrivas i ett dispensbeslut beror bland annat på 

vilken bredd som transporten har och på vilken vägsträcka den ska 

framföras. Exemplen på villkor nedan följer i huvudsak av 

Transportstyrelsens allmänna råd (TSFS 2024:16) och av Trafikverkets 

praxis. Andra ytterligare villkor kan även behövas i det enskilda fallet.

6.4.1 Villkor för breda transporter

Här följer de villkor som behövs i alla beslut, oavsett bredd.

Medförande av dispens

Beslutshandlingen (samt eventuella bilagor) eller en digital kopia på den, 

ska medföras under färden och finnas tillgänglig i läsbart skick och på 

begäran av en polisman eller en bilinspektör omedelbart överlämnas för 

kontroll.

Fordons användning

Transporten får inte utföras med ett fordon som har ett meddelat 

körförbud eller föreläggande enligt fordonslagen (2002:574) eller om det 

finns andra hinder för ett fordons användning. Transporten får inte heller 

utföras om gällande bestämmelser om yrkesmässig trafik, såsom 

cabotagetransporter, inte kan följas.

Säkerställande av beslutets förutsättningar och villkor

Innan färden påbörjas ska beslutsinnehavaren säkerställa att föraren av 

transporten och de övriga personer som ingår i transportuppdraget har

tagit del av och förstått beslutets förutsättningar och villkor.
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Kommentarer

Det är viktigt att beslutet finns med under färden så att föraren och övriga 

personer som ingår i transportuppdraget (som varningsbilsförare och 

vägtransportledare) är insatta i transportens förutsättningar och villkor. 

Fordon som har körförbud m.m. kan av naturliga skäl inte användas även 

om ett undantag att medgivits för färd med en dispenstransport.

Lastens placering

Flera lastenheter får inte placeras bredvid varandra om bredden därmed 

överstiger 260 centimeter eller efter varandra om längden överstiger 

24,0/25,25 meter.

Kommentar 

Enligt 13 kap. 4 § trafikförordningen får undantag som föranleds av 

lastens bredd endast medges om lasten är odelbar. Det innebär att flera 

laster inte kan placeras bredvid varandra om den tillåtna bredden i 

normaltrafik därmed överskrids. På motsvarande sätt gäller detta även för 

längden, se avsnitt 7.4.1.

Utmärkning

Transporten är försedd med varningslyktor och är utmärkt med 

varningsskyltar, breddmarkeringsskyltar, andra lyktor och reflexer.

I bilaga 5 framgår hur transporten ska vara utmärkt.

Framkomlighet

Innan färden påbörjas ska beslutsinnehavaren se till att föraren är 

förvissad om att färdvägen är framkomlig med hänsyn till vägarbeten, 

hinder i höjd- och sidled, förväntat väglag och väder m.m.

Vid vägarbeten får vägmärken eller andra anordningar endast flyttas av 

behörig personal från vägarbetsentreprenören eller efter dennes 

medgivande. Ansvariga för vägarbetet ska kontaktas i god tid före 

transporten utförs. De anordningar som flyttats eller ändrats ska 

återställas i ursprungligt skick omedelbart efter transporten passerat. 

Kostnader för entreprenören i samband med detta betalas av 

beslutsinnehavaren. Observera att ett vägarbete alltid har företräde 

framför en dispenstransport.
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6.6 Samråd

Innan beslut att medge undantag meddelas ska berörda kommunala 

väghållare och statliga väghållningsmyndigheter ges tillfälle att yttra sig i 

ärendet. 

Samråd är viktigt, då det kan finnas lokala förhållanden, ex pågående 

arbeten, som begränsar framkomligheten på planerad färdväg.

Om lokala trafikföreskrifter, se avsnitt 6.7.

6.6.1 Förenklat samråd

Se avsnitt 5.6.1.

6.7 Lokala trafikföreskrifter (LTF)

Innan undantag medges från lokala trafikföreskrifter med särskilda 

trafikregler om inskränkning till mindre bredd eller längd på fordon, 

fordonståg eller last än som tillåts i 4 kap. 15, 17 eller 17 a §§ 

trafikförordningen bör samråd ske med den myndighet som har 

bemyndigande att meddela sådana föreskrifter.

Lokala trafikföreskrifter (och andra trafikföreskrifter, såsom hastighet, 

bärighetsklass mm) ska enligt förordningen (2007:231) om elektroniskt 

kungörande av vissa trafikföreskrifter finnas publicerade på en särskild 

webbplats. Webbplatsen finns hos Transportstyrelsen och kallas Svensk 

trafikföreskriftssamling, stfs.se.

Sök lokala trafikföreskrifter i STFS

Länk till Svensk trafikföreskriftssamling (transportstyrelsen.se)

Det är kommunerna eller länsstyrelserna som utfärdar LTF med stöd av 

bestämmelser i 10 kap. trafikförordningen. Det är viktigt att det anges i 

beslutet om det även omfattar undantag från LTF.

Undantag från LTF kan i beslutet utformas så här:

Undantag medges även från lokal trafikföreskrift om största tillåten bredd 

på fordon eller last på xxx-gatan i xxx (förbud mot trafik med fordon 

bredare än xx meter).

https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx
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7 Långa transporter

I detta kapitel beskriver vi förutsättningar för bedömningen och 

utredningen av en ansökan för en lång transport, vad en sådan ansökan 

bör innehålla, vilka samråd som behövs och grundläggande innehåll i ett 

beslut med mera.

7.1 Allmänt

Bestämmelser om den största tillåtna längden för ett fordon eller ett 

fordonståg finns i 4 kap. 17 och 17 a-f §§ trafikförordningen.

De allmänna råd som Transportstyrelsen har beslutat och som finns för 

prövning av långa transporter (se TSFS 2024:17) innehåller bland annat 

förutsättningar för att medge undantag, giltighets- och transporttider samt 

villkor i beslutet.

7.2 Ansökan

En ansökan om undantag från bestämmelserna om fordons eller 

fordonstågs längd ska vara skriftlig. I första hand görs ansökan till 

Trafikverket genom e-tjänsten Trix.

I avsnitt 4.3 framgår vad en ansökan ska innehålla för uppgifter.

7.3 Förutsättningar för dispens

I 13 kap. 4 § trafikförordningen finns bestämmelser om att undantag som 

föranleds av lastens längd endast får medges om lasten är odelbar.

Om lasten medför längdöverskridandet bör undantag inte medges om det 

går att använda ett annat fordon eller fordonståg och den totala längden 

därigenom minskar väsentligt.

7.3.1 Utskjutande last (lastens överhäng)

Undantag bör inte medges om lasten skjuter ut mer än 5,0 meter bakom 

centrum av den sista axeln på fordonet eller fordonståget.

Längre överhäng bör medges endast om ett särskilt behov av detta finns 

och den totala längden ändå överstiger 35 meter (då transporten 

eskorteras av vägtransportledare).

En motivering om varför överhänget måste vara längre än 5,0 meter bör 

alltid bifogas ansökan. Om denna godtas ska en extra vägtransportledare
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föreskrivas. På grund av det stora överhänget på lasten ska det extra 

vägtransportledarfordonet vara placerat nära bakom transportfordonet. 

Vägtransportledaren ska se till att ingen övrig trafik kan komma nära den 

bakåt utskjutande lasten.

 

7.3.2 Långa fordon eller fordonståg

Ett undantag för ett långt fordon eller fordonståg utan last bör endast 

medges om detta måste vara längre än 24,0 meter därför att det är särskilt 

anpassat för transport av odelbar last (punkt 6 TSFS 2024:17).

De fordon som här är aktuella kan exempelvis vara utdragbara 

påhängsvagnar (förlängbart lastbord eller liknande) eller släpvagnar som 

består av utbytbara moduler (såsom axelenheter och lastbord).

Endast den situationen att ett fordonståg är längre än 24,0 meter pga. att 

dragbilen är för lång i förhållande till släpvagnen (påhängsvagnen) eller 

vice versa, utgör inte skäl för att ge dispens.

Dispens bör därför inte ges för fordonskombinationer där totallängden 

överstiger 24,0 meter och fordonen inte är möjliga att förändra genom att 

skjuta ihop det eller att flytta vändskivan. Endast fordonskombinationer 

som är möjliga att göra kortare (så att längden är högst 24 meter) bör 

meddelas dispens.

Denna uppgift bör därför kontrolleras, även om den från början inte 

framgår av ansökan.

7.3.3 Kopplingsavstånd

Begreppet kopplingsavstånd avser egentligen två olika mått, nationellt 

kopplingsavstånd och EU-kopplingsavstånd.

Nationellt kopplingsavstånd 

Nationellt kopplingsavstånd för en lastbil är avståndet från framaxelns 

centrum till kopplingsanordningens centrum (till vändskivan på en 

dragbil).
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Besiktningen som avses regleras i 5 kap. 1 § 6 fordonsförordningen 

(2009:211). Den kallas lämplighetsbesiktning och görs hos ett ackrediterat 

besiktningsorgan. Resultatet av besiktningen ska vara dokumenterat i ett 

besiktningsprotokoll där det bland annat framgår om fordonen är 

godkända och vilka registreringsnummer de har (se även 5 kap. i TSFS 

2010:87).

Dokumentationen kallas ibland för långgodsintyg (eller intyg om 

godkännande vid lämplighetsbesiktning).

Ett undantag för en lång transport med balkvagn bör endast medges om 

fordonen är godkända vid en lämplighetsbesiktning och 

besiktningsprotokollet eller motsvarande dokumentation bifogas till 

ansökan.

Transport med lastbil och så kallad balkvagn. Fordonen är förbundna med 

den gemensamma lasten.
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7.4 Villkor

Vilka villkor som bör föreskrivas i ett dispensbeslut beror bland annat på 

vilken längd som transporten har och på vilken vägsträcka den ska 

framföras.

7.4.1 Villkor för långa transporter

Här följer de villkor som behövs i alla beslut, oavsett längd.

Medförande av dispens

Beslutshandlingen (samt eventuella bilagor) eller en digital kopia på den, 

ska medföras under färden och finnas tillgänglig i läsbart skick och på 

begäran av en polisman eller en bilinspektör omedelbart överlämnas för 

kontroll.

Fordons användning

Transporten får inte utföras med ett fordon som har ett meddelat 

körförbud eller föreläggande enligt fordonslagen (2002:574) eller om det 

finns andra hinder för ett fordons användning. Transporten får inte heller 

utföras om gällande bestämmelser om yrkesmässig trafik, såsom 

cabotagetransporter, inte kan följas.

Säkerställande av beslutets förutsättningar och villkor

Innan färden påbörjas ska beslutsinnehavaren säkerställa att föraren av 

transporten och de övriga personer som ingår i transportuppdraget har 

tagit del av och förstått beslutets förutsättningar och villkor.

Kommentarer

Det är viktigt att beslutet finns med under färden så att föraren och övriga 

personer som ingår i transportuppdraget (som varningsbilsförare och 

vägtransportledare) är insatta i transportens förutsättningar och villkor. 

Fordon som har körförbud m.m. kan av naturliga skäl inte användas även 

om ett undantag att medgivits för färd med en dispenstransport.
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7.5 Generell vägnätsdipens för långa 

transporter

För färd med långa fordonståg (utan last) kan giltighetstiden utsträckas till 

1800 dagar vid återkommande transporter: 

Fordonståg, till exempel dragbil med en påhängsvagn med en största 

längd av 30 meter.

Tillåtet vägnät är allmänna vägar och gator i hela landet, det vill säga alla 

vägar som inte är enskilda.

7.6 Samråd

Innan beslut att medge undantag meddelas ska berörda kommunala 

väghållare och statliga väghållningsmyndigheter ges tillfälle att yttra sig i 

ärendet.

Om lokala trafikföreskrifter, se avsnitt 7.7.

7.6.1 Förenklat samråd

Se avsnitt 5.6.1.

7.7 Lokala trafikföreskrifter (LTF)

Om färd ska ske på en vägsträcka där en lokal trafikföreskrift (LTF) finns, 

måste undantag även medges från den lokala trafikföreskriften. Innan 

dispens medges från LTF ska samråd ske med den myndighet som har 

bemyndigande att meddela en sådan föreskrift.

Lokala trafikföreskrifter (och andra trafikföreskrifter, såsom hastighet, 

bärighetsklass mm) ska enligt förordningen (2007:231) om elektroniskt 

kungörande av vissa trafikföreskrifter finnas publicerade på en särskild 

webbplats. Webbplatsen finns hos Transportstyrelsen och kallas Svensk 

trafikföreskriftssamling.

Sök lokala trafikföreskrifter i STFS

Länk till Svensk trafikföreskriftssamling (transportstyrelsen.se)

Det är viktigt att det anges i beslutet om det även omfattar undantag från 

LTF.  Det är kommunerna eller länsstyrelserna som utfärdar LTF med 

stöd av bestämmelser i 10 kap. trafikförordningen.

https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx
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8 Mobilkranar

I detta kapitel beskriver vi förutsättningar för bedömningen och 

utredningen av en ansökan för mobilkranar och EG-mobilkranar, vad en 

sådan ansökan bör innehålla, vilka samråd som behövs och grundläggande 

innehåll i ett beslut med mera.

8.1 Fordonsklassning för mobilkranar

Mobilkranar är mestadels klassade som motorredskap, men de kan också 

klassas som tunga lastbilar (EG-mobilkranar, se avsnitt 8.1.3).

Motorredskap är ett motordrivet fordon som är inrättat huvudsakligen 

som arbetsredskap eller för kortare förflyttningar av gods. Som exempel 

på motorredskap kan nämnas mobilkranar, lastmaskiner, skördetröskor, 

truckar och grävlastare.

Motorredskap indelas i motorredskap klass I och motorredskap klass II.

Motorredskap som enbart är breda kan köras på väg inom ramen för vad 

som medges i 4 kap. 15 § 5 trafikförordningen (kortare färd till eller från 

arbetsplats, se avsnitt 3.4.2). Det finns dock få sådana motorredskap, de 

flesta är även tunga.

8.1.1 Motorredskap klass I

Motorredskap klass I är ett motorredskap som är konstruerat för en 

högsta hastighet som överstiger 30 km/h men får framföras med högst 50 

km/h. Motorredskap klass I ska vara registrerade i VTR.

Motorredskap klass I får enligt grundreglerna i 9 kap. 1 § 

trafikförordningen inte köras på motorvägar och motortrafikleder.

Före detta Vägverket (numera har Transportstyrelsen föreskriftsrätt) har 

genom Vägverkets föreskrifter (VVFS 2005:119) om undantag för 

motorredskap klass I inrättat som mobilkran från bestämmelser om trafik 

på motorväg eller motortrafikled föreskrivit att motorredskap klass I

inrättat som mobilkran (karosserikod 90) får köras på sådana vägar. 

Dispens från bredd och vikt krävs dock särskilt.

https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-119
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Mobilkranar tillhör oftast motorredskap klass I med karosserikod 90. De 

tillhör i regel någon av följande typer (se vidare i TSFS 2009:59). I VTR

anges tilläggsdata med textkoder där det framgår vilken typ av mobilkran 

det är (till exempel mobilsvängkran eller tornsvängkran). Om textkoder se 

även avsnitt 11.3.5.

Tabell 11. Textkoder i registreringsbevis för mobilkranar

Textkod Betydelse

T17D Mobilsvängkran med teleskoparm och med en maximal 
lyftkapacitet av xxxxxx kg.

T17E Mobilsvängkran med fackverksarm och med en maximal 
lyftkapacitet av xxxxxx kg.

T17F Tornsvängkran med en maximal lyftkapacitet av xxxxxx kg.

Exempel på Tilläggsdata ur ett registreringsbevis för en mobilkran

Besiktningsdata

Körförbud: Nej

Tilläggsdata

GARANTERAD AXELBELASTNING 13000+13000+13000+13000+13000

ALTERNATIV 1

TJÄNSTEVIKTSFÖRDELNING: 

13000+12970+12960+13000+12995=64925KG

UTRUSTNING: TRESKIVIGT KROKBLOCK, MOTVIKT PÅ KRAN 

3600KG

19M JIBB, CHASSIEMONTERAD STROPPLÅDA BAK, MOTVIKT 

CHASSIE 9800KG

ALTERNATIV 2

TJÄNSTEVIKTSFÖRDELNING:

12000+11970+11960+12000+11995=59925KG

UTRUSTNING: TRESKIVIGT KROKBLOCK, MOTVIKT PÅ KRAN 

3600KG

CHASSIEMONTERAD STROPPLÅDA BAK, MOTVIKT CHASSIE 

9800KG
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Om undantag ska medges kan det i dispensbeslutet utformas så här:

Beslutet innebär även undantag från 9 kap. 1 § första stycket 1 

trafikförordningen vid färd på motorväg eller motortrafikled.

Även vid färd med fordonståg som är konstruerade för och får framföras 

med högre hastigheter än 40 km/h kan undantag behöva göras. Det är 

vanligt vid tunga transporter som får brovillkor med lägre tillåten 

hastighet på broar än 40 km/h (se även avsnitt 5.4.2). Ett undantag kan 

formuleras så här:

Beslutet innebär även undantag från 9 kap. 1 § första stycket 1 

trafikförordningen i samband med bropassage på motorväg eller 

motortrafikled på motorväg eller motortrafikled.
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11.1.2 Motordrivna fordon

11.1.3 Motorfordon
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Här kan du läsa lagstiftningen

Lag (2019:370) om fordons registrering och användning (lagen.nu)

Förordning (2019:383) om fordons registrering och användning (lagen.nu)

Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2015:63) om 

registrering av fordon m.m. i vägtrafikregistret (transportstyrelsen.se)

11.2.2 Registreringsplikt

De flesta fordon ska vara registrerade i VTR för att få användas. Enligt 5 § 

lagen (2019:370) om fordons registrering och användning gäller att 

följande fordon ska vara registrerade:

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap klass 

I och terrängmotorfordon.

2. Motorredskap klass II när de används

a. för persontransport på en väg som inte är enskild, om det 

sker i annat fall än vid passage över vägen, vid färd kortaste 

sträcka till eller från ett arbetsställe för fordonet eller 

liknande, eller undantagsvis vid färd kortare sträcka i andra 

fall än som nu har nämnts.

b. för transport av gods i andra fall än som avses i 2 kap. 17 § 

vägtrafikskattelagen (2006:227) på en väg som inte är 

enskild.

3. Släpfordon som dras av bilar.

4. Släpvagnar som dras av traktorer skatteklass I, motorredskap klass 

I eller tunga terrängvagnar.

5. Släpvagnar som dras av ett sådant motorredskap klass II som 

används på det sätt som anges i 2, om motorredskapets tjänstevikt

är över två ton eller om motorredskapet utgörs av en ombyggd bil.

11.2.3 Registreringsskyltar

När ett fordon har registrerats i VTR ska Transportstyrelsen tillhandahålla 

två registreringsskyltar för en bil och en registreringsskylt för en 

motorcykel, moped klass I, traktor, motorredskap, terrängmotorfordon

eller ett släpfordon.

https://lagen.nu/2019:370
https://lagen.nu/2019:383
https://transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2015:63&rulePrefix=TSFS
https://transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2015:63&rulePrefix=TSFS
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På en bil ska den ena registreringsskylten placeras framtill och den andra 

baktill. På en traktor, ett motorredskap eller ett terrängmotorfordon ska 

registreringsskylten placeras framtill.

Om det medför en avsevärd olägenhet att ha skylten framtill på en traktor, 

ett motorredskap eller en terrängskoter eller baktill på ett släpfordon som 

dras av en traktor eller ett motorredskap, får den placeras på någon annan 

lämplig plats.

Bestämmelser kring registreringsskyltar finns i 3 kap. lagen (2019:370) 

om fordons registrering och användning.

Här kan du läsa mer om svenska och utländska registreringsskyltar

Bilder och mått på registreringsskyltar (transportstyrelsen.se)

11.3 Registreringsbevis

Transportstyrelsen utfärdar ett registreringsbevis för varje registrerat 

fordon. Ett sådant bevis ska innehålla tekniska uppgifter om fordonet. Det 

ska även innehålla uppgifter om fordonets registrerade ägare, en för 

handlingen unik behörighetskod och ett utrymme för anmälan eller 

ansökan till Transportstyrelsen.

Här kan du läsa mer om registreringsbevis

Registreringsbevis (transportstyrelsen.se)

https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Om-registreringsskylt/Registreringsskyltar/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/registreringsbevis/
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11.3.1 EU-harmoniserat registreringsbevis

I enlighet med direktiv 1999/37/EG ska det registreringsbevis som 

utfärdas av en medlemsstat erkännas av de övriga medlemsstaterna för 

identifieringen av fordonet i internationell trafik eller för ny registrering 

av fordonet i en annan medlemsstat.

Det EU-harmoniserade registreringsbeviset innehåller två delar, del I av 

registreringsbeviset respektive del II av registreringsbeviset. 

Medlemsstaterna måste utfärda del I men behöver inte utfärda del II.

I Sverige utfärdas både del 1 och del 2. Del I är den del som ska medföras 

vid färd med fordonet utomlands. I Sverige behöver däremot inte något 

registreringsbevis medföras vid färd.

Del I innehåller uppgifter om fordonets tekniska specifikation och uppgift 

om innehavaren av registreringsbeviset. Del II innehåller uppgifter om 

fordonets ägare och vissa grundläggande fordonsuppgifter såsom variant, 

version, fordonets fabrikat och typgodkännandenummer. Del I är blå och 

del II är gul.

Här kan du läsa EU:s direktiv om registreringsbevis

EU-direktiv 1999/37/EG (eur-lex.europa.eu)

https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1999/37
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(C.2.3) adress i den medlemsstat där fordonet är registrerat vid tidpunkten 
för dokumentets utfärdande

(C.3) fysisk eller juridisk person som får bruka fordonet i annan rättslig 
egenskap än ägare

(C.3.1) efternamn eller företagsnamn

(C.3.2) övriga namn eller initialer (i förekommande fall)

(C.3.3) adress i den medlemsstat där fordonet är registrerat vid tidpunkten 
för dokumentets utfärdande

(F) vikt:

(F.2) fordonets högsta tillåtna totalvikt vid bruk i den medlemsstat där den 
registrerats

(F.3) hela fordonets högsta tillåtna totalvikt vid bruk i den medlemsstat där 
det registrerats

(J) Fordonskategori

(L) antal axlar

(M) hjulbas (i mm)

(N) fördelning av högsta tillåtna tekniska totalvikt mellan axlarna, för 
fordon med totalvikt som överstiger 3 500 kg:

(N.1) axel 1 (i kg)

(N.2) axel 2 (i kg), i förekommande fall

(N.3) axel 3 (i kg), i förekommande fall

(N.4) axel 4 (i kg), i förekommande fall

(N.5) axel 5 (i kg), i förekommande fall

(O) tekniskt högsta tillåtna släpvagnsvikt:

(O.2) bromsad (i kg)

(O.3) obromsad (i kg)

(P) motor:

(P.4) märkvarvtal (i varv/min)

(P.5) motorns identifieringsnummer

(R) fordonets färg

(T) toppfart (i km/h)

(U) ljudnivå:

(U.1) stillastående (i dB(A))

(U.2) motorvarvtal (i varv/min)

(U.3) vid förbikörning (i dB(A))

(V) avgasutsläpp:

(V.1) CO (i g/km eller g/kWh)

(V.2) HC (i g/km eller g/kWh)
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(V.3) NOx (i g/km eller g/kWh)

(V.4) HC + NOx (i g/km)

(V.5) partikelutsläpp för diesel (i g/km eller g/kWh)

(V.6) korrigerad absorptionskoefficient för diesel (i varv/min)

(V.7) CO2 (i g/km) eller specifika koldioxidutsläpp, om dessa anges i 
punkt 49.5 i intyget om överensstämmelse för tunga fordon som 
definieras i tillägget till bilaga VIII till kommissionens 
genomförandeförordning (EU) 2020/683 eller i punkt 49.5 i intyget
om enskilt fordonsgodkännande som definieras i tillägg 1 till bilaga 
III till den förordningen

(V.8) bränsleförbrukning vid blandad körning (i l/100 km)

(V.9) angivande av miljökategori för EG-typgodkännande; hänvisning till 
tillämplig version enligt direktiv 70/220/EEG eller direktiv 88/77/EEG

(V.10) koldioxidutsläppsklass för tunga fordon som fastställs vid första 
registreringen i enlighet med artikel 7ga.2 i Europaparlamentets och 
rådets direktiv 1999/62/EG

(W) bränsletankens eller -tankarnas volym (i liter).

(X) bevis på godkänd trafiksäkerhetsprovning, datum för nästa 
trafiksäkerhetsprovning eller sista giltighetsdag för gällande 
trafiksäkerhetsintyg.

En medlemsstat får tillfoga ytterligare upplysningar (till del I av 

registreringsbeviset) och får i synnerhet till identifieringskoderna inom 

parentes lägga till ytterligare nationella koder.

11.3.3 Nationella koder

Vad som gäller i Sverige är reglerat i 5 kap. 2 och 3 §§ Transportstyrelsens

föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2015:63) om registrering av fordon 

m.m. i vägtrafikregistret.

Ett registreringsbevis i pappersform ska bestå av två delar (del 1 i blå färg 

och del 2 i gul färg) och vara utformat enligt EU-direktivet, samt innehålla 

de obligatoriska uppgifterna.

För nationellt frivilliga uppgifter ska beviset innehålla de uppgifter som 

anges nedan.
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Tabell 15. Nationella koder i registreringsbevis i Sverige.

Kod Betydelse

(F.2) Största tillåtna totalvikt för fordon i körklart skick

(F.3) Största tillåtna totalvikt för fordonskombinationen i körklart 
skick. 

(J) Fordonskategori.

(L) Antal axlar

(M) Axelavstånd (i mm).

(O.1) Största tillåtna släpvagnsvikt, bromsat släp (i kg).

(O.2) Största tillåtna släpvagnsvikt, obromsat släp (i kg).

(R) Fordonets färg.

(T) Högsta hastighet (i km/h).

(U.1) Ljudnivå stillastående (i dB(A)).

(U.3) Ljudnivå körning (i dB(A)).

(V.7) CO2.

(V.8) Bränsleförbrukning vid blandad körning (i l/100 km).

Del 2 av registreringsbeviset ska innehålla uppgift om (J) 

Fordonskategori.

För nationella tilläggsuppgifter ska i förekommande fall sådana uppgifter 

anges med koder inom parentes.

11.3.4 Karosserikoder

I VTR anges fordonets karosseri med en kod. En förteckning över koderna 

för de olika fordonskategorierna finns på Transportstyrelsens webbplats.

Nedan redovisas ett urval av de vanligaste koderna i dispenssammanhang.

Tabell 16. Karosserikoder för lastbilar och släpvagnar.

Karosserikod Betydelse

BA Lastbil

BB Skåpbil

BC Dragfordon för påhängsvagn

BD Dragfordon för släpvagn

DA Påhängsvagn

DB Släpvagn med dragstång

DC Släpkärra
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SF Mobilkran (avser EG-mobilkran)

85 Dolly Anges för släpkärra som är avsedd att vara styraxel för en 
påhängsvagn och som är utrustad med en 
kopplingsanordning (vändskiva) för en påhängsvagn.

91 
Bärgningsfordon

Anges för fordon som är inrättat för bärgning och bogsering 
av skadade fordon och som är utrustat med fast 
upphängningsanordning med minst 500 kg lyftkapacitet. 
Fordonet får inte belastas i lyftarmen så att belastningen på 
framaxeln underskrider 15 procent av fordonets bruttovikt. 
Används endast för fordon av kategori N. Om fordonet har 
två karosserikoder flyttas kod för särskilt ändamål (SA-SH) 
till textkod T17C.

Tabell 17. Karosserikoder för lastbilar och släpvagnar som utgått 

men förekommer i VTR

Karosserikod Betydelse

85 Anordning för påhängsvagn Anges för fordon vars karosseri utgörs 
av vändskiva eller motsvarande 
anordning

67 För transport av arbetsmaskiner Anges för fordon med speciellt flak 
inrättat för transporter av 
arbetsmaskiner eller annat tyngre 
gods.

10 Flak - lämmar I fält 71 anges "Lämhöjd x,xx m" 
alternativt "Lämhöjd x,xx + x,xx m". 
Finns både lämmar och gallerlämmar 
anges "Lämmar x,xx m + 
gallerlämmar x,xx m".

51 Rullflaksväxlare, krokarm Anges för fordon som med hjälp av 
krokarm (vikbar eller teleskopisk eller 
båda delar) kan växla lastade och 
olastade rullflak.

57 Snabblås Anges för fordon med framstam och 
anordning för växling av lastade och 
olastade karosserier. Låsning av 
karosseriet till fordonet sker med 
låssystem typ snabblås.

61 Banke Om bankarna är förskjutbara anges 
detta. Antalet bankar anges i fält 71.

Vissa dragbilar har ibland karosserikod 57, Snabblås. Då är troligen 

vändskivan fastsatt i ett så kallat Laxå-fäste. I detta fall måste dragbilen

ombesiktigas, så att den får karosserikod BC (motsvarar den gamla koden 

85). I fritext anges istället Alternativt karosseri: snabblås (kod 57). Det ska 

också framgå att det är en vändskiva som kopplingsanordning.
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Tabell 18. Karosserikoder för traktorer och motorredskap

Karosserikod Betydelse

07 Ombyggd bil Anges för till traktor eller motorredskap ombyggd bil som är 
byggd på ett bilchassi. Karosseriet ska specificeras genom 
textkod T17C.

11 Lunnare

12 Fällare Avser fällare - läggare och fällare - lunnare. 

Fällare - skotare är en terrängvagn och hänförs till kod 12 
under Terrängvagnar och terrängsläp.

21 Hjullastare

53 Betongpump (Ofta är betongpumpar, dock lastbil med karosserikod 98, 
Övrig)

90 Mobilkran -
motorredskap
klass I

Tabell 19. Karosserikoder för terrängvagnar 

Karosserikod Betydelse

11 Dumper

12 Skotare





https://lagen.nu/2002:574#K4P2
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12 Broar

I detta kapitel belyser vi hur broar påverkas av olika körsätt för tunga 

fordon. Vi beskriver också de olika skador som kan inträffa vid 

överbelastningar, tänkbara konsekvenser av dessa skador samt de 

säkerhetsfaktorer som används vid bestämningen av broarnas bärighet.

 

 

12.1 Inledning

Med olika körsätt menas avvikelser från de villkor som Trafikverket ställer 

i de dispenser som lämnas för att ett fordon eller en fordonskombination 

ska få köras över en bro trots att vikterna enligt 4 kap. 12 § 

trafikförordningen överskrids. De villkor som behandlas här är de som 

avser fordonens placering på bron vid passagen samt fordonens hastighet.
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12.2.2 Vad är ett brott?

Då ett rep brister av en belastning uppstår ett brott som kan observeras 

tydligt. I det här förenklade fallet råder inga tvivel om att repet verkligen 

har blivit överbelastat (se figur 1). Denna brottyp är ett så kallat dragbrott.

Figur 1.

I en bro som består av flera olika konstruktionselement som balkar, 

pelare, plattor och utsätts för laster som ger olika inverkan på olika delar 

av bron kan flera skilda brottyper inträffa. En bro kan dessutom gå till 

brott utan att det kan konstateras genom att endast betrakta bron utifrån. 

I det följande beskrivs översiktligt mekanismen för ett så kallat böjbrott i 

en stålbalk.

För ett stålmaterial inträffar brott efter det att materialet töjts ut så mycket 

att det inte återgår till samma form vid avlastning, detta fenomen kallas 

för plasticering. För en stålbro inträffar ett brott då det tvärsnitt där 

spänningarna är störst har plasticerats på hela sin höjd. Om man belastar 

en bro med stegvis ökande last kommer nedböjningen att öka lika mycket 

som lasten ökar. Vid en viss last kommer plasticeringen att börja i 

tvärsnittets över- och underkant och då lasten ökas ytterligare kommer till 

slut hela tvärsnittet att vara plasticerat. Efter att plasticeringen börjat ökar 

nedböjningen i proportion mer än vad lasten ökar och då hela tvärsnittet 

är plasticerat fås en stor deformation utan att lasten behöver ökas. Något 

synligt brott som liknar exemplet med repet behöver inte ha uppstått. För 

andra typer av konstruktioner kan andra typer av brott uppstå.
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Stålbrobalken i figur 2a är belastad så att nedböjningen är måttligt stor. 

Efter det att lastbilen har passerat bron återfår den sin ursprungliga form. 

Ingen plasticering har inträffat i materialet. Vid en fördubbling av lasten 

blir nedböjningen dubbelt så stor om ingen plasticering har inträffat. Om 

delvis plasticering har inträffat blir nedböjningen dubbelt så stor plus lite 

till. Efter avlastningen återfår bron i stort sett sitt ursprungliga läge. Figur

2b visar den last som plasticerar nästan hela tvärsnittet.

Figur 2a och 2b.

Vid ytterligare en liten lastökning (figur 2c) plasticeras hela tvärsnittet och 

bron får en stor bestående deformation, det vill säga efter avlastningen 

kommer bron inte att återfå sitt ursprungliga läge. Brobalken har gått till 

brott och har fått en annan form än vad den ursprungligen hade.

Figur 2c.

Om bron belastas med lastbilen i figur 2a efter det att brottet har inträffat 

kommer nedböjningen från det nya läget att bli lika stor som den blev i 

figur 2a, det vill säga bron kan fortfarande trafikeras efter det att ett brott 

har inträffat. Antalet möjliga passager innan ett haveri inträffar har dock 

reducerats kraftigt och bron måste därför repareras eller bytas ut i förtid. 

Skador kan ha inträffat på anslutande konstruktionsdelar som lager, 

pelare, brobaneplattan med mera.

Nedböjningarna i figur 2a och 2b är knappast märkbara på korta broar 

medan personer som färdas i bilen kan känna deformationerna om bron 
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blir tillräckligt lång. Nedböjningen i figur 2c kan bli mycket kännbar om 

fordonet färdas långsamt eller står stilla på bron.

För betongbroar gäller samma resonemang som för stålbroar om brottet 

sker genom att armeringen töjs ut men om deformationerna blir stora så 

kan ett krossbrott i betongen uppstå. Efter ett krossbrott har balken 

förlorat hållfasthet och kan inte belastas lika mycket igen. Att en 

betongbro har gått till brott är vanligtvis lätt att upptäcka eftersom stora 

sprickor slår upp i betongen.

Broar utformas där det är möjligt på sådant sätt att ett haveri föregås av 

stora deformationer så att vi i god tid blir förvarnade och kan sätta in 

åtgärder innan allvarliga personskador inträffar. Tyvärr så finns det 

konstruktionsdelar som inte är möjliga att utforma på detta sätt. Exempel 

på sådana konstruktionsdelar är bågar, valv, pelare, nitar, skruvar med 

mera. Då dessa går till brott sker det plötsligt, utan föregående stora 

deformationer, och bron kan troligen inte trafikeras efteråt. Äldre broar är 

ofta byggda med material som inte har lika stor seghet som materialen i de 

modernare broarna, detta gör att deformationsmöjligheterna före ett 

haveri är mindre för dessa broar.

12.3 Dispenser

I de dispenser som Trafikverkets regioner utfärdar anges de villkor som 

gäller för att ett fordon ska kunna köras över en bro. Syftet med villkoren 

är att transporten ska kunna utföras utan att trafiksäkerheten eller 

broarnas bärförmåga äventyras.

De villkor som används för att begränsa risken för skador på broarna är i 

första hand uppgifterna om tillåtet körfält och högsta tillåtna hastighet. 

Vilket körfält som ger den lägsta lastinverkan på bron är beroende av 

brotypen, för vissa broar är det bäst att köra i vägbanemitt (bromitt) och 

för andra typer av broar ska man välja andra körfält för att minimera 

lastinverkan från fordonet. Vanligtvis för högre dispensvikter ska sådana

fordon köras i vägbanemitt och utan att andra fordon samtidigt finns på 

bron. Om lastinverkan av fordonet är för stor vid körning i vägbanemitt 

kan det för vissa typer av broar vara bättre att köra i ett annat körfält, 

detta körfält anges i så fall i dispensen.

Innan en dispens för tunga fordon utfärdas utförs bland annat en 

bärighetsutredning på de broar som finns längs färdvägen. Vid dessa 

utredningar bestäms vilka villkor som ska gälla för transporten (se även 

avsnitt 5.3.8 om brokontrollen och avsnitt 5.4.2 om hur villkoren i ett 

beslut ser ut).
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I första exemplet är lasten jämnt fördelad på axlarna (figur 3b). 

Upplagsreaktionen beräknas till:

Axel a 100% 10,0 ton

Axel b 88% 8,8 ton

Axel c 58% 5,8 ton

Summa upplagsreaktion: 24,6 ton

För samma axellaster men med större axelavstånd (figur 3c) fås:

Axel a 100 % 10,0 ton

Axel b 80 % 8,0 ton

Axel c 48 % 4,8 ton

Summa upplagsreaktion: 22,8 ton

Då bruttovikten och axelavstånden behålls men axellasterna förändras 

(figur 3d) fås:

Axel a 100 % 9,0 ton

Axel b 80 % 8,0 ton

Axel c 48 % 5,3 ton

Summa upplagsreaktion: 22,3 ton
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Om fordonet istället passerar bron med en avvikelse på 2,0 meter från 

bromitt kommer samma balk att belastas med 97 % av fordonsvikten 

(figur 4b).

Figur 4b.

Med denna avvikelse från det förutsatta körfältet får balk A ensam bära en 

fordonsvikt på 116,4 ton, det vill säga en ökning med 27,6 ton eller 31%.

Denna ökning kan leda till ett brott i balk A om balkens bärförmåga skulle 

ha varit helt utnyttjad vid en passage med avvikelsen 1,0 meter från 

bromitt så som förutsatts.
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12.5.2 Förändring av risken vid avvikelser från 

uppgifter i dispensen

I detta exempel beskrivs förändringen av den totala säkerheten vid 

avvikelser från angivet körfält, hastighet och axellaster vid passage av en 

bro med två huvudbalkar.

Figur 5.

Ett fordon med bredden 2,60 meter förutsätts passera bron inom ett 3,0 

meter brett markerat körfält placerat i bromitt och med en hastighet av 

högst 10 km/h (figur 5). Inga andra fordon får samtidigt befinna sig på 

bron.

Fordonets bruttovikt är 100 ton och avståndet mellan första och sista 

axeln är 9,0 meter. Fordonet är vägt.

Bron är en tvåbalksbro i betong med spännvidden 15 meter och 

klassningen

A/B = EG 140/220 kN.

Vid bärighetsutredningen har konstaterats att brons bärförmåga precis är

utnyttjad vid en passage enligt ovanstående, det vill säga det finns inga 

marginaler för ökad last eller andra avvikelser från villkoren då 

normenliga partialkoefficienter har tillämpats. 

Av den totala lasten i det avgörande snittet antar vi att 30 procent är 

egenvikt av bron och asfalten på bron och 70 procent är lasten från 

fordonet.
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Avvikelse från tillåten hastighet

Ju högre hastighet fordonet har desto högre blir lastinverkan i bron. Detta 

tar man hänsyn till genom att öka lastvärdet med ett dynamiskt tillägg 

som beror av hastighet och brons spännvidd. För spännvidden i exemplet 

kan det dynamiska tillägget hämtas ur detta diagram:

Dynamiskt tillskott i procent vid olika hastigheter (km/h)

Vid hastigheten v mindre än eller lika med 10 km/h sätts tillägget till noll. 

För hastigheten v = 50 km/h blir det dynamiska tillskottet 14 procent, det 

vill säga om fordonet inte avviker från avsett körfält men passerar bron 

med mer än 50 km/h istället för 10 km/h så har hela marginalen enligt 

ovan utnyttjats.

Detta exempel belyser ett fall där brons bärförmåga utnyttjas mycket hårt 

för att kunna tillåta en passage med ett tungt fordon. Då dispenser lämnas 

för tunga fordon är det inte ovanligt att broar utnyttjas i så hög grad som 

detta exempel visar. Transportören måste därför förutsätta att broarnas 

bärförmåga utnyttjas fullt ut vid de angivna villkoren och lägga stor vikt 

vid att transporterna över broarna sker på avsett sätt.
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13 Plankorsningar

Detta kapitel innehåller övergripande information om olycksrisker vid 

plankorsningar, vad som är en godtagbar vägprofil och vilka kriterier som 

avgör om en plankorsning klassas som farlig i samband med 

dispenstransporter.

I kapitlet beskrivs även vilken stödinformation som finns för att kunna 

kontrollera så passager av plankorsningar kan ske trafiksäkert och hur 

utmärkningen av farliga plankorsningar ser ut.

13.1 Olycksrisk vid plankorsningar

I Sverige finns det totalt cirka 9 000 plankorsningar i drift6. Av dessa har 

cirka 3 500 någon form av aktiv skyddsanordning, antingen med hel- eller 

halvbommar eller med enbart ljus- och ljudsignaler.

Stoppsträckan för ett tåg kan vara flera kilometer. På tre sekunder färdas 

det 200 meter, om hastigheten är 200 kilometer i timmen. Lokföraren har 

inte en chans att stanna. Att som vägtrafikant vara uppmärksam och 

försiktig när man passerar en plankorsning är därför centralt för att 

förhindra olyckor.

6 Källa: Trafikverket, enligt Plk-webb finns det 8856 plankorsningar i drift, varav 
Trafikverket är infrastrukturförvaltare för 6316 av dessa (2025-06-30).
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Varningsmärke A35 Varning för järnvägskorsning med bommar eller 

A36 Varning för järnvägskorsning utan bommar med tilläggstavla T22 med 

text om att låga fordon kan fastna på spåret.
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angivna trafikregler, om omständigheterna kräver det och om särskild 

försiktighet iakttas.

14.2.4 Vägmärkesförordningen (2007:90)

I 7 kap. 1 § vägmärkesförordningen finns bestämmelser att en polisman

ska använda tecken för att ge anvisningar för trafiken. Tecknen får 

användas även av en bilinspektör, vägtransportledare, 

kustbevakningstjänsteman eller av någon annan person som av en 

myndighet förordnats att övervaka trafiken, ge anvisningar för den eller

utföra punktskattekontroll.

I 7 kap. 2 § finns specificerat vilka tecken som får användas. Även andra 

hjälpmedel än dem som anges där får användas. Följande tecken är 

aktuella för vägtransportledare:

 

P1 Stopp

Tecknet anger stopp för den trafikant som kommer framifrån eller 

bakifrån. Tecknet används i vägkorsning och gäller så länge polismannen 

vänder sig åt samma håll. För trafikanter som kommer från sidan betyder 

tecknet att vägen är fri och att det är tillåtet att köra. Tecknet får ges i 

kombination med tecken P2, stopp. Tecknet kan ges med en stoppspade.

P2 Stopp

Tecknet anger stopp för den trafikant som handflatan är vänd mot. 

Tecknet kan ges med en stoppspade.
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P3 Stopp

Tecknet anger stopp för den trafikant som lyktan är vänd mot. Tecknet 

används under mörker och vid nedsatt sikt. Lyktan hålls i den position där 

den lättast uppfattas av trafikanter.

P4 Kör fram

Tecknet anger att trafikanter i den färdriktning som tecknet ges får 

fortsätta framåt. Tecknet ges med en vinkande rörelse i färdriktningen.

P5 Minska hastigheten

Tecknet anger att den trafikant som polismannen är vänd mot ska minska 

hastigheten. Under mörker och vid nedsatt sikt kan tecknet vara 

förtydligat med en lykta som visar vitt eller gult ljus eller en 

reflexanordning som återkastar vitt eller gult ljus.
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P8 Minska hastigheten

Tecknet anger att de trafikanter som befinner sig bakom polisfordonet ska 

minska hastigheten. Under mörker och vid nedsatt sikt får tecknet 

förtydligas med en lykta som visar vitt eller gult ljus eller en 

reflexanordning som återkastar vitt eller gult ljus.

Tecknet P8 blir aktuellt för en vägtransportledare endast om det finns två 

stycken vägtransportledare i eskortfordonet, där den medföljande 

vägtransportledaren ger tecknet på höger sida i färdriktningen.

P9 Minska hastigheten

Tecknet anger att de trafikanter som möter polisfordonet ska minska 

hastigheten. Under mörker och vid nedsatt sikt får tecknet förtydligas med 

en lykta som visar vitt eller gult ljus eller en reflexanordning som 

återkastar vitt eller gult ljus.



https://polisen.se/lagar-och-regler/polisens-forordnanden/vagtransportledare/
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14.5.3 Samkörning inom ett eskortuppdrag

Grundregeln är att högst tre transporter som kräver eskort får köras 

tillsammans inom samma eskortuppdrag.

I vissa fall (främst om transporterna har en stor totallängd) är det dock 

lämpligare att det är färre, högst två stycken transporter eller att ingen 

ytterligare transport får samköras. I bilaga 4 till handboken finns 

detaljerad information om hur många ytterligare transporter som får 

samköras med den aktuella transporten inom samma eskortuppdrag.

Transporter som inte kräver eskort ska inte samköras inom ett 

eskortuppdrag, utan får köras separat med till exempel en egen 

varningsbil. Anledningen till detta är att minska risken för störningar och 

göra eskorterade transporter mer trafiksäkra.

14.5.4 Tidslucka mellan eskortuppdrag

Vid starten av transporten ska det finnas en tidslucka på minst 30 minuter 

mellan det eskortuppdrag som transporten ingår i och för övriga 

eskortuppdrag med samma färdväg. Denna tidslucka bör behållas under 

hela färdvägen.
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15 Konsekvenser om mått och 

vikter överskrids

I detta kapitel beskriver vi kortfattat vilka ansvarsbestämmelser som finns 

om man kör en transport utan ett giltigt dispensbeslut. Det gäller till 

exempel böter för förare, ägare av fordon eller för medhjälp till sådana 

brott. För tunga transporter, med vissa undantag, kan dessutom 

överlastavgift tas ut.

15.1 Hindrande av fortsatt färd

Om ett fordon framförs i strid mot bestämmelser i trafikförordningen får 

enligt 14 kap. 15 § trafikförordningen fortsatt färd hindras av polisen enligt 

klampningslagen (2024:1089).

Med klampning avses att ett fordon eller ett fordonståg förses med en 

mekanisk, elektronisk eller annan typ av låsanordning som hindrar 

fortsatt färd med fordonet.

Enligt 14 kap. 16 § trafikförordningen ska en polisman eller bilinspektör

säkerställa att ett fordon lastas om eller lastas av, om

1. totalvikten för ett fordon överskridits med mer än 10 procent,

2. det tillåtna axel-, boggi-, eller trippelaxeltrycket överskridits med 

mer än 10 procent, eller

3. bruttovikten för ett fordon eller den sammanlagda bruttovikten för 

ett fordonståg överskridits med mer än 10 procent, såvida inte 

särskilda skäl föranleder annat.

Det som sägs i punkt 3 gäller oavsett om överlasten beror på lasten eller 

antalet passagerare. Om fortsatt färd har hindrats enligt klampningslagen 

(2024:1089), gäller det som föreskrivs i den lagen.
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situation kan dispens övervägas från tillåten släpvagnsvikt eftersom det 

finns (minst) en extra lastbil drar eller skjuter på fordonskombinationen.

Totalvikt (4 kap. 4 §)

4 kap. 4 § trafikförordningen

Vid färd får totalvikten för ett motordrivet fordon eller för ett därtill kopplat 

fordon inte överskridas.

Bestämmelserna anger i praktiken att tyngre last än den fastställda 

maximilasten inte får befordras på ett fordon. Sedan 1 januari 2021 gäller 

att det är totalvikten som inte får överskridas (tidigare var det 

maximilasten).

Ett fordon får inte framföras med tyngre last än den som fastställts av 

ansvarig myndighet (= den maximilast som redovisas i fordonets 

registreringsbevis). Ett tillverkarintyg som medger tyngre last kan inte 

ersätta registreringshandlingarna, det vill säga av ansvarig myndighet 

fastställd totalvikt eller maximilast.

Bärighetsklasser (4 kap. 11 §)

4 kap. 11 § trafikförordningen

Vägar som inte är enskilda delas in i fyra bärighetsklasser. Om inte annat 

har föreskrivits tillhör en allmän vägbärighetsklass 1 (BK1) och övriga 

vägar som inte är enskilda bärighetsklass 2 (BK2). Föreskrifter om att en 

allmän väg eller del av en sådan väg ska tillhöra bärighetsklass 2, 3 eller 4 

meddelas av Trafikverket eller, om kommunen är väghållare, av 

kommunen. Föreskrifter om att någon annan väg som inte är enskild eller 

en del av en sådan väg ska tillhöra bärighetsklass 1, 3 eller 4 meddelas av 

kommunen. 

Trafikverket får meddela föreskrifter om att förandet av fordon eller 

fordonståg på väg med bärighetsklass 4 ska vara förenade med villkor.
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Allmänt om bärighetsklasser

Grundregeln i trafikförordningen är att allmänna vägar tillhör 

bärighetsklass 1 (BK1). Det gäller oavsett om Trafikverket eller en 

kommun är väghållare för den allmänna vägen.

För övriga vägar (än allmänna vägar) som inte är enskilda vägar - det vill 

säga kommunala gator och vägar - gäller som grundregel att dessa tillhör 

bärighetsklass 2 (BK2).

För att en väg ska tillhöra en annan bärighetsklass än grundregeln måste 

en myndighet besluta om detta. Vilken myndighet som får besluta framgår 

av tabellen nedan.

Tabell 28. Myndigheter som meddelar föreskrifter om 

bärighetsklasser.

BK Allmän väg Allmän väg Övrig väg som 

inte är enskild 

(kommunal väg 

eller gata)

Enskild väg

Staten är 

väghållare

Kommunen är 

väghållare

Kommunen är 

väghållare

Enskild 

väghållare

BK1 Grundregel 
4 kap. 11 § 
trafikförordningen

Grundregel 
4 kap. 11 § 
trafikförordningen

Kommunen Saknas BK, se 
10 kap. 10 § 
trafikförordningen

BK2 Trafikverket Kommunen Grundregel 
4 kap. 11 § 
trafikförordningen

Saknas BK, se 
10 kap. 10 § 
trafikförordningen

BK3 Trafikverket Kommunen Kommunen Saknas BK, se 
10 kap. 10 § 
trafikförordningen

BK4 Trafikverket Kommunen Kommunen Saknas BK, se 
10 kap. 10 § 
trafikförordningen
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Bärighetsklass 4 (BK4) med särskilda villkor

Trafikverket får enligt 4 kap. 11 § andra stycket trafikförordningen 

meddela föreskrifter om att förandet av fordon eller fordonståg på väg 

med bärighetsklass 4 ska vara förenade med villkor.

På många BK4-vägar där staten är väghållare gäller för motordrivna 

fordon med en bruttovikt som överstiger 32 ton att de ska ha minst en 

drivande axel som är försedd med dubbelmonterade hjul och luftfjädring 

eller likvärdig fjädring, eller att drivaxlarna är försedda med 

dubbelmonterade hjul och vikten inte överskrider 9,5 ton på någon av 

axlarna.

För fordonståg gäller dessutom att om bruttovikten överstiger 64 ton ska 

minst 65 procent av släpvagnens eller släpvagnarnas sammanlagda 

bruttovikt belasta axlar försedda med dubbelmonterade hjul.

Om villkoren för en BK4-väg med särskilda villkor inte kan uppfyllas gäller 

en högsta möjlig bruttovikt på 32 ton för motordrivna fordon och högst 64 

ton i bruttovikt för ett fordonståg.

Om villkoren inte kan uppfyllas gäller en högsta möjlig bruttovikt på 32 

ton för motordrivna fordon eller högst 64 ton i bruttovikt för ett 

fordonståg för BK4-vägar med särskilda villkor. Bruttoviktstabellen för 

BK4 gäller dock alltid. Det innebär att axelavståndet mellan första och 

sista axeln på det motordrivna fordonet måste vara minst 6,2 meter och 

för ett fordonståg minst 15,8 meter.

Fordon som är registrerade i VTR senast den 31 december 2018 är dock 

undantagna från dessa villkor.
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Kartbild från NVDB. Vägar som tillhör BK4 är svarta och vägar som tillhör 

BK4 med särskilda villkor är rosa.
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Fordonsvikter (4 kap. 12 §)

4 kap. 12 § trafikförordningen

På vägar som inte är enskilda får motordrivna fordon eller därtill kopplade 

fordon föras endast om de värden för respektive bärighetsklass som 

anges nedan inte överskrids.

1. Axeltryck BK1 BK2 BK3 BK4

a. Axel som inte är drivande 10 ton 10 ton 8 ton 10 ton

b. Drivande axel 11,5 ton 10 ton 8 ton 11,5 ton

2. Boggitryck BK1 BK2 BK3 BK4

a. Avståndet mellan axlarna 
är mindre än 1,0 meter

11,5 ton 11,5 ton 11,5 ton 11,5 ton

b. Avståndet mellan axlarna 
är 1,0 meter eller större men 
inte 1,3 meter

16 ton 16 ton 12 ton 16 ton

c. Avståndet mellan axlarna 
är 1,3 meter eller större men 
inte 1,8 meter

18 ton 16 ton 12 ton 18 ton

d. Avståndet mellan axlarna 
är 1,3 meter eller större men 
inte 1,8 meter och drivaxeln
är försedd med 
dubbelmonterade hjul och 
luftfjädring eller likvärdig 
fjädring, eller drivaxlarna är 
försedda med 
dubbelmonterade hjul och 
vikten inte överstiger 9,5 ton 
på någon av axlarna

19 ton 16 ton 12 ton 19 ton
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3. Trippelaxeltryck BK1 BK2 BK3 BK4

a. Avståndet mellan de yttre 
axlarna är mindre än 2,6 
meter

21 ton 20 ton 13 ton 21 ton

b. Avståndet mellan de yttre 
axlarna är 2,6 meter eller 
större men inte 4,4 meter

24 ton 22 ton 13 ton 24 ton

c. Avståndet mellan de yttre 
axlarna är 4,4 meter eller 
större men inte 4,7 meter

25 ton 22 ton 13 ton 25 ton

d. Avståndet mellan de yttre 
axlarna är 4,7 meter eller 
större

26 ton 22 ton 13 ton 26 ton

4. Bruttovikt av fordon och 
fordonståg

BK1 BK2 BK3 BK4

a. Fordon på hjul Bilaga 1 Bilaga 2 Bilaga 3 Bilaga 4

b. Fordon på band 24 ton 18 ton 18 ton 24 ton

c. Fordon på medar 18 ton 18 ton 18 ton 18 ton

Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om ytterligare villkor för förandet än 

vad som framgår av bilaga 4 till denna förordning. Villkoren ska avse fordonet 

eller fordonstågets konstruktion och utrustning och vara motiverade av hänsyn till 

trafiksäkerheten eller framkomligheten.

Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om att fordon eller fordonståg får föras 

trots att de värden som anges i första stycket överskrids. Föreskrifterna ska vara 

förenade med sådana villkor i fråga om förandet och fordonets konstruktion och 

utrustning att trafiksäkerheten inte äventyras. Föreskrifterna får begränsas till en 

viss väg eller ett visst vägnät.

https://lagen.nu/1998:1276#K4P12S1
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Axeltryck

Axeltryck är den sammanlagda statiska vikt som hjulen på en hjulaxel för 

över till vägbanan. Några krav på minsta hjulantal på en axel finns inte. 

Axeltrycket får på en BK1- och BK4-väg uppgå till högst 11,5 ton om axeln 

är drivande och till högst 10 ton på annan axel. På en BK2-väg är högsta 

axeltrycket 10 ton och på en BK3-väg får axeltrycket inte överstiga 8 ton.

För att de axeltryck som trafikförordningen tillåter ska få användas på 

allmän väg måste även fordonets tekniska kapacitet (garanterade axeltryck

eller tekniskt tillåtna axelvikt samt däckbärighet med mera) vara 

tillräcklig.

Drivande axel

Högsta tillåtna axeltryck för en drivande axel är 11,5 ton för vägar med BK1 

och BK4. Några särskilda krav på minsta hjulantal eller 

fjädringsegenskaper för att 11,5 tons drivaxeltryck ska få användas finns 

inte i trafikförordningen.

Motorredskap som mobilkranar eller hjullastare, som har enkelmonterade 

hjul på drivaxlarna, får därför framföras med 11,5 tons drivaxeltryck.

Tabell 29. Tillåtet axeltryck för olika bärighetsklasser (i ton).

BK1 BK2 BK3 BK4

Axel som inte är drivande 10 10 8 10

Drivande axel 11,5 10 8 11,5

Boggitryck

En boggi är två hjulaxlar på ett fordon med ett inbördes avstånd som är 

mindre än två meter. Några krav på lastutjämnande anordning mellan 

axlarna finns inte. Boggitrycket är den sammanlagda statiska vikt som 

hjulen i en boggi för över till vägbanan.

Vilket boggitryck som tillåts beror på avståndet mellan axlarna i boggin. I 

normalfallet på en BK1- och BK4-väg får boggitrycket uppgå till 18 eller 19 

ton. Under de mest gynnsamma förhållandena får det uppgå till högst 20

ton. På BK2- respektive BK3-vägar gäller maximalt 16 respektive 12 tons 

boggitryck.
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den drivande axeln överskrider 9,5 ton och därmed även utan att tillåtet 

boggitryck (19 ton) överskrids.

Skulle däremot boggitrycket vara 18,39 ton överskrider drivaxeltrycket 9,5 

ton och rätten att framföra bilen med högre boggitryck än 18 ton är 

förverkad. Det innebär att boggin därvid inte är 0,01 ton för tung, utan 

0,39 ton för tung.

Trippelaxeltryck

En trippelaxel är tre hjulaxlar på ett fordon med ett inbördes avstånd 

mellan den första och den tredje axeln som är mindre än 5 meter. Det är 

en trippelaxel även om det inte finns lastutjämning mellan axlarna. En 

treaxlig lastbil eller en treaxlig släpvagn kan därför samtidigt vara en 

trippelaxel.

Trippelaxeltrycket är den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en 

trippelaxel för över till vägbanan.

I normalfallet på en BK1- och BK4-väg får trippelaxeltrycket uppgå till 24 

ton. Under de mest gynnsamma förhållandena får det uppgå till högst 

26 ton. På BK2- respektive BK3-vägar gäller maximalt 22 respektive 13 

tons trippelaxeltryck.

Tabell 31. Tillåtet trippelaxeltryck för olika bärighetsklasser (i ton).

Axelavstånd mellan de 

yttre axlarna (meter)

BK1 BK2 BK3 BK4

Mindre än 2,6 21 20 13 21

2,6 men inte 4,4 24 22 13 24

4,4 men inte 4,7 25 22 13 25

4,7 men inte 5,0 26 22 13 26

Observera att en axel alltid är en axel oavsett vad den omges av eller ligger 

intill. Således får ingen axel ha högre axeltryck än 10 ton (11,5 ton för en 

drivaxel). På samma sätt är alltid två axlar i ett fordon som ligger närmare 

varandra än 2,0 meter en boggi. Om två axlar i trippelaxeln ligger närmare 

varandra än 2,0 meter får följaktligen det tillåtna boggitrycket för den 

boggin inte heller överskridas.
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Bruttovikt för motordrivna fordon med två axlar

Ett tvåaxligt fordon kan samtidigt vara en boggi med de viktbegränsningar 

som, beroende på inbördes axelavstånd, gäller för en boggi.

För ett tvåaxligt motordrivet fordon är dock bruttovikten begränsad till 18 

ton för BK1- och BK2-vägar (för tvåaxliga bussar gäller istället högst 19,5 

ton). Det innebär till exempel att lastmaskiner och andra motorredskap

med drivning på båda axlarna inte samtidigt får använda maximalt tillåtet 

drivaxeltryck på båda axlarna.

Följande högsta tillåtna bruttovikter gäller för BK1- och BK2-vägar. För 

övriga bärighetsklasser gäller respektive bruttoviktstabell.

Tabell 32. Tillåten bruttovikt för motordrivna fordon med två axlar.

Maximal bruttovikt (ton) BK1 BK2 BK3 BK4

För ett motordrivet fordon med två axlar 
som inte är en buss

18 18 - -

För ett motordrivet fordon med två axlar 
som är en buss

19,5 19,5 - -

Om ett motordrivet fordon som inte är en buss drivs helt eller delvis med 

alternativt bränsle får bruttovikten 18 ton överskridas med den extra vikt 

som tekniken för det alternativa bränslet kräver. Bruttovikten får dock inte 

överskridas med mer än ett ton eller, om driften är utsläppsfri, två ton.

Bruttovikt för motordrivna fordon med tre axlar

Om avståndet mellan första och tredje axeln i ett treaxligt fordon är 

mindre än 5,0 meter är fordonet också en trippelaxel och högsta tillåtna 

trippelaxeltryck får inte överskridas (se ovan).

Följande högsta tillåtna bruttovikter gäller för BK1-vägar. För övriga 

bärighetsklasser gäller respektive bruttoviktstabell.
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Tabell 33. Högsta tillåten bruttovikt för motordrivna fordon med tre 

axlar.

Högsta tillåten bruttovikt (ton) BK1 BK2 BK3 BK4

För ett motordrivet fordon med tre axlar 25 - - -

För ett motordrivet fordon med tre axlar

- En drivaxel: drivaxeln har 
dubbelmonterade hjul och 
luftfjädring eller likvärdig fjädring

28 - - -

För ett motordrivet fordon med tre axlar

- Två drivaxlar: varje drivaxel har 
dubbelmonterade hjul och vikten 
inte på någon av axlarna 
överstiger 9,5 ton

28 - - -

För en ledbuss 28 - - -

Ett treaxligt motordrivet fordon får aldrig ha högre bruttovikt än 28 ton på 

en BK1-väg. För att få använda 28 ton krävs att axelavståndet mellan 

första och sista axeln är minst 5,4 meter. (För 25 ton krävs att 

axelavståndet är minst 4,4 meter, för 26 ton krävs minst 4,7 meter och för 

27 ton 5,2 meter). Högsta tillåtna bruttovikt för en treaxlig ledbuss är 28 

ton, förutsatt att avståndet även här är minst 5,4 meter.

Bruttovikt för motordrivna fordon med fyra eller flera axlar

Ett motordrivet fordon med fyra eller fler axlar får som grundregel inte ha 

högre bruttovikt än 31 ton på BK1-väg. Det får dock väga ett extra ton - 32 

ton - om vissa egenskaper uppfylls (se tabellen nedan). Det förutsätter 

också att avståndet mellan första och sista axeln är 6,4 meter eller större.  

Följande högsta tillåtna bruttovikter gäller för BK1-vägar. För övriga 

bärighetsklasser gäller respektive bruttoviktstabell.
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Tabell 34. Högsta tillåten bruttovikt för motordrivna fordon med fyra 

eller fler axlar.

Högsta tillåten bruttovikt (ton) BK1 BK2 BK3 BK4

För ett motordrivet fordon med fyra eller 
flera axlar

31 - - -

För ett motordrivet fordon med fyra eller 
flera axlar

- En drivaxel: drivaxeln har 
dubbelmonterade hjul och 
luftfjädring eller likvärdig fjädring

32 - - -

För ett motordrivet fordon med fyra eller 
flera axlar

- Två drivaxlar: varje drivaxel har 
dubbelmonterade hjul och vikten 
inte på någon av axlarna 
överstiger 9,5 ton

32 - - -

Bruttovikt för släpvagnar 

För släpvagnar finns endast bruttoviktsbegränsningar för BK1-vägar. För 

övriga bärighetsklasser gäller respektive bruttoviktstabell.

För en släpvagn med en, två eller tre axlar finns i praktiken ingen 

begränsning av tillåten bruttovikt eftersom den tillåtna vikten aldrig får 

överskrida summan av de högsta tillåtna axeltrycken. Exempelvis blir 

högsta tillåtna bruttovikt 20 ton för en tvåaxlig släpvagn på en BK1- eller 

BK4-väg (om axelavståndet är minst 1,8 meter).

I bruttoviktstabellen för BK1 finns en speciell tabell med högsta tillåten 

bruttovikt för släpvagnar (och för en dolly med tillkopplad påhängsvagn):
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Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om att fordonståg får föras 

trots att de värden som anges i första och andra styckena underskrids. 

Föreskrifterna ska vara förenade med sådana villkor i fråga om förandet 

och fordonets konstruktion och utrustning att trafiksäkerheten inte 

äventyras. Föreskrifterna får begränsas till en viss väg eller ett visst 

vägnät.

Grundregeln är att på vägar som inte är enskilda får motordrivna 

fordonståg köras endast om avståndet mellan sista axeln på lastbilen och 

första axeln på släpvagnen (mellanliggande axelavstånd) inte är kortare än 

de värden som anges i tabellen i 4 kap. 13 §. 

Vilket avståndet mellan fordon minst måste vara beror på om det är 

enkelaxlar, boggi- eller trippelaxlar som ligger närmast kopplingen på 

ömse sidor om densamma. Ju större vikt som är tillåten för en axelgrupp, 

desto längre måste avståndet vara till tillkopplad axel eller axelgrupp.

Avstånd mellan två enkelaxlar

För samtliga bärighetsklasser gäller att det ska vara minst tre meter i 

axelavstånd mellan bilens bakaxel och släpvagnens främsta axel.

Avstånd mellan en enkelaxel och en boggi eller trippelaxel

För bärighetsklass 1 gäller att det ska vara minst tre meter i axelavstånd, 

medan för övriga klasser gäller minst fyra meter.

Avstånd mellan var sin boggi

För samtliga bärighetsklasser gäller att det ska vara minst fyra meter i 

axelavstånd mellan bilens boggi och släpvagnens boggi.
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Om det i en dispensansökan exempelvis är en påhängsvagn med en 

bruttovikt på 35 ton, innebär det att den vikten är 7 ton för hög, eller så 

måste dragbilens vikt ökas till 23,33 ton (35/1,5=23,33 ton), vilket ju inte 

är lämpligt alls för en tvåaxlig bil.
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6,8 men inte 7,0 37

7,0 men inte 7,1 38

7,1 men inte 7,3 39

7,3 men inte 8,9 40

8,9 men inte 9,55 41

9,55 men inte 9,75 42

9,75 men inte 9,85 43

9,85 men inte 10,0 44

10,0 men inte 10,4 45

10,4 men inte 10,7 46

10,7 men inte 10,9 47

10,9 men inte 11,15 48

11,15 men inte 11,5 49

11,5 men inte 11,65 50

11,65 men inte 11,85 51

11,85 men inte 12,0 52

12,0 men inte 12,5 53

12,5 men inte 13,0 54

13,0 men inte 13,5 55

13,5 men inte 14,0 56

14,0 men inte 14,3 57

14,3 men inte 14,8 58

14,8 men inte 15,25 59

15,25 men inte 15,75 60

15,75 men inte 16,25 61

16.25 men inte 16,65 62

16,65 men inte 17,05 63

17,05 men inte 17,45 64

17,45 men inte 17,85 65

17,85 men inte 18,25 66

18,25 men inte 18,65 67

18,65 men inte 19,05 68

19,05 men inte 19,45 69

19,45 men inte 20,0 70

20,0 och större 71















https://lagen.nu/1992:191
https://lagen.nu/2009:211
https://lagen.nu/2002:574
https://lagen.nu/2001:651
https://lagen.nu/2004:1169
https://lagen.nu/2008:1103
https://lagen.nu/2019:383
https://lagen.nu/2017:900
https://lagen.nu/2024:1089
https://lagen.nu/1998:980
https://lagen.nu/1998:488
https://lagen.nu/1951:649
https://lagen.nu/1972:435
https://lagen.nu/1975:88
https://lagen.nu/1975:88
https://lagen.nu/1978:234
https://lagen.nu/2001:559
https://lagen.nu/2004:1167
https://lagen.nu/2019:370
https://lagen.nu/2009:212
https://lagen.nu/1974:152
https://lagen.nu/2024:1084
https://lagen.nu/1998:1276
https://lagen.nu/2012:707
https://lagen.nu/1971:948
https://lagen.nu/2007:90
https://lagen.nu/2006:227
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Yrkestrafikförordning (2012:237)

Yrkestrafiklag (2012:210)

Tabell 50. Urval av författningar i Vägverkets författningssamling.

VVFS-nummer Rubrik

VVFS 2003:17 Vägverkets föreskrifter om terrängmotorfordon

VVFS 2003:19 Vägverkets föreskrifter om bil ombyggd till traktor samt bil 
ombyggd till motorredskap klass II

VVFS 2003:20 Vägverkets föreskrifter om efterfordon, terrängsläp, 
släpsläde samt vissa släpfordon som dras i högst 50 km/h

VVFS 2003:27 Vägverkets föreskrifter om motorredskap

VVFS 2005:117 Vägverkets föreskrifter om undantag från bestämmelser om 
trafik på väg E4.01 i Jönköpings kommun

VVFS 2005:119 Vägverkets föreskrifter om undantag för motorredskap klass 
I inrättat som mobilkran från bestämmelser om trafik på 
motorväg eller motortrafikled

VVFS 2007:3 Vägverkets föreskrifter om färd med fordon med variabelt 
däckstryck

VVFS 2007:652 Vägverkets föreskrifter om bruttovikt för treaxligt 
allhjulsdrivet terränggående brandfordon

Tabell 51. Urval av författningar i Transportstyrelsens

författningssamling.

TSFS-nummer Rubrik

TSFS 2009:19 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om 
användning av däck m.m. avsedda för bilar och släpvagnar 
som dras av bilar

TSFS 2009:59 Transportstyrelsens föreskrifter om fordonsuppgifter i 
vägtrafikregistret

TSFS 2009:83 Transportstyrelsens föreskrifter om användning av vissa 
varningsanordningar m.m.

TSFS 2010:87 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om 
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och 
lämplighetsbesiktning

TSFS 2010:139 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om 
vägtransportledare

TSFS 2012:97 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om 
traktorer

TSFS 2012:126 Transportstyrelsens föreskrifter om vändningskrav för 
fordonståg vars längd överstiger 24,0 meter och 
utrustningskrav för fordon som ingår i sådant fordonståg

TSFS 2015:63 Transportstyrelsens föreskrifter om registrering av fordon 
m.m. i vägtrafikregistret

https://lagen.nu/2012:237
https://lagen.nu/2012:210
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-17
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-17
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-19
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-19
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-19
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-20
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-20
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-20
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-27
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2003-27
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-117
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-117
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-117
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-119
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-119
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-119
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2005-119
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2007-3
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2007-3
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2007-3
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2007-652
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2007-652
https://trvfs.ea.trafikverket.se/TRVFS/Home/DocumentHistory/2007-652
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:19&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:19&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:19&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:19&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:59&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:59&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:83&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:83&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/details?RuleNumber=2009:83&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/details?RuleNumber=2010:87&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/details?RuleNumber=2010:87&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/details?RuleNumber=2010:87&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/details?RuleNumber=2010:87&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/details?RuleNumber=2010:139&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/details?RuleNumber=2010:139&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/details?RuleNumber=2010:139&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2012/details?RuleNumber=2012:97&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2012/details?RuleNumber=2012:97&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2012/details?RuleNumber=2012:97&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2012/details?RuleNumber=2012:126&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2012/details?RuleNumber=2012:126&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2012/details?RuleNumber=2012:126&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2012/details?RuleNumber=2012:126&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2015/details?RuleNumber=2015:63&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2015/details?RuleNumber=2015:63&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2015/details?RuleNumber=2015:63&ruleprefix=TSFS
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TSFS 2016:22 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om bilar 
och släpvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 
juli 2010 eller senare

TSFS 2017:25 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om 
lastsäkring och kontroll av lastsäkring på och i fordon

TSFS 2018:40 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om 
tekniska krav på fordonståg med bruttovikt över 64 ton och 
längd om högst 25,25 meter

TSFS 2019:74 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om 
vägmärken och andra anordningar

TSFS 2019:127 Transportstyrelsens föreskrifter om sammankoppling av bilar 
och släpvagnar

TSFS 2023:36 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om färd 
med bred odelbar last

TSFS 2023:37 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om färd 
med lång odelbar last

TSFS 2023:43 Transportstyrelsens föreskrifter om utrustning som inte ska 
räknas in i fordonsbredden och fordonslängden

TSFS 2024:16 Transportstyrelsens allmänna råd om undantag för färd med 
breda fordon och fordon med bred odelbar last

TSFS 2024:17 Transportstyrelsens allmänna råd om undantag för färd med 
långa fordon, fordonståg eller lång odelbar last

TSFS 2025:17 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om 
tekniska krav på fordonståg med längd över 25,25 meter

TSFS 2025:18 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om högsta 
tillåtna hastighet för bil med två släpvagnar

Tabell 52. Urval av militära bestämmelser.

Militära bestämmelser

Reglemente Verksamhetssäkerhet Trafik 2023

Tabell 53. Urval av EU-lagstiftning.

EU-direktiv

Rådets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om största tillåtna dimensioner i 
nationell och internationell trafik och högsta tillåtna vikter i internationell trafik för 
vissa vägfordon som framförs inom gemenskapen

Tabell 54. Urval av länkar till webbsidor om författningar.

Webbplats

Lagen.nu (SFS m.m.)

Regeringskansliets rättsdatabaser

Riksdagens SFS-register

https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/details?RuleNumber=2016:22&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/details?RuleNumber=2016:22&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/details?RuleNumber=2016:22&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/details?RuleNumber=2016:22&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2017/details?RuleNumber=2017:25&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2017/details?RuleNumber=2017:25&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2017/details?RuleNumber=2017:25&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2018/details?RuleNumber=2018:40&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2018/details?RuleNumber=2018:40&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2018/details?RuleNumber=2018:40&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2018/details?RuleNumber=2018:40&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:74&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:74&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:74&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:127&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:127&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:127&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:36&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:36&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:36&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:37&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:37&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:37&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:43&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:43&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2023/details?RuleNumber=2023:43&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2024/details?RuleNumber=2024:16&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2024/details?RuleNumber=2024:16&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2024/details?RuleNumber=2024:16&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2024/details?RuleNumber=2024:17&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2024/details?RuleNumber=2024:17&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2024/details?RuleNumber=2024:17&ruleprefix=TSFS
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Vikt

Bestämmelser om vikt finns redan i den första förordningen om 

automobiltrafik (Kungl. Maj:ts nådiga förordning om automobiltrafik av 

den 21 september 1906, SFS 1906:90) som trädde i kraft 1 januari 1907. 

Där regleras belastningen på vägen genom bestämmelser om bredden på 

de massiva hjulringarna på automobiler. Bredden på en hjulring skulle 

vara minst 8 centimeter. Om belastningen på hjulet översteg 400 kg skulle 

hjulbredden ökas med en centimeter för varje påbörjat hundratal kg som 

ökade.

Bestämmelser om största hjultryck på fordon infördes 1 januari 1917 (SFS 

1916:315). Det största hjultrycket som då tilläts var 2 500 kilogram (alltså 

motsvarande 5 tons axeltryck på en axel med två hjul). 1924 sänktes 

hjultrycket till 2 000 kg (SFS 1923:281).

1947 ändrades reglerna (SFS 1946:333), så att en automobil med två 

hjulaxlar fick ha högst 2 500 kg i hjultryck, medan en bil med flera (än två) 

hjulaxlar fick ha högst 2 000 kilograms hjultryck.

Begreppen axeltryck, boggitryck och bruttovikt infördes 1952 genom den 

nya vägtrafikförordningen (SFS 1951:648). Då tilläts högst 6 tons axeltryck

och 8 tons boggitryck på fordon. Bruttovikten reglerades genom en tabell 

med axelavstånd och tillåtna bruttovikter.

Högsta tillåtna bruttovikt var då 33,5 ton om axelavståndet mellan första 

och sista axeln var minst 22,0 meter.

1 januari 1968 (SFS 1967:856) höjdes axeltrycket till 8 ton, boggitrycket till 

12 ton och högsta möjliga bruttovikt 37,5 ton.

1 april 1975 (SFS 1974:100) höjdes axeltrycket till 10 ton, boggitrycket till 

16 ton och för bruttovikten infördes en ny tabell med högre vikter upp till 

51,4 ton och den gamla tabellen avsåg högsta möjliga bruttovikt (37,5 ton) 

på vägar med begränsat axeltryck till 8 ton.

1 april 1990 (SFS 1989:670) infördes begreppen bärighetsklass, trippelaxel 

och trippelaxeltryck med mera På vägar med bärighetsklass 1 (BK1) gällde 

10 tons axeltryck, 16 ton boggitryck och 24 tons trippelaxeltryck och 

högsta möjliga bruttovikt 56 ton. På vägar med bärighetsklass 2 (BK2) 

gällde 10 tons axeltryck, 16 ton boggitryck och 22 tons trippelaxeltryck och 

högsta möjliga bruttovikt 51,4 ton. På vägar med axeltrycksbegränsning till 

8 ton gällde även högsta boggitryck på 12 ton, trippelaxeltryck på 13 ton 

samt högsta bruttovikt 37,0 ton.
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31 augusti 2023 (SFS 2022:1396) infördes möjlighet att föra fordonståg

upp till 34,5 meters längd. Det är en förlängning av modulsystemet (25,25 

meter). Trafikverket, eller kommunen om den är väghållare, ska föreskriva 

vilket vägnät som är tillåtet att använda.
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