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Sammanfattning 
Rapporten syftar till att identifiera befintliga system och verktyg för hållbarhetsbe-
dömning av infrastrukturprojekt runt om i världen. Rapporten har framställts av 
WSP på uppdrag av Trafikverket Investering, inom ramen för utvecklingsprojektet 
”Utveckling/implementering av hållbarhetsmärkning av infrastrukturprojekt”.  

Omvärldsanalysen inleds med ett avsnitt som beskriver relevanta internationella 
standarder som fungerar som ramverk för hållbarhetsmärkningssystem. Därefter ges 
en närmare beskrivning av identifierade klassningssystem uppdelat på följande tre 
grupper; Värderande system, Deklarerande system och Upphandlingsbaserade sy-
stem.  

Värderande system 
Värderande system omfattar många hållbarhetsaspekter där det aktuella projektet 
betygsätts eller klassas utifrån hur väl det uppfyller kriterier för olika hållbarhets-
aspekter. De värderande system som beskrivs i denna rapport är: 

Greenroads: Ett amerikanskt hållbarhetsbedömningssystem gällande design och 
uppbyggnad av vägar.  

CEEQUAL: Ett brittiskt bedömningssystem med syfte att förbättra hållbarheten i 
anläggningsbranschen.  

AGIC: Australian Green Infrastructure Council, är en medlemsbaserad branschor-
ganisation med inriktning mot hållbarhetsfrågor för Australiens infrastruktur.  

BREEAM: BRE Environmental Assessment Method är ett Brittiskt miljöklass-
ningssystem.  

LEED: Leadership in Energy and Environmental Design, är ett system för att driva 
på resurseffektivt och miljömässigt uthålligt byggande.  

ISI: Institute for Sustainable Infrastructure huvudsakliga produkt är, Envision Ra-
ting System, ett konceptuellt klassificeringssystem.  

SusStations: Supporting Sustainable Railway Stations, är ett projekt som initierats 
av fem organisationer från olika europeiska länder med syftet att stödja byggandet 
av hållbara järnvägsstationer. 

Deklarerande system 
Deklarerande system omfattar många eller få hållbarhetsaspekter där det aktuella 
projektets prestanda för de olika aspekterna redovisas objektivt utan värdering eller 
betygssättning/klassning. 

Miljövarudeklarationer (EPD) och klimatdeklarationer: miljövarudeklaration är 
ett informationssystem för att faktamässigt beskriva miljöegenskaper hos produkter 
och tjänster. En klimatdeklaration är ett utdrag ur en miljövarudeklaration (EPD), 
och anger varors och tjänsters samlade klimatpåverkan.  

Miljöbudget: är en metod som påbörjats av det norska Jernbaneverket tillsammans 
med Vegvesenet. Projektets målsättning har varit att utveckla ett ramverk för budge-
tering och rapportering av klimat- och miljöpåverkan från Jernbaneverkets invester-
ingsprojekt. Metoden är baserad på livscykelanalys och ska omfatta infrastrukturens 
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hela livscykel med råvaruutvinning, förädling och tillverkning av komponenter, 
transporter, konstruktionsarbete, drift, underhåll och avveckling.  

Carbon Footprint: klimatgaskalkyler syftar till att förenkla och strukturera data 
för material och processer för att kunna beräkna ett totalt utsläpp av klimatga-
ser. Verktygen innehåller ofta en databas med klimatgasutsläpp kopplat till oli-
ka material, produkter och processer, som ligger till grund för beräkningarna. 
Dagens marknad innehåller en uppsjö av olika kalkylatorer för ”Carbon Foot-
print”, specifikt för infrastruktur har följande exempel på Carbon Footprint-
metoder hittats: 

• Bilan Carbone, Global Railway Carbon Footprint, Ademe Frankrike 
• Carbon Footprint High Speed Railway, UIC 
• Carbon in Construction, CECA Storbritannien 

Upphandlingsbaserade system 
Är ett koncept för att redan i upphandlingsprocessen inkludera viktiga hållbarhets-
aspekter för projektet samt för att premiera de bästa idéerna och initiativen från ent-
reprenörerna. Tanken är att utnyttja entreprenörernas kreativitet i den detaljerade 
utformningen istället för att beställaren i förväg har bestämt krav och kriterier som 
ska uppnås. 

CO2-ladder: Det Holländska banverket, ProRail, har utvecklat en metodik för att 
premiera företag som arbetar aktivt med att minska utsläpp av klimatgaser. Metodi-
ken går i korthet ut på att alla leverantörer som vill ta del av möjlig ”klimatbonus” 
måste certifiera sig enligt en ”CO2-ladder” med fem steg. 

Green Procurement/Grön Upphandling: en upphandlingsmetodik som aktivt an-
vänds i Nederländerna. Metodiken går ut på att utmana anbudslämnarna att utforma 
smarta lösningar för ett antal identifierade frågor.  
 
Slutsats 
Idag saknas ett verktyg som på egen hand löser alla frågor gällande hållbarhet i 
infrastrukturprojekt. Istället finns det en uppsjö med verktyg som hanterar olika 
delar inom hållbarhetsfrågan i mer eller mindre omfattning. En viktig fråga som 
bör beaktas innan ett system väljs är användarens förhållningssätt till verktyget. 
Denne måste ha insikt om varför de vill använda ett visst verktyg, hur de passar 
in i det pågående arbetet samt vilken funktion de fyller i det övriga arbetet för 
att styra och följa upp hållbarhetsaspekter. 

Det är inte systemen och verktygen i sig själva som förändra hållbarhetsfrågor-
na. Systemen hjälper till att strukturera arbetet för att möjliggöra uppföljning av 
mål och policys uppsatta för ett projekt via myndigheter, beställare, ledning etc. 

Det är viktigt att inför en tänkt användning av internationella system analysera 
hur de passar ihop med svenska förhållanden när det gäller regelverk och nor-
mer.  
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1. Inledning 
WSP Environmental har av Trafikverket, verksamhetsområde Investering, fått i 
uppdrag att genomföra utvecklingsprojektet ”Utveckling/implementering av håll-
barhetsmärkning av infrastrukturprojekt”. Projektet syftar till att ta fram metodik för 
hållbarhetsmärkning av infrastrukturprojekt i Sverige genom utvärdering, utveckling 
och implementering av befintliga internationellt använda system för hållbarhets-
märkning. Uppdraget ska bedrivas som ett tvåfasprojekt där fas 1 är en förstudie och 
fas 2 är utveckling av lämplig metodik för Svenska förhållanden.  

Denna rapport är en del av förstudien (fas 1), en omvärldsanalys som syftar till att 
identifiera vilka befintliga system och verktyg det finns runt om i världen. Denna 
information kan användas för att bygga upp en kunskapsbank för att sedan kunna 
bedöma lämpliga och önskvärda krav på ett svenskt hållbarhetsmärkningssystem. 

Medvetandegraden inom infrastruktursektorn gällande dess påverkan på omgiv-
ningen, både i form av sociala-, ekonomiska- och ekologiska faktorer har ökat under 
de senaste åren. Påverkan finns i alla delar av ett infrastrukturprojekt, allt i från pro-
jektering, konstruktion, drift och underhåll. Den ökade medvetandegraden har med-
fört utveckling av hållbarhetsmärkningssystem för att kunna mäta hur väl infrastruk-
turprojekt lever upp till uppsatta hållbarhetskriterier inom olika områden. Denna 
rapport beskriver ett antal befintliga system som finns runt om i världen. Vissa har 
funnits under ett antal år och har använts av projekt medan andra är under utveck-
lande. I Sverige finns det ännu inget system för infrastrukturprojekt, men det finns 
intresse hos ett flertal aktörer att utveckla ett sådant system eller implementera be-
fintliga internationella system.  

Infrastrukturprojekt har ofta en negativ påverkan på sin omgivning på flera olika 
sätt, som t.ex. förändringar av biotoper, luftföroreningar, buller samt användande av 
icke förnybara resurser. Trots detta har utvecklingen av hållbarhetsmärkningssystem 
gått långsamt i infrastrukturbranschen. En jämförelse går att göra med byggnadssek-
torn där det idag finns flertalet olika system i användning. Anledningen att anlägg-
ningssektorn inte kommit lika långt anses vara att dessa projekt är mer komplexa 
och svårare att standardisera, samt att beställarstukturen ser annorlunda ut i de båda 
branscherna. I byggsektorn finns det ett stort antal beställare, både privata och of-
fentliga, vilket gör att det finns en konkurrenssituation där de kan utnyttja hållbar-
hetsmärkning som ett konkurrensmedel. Anläggningsbranschen ser annorlunda ut 
med en stor och dominerande beställare i form av Trafikverket, och det finns där-
med inte någon konkurrenssituation som driver utvecklingen.   

Idag finns det inte så många hållbarhetsmärkningssystem som kan anses vara hel-
täckande när det gäller att värdera olika hållbarhetsaspekter inom infrastrukturpro-
jekt. Det finns däremot ett flertal verktyg och system som antingen värderar enstaka 
hållbarhetsaspekter eller objektivt deklarerar prestanda för ett antal hållbarhets-
aspekter utan värdering. T.ex. LCA-baserade verktyg, tekniska riktlinjer eller certi-
fikat. Denna rapport beskriver verktyg inom båda dessa kategorier. Syftet med rap-
porten är att så långt möjligt beskriva system för att arbeta med hållbarhet i infra-
strukturprojekt. Rapporten utger sig inte för att vara komplett när det gäller verktyg 
för beskrivning eller värdering av enskilda hållbarhetsaspekter. 
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1.1. Rapportens innehåll 
Omvärldsanalysen inleds med ett avsnitt om internationella standarder som är rele-
vanta som ramverk för hållbarhetsmärkningssystem. Det är dock viktigt att skilja på 
begreppen ramverk och verktyg. Internationella standarder kan ses som ramverk 
som i generella termer anger hur hantering av hållbarhetsaspekter bör ske med avse-
ende på hur aspekter ska identifieras, att de ska mätas och följas upp m.m. Syftet 
med denna rapport är dock inte att fördjupa sig i generella ramverk, utan att beskri-
va verktyg och system som på ett konkret sätt anger hur mätning och uppföljning av 
hållbarhetsaspekter ska gå till. Avsnittet om standarder är avsett att ge en grov över-
sikt och är inte en komplett lista på relevanta standarder.   

Därefter beskrivs de studerade systemen/verktygen uppdelat i: 

Värderande system – System som omfattar många hållbarhetsaspekter och där det 
aktuella projektet betygsätts eller klassas utifrån hur väl det uppfyller kriterier för de 
olika hållbarhetsaspekterna. 

Deklarerande system – System som omfattar många eller få hållbarhetsaspekter och 
där det aktuella projektets prestanda för de olika aspekterna redovisas objektivt utan 
värdering eller betygssättning/klassning. 

Upphandlingsbaserade system – Koncept för att inkludera ett projekts hantering av 
viktiga hållbarhetsaspekter i upphandlingsprocessen för projektet och att premiera 
de bästa idéerna och initiativen från entreprenörerna. Tanken med det är att utnyttja 
entreprenörernas kreativitet för den detaljerade utformningen av åtgärder för att höja 
hållbarhetsnivån i ett projekt istället för att beställaren i förväg har bestämt krav och 
kriterier som ska uppnås. 

För att försöka beskriva systemen på ett gemensamt och strukturerat sätt redovisas 
systemens egenskaper så långt möjligt utifrån följande rubriker: 

 Bakgrund – Ursprungligt syfte med systemet, utvecklingshistorik, kopplingar till 
standarder m.m. 

 Omfattning – Inkluderade hållbarhetsaspekter, projektfaser, metoder m.m. 

Typ av klassning – Värdering eller deklarering, betyg eller godkänt/ej godkänt, kri-
terienivåer, tredjepartsgranskning m.m. 

 Resurser – Behov av arbetsinsatser och ekonomiska resurser för att implementera 
systemet.  

 Användning- Exempel på praktisk användning av systemen i projekt. 



 
Uppdragsnr: 10149689 Trafikverket Investering  

Daterad: 2011-08-09 Hållbarhetsklassning av infrastruktur 

 Reviderad: 2011-12-15  

Handläggare: Stefan Uppenberg Status: Slutversion  
 

 

 9 (41)  
 

M
:\D

ok
um

en
t\h

ål
lb

ar
he

ts
pr

oj
ek

te
t f

oi
\p

ro
je

kt
le

ve
ra

ns
er

\O
m

vä
rld

sa
na

ly
s 

20
12

-0
1-

10
.d

oc
 

M
al

l: 
R

ap
po

rt 
Ad

va
nc

ed
 2

01
0.

do
t v

er
 1

.0
 

2. Internationella standarder 
Följande avsnitt beskriver några av de internationella standarder som på något sätt 
går att applicera på området hållbarhet inom infrastrukturprojekt. Som tidigare 
nämnt så utger den sig inte för att vara en komplett sammanställning utan mer som 
en första inblick i dessa användningsområden. De standarder som redovisas nedan 
hänvisar ofta i sin tur vidare till ytterligare standarder, exempelvis baseras standar-
den för att upprätta miljövarudeklarationer, ISO 14025, på standarden för livscykel-
analyser, ISO 14040.  

2.1. ISO      
http://www.iso.org/iso/home.html 

 

ISO, International Organization for Standardization, är ett internationellt stan-
dardiseringsorgan som bland annat arbetar med industriell och kommersiell 
standardisering. De har utformat många av de standarder inom områdena kvali-
tet och miljö som idag är grunden för företags arbeta kring dessa frågor,  

ISO 14020-serien, standarder för miljömärkning och miljödeklarationer. Inne-
håller bland annan ISO 14021 som omfattar egna miljöuttalanden, miljömärk-
ning typ II, där det inte behövs någon tredjepartsgranskning av miljöuttalandet 
som kan vara i form av grafiska figurer eller benämningen på en produkt. ISO 
14024 omfattar miljömärkning, miljömärkning typ I, där en ackrediterad tredje 
part måste granska och godkänna att miljöprestanda för en produkt klarar de 
kravnivåer för olika miljöaspekter som är uppsatta för en viss miljömärkning, 
som t.ex. Svanen, EU-blomman m.fl. ISO 14025 omfattar certifierade miljöde-
klarationer, miljödeklarationer typ III, där redovisad miljöprestanda för en pro-
dukt eller tjänst ska vara baserad på livscykelanalys enligt standarden ISO 
14040 och redovisningen måste vara granskad och godkänd av ackrediterad 
tredje part. Det internationella systemet för certifierade miljövarudeklarationer, 
EPD – Environmental Product Declarations, är baserat på ISO 14025 och be-
skrivs senare i rapporten. 

ISO 14067 Standarden för klimatdeklarationer (CFP Carbon Footprint of Prod-
ucts), innehåller två delar, en del som beskriver metodik för att kvantifiera växt-
husgaser och en del som beskriver metodiken för att kommunicera resultaten. 
Standarden är under upprättande och förväntas publiceras 2012. Standarden är 
till för att mäta och redovisa produkters (varor och tjänster) utsläpp av koldiox-
id. Den kommer att komplettera redan befintliga standarder genom att tillhan-
dahålla ett internationellt ramverk för att mäta emissionen av växthusgaser samt 
verifiera de krav som ställs på dem. 

ISO 14033 Environmental management – Quantitative Information – Guideline and 
exemples. Standarden riktar sig främst till de som arbetar med att samla in, processa 
och rapportera kvantitativ information gällande miljö. Den hjälper till att bryta ned 

http://www.iso.org/iso/home.html�
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komplexa miljödata till förståeliga och hanterbara element för att sedan förbättra 
och förnya data genom en klassisk PDCA-cykel (Plan-Do-Check-Act). 

Standarden kan även användas för att granska andra arbeten/program som skapar 
kvantitativ miljöinformation som är en del av en metod eller ett verktyg, såsom livs-
cykelanalys eller indikatorer för miljöprestanda. Standarden innehåller inte i sig 
själv specifika metoder eller verktyg, istället fokuserar den på hur det går att förvär-
va och skapa kvantitativa data för en sådan tillämpning. 

ISO 26000 lanserades hösten 2010 och är en standard för socialt ansvarstagan-
de. Den är inte en kravstandard, utan en vägledande standard med rekommenda-
tioner, och är därmed inte möjlig att certifiera sig mot. 

Standarden innehåller sju konkreta sakfrågor som företag eller organisation se-
dan kan välja vilken eller vilka frågor de vill fokusera på. Dessa är; Sakfrågor 
för Socialt ansvarstagande, Organisationsstyrning, Mänskliga rättigheter, Ar-
betsvillkor, Miljö, Ansvarsfulla affärsmetoder, Konsumentfrågor, Lokal sam-
hällsutveckling. 

Under varje sakfråga finns konkreta exempel på hur företag kan arbeta med so-
cialt ansvar. I och med att det finns så många exempel så är det inte möjligt för 
företag att genomföra allt, detta är inte heller tanken med standarden. Istället 
kan företag välja att arbeta med de punkter de känner att de klarar av. Viktigt är 
dock att arbeta med frågor inom alla sju sakområden.   

2.2. BSI      
http://www.bsigroup.com/en/ 

BSI är det nationella standardiseringsorganet i Storbritannien som har utvecklat 
många internationellt använda standarder inom ett flertal olika områden.  

PAS 2050 är världens första ”Carbon Footprint”-standard för produkter. Vid 
upprättandet av standarden fanns en önskan att koldioxidavtryck på varor och 
tjänster skulle bli jämförbara. PAS 2050 är idag en allmängiltig standard som 
ger en konsekvent metod för att bedöma utsläpp av växthusgaser från varor och 
tjänster genom hela dess livscykel. De krav som standarden är uppbyggd av 
bygger på befintliga metoder så som BS EN ISO 14040 och BS EN ISO 14044. 

Många företag använder PAS 2050 som grund då de vill utveckla strategier för 
att minska sina koldioxidutsläpp i hela värdekedjan. Den kan även vara ett stöd 
för företagen då de genomför vissa upphandlingar. Genom att begära en PAS 
2050 från leverantörer så kan upphandlaren underlätta sitt köpbeslut. I bästa fall 
kan kraven i upphandlingen bidra till en kostnadsminskning, då det skapas en 
närmare kontakt till leverantören samt ökar effektiviteten. 

BS 8900 - Guidance for managing sustainable development är avsedd att hjälpa 
organisationer att utveckla en strategi för hållbar utveckling som ska kunna fort-
sätta att utvecklas och anpassas för att möta nya och fortsatta utmaningar och 
krav. Den innehåller tydliga praktiska råd på hur det går att göra meningsfulla 

http://sv.wikipedia.org/wiki/Milj%C3%B6�
http://www.bsigroup.com/en/�
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bidrag till en hållbar utveckling. Målet med denna standard är att guida organi-
sationer till en effektiv förvaltning av deras inverkan på samhället och miljön. 

2.3. CEN      
EU-kommissionen har givit ett mandat till det europeiska standardiseringsorga-
net CEN, att driva ett standardiseringsarbete inom området "Uthållighet hos 
byggnadsverk". Arbetet bedrivs i den tekniska kommittén CEN/TC 350, Sus-
tainability of construction works. Att arbetet är mandaterat innebär att standar-
derna kan komma att refereras i framtida EG-lagstiftning via direktiv och för-
ordningar.  

Idag är förarbetet i sin slutfas och det har tagits fram ett slutligt förslag till stan-
darden FprEN 15804 – Sustainability of Construction Works. Förslaget har 
lämnats till medlemmar i CEN för en acceptans procedur. Om beslutet tas om 
att förslaget skall övergå till en standard så kommer alla medlemmar bli skyldi-
ga att följa den. (Sveriges standardiseringsorgan SIS är medlem i CEN). 

Tanken är att standarden skall bidra med en struktur så att framtida EPD:er (En-
vironmental Product Declaration) för byggprodukter/ -tjänster och -processer 
ska bli jämförbara. Informationen är tänkt att presenteras i moduler som även 
ger utrymme till enklare presentationer om organisationen samt hur data genere-
rats genom hela produktens livscykel. Standarden ska i framställandet använda 
ett begränsat antal kvantifierbara, förutbestämda parametrar.  
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3. System för hållbarhetsbedömning 
Systemen som beskrivs i denna rapport har delats in i tre huvudtyper; Värderande 
system, Deklarerande system och Upphandlingsbaserade system 

Gemensamt för de Värderande systemen är att de vill ta ett samlat grepp för värde-
ring av hållbarhetsarbetet i ett projekt. Certifieringsprocesserna påminner till stor 
del om varandra; oftast krävs det en assessor som gör de första bedömningarna till-
sammans med projektet, sedan sker verifiering och en slutlig granskning utav certi-
fieringsorganen. 

De Deklarerade systemen har istället fokus på att redovisa specifika data för utvalda 
hållbarhetsaspekter. Resultaten redovisas oftast objektivt utan någon betygssättning 
eller klassning.  

De Upphandlingsbaserade systemen vill så lång som det går att lägga över utform-
ningen av åtgärder för att förbättra hållbarhetsprestanda på utförarna istället för att 
beställaren sätter detaljerade krav. 

3.1. Värderande system 
I detta avsnitt redovisas system som är avsedda att utvärdera hållbarhetsarbete i 
infrastrukturprojekt ur ett helhetsperspektiv. De omfattar många hållbarhets-
aspekter och det aktuella projektet betygsätts eller klassas via någon form av 
certifieringsprocess utifrån hur väl det uppfyller kriterier för de olika hållbar-
hetsaspekterna. 

De redovisade systemen i denna rapport är avsedd att komplettera innehållet i 
rapporten “Sustainability Declaration of Infrastructure” (Lelie & Faith-Ell, 
2011) som publicerades under våren 2011 av WSP. Rapporten ger en övergri-
pande sammanfattning av hållbarhetsklassificeringssystem som skulle kunna 
användas i anläggningssektorn i Sverige, med störst fokus på klassningssystem 
för vägar. De tre system som studeras närmare är; Greenroads, Ceequal och 
AGIC (dessa beskrivs mer utförligt senare i denna rapport). 

Rapporten beskriver systemen utifrån sju stycken kriterier; grundare av syste-
met, användbarhet och kostnader, systemets löptid (antal certifierade projekt 
mm), tekniskt innehåll, anpassning till nationella regler, organisation samt vilka 
steg som ingår certifieringsprocessen 

Den första slutsatsen i rapporten är att det idag finns ett begränsat utbud av håll-
barhetsklassningssystem inom vägsektorn. Det är endast två av de nämnda sy-
stemen som idag är färdiga att använda på projekt. Greenroads, är det nyaste 
systemet och är specifikt utvecklat för att passa vägar. CEEQUAL fokuserar på 
anläggningsarbeten i ett bredare perspektiv men det går att applicera på specifi-
ka vägprojekt. Systemen skiljer sig med avseende på vilka hållbarhetsaspekter 
de fokuserar på. CEEQUAL har till exempel en mycket begränsad omfattning 
av ekonomiska aspekter.  

Den andra slutsatsen handlar om att klassificeringssystem bör avspegla situatio-
nen och prioriteringar i ett visst land. Erfarenhet av miljöklassningssystem i 
byggsektorn visar på att det inte går att differentiera för mycket så att den inter-
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nationella jämförbarheten försvinner. Det kan vara klokt att lära sig från de erfa-
renheterna som byggnadssektorn gjort då de byggt upp hållbarhetsklassningssy-
stem, främst för att slippa uppfinna hjulet på nytt.  

Den sista slutsatsen beskriver begreppet hållbarhet som en mycket omfattande 
term som i de olika klassningssystemen översätts till olika poäng. Ett system 
bör utformas så att det inte är möjligt att få en hög totalvärdering genom att en-
dast investera i vissa hållbarhetsaspekter (t.ex. miljö, ekonomi) och bortse från 
andra (t.ex. sociala aspekter). Studien visar även på att det är viktigt att inse att 
hållbarhetsklassificeringssystem endast är en av många metoder för att bedöma 
hållbarheten hos infrastrukturprojekt. Det kan vara värt att integrera dessa sy-
stem med andra system så som; MKB (Miljökonsekvensbeskrivningar), EMS 
(Environmental Management Systems - miljöledningssystem), LCA (Livscy-
kelanalys) och EPD (Environmental Product Declarations- certifierade miljöva-
rudeklarationer).  

3.1.1. Greenroads     
http://www.greenroads.us/ 

Greenroads är ett hållbarhetsbedömningssystem med fokus på design och bygg-
nation av vägar. Systemet är tillämpbart i projekt där en väg- eller bro är in-
blandad, allt från nybyggnad, återuppbyggnad eller återanpassning. 

Bakgrund 

Grunden till systemet lades år 2007 via ett examensarbete på universitetet i 
Washington. Arbetet vidareutvecklades sedan av professorer och rådgivare tills 
år 2008 då universitetet slog sig samman med CH2M för att sätta ramarna för 
systemet och dess prestandamått. Systemet har sedan dess utvecklats vidare, 
genom tester på ett femtiotal pilotfall. Pilotprojekten har varit design- och 
byggprojekt med skilda former, storlekar, design och konstruktion. Certifiering-
en är idag tillgänglig via Greenroads Foundation mot en symbolisk avgift. 
Greenroads Foundation är en ideell tredjeparts bolag som etablerades sommaren 
2010 för att hantera granskningen av de som projekt som certifieras utifrån 
Greenroads kriteriedokument. 

Systemets värdegrund för hållbarhet definieras i sju kärnområden:  

• Ekologi - minimera påverkan och förbättra miljön. 
• Eget kapital - eftersträva livskvalitet för alla. 
• Ekonomi - hantera resurser klokt. 
• Omfattning - bestäm relevanta fysiska och tidsmässiga begränsningar.  
• Förväntningar - definiera de mänskliga värden som är mest relevanta för det 
specifika projektet. 
• Erfarenhet - främja integrerade team av experter. 
• Exponering - utveckla ny kunskap och lära ut det till andra. 

Systemets omfattning 

http://www.greenroads.us/�
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Systemet är uppbyggt av två delar, en obligatorisk och en frivillig. Den obliga-
toriska delen består av 11 projektkrav som motsvarar minimumkraven för att 
projekt ska få klassas som en Greenroad. Totalt finns 37st frivilliga aktiviteter 
uppdelat på områdena Environment & Water, Access & Equity, Construction 
Activities, Materials & Resources samt Pavement Technologies Aktiviteterna är 
poängsatta från 1-5 beroende på dess inverkan på hållbarhet. Totalpoängen är 
idag 108 poäng, med ett utrymme att tillgodoräkna sig 10 extra poäng för något 
som projekten själva anser hållbart som inte ryms inom Greenroads system. De 
inkluderade aktiviterena inom de olika områdena redovisas i Bilaga 7.1 

Totalt finns det fem olika Greenroads paket att välja mellan, tänkta att passa 
olika typer av projekt: Basic Project Rating (BPR) är den enklaste typen. 
Phased Project Review (PPR) passar för projekt som byggs i etapper. Capital 
Improvement Program Package (CIP) kan användas på enskilda segment eller 
hela projekt. Agency Review Program (ARP) kan användas av de som vill få ett 
betyg och sedan jämföra detta mot organisationens egen praxis. Den sista, Con-
sultants & Contractors Package (CCP), beskriver hur företagen kan använda 
Greenroads på bästa sätt. 

Typ av klassning 

Greenroads system är en samling av bästa praxis inom hållbara vägar med fokus 
på design och konstruktion. Varje hållbarhetspraxis/krav tilldelas ett poängvär-
de i enighet med dess inverkan på projektets hållbarhet. Det finns totalt 11st 
krav som måste uppfyllas för att en väg skall anses vara en Greenroad. Dessut-
om finns det ett antal frivilliga poäng vilket kan ses som en lista på goda idéer 
som företagen kan välja att genomföra eller ej. Vissa kriterier går inte att appli-
cera på alla typer av projekt. 

Den slutliga värderingen av ett projekt är summan av de obligatoriska poängen 
adderat med de frivilliga poängen. Ju fler poäng ett projekt samlar ihop desto 
högre nivå får certifieringen. För närvarande finns det 4st certifieringsnivåer: 
Certifierade, Silver, Guld och Evergreen.  

Resurser 

Greenroads certifieringsavgift baseras på det pris entreprenaduppdraget i pro-
jektet har. Greenroad hjälper gärna till för att hitta det mest kostnadseffektiva 
lösningar samt bistår med råd för att uppnå önskat resultat med Greenroads. 

Tanken med Greenroad är att ju tidigare de 11 obligatoriska kraven inkluderas i 
projekten desto enklare skall de vara att uppnå. En snabb överblick av de pilot-
projekt som Greenroads lagt upp på sin hemsida visar att endast ett av tretton 
projekt klarat de obligatoriska kraven. Projekten har uppnått höga totalpoäng 
tack vare att de genomfört många valfria poäng men har oftast inte nå upp till 
grundkraven. 

Processen att bli certifierad är uppdelad i två faser, ”registrering och gransk-
ning” samt ”certifiering”. Registreringen är en form av intresseanmälan som 
görs av någon i projektet. Greenroad godkänner sedan projektet samtidigt som 
ett av de fem paketen utses för vidare granskning. För att ta sig vidare till 
granskning skall all efterfrågad dokumentation lämnas in.  
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Alla projekt som läggs fram för granskning kan välja på att gå vidare för en cer-
tifiering. Ansökan lämnas in skriftligen tillsammans med registreringen eller 
senast 60 dagar efter avslutad granskning. Greenroad förser sedan projektet med 
en prislista och en förväntad tidsplan för certifiering. Granskningen av doku-
menten påbörjas när betalningen är mottagen. Om projektet misslyckas med att 
nå upp till någon princip så kan de få avslag på certifieringen. 

Användning 

Idag går det inte att finna något projekt som är klassificerat som en Greenroad 
förutom de ca 50 pilotprojekt som genomförts. Information om vilka mervärden 
Greenroad ger har därför varit svårt att finna. Greenroad själva hävdar att sy-
stemet ger projekt en helhetssyn för att beakta hållbarhetsfrågor i vägprojekt. 
Det ger även en definierad och kvantitativ metod för att bedöma vägbanans 
hållbarhet. Systemet kan även ses som ett verktyg för beslutsfattare, myndighe-
ter, konsulter och entreprenörer som möjliggör välinformerade beslut gällande 
hållbarhet i design och konstruktion. 

3.1.2. CEEQUAL      
The Civil Engineering Environmental Quality Assessment & Awards Scheme, 
http://www.ceequal.com/ 

Bakgrund 

CEEQUAL är ett brittiskt bedömningssystem med syfte att förbättra hållbarheten i 
anläggningsverksamhet. År 1999 påbörjades diskussioner som lade grunden till da-
gens CEEQUAL system. År 2000-2004 utvecklas systemet vidare av ett team under 
ledning av Institution of Civil Engineers (ICE). Gruppen hade ekonomiskt stöd från 
den brittiska regeringen och ICE:s aktivitetsfond för forskning och utveckling samt 
från en rad olika företrädare för näringslivet. Anledningen till att det ansågs relevant 
att ta fram ett nytt certifieringssystem, i den uppsjö som redan då fanns på markna-
den, var att befintliga system endast angrep ett eller ett part specifika delområden i 
en mycket bred bransch (anläggningsbranschen). 

Systemets omfattning 

CEEQUAL:s bedömningsmanual (Assessment Manual) innehåller de frågeställ-
ningar som projekten ska fokusera på för att kunna certifiera sig inom CEEQUAL. 
Frågeställningarna är uppdelade i 12 olika huvudsektioner. Frågorna skall under 
eller efter projektet besvaras och bedömas utefter hur väl de utförts. Förutsättning-
arna att klara olika frågeställningar skiljer sig från ett projekt till ett annat, vilket gör 
det viktigt att i tidiga skeden identifiera och urskilja vilken frågeställning som är 
relevant för varje specifikt projekt. Processen att identifiera dessa kan genomföras 
utifrån en CEEQUAL modell, helst i ett tidigt skede av projektet. Processen fokuse-
rar på att urskilja vilka, av de 208 frågorna i de 12 huvudsektionerna som berör det 
specifika projektet i fråga. 

Frågorna omfattar miljöaspekter såsom användning av vatten, energi och koldioxid-
utsläpp, markanvändning, ekologi, landskap, buller och damm, kulturarv, avfallsmi-

http://www.ceequal.com/�
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nimering och förvaltning samt sociala frågor så som effekterna på grannar och sam-
hällsrelationer. 

Typ av klassning 

Fem typer av utmärkelsen finns: 
– Klassning för hela projektet används normalt gemensamt av eller på uppdrag av 
beställaren, designer och huvudentreprenören. 
– Klassning för Beställare och Design (även som interimistiskt beslut). 
– Klassning enbart för Design. 
– Klassning för byggarbetet som söks av huvudentreprenören. 
– Klassning för design och byggnaden samt ytterligare avtal och partnerskap. 

Vilken nivå projektet får beror på hur många poäng de uppnår. Nivåerna är: Pass = 
25% eller mer, Good = 40% - 60%, Very Good = 60% - 75%, Excellent = mer än 
75%. 

Sedan 2011 finns det även ett internationellt system, CEEQUAL International, som 
är applicerbart på projekt utanför Storbritannien och Irlands. Den internationella 
standarden skiljer sig inte nämnvärt från den brittiska modellen, förutom i hur po-
ängen viktas inom de 12 olika sektionerna. Detta med anledning av hur den fysiska 
miljön, lokala regler och kulturella aspekter skiljer sig från land till land. 

Om projekt tar sig an arbetet med CEEQUAL i tidiga skeende så underlättar och 
förtydligar det arbetet med miljö och hållbarhetsfrågor under resterande tid av pro-
jektet. CEEQUAL anses därför vara ett system som styr processerna i projekt.  

Resurser 

Processen att certifiera sig enligt CEEQUAL kräver både tid och pengar. Tid att 
finna svar på alla frågor samt pengar till avgiften eller för att genomföra tester. Av-
giften varierar mellan £3,595 - £1 million beroende projektets konstruktionsvärde. 

CEEQUAL bedöms genom en självutvärderande process. Processen utförs av en 
utbildad CEEQUAL assessor som vanligtvis är en medlem i projektet. När bedöm-
ningen är klar granskas resultatet av en kontrollant som tillsats av CEEQUAL. Kon-
trollanten ger en rekommendation till CEEQUAL:s tekniska ledningsgrupp som i 
sin tur ratificerar/ger den slutgiltiga bedömningen. 

Användning 

Sedan slutet av år 2003, då systemet lanserades har mer än 120 slutlig och mer än 
40 tillfälliga CEEQUAL Awards har genomförts. De projekt och avtal som avslutat 
sina CEEQUAL bedömningar och har fått en Award finns noterade på CEEQUAL:s 
hemsida. Än så länge saknas projekt som använt sig av CEEQUAL international. 
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3.1.3. Australian Green Infrastructure Council        
http://www.agic.net.au      

Bakgrund 

AGIC är en medlemsbaserad branschorganisation som åtagit sig att tillhandahålla 
hållbara resultat från design, konstruktion och drift av Australiens infrastruktur. 
AGIC bildades 2008 av yrkesmän både ifrån privata och offentliga organisationer 
med anknytning till infrastruktur. 

AGIC har etablerat ett formellt tekniskt samarbete med CEEQUAL, där de tillåts 
använda den metodik inom CEEQUAL som anses lämplig för att utveckla ett håll-
barhetsklassningssystem för bedömning och betygssättning av australienska infra-
strukturprojekt. 

Systemets omfattning 

AGIC: klassificeringssystem omfattar metoder för en rad infrastrukturprojekt, bland 
annat: Vägar, järnvägar, broar, tunnlar, hamnar, flygplatser, distributionsnät, vatten 
samt förberedande anläggningsarbeten för andra typer av infrastrukturprojekt. 

Kriteriedokumenten är idag uppdelade på sju stycken kategorier med 28 underkate-
gorier. Huvudkategorierna är; Projektledning och styrning, Ekonomiska resultat, 
Använda resurser, Utsläpp, Föroreningar och avfall, Biologiska mångfald, Befolk-
ning och det offentliga rummet, Arbetskraft 

AGIC grundades på tanken att hållbara resultat inom ett projekt uppnås genom det 
kollektiva bidraget samt de arbeten som genomförs av en rad viktiga aktörer inom 
de olika projektfaserna. En AGIC-bedömning går att få baserat på utfallet i följande 
faser i projekten: 

1. I slutet av planering och designfasen ges "AGIC Interim Project Award" som är 
en tidsbunden utmärkelse som måste omvandlas till ett Projekt Award. 

2. När produktionen avslutas kan projekten få ett "AGIC Project Award" för att de 
inkluderat design- och konstruktionskraven för hållbarhet i projektdokumentationen 
samt om mätbara hållbarhetsaspekter uppnåtts under uppbyggnaden. 

3. Under driften, tidigast 24 månader efter genomförandet, ges "AGIC Infrastruktur 
Award". Utmärkelsen gäller i fem år, varefter hållbarhetsprestandan i projektet mås-
te omvärderas  

Typ av klassning 

AGIC har ännu inte bestämt vilken typ av klassning systemet skall ha. Under febru-
arimånad 2011 genomfördes en enkätstudie för att undersöka vilken typ av system 
som föredrogs. De flesta föredrog symboler 0-5 stjärnor eller poäng från 0-100. 

AGIC kan anses vara ett system som kommer styra processerna. Främst för att 
AGIC förespråkar ett kollektivt bidrag genom att arbeten genomförs av en rad vikti-
ga aktörer inom de olika projektfaserna. 
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 Resurser 

I dagsläget är det svårt att bedöma omfattning av arbetet som krävs för en AGIC 
Award, i och med att kriteriedokumentet inte är helt färdigställt. På grund av detta 
går det inte heller att säga hur processen att certifiera ett projekt kommer att se ut. 
Troligtvis kommer det likna CEEQUAL vilket innebär att Australian Green Infra-
structure Council troligtvis tillsätter en kontrollerande myndighet. 

Användning 

AGIC har planer på att testa de framtagna verktygen i ett antal pilotfall under 2011. 
För att följa utvecklingen kring detta se AGIC:s hemsida.   

3.1.4. BREEAM       
http://www.breeam.org/page.jsp?id=66 

Bakgrund 

BRE Environmental Assessment Method (BREEAM) är ett miljöklassningssy-
stem från Storbritannien innehållande ett flertal olika manualer för klassifice-
ring. Flertalet av systemen riktar sig mot byggnader, inget system är därför helt 
utvecklat för att anpassas till infrastrukturprojekt. BREEAM Communitys är det 
system som i några kriterier omfattar infrastruktur och anläggningsarbeten. De 
hållbarhetskriterier som BREEAM Communitys innehåller rörande infrastruktur 
berör främst den byggda miljön, så som; Transport och rörelse - Allmän politik, 
Kollektivtrafik, Parkering, Fotgängare och cyklister, Närhet till allmänna be-
kvämligheter, Trafikledning och bilpoler. 

Systemets omfattning 

Kriterierna i BREEAM Community delar upp under åtta huvudkategorier, dessa 
beskrivs nedan: 

• Klimatförändringar och energi – frågor med fokus på värme, vatten, hållbar 
energi samt infrastruktur vid anläggningar. 
• Gemenskap – främja nätverkande och interaktion med beslutsfattarna, stödja 
offentliga tjänster, social och ekonomiska frågor. 
• Utformning av området – effektiv användning av mark, designprocessen, öpp-
na ytor, anpassningsförmåga, inkludera nya områden med befintliga samhällen, 
gatubelysning. 
• Byggnaden – klassificera några byggnader med BREEAM eller skapa ekolo-
giska och hållbara hem. 
• Transport och rörelse – kollektivtrafik och parkering i området, närhet till lo-
kala bekvämligheter, utveckla trafikledning för fotgängare och cyklister.  
• Ekologi – bevara och förbättra områdets ekologi. 
• Resurser – välj lämplig användning av markresurser, undersök miljöpåverkan, 
använd lokalt återvunnet material. vattenresursplanering, minska buller och 
byggavfall. 
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• Företag - skapa konkurrenskraftigt företagsklimat, affärsmöjligheter och sys-
selsättning. 

Typ av klassning 

BREEAM bedömer inte bara byggnaden utan även hur den ligger i förhållande 
till allmänna kommunikationsmedel, val av byggnadsmaterial och vilka förore-
ningar byggnaden kan ge upphov till. Det går även att få extrapoäng om bygg-
naden anses innovativ i sina tekniska lösningar. 

För varje område räknas det ut hur stor del av den totala poängen för området 
byggnaden har uppnått, detta aggregeras sedan till en totalpoäng. 30 procent av 
maximal poängsumma är minimum för en certifiering, då når byggnaden Pass, 
efter det följer Good, Very Good, Excellent och Outstanding. För att uppnå det 
högsta betyget, Outstanding, krävs 85 procent av maximal poäng. Det finns ett 
antal minimikrav inom projektledningen, byggnadens energianvändning och 
inomhusklimat som projektet måste uppfylla för att klara en certifiering. 

Systemen kan användas för såväl befintliga byggnader som under projektering. 
Vid klassificering av en befintlig byggnad så anses inte BREEAM vara ett pro-
cesstyrde system. I nyproduktion så finns större möjlighet att påverka proces-
serna, framförallt om frågorna tas upp i tidiga skeden. 

Resurser 

För att få en uppfattning om vad en certifiering kan kosta ges ett exempel på en 
kontorsbyggnad:  

Arbetskostnad: ca 300 000-600.000 kr,  
Certifiering: 1 500 £ 

Användning 

BREEAM lanserades 1990 och är idag ett av världens mest kända bedömningssy-
stem med över en miljon registreringar och 200 000 certifierade byggnader. 

3.1.5. Institute for Sustainable Infrastructure  
http://www.sustainableinfrastructure.org   / 

Bakgrund 

Institutet för Hållbar Infrastruktur (ISI) grundades i februari 2011 genom bidrag av 
American Council of Engineering Companies (ACEC), American Public Works 
Association (APWA), och American Society of Civil Engineers (ASCE). De tre na-
tionella ideella organisationer såg komplexiteten, att hållbarhet på jorden inte inne-
fattar en enskild disciplin eller område och är ett begrepp som bara kan uppnås ge-
nom ett brett näringslivs- och regeringssamarbete. Idag är ISI dedikerade till att ar-
beta med offentliga och privata ägare, konstruktörer, entreprenörer och materialtill-
verkare för att skapa en ny vision för en hållbar infrastruktur i hela Nordamerika. 

 

http://www.acec.org/�
http://www.apwa.net/�
http://www.apwa.net/�
http://www.asce.org/�
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Systemets omfattning 

ISI:s huvudsakliga produkt är, Envision Rating System, ett konceptuellt klassifice-
ringssystem, som omfattar en serie av tio kriterier med tillsammans 74 delkriterier. 
Systemet innehåller även en graderad prestationsutvärdering för att vägleda använ-
daren genom olika processer i ett projekt (bl.a. planering och projektering). En an-
nan uppsättning kriterier är relaterade till skapandet av effektiva infrastrukturlös-
ningar, främjandet av resurser, material-, vatten- och energibesparing samt mildra 
effekterna utöver de rättsliga kraven. Sammantaget främjar klassificeringssysten en 
bred uppsättning funktioner som främjar samverkan mellan kommuner och intres-
senter, balanserar investeringar samt stödjer smartare användning av begränsade 
resurser. 

Typ av klassning 

ISI anser att användning av deras principer för hållbarhet ger ett effektivare sätt att 
leverera infrastrukturprojekt som främjar miljömässiga, sociala och ekonomiska 
resultat samt ger bra tekniska lösningar. De metoder som finns inom ISI Rating Sy-
stem tjänar som affärsstrategi och en katalysator för att utveckla det sätt som infra-
strukturprojekt planeras, utformas, byggas och drivs.  

Envision Rating System fokuserar på hållbarhet som en process och inte bara som 
ett projekt. Dess omfattning kommer att variera beroende på projektens bakgrund 
samtidigt kommer målen skräddarsys för att varje projekt vilket medför att de upp-
når olika potentiella värden. Processerna kommer att förstärkas på vägen mot ett 
mål genom att negativa konsekvenser minimeras genom följande fyra nivåer. 

Nivå 1: Checklista och vägledningsdokument 

Ger tummregler samt applikationer för hållbara infrastrukturprojekt. 
Efter att ha deltagit i en övning kan projektet själv bedöma projekt utifrån betygssy-
stemet för att få fram projektets "informella" hållbarhets poäng. 
Projektet får tillgång till referenser i form av ett bibliotek innehållande projekt, vik-
tiga resurser och kontakter 

Nivå 2: Formell Projektbedömning - sammansatta poäng genom viktning i förväg. 

Projektet får möjlighet att bedöma och betygsätta hela projektet genom kvalitetssäk-
ring och verifiering av tredjepart. Når projektet höga poäng så tilldelas de utmärkel-
ser för detta. För att summera de övergripande poängen använder en standardmatris 
i likhet med LEED. 

Nivå 3: Operativt Fokus med Flexibel Viktning 

Istället för att vikta poängen i förväg används en metod som går ut på att kraven 
successivt anpassas i takt med att projektet fortskrider. Vid viktning av poängen tar 
man hänsyn till operativa krav från ägarna och projektet. Detta anses främja en 
stegvis kontinuerlig förbättring mot hållbara lösningar. Även här är tredjepartsveri-
fiering tillgänglig. 

Nivå 4: Framtiden - Programvara för alternativa lösningar och kalkyler 

Här ges ett verktyg till projektets ingenjörer och andra aktörer som underlättar be-
slut för att utforma hållbara projekt. Projektet får även tillgång till utökad webbase-
rad programvara med länkar till programvara samt ett utökat projekt- och teknikbib-
liotek som är erkänt av branschen.  
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Resurser 

I dagsläget är det svårt att avgöra vad en klassning skulle kosta samt vilka resurser 
som krävs i och med att systemet är så pass nytt och obeprövat 

Användning 

Envision består av en serie moduler som kan påverka olika sammanhang och kan på 
egen hand tillämpas på olika projekt. Olika nivåer på ansökningarna kommer att 
tillåta användarna att påverka sina mål samt anpassa lösningar som är relevanta och 
kan förstås av de grupper som deltar i utformningen av det specifika projektet. 

ISI kommer delge modulerna på sin webbplats så att berörda parter kan använda 
materialet för vägledning och självbedömning. ISI kommer även att tillhandahålla 
utbildade certifierare som kan vägleda projektgrupper. Det kommer att användas en 
tredjepartskontroll för att godkänna och formellt erkänn resultatet. Tanken är att 
projekt skall börja certifieras under år 2012. 

3.1.6. LEED       
http://www.usgbc.org/DisplayPage.aspx?CategoryID=19 
Bakgrund 

Leadership in Energy and Environmental Design, LEED, är ett system för att 
driva på resurseffektivt och miljömässigt uthålligt byggande. Den första versio-
nen kom ut 1999 i USA där det utvecklats av The U.S. Green Building Council 
(USGBC) som är en oberoende, icke-kommersiell organisation innehållande 
bland annat företag, universitet, myndigheter och organisationer. 

Det finns fem områden för certifiering inom LEED:  

- LEED AP Building Design and Construction (BD+C) – Projektering och 
byggnation  

- LEED AP Homes – Bostäder  

- LEED AP Interior Design and Construction (ID+C) – Interiör utformning 
och konstruktion  

- LEED AP Operations and Maintenance (O+M) – Drift och underhåll  

- LEED AP Neighbourhood Development (ND) – Utveckling av stadsdelar  

Det sistnämnda systemet (ND) är det som till största del omfattar infrastruktur eller 
anläggningsarbete och därmed det system som kommer beskrivas nedan. 

Systemets omfattning 

LEED ND är uppdelat i fem nyckelområden, som i sin tur innefattar obligato-
riska- samt ett antal poäng krav. Nyckelområden som bedöms och betygsätts 
inom är följande: 

– Smarta platser och förbindelser 
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– Grannskapets mönster och design 
– Grön infrastruktur och gröna byggnader 
– Innovations och design process 
– Regionalt prioriterade poäng 

Typ av klassning 

LEED är en tredjepartscertifiering som försöker påverka projekt genom hela dess 
livscykel. Manualerna är uppdelade i kapitel/nyckelområden innehållande ett antal 
kriterier. Kriterierna ger ett eller flera poäng om det inte är en lägstanivå som pro-
jekten måste uppfylla. Maximala poängen i alla versionerna är 100 poäng + eventu-
ella bonuspoäng för innovation och regional hänsyn. Poängfördelningen mellan kri-
terierna återspeglar LEED:s bedömning av hur stor miljöpåverkan kriteriet anses ha.  
 
Lägsta nivån i LEED är Certifierad. För att få denna certifiering krävs minst 40 
poäng. Därefter finns nivåerna Silver, Guld och Platina. Det högsta betyget Pla-
tina kräver att byggnaden uppnår minst 80 poäng. 

LEED Neighborhood Development är en uppsättning utförandekriterier för att 
intyga att planering och utveckling av bostadsområden sker på bästa sätt. Avsik-
ten är att främja hälsosamma, hållbara, prisvärda och miljövänliga metoder för 
att bygga, designa och konstruera hållbara bostadsområden. I och med att sy-
stemet i vissa fall styr planeringen av projekt så kommer det även styra hur ar-
betet genomförs och därmed blir LEED ett processtyrde certifieringssystem. 

Resurser 

Att registrera och sedan certifiera ett projekt för LEED medför dels en registre-
ringsavgift samt en certifieringsavgift. Summan varierar beroende på vilken 
version av LEED som ska användas samt byggnadens/områdets storlek. Störst 
kostnad är certifieringsavgiften, för att få en uppfattning av certifieringskostna-
derna ges här ett exempel av vad en kontorsbyggnad kostar;  

Arbetskostnad är ca 300 000 kr – 600 000  
Certifieringskostnaden är ca 15 000 $ 

Användning 

Projekt som registrerats eller certifierats utifrån LEED finns idag i över 100 oli-
ka länder. I december år 2009 hade 4327 kommersiella byggnadsprojekt LEED-
certifierats och ytterligare drygt 25 000 projekt var registrerade för certifiering.  

Sweden Green Building Council har fått i uppgift att anpassa LEED till svenska 
förhållanden, så kallade ACPs (Alternative Compliance Paths). 

 

 

3.1.7. Susstation (England-Nederländerna)     
www.susstations.org, http://, www.deutschebahn.com/ecm2-susstation/start/ 

http://www.susstations.org/�
http://www.google.se/imgres?imgurl=http://www.communityraillancashire.co.uk/wp-content/uploads/2011/01/SusStation.jpg&imgrefurl=http://www.communityraillancashire.co.uk/category/news-archive/page/3&usg=__zPScm-UgMDOSic18gv0945Xe0Sc=&h=128&w=167&sz=4&hl=sv&start=5&sig2=azKOFi9aBEFcCBRnQpCMuQ&zoom=1&tbnid=00hSYlxeF1bLIM:&tbnh=76&tbnw=99&ei=P6lTTrugHMj34QSBsemqBw&prev=/images?q=SUSSTATION&um=1&hl=sv&tbm=isch&um=1&itbs=1�
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Bakgrund 

Susstation, Supporting Sustainable Railway Stations, är ett projekt som startade 
2008 och beräknas pågå till år 2013. Projektet är ett initiativ från fem organisa-
tioner från olika europeiska länder, Lancashire County Council från Storbritan-
nien är den organisation som har det övergripande ansvaret för projektet. Pro-
jektets syfte är att stödja produktion av hållbara järnvägsstationer. Projektet fi-
nansieras främst av de inblandade parterna samt av Interreg IVB NWE för den 
Europeiska kommissionen. 

De övergripande målen med projektet är att uppnå låga koldioxidutsläpp från 
hållbara stationer. För att nå detta mål kommer projektet att: 

– Leverera fyra SusStations-system och ett designschema. 
– Leverera ett utvärderingsverktyg för hållbara stationer. 
– Uppnå en hög nivå av gränsöverskridande samarbete inom järnvägssektorn. 
– Utveckla dialoger med lokalsamhällen och med regeringen. 
– Sprida resultat på ett effektivt vis. 

Systemets omfattning 

En jämförelse mellan SusStations verktyg och med generella verktyg (men ändå 
välkända, så som BREEAM) har genomförts av Network Rail. Det som ansågs 
positiv med SusStations verktyg är att det i enskilda projekt kan ta hänsyn till 
specifika mängder på material. Verktyget ger även förslag på hur stationer kan 
bli mer hållbara.  

Verktyget förmodas kunna underlätta och stödja hållbart byggande av medelsto-
ra och stora stationer. Verktyget planeras vara öppet, tillgängligt och anpassat 
till EU: s järnvägssektorn samt erbjuda flexibla tillämpningar på nybyggnation, 
eftermontering och drift av stationsbyggnader.  

SusStation:s hållbarhetsverktyg kommer att föra samman, integrera och sprida 
information mellan projekt. Verktyget är utformat för att användas av tvärveten-
skapliga grupper som inte innehar expertkunskap, men det erbjuder även speci-
fik information som kan vara värdefull för experter.  

Typ av klassning 

Tanken är att projektet ska utmynna i att ett bedömningsverktyg skapas. Prorail 
från Nederländerna ansvarar för denna process samt utformningen av verktyget.  

Ytterligare förväntningar på projektet:  
– Lägre koldioxidutsläpp från järnvägssektorn. 
– Att ett nytt tankesätt skapas inom järnvägssektorn som uppmuntrar byggandet 
av hållbara stationer.  
– Att det skapas nya möjligheter på marknaden genom att integrera hållbarhet, 
innovation och stora investeringar. Ett exempel på detta är Storbritanniens na-
tionella Station Investment Programme. 
– Förändrade attityder till hållbar järnväg genom att aktivt arbeta mot aktörer 
inom järnvägssektorn, regeringen och allmänheten. 
– Ett omfattande nätverk med berörda parter inom förvaltningen av järnvägar. 

Resurser 
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Eftersom systemet inte är helt utformat så går det ännu inte att säga vilka resur-
ser som krävs för att använda sig av systemet. De projekt som beskrivs nedan 
har blivit subventionerade av Susstaions organisation för att kunna bygga mer 
hållbart. 

Användning 

De referensprojekt som idag finns upplagda på Susstation:s hemsida är: 

– Accrington station; ett projekt som färdigställdes 2010. 
– Antrims integrerade transportcenter; ett av de nyaste projekten, ett samarbete 
med SusStation och Translink i Nordirland. 
– Station Green; ett stationskoncept utformat av Deutsche Bahn som arbetar för 
att göra hela transportkedjan mer hållbar. 
– Utrecht Sustainability Agreement; arbetar för att järnvägen ska återta stads-
kärnan istället för bilar.  

3.2. Deklarerande system 
I följande avsnitt beskrivs ett antal system som är avsedda att redovisa specifika 
data för enskilda hållbarhetsaspekter eller en uppsättning av utvalda hållbarhets-
aspekter. Systemet omfatta många eller få hållbarhetsaspekter och det aktuella pro-
jektets prestanda för de olika aspekterna redovisas objektivt utan värdering eller be-
tygssättning/klassning.  

3.2.1. Miljövarudeklarationer                   
(EDP och klimatdeklarationer) 

www.miljostyrning.se, www.environdec.com, www.klimatdeklaration.se 

Bakgrund 

Miljövarudeklarationer (EPD, Environmental Product Declaration) är ett informa-
tionssystem för att faktamässigt beskriva miljöegenskaper hos produkter och tjäns-
ter. Det såkallade EPD-systemet administreras av Miljöstyrningsrådet och är när-
ingslivsinitierat och näringslivsdrivet. Systemet följer principerna för de internatio-
nella standarderna ISO 14040 och ISO 14044 för livscykelanalyser och ISO 14025 
för s.k. Typ III-miljödeklarationer. 

Miljöstyrningsrådet har verkat för att EPD-systemet ska få ett internationellt genom-
slag, vilket också skett i och med att de numera är det enda system i världen med 
tillämpning i flera länder. I samband med fastställande av ISO 14025 och efter slut-
förandet av ett EU-stött projekt med syfte att definiera principerna för ett internatio-
nellt EPD-system påbörjades en revision av det befintliga systemet. I samband med 
det övergick EPD-systemet från att betraktas vara ett svenskt system till ett system 
med internationell tillämpning. www.environdec.com är den officiella hemsidan för 
det internationella EPD-systemet. 

Några centrala egenskaper som karakteriserar informationen i en EPD kan summe-
ras på följande sätt: 

http://www.miljostyrning.se/�
http://www.environdec.com/�
http://www.klimatdeklaration.se/�
http://www.environdec.com/�
http://www.google.se/imgres?q=klimatdeklarationer&um=1&hl=sv&biw=1271&bih=692&tbm=isch&tbnid=XzRvt3AudAU1qM:&imgrefurl=http://www.swerea.se/sv/ivf/Kunskapsomraden/Certifiering/Miljovarudeklarationer-EPD/&docid=TiwdJffsWov_bM&w=240&h=57&ei=EhdWTs3jN9DLswa7v4HJCg&zoom=1�
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Objektivitet, genom kravet på vetenskapligt accepterade metoder för livscykelanaly-
ser enligt ISO-standarderna 14040 och 14044 för att identifiera och fokusera miljö-
arbetet på de mest väsentliga miljöegenskaperna i arbetet mot en ständig förbättring. 

Neutralitet, genom frånvaron av värderingar och förutbestämda kravnivåer som 
skall vara uppfyllda, vilket medför att systemet är öppet för alla produkter och tjäns-
ter på marknaden. 

Miljöeffektinriktning, genom beskrivning av produktens miljöprestanda uttryckt i 
potentiell miljöpåverkan avseende t ex växthuseffekten, ozonuttunningen, tätortsnä-
ra luftföroreningsproblem, försurningen samt övergödningen av mark och vatten. 

Jämförbarhet, genom kravet på utarbetande av gemensamma produktspecifika reg-
ler (PCR) som skall följas vid framtagning av underlagsmaterial och presentation av 
EPD:er inom samma produktgrupp. 

Adderbarhet av miljöinformation i förädlingskedjan, genom kravet på att använda 
gemensamma utgångspunkter för s.k. allokering, dvs. fördelning av miljöbelastning 
mellan olika produkter i en och samma förädlingskedja. 

Kvalitetssäkring, genom kravet på kontroll, godkännande och löpande uppföljning 
av en oberoende kontrollant. 

En klimatdeklaration är ett utdrag ur en miljövarudeklaration (EPD), och anger 
varors och tjänsters samlade klimatpåverkan. En EPD är utförd enligt internationella 
standarder för livscykelanalyser (ISO 14040 och ISO 14044) och miljödeklarationer 
(ISO 14025). Genom en officiell registrering kan vem som helst få delar av informa-
tionen.  

För att beräkna klimatpåverkan från en vara eller tjänst under hela dess livscykel 
måste flera klimatpåverkande gaser tas med, såsom koldioxid, metan och lustgas. 
Det sker utsläpp under hela livscykeln, det vill säga råvaruutvinning, förädling, till-
verkning, användning, återanvändning, avfallsbehandling och transporter. Klimat-
deklarationerna bygger på att alla delar behandlas på ett vetenskapligt och likartat 
sätt som granskas och godkänns av oberoende certifieringsorgan.  

Klimatdeklarationer kan användas vid rapportering till myndigheter, som underlag 
för miljömärkning eller för publik information i olika former. Med klimatdeklara-
tionerna som grund kan varor, produkter och tjänster jämföras utifrån hur mycket 
klimatet påverkas, vilket gör dem särskilt lämpliga för upphandlingsändamål.  

Systemets omfattning 

För att kunna göra en EPD måste det först finnas produktspecifika regler, PCR 
(Product Category Rules), framtagna för den aktuella produktgruppen. PCR för oli-
ka produktgrupper tas fram gemensamt av den specifika branschen. Det finns en 
beskrivning av hur den processen ska gå till inom ramen för det internationella 
EPD-systemet. PCR beskriver grundläggande regler för omfattning, systemavgräns-
ningar, datakällor, LCA-beräkningar, vilka miljöaspekter som ska inkluderas och 
hur de ska redovisas i en EPD m.m.  

Redovisningen av miljöprestanda i en EPD för en produkt eller tjänst ska normalt 
ske för följande miljöaspekter: 

Resursanvändning 
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• Materialresurser; förnybara och icke-förnybara 
• Energiresurser; förnybara och icke-förnybara 
• Vatten 

Emissioner 
• Klimatgaser 
• Ozonnedbrytande gaser 
• Gödande gaser 
• Försurande gaser 
• Gaser som bidrar till bildande av marknära ozon 
• Syretärande ämnen till vatten 

Utöver dessa specificeras i PCR övriga viktiga miljöaspekter som ska beskrivas för 
den aktuella produktgruppen. Det kan t.ex. vara: 

Material till återvinning 
Avfall; miljöfarligt och övrigt 
Markanvändning 
Utsläpp av toxiska ämnen 
 
Det finns en PCR för järnvägsinfrastruktur och järnvägstransporter (PCR 2009:03) 
framtagen inom det internationella EPD-systemet. För övriga infrastrukturslag sak-
nas dock PCR. Ett arbete för att utveckla PCR för alla infrastrukturslag har dock 
nyligen initierats av Trafikverket, Miljöstyrningsrådet och NTM (Nätverket för 
Transporter och Miljö). Enligt PCR 2009:03 ska förutom resursanvändning och 
emissioner enligt ovan, även följande miljöaspekter beskrivas i en EPD för järnväg 
eller järnvägstransporter: 

Material som går till återvinning/-användning 
Avfall; miljöfarligt och övrigt 
Arbetsmetoder/system för återvinning av material och produkter 
Markanvändning 
Påverkan på biologisk mångfald 
Bullerstörning 
Hantering av miljö- och olycksrisker 
Arbetsmetoder/system för miljöbedömning av material och substanser 

I en klimatdeklaration redovisas endast emissioner av klimatgaser. 

Enligt PCR 2009:03 ska miljöaspekterna i en EPD för järnvägsinfrastruktur kvanti-
fieras för de olika livscykelfaserna konstruktion, drift samt underhåll.  

Typ av klassning 

En EPD är en miljödeklaration av typ III, enligt ISO-terminologi, baserad på stan-
darden ISO 14025. Det innebär att den redovisar kvantifierade miljöprestanda base-
rat på livscykelanalys utan värdering. Data för miljöprestanda är alltså inte relatera-
de till nivåer för ”godkänt”, olika betygsnivåer eller liknande. 

EPD-metodiken syftar till att redovisa objektiva och kvalitetssäkrade data för miljö-
prestanda för en produkt eller tjänst. Metodiken innehåller därför inga inslag av pro-
cesstyrning i syfte att säkra processen för att uppnå så bra miljö-
/hållbarhetsprestanda som möjligt. 
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Resurser 

Den mest resurskrävande delen av arbetet med att ta fram en EPD är vanligtvis ge-
nomförandet av livscykelanalys, LCA. För ett infrastrukturprojekt kan detta bli ett 
mycket omfattande arbete. Botniabanan AB har utvecklat 8 st. EPD:er för olika de-
lar av Botniabanans infrastruktur samt för person- och godstransporter på Botniaba-
nan. LCA-arbetet för dessa EPD:er pågick under ca 1,5 år. De modeller och resultat 
som togs fram för Botniabanan, tillsammans med LCA-arbete som utförts för infra-
struktur av andra aktörer under de senaste åren gör dock att EPD-utveckling för 
andra infrastrukturprojekt inte behöver bli lika resurskrävande som för Botniabanan. 
Det är svårt att bedöma resursbehovet för LCA-arbetet i utveckling av EPD:er för 
andra infrastrukturprojekt, men en grov uppskattning är att det bör kunna genomfö-
ras på ca 2 – 6 manmånader, beroende på projekttyp, omfattning m.m. 

Andra resurskrävande delar av EPD-utveckling för infrastrukturprojekt är bedöm-
ning av påverkan på markanvändning, biologisk mångfald och bullerstörningar, som 
båda gjordes med GIS-metodik för Botniabanan. För påverkan på biologisk mång-
fald användes Biotopmetoden som utvecklats av Vattenfall för användande i deras 
EPD:er för olika energislag. Bullerstörningsanalyserna gjordes med en metod som 
utvecklats av Ekologigruppen AB för kvantifiering av bullerstörning av fåglar. På 
samma sätt som för LCA-arbetet tog detta lång tid att genomföra för Botniabanan 
eftersom det innebar metodutveckling. Men för nya EPD:er för infrastrukturprojekt 
kan detta rationaliseras eftersom det finns metodbeskrivningar framtagna av Botnia-
banan AB. 

Utöver arbetet med framtagande av data för de olika miljöaspekterna tillkommer 
kostnader för granskning av EPD:erna av godkänt certifieringsorgan, samt för regi-
strering av EPD:er. Det är svårt att bedöma kostnaderna för att ta fram en EPD, of-
tast beror det på hur mycket underlagsmaterial (t.ex. LCA) som är framtaget. 

Användning 

De hittills enda EPD:erna för infrastruktur som registrerats är de 8 EPD:erna för 
Botniabanan som nämnts ovan. Se www.botniabanan.se eller www.environdec.com 
för mer information om dessa.  

De modeller och arbetssätt som utvecklats i EPD-arbetet för Botniabanan har läm-
nats över till Trafikverket för att de ska kunna fortsätta att utveckla detta arbetssätt 
för framtida infrastrukturbyggande. Det pågår ett arbete inom Trafikverket med att 
utveckla LCA-modeller för andra delar av infrastrukturprojekt.  

PCR 2009:03 för järnvägsinfrastruktur och järnvägstransporter har använts som 
ramverk av Jernbaneverket i Norge för att ta fram metodik för att upprätta Miljö-
budget för infrastrukturprojekt, enligt beskrivning nedan. PCR:en har också använts 
av Trafikverket för att definiera hur beräkningar av klimatgasutsläpp från olika pla-
nerade linjesträckningar för ny järnväg ska beräknas i några pågående projekt. 

Klimatdeklarationer för olika bygg- och anläggningsprojekt har tagits fram av ent-
reprenörer som t.ex. NCC och Skanska. De vill ta reda på vilken betydelse olika 
material och processer har under husets livscykel. På sikt kan de då välja byggmate-
rial med lägre miljöpåverkan och redan i planeringsstadiet av ett hus se vilka olika 
åtgärder som ger minst miljöpåverkan. Exempelvis kan de se hur faktorer såsom 

https://webmail.wspgroup.se/exchweb/bin/redir.asp?URL=http://www.botniabanan.se�
http://www.environdec.com/�
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husets utformning, isolertjocklek, värmekälla och ventilationssystem påverkar mil-
jön långsiktigt.   

3.2.2. Miljöbudget (Jernbaneverket)    
Bakgrund 

I Norge har Jernbaneverket tillsammans med Vegvesenet påbörjat utveckling av en 
metod de kallar för Miljöbudget för infrastrukturprojekt. Utvecklingen har främst 
gjorts inom ramen för järnvägsprojektet Follobanen som omfattar nybyggnad av 
dubbelspår mellan Oslo och Ski. Projektet ”Miljöbudsjett for Follobanen – Infra-
struktur” initierades av Samferdseldepartementet i den nationella transportplanen 
2010 – 2019. Projektets målsättning har varit att utveckla ett ramverk för budgete-
ring och rapportering av klimat- och miljöpåverkan från Jernbaneverkets invester-
ingsprojekt. Ramverket för Miljöbudget är ¨sedan tänkt att användas i alla större 
investeringsprojekt i Jernbaneverket. 

Metoden för Miljöbudget är baserad på livscykelanalys och ska omfatta infrastruk-
turens hela livscykel med råvaruutvinning, förädling och tillverkning av komponen-
ter, transporter, konstruktionsarbete, drift, underhåll och avveckling. Enligt metoden 
ska livscykelanalysen för ett projekt utföras i enlighet med PCR 2009:03 för järn-
vägsinfrastruktur och järnvägstransporter (se Miljövarudeklarationer och klimatde-
klarationer ovan). 

Metoden för Miljöbudget ansluter väl till EPD-metodiken som beskrivits ovan, och 
det övergripande syftet med en Miljöbudget är att i ett tidigt skede i ett infrastruk-
turprojekt tar fram ett underlag till en EPD baserat på befintliga uppgifter om mate-
rialmängder, byggprocesser m.m. i det tidiga skedet. Baserat på det underlaget går 
det sedan att bedöma vilka delar av projektet som innebär störst miljöbelastning och 
utifrån det forma strategier för att minska miljöbelastningen genom val av material, 
effektivare byggprocesser m.m. Miljöbudgeten ska sedan följa med genom hela pro-
jektet i form av räkenskaper för att följa upp utfallet av de strategier som valts. När 
projektet slutligen är klart finns i räkenskaperna det underlag som krävs för LCA-
delarna i en EPD och kan därigenom färdigställa och registrera en EPD för projektet 
utan stora extra resursbehov.  

Jernbaneverket har nyligen färdigställt en metodbeskrivning för framtagandet av en 
initial Miljöbudget. Metoder för att forma strategier och mål för förbättrande åtgär-
der samt att följa upp dessa i räkenskaper är under utvecklande. 

Systemets omfattning 

I den metod för Miljöbudget som Jernbaneverket utvecklat ska systemavgränsning-
ar, val av beräkningsperiod, allokeringar m.m. göras enligt PCR 2009:03 för järn-
vägsinfrastruktur och järnvägstransporter. Men redovisningen av miljöprestanda 
följer inte helt riktlinjerna i PCR 2009:03. I en Miljöbudget enligt Jernbaneverket 
redovisas miljöprestanda för följande emissionskategorier: 

Klimatgaser 
Försurande gaser 
Gödande gaser 
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Ozonnedbrytande gaser 
Gaser som bidrar till bildande av marknära ozon 

En Miljöbudget kan dock mycket väl tänkas omfatta alla de miljö-
/hållbarhetskategorier som föreskrivs i PCR förutsatt att det finns underlag för att 
kvantifiera dessa i ett tidigt skede i ett projekt. 

Resultaten redovisas för livscykelfaserna konstruktion, drift och underhåll, avveck-
ling samt avfall från avveckling. 

Typ av klassning 

Miljöbudget är ingen klassning enligt standard eller liknande. Den bygger på EPD-
systemet och kan tillämpas så att slutresultatet blir en certifierad EPD. 

Resurser 

Det är svårt att i dagsläget bedöma resursbehovet för att ta fram en miljöbudget och 
att följa upp den under projektets gång eftersom det är ett utvecklingsarbete som 
bedrivits av Jernbaneverket och det finns inte något specifikt regelverk eller verktyg 
för att göra det. Resursbehovet styrs också mycket av hur omfattande projektet vill 
gör sin miljöbudget samt vilka hållbarhetsaspekter som inkluderas. Det arbete som 
måste göras liknar till stor del arbetsinsatsen för att göra en EPD. Se avsnittet om 
Miljövarudeklarationer och klimatdeklarationer ovan.  

Tanken är att framtagandet av en miljöbudget på sikt ska vara väl integrerat med 
övrigt planerings- och projekteringsarbete som görs i ett projekt och att t.ex. 
mängduppgifter för material och information om markanvändning mer eller mindre 
automatiskt ska kunna hämtas från kalkyler och GIS-underlag som tas fram i plane-
ring och projektering. När utvecklingen kommit så långt blir merarbetet för att göra 
och följa upp en miljöbudget marginellt och borde kunna inrymmas i en normal mil-
jöhandläggartjänst i ett större projekt. 

Användning 

Den hittills enda kända tillämpningen av Miljöbudget för ett infrastrukturprojekt är 
för Follobanen, en ny dubbelspårsjärnväg mellan Oslo – Ski i Norge. Projektet drivs 
av Jernbaneverket och metodiken har utvecklats inom ramen för det projektet. 

I Sverige finns planer inom Trafikverket på att börja använda liknande metodik. 
Trafikverket har nyligen beslutat att använda metodiken för Skellefteåprojektet, ett 
vägprojekt gällande framtida dragning av väg E4 genom Skellefteå. Det finns även 
tankar på att använda metodiken för fler större projekt inom Trafikverket. 

3.2.3. Carbon Footprint 
Följande avsnitt ger exempel på olika verktyg som alla fokuserar på utsläpp av 
växthusgaser (koldioxid). Detta kan i viss mån kopplas till energifrågor men 
verktygen är inte processtyrda i samma utsträckning som de övriga systemen 
som beskrivs i denna rapport. Det finns en uppsjö av olika kalkylatorer för 
”Carbon Footprint” tillgängliga via olika företag och organisationer på internet. 
Alla syftar till att förenkla och strukturera insamlandet av de data för material 
och processer som behövs för att kunna beräkna ett totalt utsläpp av klimatga-
ser. I verktygen inkluderas ofta en databas för klimatgasutsläpp kopplat till olika 
material, produkter och processer, som ligger till grund för beräkningarna. Det 
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kan dock skilja stort mellan de olika verktygen beroende på hur den som ut-
vecklat systemet valt att avgränsa det. Det är viktigt att kritiskt granska omfatt-
ning, avgränsningar och datakällor innan användande av ett verktyg.  

Certifierade klimatdeklarationer som granskats och godkänts av tredje part be-
skrivs i avsnittet Miljövarudeklarationer och klimatdeklarationer ovan. 

De exemplen på verktyg för ”Carbon Footprint” som beskrivs nedan är avsedda 
att användas på infrastrukturprojekt. 

3.2.3.1. Bilan Carbon Global Railway Carbon Footprint     

http://www.gjuteriforeningen.se/svenska/tidskr-gjuteriet/korta-
utdrag/E3D257C264694CCEA7305C505490252F  

Bilan Carbone metoden är ett utvärderingssystem för utsläpp av växthusgaser 
(GHG – greenhouse gases) från olika typer av organisationer: industri, förvalt-
ning eller lokala myndigheter. Verktyget är främst uppbyggt av olika moduler 
där användaren själv kan välja sina systemgränser samt hur detaljerad studie de 
vill genomföra.  

Metoden är kompatibel med standarden ISO 14064, GHG protokollet initiativ 
och villkoren i "tillstånd" direktiv nr 2003/87/EG om CO2-kvoter handelssyste-
met. 

Bilan Carbone är framtagen av Ademe, den Franska myndigheten för miljö- och 
energistyrning. Réseau Ferré de France och SNCF är två viktiga aktörer inom 
den franska järnvägssektorn som försöker stödja den Franska statens miljöenga-
gemang genom att lansera ett Bilan Carbone projektet tillsammans med ADE-
ME. Projektet kommer att ange hur den nya höghastighetslinjen (LGV) bidrar 
till att bekämpa utsläppen av växthusgaser.  

I Sverige har Swerea SWECAST erfarenheter av att räkna på klimatpåverkan 
utifrån Bilan Carbon metoden. 

3.2.3.2. Carbon Footprint High Speed Railway 

(http://www.uic.org/spip.php?article1804) 

UIC, International Union of Railway, har ett uppdrag att främja järnvägstrans-
porter på global nivå samtidigt som de ska möta de utmaningar gällande ökad 
rörlighet och hållbar utveckling som finns i världen. Medlemmarna i UIC är 
främst: järnvägsföretag, förvaltare, operatörer för kombinerade transporter samt 
tjänsteleverantörer. 

UIC har tagit fram rapporten High Speed Rail and Sustainability som ett under-
lag för framtida satsningar på höghastighetsjärnväg i världen. En delrapport till 
den studien är Methodology and results of carbon footprint analysis där data 
redovisas för carbon footprint för höghastighetsjärnväg baserat på beräkningar 

http://www.gjuteriforeningen.se/svenska/tidskr-gjuteriet/korta-utdrag/E3D257C264694CCEA7305C505490252F�
http://www.gjuteriforeningen.se/svenska/tidskr-gjuteriet/korta-utdrag/E3D257C264694CCEA7305C505490252F�
http://www.google.se/imgres?imgurl=http://www.setur.fr/wpFichiers/1/Ressources/Image/bilan carbon/billan-carbon-BILAN CARBONE.jpg&imgrefurl=http://www.setur.fr/1/66EN.aspx&usg=__E_c57te2risDQHatOoAI74JMD_s=&h=819&w=1181&sz=69&hl=sv&start=2&sig2=3l3ZRvAykktqQ93UL5S85A&zoom=1&tbnid=1pQfsjnvrohfQM:&tbnh=104&tbnw=150&ei=F69TTtejKaLd4QScrPmZBw&prev=/images?q=Billan+Carbon&um=1&hl=sv&tbm=isch&um=1&itbs=1�
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för ett antal fallstudier runt om i världen. Rapporten är tänkt att användas som 
källa för data med uppskattningar av carbon footprint för järnvägsinfrastruktur. 
Den innehåller däremot inte någon kalkylator eller databas som kan användas 
fritt. 

Ett arbete som UIC engagerat sig i är att finna hållbarhetsindikatorer för infrastruk-
tur. Dessa skulle underlätta kommunikationen av järnvägssektorns hållbarhetsarbete 
till intressenter. Samtidigt skulle resultaten bli mer jämförbara med andra ekono-
miska sektorer, särskilt med väg- och lufttransportsektorerna. Målet med arbetet är 
att ge en begriplig och tillförlitlig bedömning av järnvägens påverkan på hållbarhet. 

En arbetsgrupp har tagit fram ett utkast till hållbarhetsindikatorer. Nästa steg är att 
definiera de indikatorer för hållbarhet som i sin tur ska drivas vidare. 

3.2.3.3. Carbon in Construction   

http://www.ceca.co.uk/ 

I Storbritannien har Civil Engineering Contractors Association (CECA) samman-
ställt rapporten Carbon in Construction där de beskriver på vilka sätt anläggnings-
projekt kan ge upphov till utsläpp av klimatgaser, vilka åtgärder som kan vidtas för 
att minska utsläppen samt hur projekt kan beräkna utsläpp och göra bedömningar av 
vilka besparingspotentialer som finns. I rapporten hänvisas till olika beräknings-
verktyg som kan användas för olika ändamål, bl.a. 

Carbon Calculation Tool for Construction som utvecklats av Environment Agency 
England & Wales och är fri att ladda ned och använda:  
http://www.environment-agency.gov.uk/business/sectors/37543.aspx 

Carbon Calculations Methodology for major projects som utvecklats av Highways 
Agency: http://www.highways.gov.uk/business/31530.aspx 

 

3.3. Upphandlingsbaserade system 
Grundtanken med dessa system är att så stor del som möjligt av den detaljerade 
utformningen, för att förbättra hållbarhetsprestandan i projekt, skall läggas ut på 
utföraren. Idag är det vanligaste förfarandet att beställaren sätter detaljerade 
krav. Nedan presenteras några av de initiativ som tagits för att arbeta utifrån 
upphandlingsbaserade system. 

3.3.1. ProRail, Nederländerna, CO2-ladder      
För att driva på hållbar utveckling inom branschen har ProRail, det Holländska ban-
verket, utvecklat en metodik för att premiera företag som arbetar aktivt med att 
minska utsläpp av klimatgaser. Metodiken går i korthet ut på att alla leverantörer 

http://www.environment-agency.gov.uk/business/sectors/37543.aspx�
http://www.highways.gov.uk/business/31530.aspx�
http://www.google.se/imgres?imgurl=http://www.logotypes101.com/files/441/8e2db3ef249fe23178a39c69eab38167/lrg_ProRail.gif&imgrefurl=http://www.logotypes101.com/free_vector_logo/58307/ProRail.aspx&usg=__R7sz2vfkEjC0N6-9gSVbAyi5mdI=&h=300&w=300&sz=3&hl=sv&start=1&sig2=KQK9kcoAaR5jWRPu0Xao_w&zoom=1&tbnid=mORnq6H52nWFwM:&tbnh=116&tbnw=116&ei=JbBTTuGCGOqK4gSmiomBBw&prev=/images?q=ProRail&um=1&hl=sv&tbm=isch&um=1&itbs=1�
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som vill ta del av möjlig ”klimatbonus” måste certifiera sig enligt en ”CO2-stege” 
med fem steg. Metoden är idag implementerad nästan all upphandling av entrepre-
nader.  

Stegen ger en ”anbudsrabatt” enligt följande: 1 %, 2 %, 4 %, 7 %, 10 % 

Anbudsrabatten dras av från det lämnade anbudet och ger ett nytt jämförelsetal att 
jämföras med övriga anbud. Certifieringen av leverantörer enligt CO2-ladder görs av 
en oberoende ackrediterad part, baserat på ISO 14064 och 14065.  

Metoden har använts sedan december 2010 och har resulterat i att de flesta leveran-
törerna har certifierat sig. Utvecklingen har gått mycket snabbare än förväntat då 
många leverantörer redan nu väljer att certifiera sig på den högsta nivån. Detta på-
verkar ProRail till att börja fundera på hur de kan utveckla kriterierna och skärpa 
kraven. Kraven för de olika nivåerna går att finna i bilden nedan. 
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3.3.2. Green Procurement/Grön Upphandling, - ett nederländskt 
initiativ    

 
Bakgrund 

I Holland sker ett aktivt arbetar från regeringens sida för att inom anläggningsbran-
schen bli bättre på hållbar utveckling samt marknadens inblandning i projekt (mar-
ket involvement). Det finns uttalade mål att i stora projekt involvera entreprenadfö-
retagen i tidigare skeden och planeringsarbetet. Det finns en tro på att detta skulle 
generera mer hållbara lösningar samt säkrare överföring av krav och riktlinjer mel-
lan de olika faserna i ett projekt. Ett verktyg Holländarna provat att använda sig av 
för att åstadkomma detta är Green Procurement. 

Systemets omfattning 

Ett exempel på ett projekt är motorvägsprojekt, A12 från Utrecht till Tyskland, som 
upphandlades enligt Green Procurement metodiken. Det var ett mycket besvärligt 
projekt gällande miljöfrågor, markfrågor, motarbetande intressen mm. Projektet 
upphandlades som ett DBFM-projekt (Design, Build, Finance, Maintain) där upp-
handlingsmetodiken gick ut på att utmana anbudslämnarna att komma på så smarta 
lösningar som möjligt för ett antal identifierade frågor; trafikstyrning, störningar 
under byggtiden, bullerstörning under bygg- och underhållsfas, luft- och vattenför-
oreningar under bygg- och underhållsfas samt upplevda hinder från närboende. I 
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DBFM-förfrågningsunderlaget fanns som vanligt ett stort antal skall-krav när det 
gäller miljöfrågor och annat, men utöver det skulle anbudslämnarna beskriva vilka 
lösningar de tänkte genomföra för de angivna frågorna. Dessa lösningar värderades, 
rankades och gav mervärden vid slutbedömningen av upphandlingen. 

Typ av klassning 

I praktiken betyder Green Procurement att beställarna i ett tidigt skede skall ut-
veckla en marknadsstrategi samt erbjuda möjligheter för banbrytande innova-
tioner och mer hållbar infrastrukturprojekt. Nederländerna tror att de kan uppnå 
en del av detta genom att kombinera IA (impact assessment, konsekvensutred-
ning) och upphandling genom att kopplingar skapas mellan ekonomiska, sociala 
och miljömässiga frågor.  

Till en början visade det sig vara ganska komplicerat att engagera entreprenö-
rerna i tidiga skeden. Trots komplexiteten i arbetsprocessen så har det i efter-
hand visat sig ge mycket framgångsrika resultat. Konkurrens mellan entreprenö-
rer gällande pris och hållbarhet, inbäddad i en kombinerad IA och upphandling 
har visat sig vara en fruktbar affärsmodell för att uppnå hållbarhetsmål.  

Resurser 

För projektet A12 var det totala projektvärdet ca 300 miljoner Euro, under upphand-
lingen lades ca 7 % av viktningen på angivna miljöfrågorna. Detta innebar att den 
anbudslämnare som rankades högst i utvärderingen av de utvalda frågorna kunde få 
ett mervärde på upp till ca 20 miljoner Euro, som drogs av från anbudssumman och 
gav dem ett nytt jämförelsevärde för det anbudet. Totalt gick det att få ihop ca 100 
miljoner Euro i mervärde på de förhandlade parametrar, i denna summa ingick fler 
frågor än bara miljö. 

Arbetssättet medförde att anbudsprocessen tog ca ett år att genomföra samt att det 
krävde stora resurser, både hos beställaren och hos de som lämnade anbud. Juryn 
som genomförde utvärderingen sammanträdde vid något tillfälle 15 heldagar i 
sträck. Den uppskattade kostnaden för anbudslämnarna blev ca 1 miljon Euro per 
leverantör. Alla anbudslämnare fick dock betalt för sina kostnader under anbuds-
skedet, vilket gjorde att projektet kunde undvika stort missnöje från de som inte fick 
kontraktet. 

Användning 

Anbudsprocessen i projektet A12 blev i och med dess upplägg mycket lång och 
komplicerad och det var svårt att hitta en tydlig och transparent modell för att värde-
ra anbuden, men den anses också ha givit stort mervärde och tydliga åtaganden av 
entreprenörerna för hela projektet.  

Värderingen av anbuden genomfördes som en förhandlad upphandling. I den första 
förhandlingen identifierade beställaren tillsammans med anbudsgivaren viktiga frå-
gor inom angivna områdena. Detta för att peka leverantörerna åt rätt håll när det 
gäller utformningen av kreativa, hållbara lösningar samt för att specificera beräk-
ningsmetoder för buller och miljöpåverkan från transporter m.m. Inlämnade anbud 
och åtgärder utvärderades sedan av en jury bestående av experter från beställaren, 
men även med deltagare från samhället som berördes av projektet.  
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Det var inte tillåtet att rangordna anbud genom att jämföra dem mot varandra. Där-
för tvingades projektet utveckla en metod baserat på kvalitativa omdömen som 
”bra”, ”mycket bra” etc. ge betyg och göra en kvantitativ ranking. Anbuden sållades 
sedan bort i flera olika steg. I det sista steget ombads de tre bästa anbuden formulera 
egna förslag på extra kontraktskrav för att säkerställa att åtgärder de angivit i anbu-
det verkligen skulle genomföras. Entreprenörerna fick därmed själva formulera de 
krav de måste uppfylla vilket ger goda förutsättningarna för att kraven faktiskt följs. 
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4. Diskussion 
Genomförd omvärldsanalys av befintliga hållbarhetsklassningssystem för infra-
struktur visar huvudsakligen på att det idag inte finns ett verktyg som på egen 
hand löser alla frågor. Istället finns det en uppsjö med verktyg som löser en eller 
ett par olika delar inom hållbarhetsområdet. Olika verktyg lämpar sig mer eller 
mindra bra för olika områden och olika tillfällen, vilket medför att användaren 
måste vara uppmärksam på detta och anpassa sitt förhållningssätt till verktygen 
utifrån given information. Användaren måste ha insikt om varför de vill använ-
da ett visst verktyg och hur de passar in i det pågående arbetet samt vilken funk-
tion de fyller i det övriga arbetet för att styra och följa upp hållbarhetsaspekter. 

Det är inte systemen och verktygen i sig själva som påverkar och förändrar ar-
betet med hållbarhet i projekt. Systemen fungerar istället som hjälpmedel för att 
strukturera och planera hållbarhetsarbete. De underlättar även uppföljning av 
mål och policys uppsatta av myndigheter, beställare, projektledningen mm. 

Varje system har en egen lösning för hur de påverkar projekten samt vilka delar 
i processen de fokuserar på: i utformandet av strategi, beslut om projekt, projek-
tering mm. De skiljer sig även åt beroende på om de påverkar processen eller 
enstaka hållbarhetsparametrar.  

Under våren 2011 anordnade WSP ett seminarium för Hållbarhet inom anlägg-
ningssektorn. Talarna kom bland annat från Holland för att beskriva deras upp-
handlings process (Green Procurement), från England för att beskriva hur de 
använt CEEQUAL under uppförandet av Olympic Park. De svenska exemplen 
var NCC:s gröna anbud och SGBC:s arbete med miljöklassningssystem inom 
byggbranschen. Erfarenheterna och diskussionerna från detta seminarium visade 
även de på att det idag inte finns ett verktyg som passar alla projekt.  

De erfarenheterna som bör lyftas från byggsektorns arbete med uppförande av 
svenska miljöklassningssystem samt applicerandet av utländska system är bland 
annat följande: 

- Gällande materialfrågor så har de utländska systemen har oftast ett stör-
re fokus på LCA-analyser och ett mindre fokus på kemiskt innehåll. 

- Vid införande av klassningssystem för byggnader i Sverige har det varit 
viktigt att bygga upp en ordentlig organisation som kan arbeta med 
svenska klassningssystem. 

- Arbetet med att bygga upp en svensk organisation för hantering av håll-
barhetsklassningssystem underlättas om det redan från början finns en 
god och tydlig finansiering. 

- Värt att ha i åtanke är att det är väldigt stor skillnad på strukturen på be-
ställarsidan för fastighetsbranschen jämfört med infrastrukturbranschen, 
vilket förmodligen påverkar behov och krav på klassningssystem. 

 

Framförallt de värderande systemen tillhandahåller infrastrukturprojekt en manual 
eller guide för hur arbetet ska bedrivas. Det som krävs inom projekten är verktyg för 
att besvara de olika frågorna. För att arbetet med ett värderande system ska vara 
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framgångsrikt behövs tydligt uppsatta mål från projektens ledning att det är viktigt 
och att det är något som ska genomföras. Systemet behöver också implementeras i 
den normala arbetsprocessen annars kommer det kräva extra tid och pengar. Gene-
rellt är de extra resurser som krävs i ett projekt för certifiering, förutom avgifter till 
certifieringsorgan, en assessor som är utbildad för aktuellt system samt resurser för 
insamling av bevis för hur kriterier i systemen uppfylls. Assessorn kan vara en del 
av projektorganisationen, t.ex. en miljösamordnare, eller fristående i form av en 
konsult. Assessorn ansvarar för att sammanställa bevis för hur uppsatta kriterier 
uppfylls och rapporterar resultatet till en kontrollant för aktuellt system. Erfarenhe-
ter från användande av CEEQUAL visar på att en renodlad assessorsroll i ett projekt 
vanligtvis omfattar ca 15 – 20 dagars arbete. Resursbehovet för insamlande av bevis 
i projekt är helt beroende på vilken ambitionsnivå miljöarbetet i projektet ligger på. 
Om det finns tydliga mål och högt satta ambitioner för miljöarbetet är erfarenheter-
na från t.ex. CEEQUAL att bevis för uppfyllande av krav till stor del kan hämtas 
från de normala rutinerna och arbetssätten, medan det kan krävas ett omfattande 
arbete för att ta fram t.ex. efterfrågade planer och uppföljningar för miljöaspekter i 
ett projekt där ambitionerna för miljöarbetet är lägre. Generellt är rekommendatio-
nen att ta hänsyn till certifieringssystemens krav så tidigt som möjligt i planeringen 
av projekt, om en certifiering för ett projekt ska göras.  
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5. Källor 
Australian Green Infrastructure Council http://www.agic.net.au/ 

Bilan Carbone, http://www.gjuteriforeningen.se/svenska/tidskr-gjuteriet/korta-
utdrag/E3D257C264694CCEA7305C505490252F 

BREEAM, http://www.breeam.org/page.jsp?id=66 

BSI, http://www.bsigroup.com/en/ 

Carbon Calculation Tool for Construction, http://www.environment-
agency.gov.uk/business/sectors/37543.aspx 

Carbon Calculations Methodology for major projects, 
http://www.highways.gov.uk/business/31530.aspx 

CECA, http://www.ceca.co.uk/ 

CEEQUAL, http://www.ceequal.com/ 

Greenroads, http://www.greenroads.us/ 

Miljövarudeklarationer, www.miljostyrning.se, www.environdec.com, 
www.klimatdeklaration.se, www.botniabanan.se 

ISO, http://www.iso.org/iso/home.html 

ISI, http://www.sustainableinfrastructure.org/ 

LEED, http://www.usgbc.org/DisplayPage.aspx?CategoryID=19 

Susstation, www.susstations.org, http://www.deutschebahn.com/ecm2-
susstation/start/ 

UIC, http://www.uic.org/spip.php?article1804 

http://www.agic.net.au/�
http://www.gjuteriforeningen.se/svenska/tidskr-gjuteriet/korta-utdrag/E3D257C264694CCEA7305C505490252F�
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http://www.environment-agency.gov.uk/business/sectors/37543.aspx�
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6. Bilagor 
 

 

Inkluderade hållbarhetsområden i de beskrivna systemen 
Greenroads CEEQUAL AGIC BREEAM 

Communities 
LEED  
Neighbor 
development 

ISI SusStations 

Project Requirements 
(11 kategorier) 

Environment & Water 
(8 kategorier) 

Access & Equity  
(9 kategorier) 

Construction Activi-
ties (8 kategorier) 

Materials & Re-
sources (6 kategorier) 

Pavement Technolo-
gies (6 kategorier) 

Custom Credit  
(1-2 kategorier) 

 

Project Management 
(5 kategorier) 

Land Use  
(3 kategorier) 

Landscape  
(4 kategorier) 

Ecology and Biodi-
versity  
(5 kategorier) 

The Historic Envi-
ronment  
(4 kategorier) 

Water Resources and 
the Water Environ-
ment (5 kategorier) 

Energy and Carbon 
(3 kategorier) 

Material use  
(8 kategorier) 

Waste Management 
(4 kategorier) 

Transport  
(3 kategorier) 

Effects on 
Neighbours (6 kate-
gorier) 

Relations with the 
Local Community 
and other Stake-
holders (4 kate-
gorier) 

Project Manage-
ment & Gover-
nance 
(5 kategorier) 

Economic Per-
formance 
(3 kategorier) 

Using Resources 
(3 kategorier )r 

Emissions, pollu-
tion and waste 
(4 kategorier) 

Biodiversity 
(2 kategorier) 

People and Place 
(6 kategorier) 

Workforce 
(4 kategorier) 

Climate Change 
and Energy 

Community 

Place Shaping 

Buildings 

Transport and 
Movement 

Ecology 

Resources 

Business 

 

Smart Location 
and Linkage 

Neighborhood 
Pattern and 
Design 

Green Infra-
structure and 
Buildings 

Innovation and 
Design Process 

Regional Prior-
ity Credit 

Project Path-
way Contribu-
tion 

Project Strate-
gy and Man-
agement 

Communities 

Land Use and 
Restoration 

Landscapes 

Ecology & 
Biodiversity 

Water re-
sources & 
Environment 

Energy and 
Carbon 

Resource Man-
agement 

Access and 
Mobility 

Under utveck-
ling 
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Greenroads – Inkluderade hållbarhetsområden 
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AGIC – Inkluderade hållbarhetsområden 

 
 

 

 

Themes Categories 

1.  Project manage-
ment and govern-
ance 

1.1  Purchasing and procurement 

1.2  Reporting and responsibilities 

1.3  Making decisions 

1.4  Climate change adaptation 

1.5  Knowledge sharing and capacity building 

2.  Economic per-
formance 

2.1  Value for money 

2.2  Due diligence 

2.3  Economic life 

3.  Using resources 3.1  Energy use 

3.2  Water 

3.3  Materials selection and use 

4.  Emissions, pollu-
tion and waste 

4.1  GHG management 

4.2  Discharges to air, water and land 

4.3  Land management 

4.4  Waste management 

5.  Biodiversity 5.1  Functioning of ecosystems 

5.2  Enhanced biodiversity 

6.  People and place 6.1  Health, wellbeing and safety 

6.2  Heritage values 

6.3  Participatory processes 

6.4  Positive legacy for current and future generations 

6.5  Achieve high quality urban and landscape design, and aes-
thetics 

6.6  Knowledge sharing 

7.  Workforce 7.1  Safety, health and wellbeing workforce 

7.2  Capacity building 

7.3  Increased knowledge of applied sustainability 

7.4  Equity 
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