0y TRAFIKVERKET

RAPPORT




Trafikverket

Postadress: 78189 Borlange
E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Rapport Trafiksakerhetsenkaten 2024
Forfattare: Anders Johansson och Julia Holmberg, Origo Group
Dokumentdatum: 2024-11-25

Version: 0.1

Kontaktperson: Anna-Lena Elmqgvist

Publikationsnummer: 2025:009

ISBN: 978-91-8045-413-1

RAPPORT TRAFIKSAKERHETSENKATEN 2024 2(60)

INNEHALL


mailto:trafikverket@trafikverket.se

Forord

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for
vagtrafik, jirnvigstrafik, sjéfart och luftfart. Verket ansvarar dven for
byggande samt drift och underhall av statliga vigar och jarnvigar.

Trafikverket spelar en central roll for trafiksikerheten i Sverige. Verket
samarbetar bland annat med polisen och kommunerna, men dven med
manga andra akt6rer i samhéllet for att oka trafikséikerheten. Att ta fram
och analysera statistik om trafiksédkerhet och allménhetens attityder
ingar som en del av detta ansvar.

En av de dldsta I6pande undersékningarna dr Trafiksdkerhetsenkéten.
Denna undersékning har genomférts pa uppdrag av davarande Trafik-
sikerhetsverket aren 1981-1992, av Vigverket aren 1993-2010 och av
Trafikverket aren 2011-2024. Under aren 1981-2003 genomférdes enkiten
pa hosten, men fran 2005 pa varen. Under de senaste tva méitningarna
har den aterigen genomforts under hosten. Undersékningen genomfordes
inte 2004 och inte heller 2019. Sedan 2020 genomfors Trafiksikerhets-
enkiten vartannat ar.

I stort sett stills samma fragor varje gang, vilket gor att Trafiksikerhets-
enkiten dr en utmérkt kélla for att studera férindringar av allménhetens
attityder till viktiga trafiksikerhetsfragor 6ver tid. I allménhet tar det
manga ar innan nagra storre skillnader i attityder kan pavisas.

Det har ocksa visat sig att det i manga fragor finns stora skillnader i
attityder mellan kon och alder. Det finns ocksa en rapport som beskriver
resultaten fran ett regionalt perspektiv, dir skillnader mellan olika delar
av landet kan studeras.

I dagens trafiksikerhetsarbete finns ett stort intresse fér information
och resultat fran enkéten. Darfor har verket fran och med 1995 ars under-
s6kning gett ut en rapport som redovisar de mest intressanta svaren

ur enkiten.

Trafikverket november 2024
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Sammanfattning

Kinnedomen om Nollvisionen har fortsatt att 6ka och ligger nu pa 85
procent, en uppgang med tva procentenheter jimfort med 2022. Den 6kade
kdnnedomen giller bade mén och kvinnor i alla aldersgrupper, &ven om
kunskapen ir storst bland mén, dldre (65-74 ar) och boende i norra Sverige.
Denna utveckling tyder pa ett brett engagemang for trafiksikerhet i
befolkningen. Aven om kinnedom om nollvisionen ligger nagot ldgre bland
kvinnor 4n bland mén, sa verkar kvinnor generellt sett vara nagot mer
motiverade till olika trafiksikerhetsfrimjande atgérder.

Enligt medborgarna 4r det absolut viktigast for trafiksikerheten att inte
kora under paverkan av alkohol eller droger - 91 procent ser detta som en
av de tre viktigaste sikerhetsfaktorerna. Samtidigt har medvetenheten
kring vikten av att avsta mobilanvindning vid korning 6kat, sirskilt bland
unga och kvinnor. Resultatet pekar pa en langsiktig positiv trend nér

det giller synen pa mobilanvindning, dér allt fler, framfor allt kvinnor,
viarderar detta som en viktig trafiksikerhetsfraga.

Uppfattningen att trafiken blivit mer riskfylld har 6kat sedan 2022, och
idag anser 65 procent av medborgarna att trafiken blivit farligare, fraimst
bland kvinnor och personer i aldersgruppen 20-64 ar. Denna 6kade oro
for trafikrisker avspeglar sigi ett fortsatt hogt stod for sdkerhetsfrimjande
atgirder.

Nir det giller vinterdéck visar unders6kningen att stodet fér dubbade déck
Okat till 80 procent, vilket dr sdrskilt hogt bland yngre och boende i norra
Sverige. Samtidigt ser allt farre odubbade vinterdick som viktiga for miljon;
iar ligger andelen pa 46 procent, vilket dr tre procentenheter ldgre d4n 2022.
Uppfattningarna om vinterdéickens betydelse skiljer sig ocksa mellan olika
regioner, dir dubbade déck ses som sérskilt viktiga i norra Sverige.

Attityderna till hastighetsévervakning och hastighetsgrinser visar en
blandad bild. Acceptansen for automatisk hastighetsovervakning har
minskat till 70 procent, medan fler nu prioriterar att f6lja trafikrytmen
framfor hastighetsgrinserna. Resultaten i denna fraga varierar beroende
pa korfrekvens — de som kor bil ofta ser detta som viktigare dn de som
kor mer séllan.

Nér det gilller cykelhjdlm har anvéindningen fortsatt att 6ka och ligger nu
pa 39 procent bland de som alltid eller nédstan alltid anvénder hjdlm. Trots
detta sjunker andelen som anser att hjilm borde vara obligatoriskt till 67
procent, sdrskilt bland mén. Kvinnor 4r dock fortsatt betydligt

mer positiva &n mén till ett hjadlmtvang.
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Kannedomen om Nollvisionen har 6ver tid varit jamn

Majoriteten av Sveriges medborgare, 85 procent, kinner till Nollvisionen.
Kidnnedomen har 6kat med tva procentenheter jimfért med 2022 och
fordndringen kan ses bade bland mén och kvinnor och savil bland unga,
medelalders som dldre personer. Sett 6ver lingre tid ligger kinnedomen pa
en stabil niva runt 85 procent. Kinnedomen &r stérst bland mén, personer
i aldern 65-74 ar, personer med eftergymnasial utbildning, bilférare samt
bland personer boende i norra Sverige.

1
"Kanner du till Nollvisionen for trafiksakerhet?"”
Andel av samtliga tillfragade som svarat Ja 2009-2024, 16-74 ar (15-74 ar 2009-2015).
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2
"Kéanner du till Nollvisionen for trafiksdkerhet?"
Andel som svarat Ja 2024 uppdelat pa alder och kén.
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Allt fler tycker det ar viktigt att avsta mobiltelefon

vid korning

Enligt medborgarna ir det viktigast for trafiksikerheten att inte kéra
paverkad (av alkohol eller narkotika). 91 procent uppger att det ir en av de
tre viktigaste faktorerna, vilket dessutom #r en 6kning jimfort med 2022
och 2020. Virt att notera dr dock att svarsalternativet skiljer sig nagot i ar
da det i tidigare mitningar har avsett att inte kora rattfull. Bland kvinnor i
aldrarna 16-19 ar ar det sa gott som samtliga, 96 procent, som tycker det 4r
viktigt att inte kora paverkad.

3
"Vilka tre beteenden anser du ar viktigast for trafiksakerheten”
Andel som markerat aktuellt svarsalternativ 2020-2024.
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Allt fler medborgare anser att man inte ska anvinda mobiltelefon vid
korning som en av de viktigaste faktorerna for trafiksikerheten. Resultatet
har en fortsatt langsiktig positiv trend. Jimfort med 2022 har andelen 6kat
fraimst bland unga personer (16-24 ar). Kvinnor anser i hogre utstrickning
dn méin att detta beteende ir viktigt.

Att anvinda bilbilte och att inte kora mot rott ljus dr beteenden som anses
vara nagot viktigare jimfoért med for tva ar sedan.
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Bedomningen att trafiken blivit alltmer riskfylld 6kar med

stigande alder

Andelen medborgare i dldrarna 16-74 ar som upplever att trafiken har blivit
mer riskfylld under senare ar uppgar till 65 procent, vilket innebér en 6kning
jamfort med for tva ar sedan da motsvarande andel var 60 procent.

Kvinnor upplever att trafiken har blivit mer riskfylld &n mén, 76 procent
av kvinnorna haller med vilket kan jimféras med 59 procent bland ménnen.
Okningen sedan 2022 kan frimst ses bland personer i dldern 20-64 ar.
Andelen som anser att trafiken har blivit mer riskfylld 6kar med

stigande alder.

4
"Jag tycker att trafiken blivit mer riskfylld under senare ar"
Andel som instammer 2024.
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5
Andel som instammer 1991-2024 i aldrarna 16-74 ar (15-74 ar innan 2016).
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Dubbade vinterdick anses nagot viktigare for
trafiksakerhet dn 2022

I ar dr det en nagot hogre andel av medborgarna som instimmer i att
dubbade vinterdick &r viktigt fér trafiksikerheten vintertid. Andelen upp-
gar till 80 procent vilket kan jaimféras med 78 procent for tva ar sedan.

Personer ialdern 16-24 ar uppger i hogre grad att dubbade vinterdack ar
viktigt, jimfort med ildre personer. Bland unga personer har andelen som

instimmer i pastaendet dven okat, fran 86 procent 2022 till 90 procent i ar.

Kvinnor anser i ndgot hogre grad dn mén att det dr viktigt med dubbade
vinterdidck. Sedan tva ar tillbaka 4r det framforallt mén som i hogre grad
instimmer i pastaendet.

Sett till hur ofta medborgarna kor bil sa minskar instimmandegraden i
pastaendet i takt med mer frekvent bilkorande.

Bland medborgare i norra Sverige instimmer i stort sett samtliga i att
dubbade vinterdick r viktiga f6r trafiksikerheten.

6
"Dubbade vinterdack ar viktigt for trafiksdkerheten vintertid”
Andel som instammer 2024.
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Odubbade vinterdick anses nagot mindre viktigt fér

miljon dn 2022

En minskning har skett bland de som anser att odubbade vinterdick ar
viktigt for miljon. Sedan 2022 har andelen instimmande minskat med tre
procentenheter och uppgar i ar till 46 procent bland personer i dldern 16-74
ar. Andelen som tycker odubbade vinterdick &r viktigt tenderar att 6ka med
stigande alder. Bland de som dr 75-84 ar ir det 57 procent som instimmer,
vilket kan jimforas med 35 procent bland de som dr 16-24 ar.

Bland kvinnor dr det nagot fler som héller med om att ér viktigt med odub-
bade vinterdéick for miljon jimfért med bland mén. Dock ir det frimst
kvinnor som star fér minskningen jimfért med 2022 ars resultat.

Attityderna till dubbade respektive odubbade vinterdick skiljer sig utifran
var i landet som medborgarna bor. Bland boende i norra Sverige anses det
i hogre grad vara viktigt med dubbade vinterdéck och mindre viktigt med
odubbade vinterdick, jimfort med de som bor i sédra Sverige. Bland med-
borgare i norra Sverige haller i stort sett samtliga (97 procent) med om att
dubbade vinterdick &r viktiga for trafiksikerheten. Instimmandegraden
gillande odubbade vinterdick uppgar diremot till endast 22 procent i
denna grupp.

7
"Odubbade vinterdack ar viktigt for miljon"

Andel som instammer 2024.
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8
Andel som instdmmer 2010-2024 16-74 ar.
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Mitt- och sidoriacken anses vara bra for trafiksdakerheten

En klar majoritet, 91 procent, av medborgarna i aldern 16-84 ar tycker
att mitt- och sidoricken ar bra for trafiksikerheten. Det dr relativt sma
resultatskillnader i denna fraga mellan savil kon, olika aldersgrupper som

utifran hur ofta man kor bil.

9

"Mitt- och sidordcken ar bra for trafiksakerheten”

Andel som instammer 2024.
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Om bilar stannar vid 6vergangsstallen har stagnerat i
utveckling

Andelen som instimmer i att bilisterna sdllan stannar vid évergangs-
stiillen ligger pa en stabil niva sedan tva ar tillbaka. I arets métning 4r det
22 procent bland personer som ir 16-74 ar som haller med i pastaendet,
vilket kan jaimforas med 21 procent 2022. Pa lang sikt kan man ddremot
skonja en svagt nedatgaende trend, vilket ar ett positivt resultat.

I denna fraga har resultaten gatt at motsatt hall f6r kvinnor och méin sedan
2022. Allt fler kvinnor anser att bilar sillan stannar och andelen ligger nu
hogre jaimfért med min (26 respektive 20 procent). Aven sett till alders-
grupper har resultaten fordndrats pa olika sétt, bland unga i aldern 16-24
ar dr det allt firre som instimmer i pastiendet medan bland de i aldern

25 ar och uppat dr det istillet nagot fler.

10
"Bilarna stannar séllan nir jag ska ga dver gatan pa 6vergangsstéllen".
Andel som instammer 2024.
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Andel som instdmmer 1993-2024, 16-74 ar.
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Vanligare bland yngre att anvanda mobiltelefon vid
bilkérning

Drygt hilften av medborgarnai dldern 16-84 ar uppger att de anvinder
mobiltelefon hilften av gadngerna eller oftare nir de gér. Det &r det firdsitt
med hogst andel telefonanviindning. Bland bilférare 4r motsvarande andel
vid bilk6érning 16 procent.

12

"Hur ofta anvander du i mobiltelefon ndrdu...?
Andel som svarat "Alltid eller nastan alltid” 2024, (*Personer i aldrarna 18-84 ar som har kérkort fér bil).

1

Procent
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Anvindandet av mobiltelefon under bilkérning dr hégst bland unga och
sjunker i takt med stigande alder. Det dr &ven klart hogre nyttjandegrad
bland min &n bland kvinnor. Hogst andel som anvénder den hélften av
gangerna eller oftare finns bland mén i aldern 20-24 ar, 28 procent.

13
"Hur ofta anvdander du i mobiltelefon nar du kor bil?"
Andel bilférare som svarat "Alltid eller nastan alltid” 2024.
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Nagot fler nyttjar skor med dobbar/broddar vid halka

I ar dr det 11 procent som uppger att de alltid eller ndstan alltid anvinder
broddar eller skor med dobbar om det férekommer halka nir de gar. Detta
ar en 0kning sedan 2022 da motsvarande andel uppgick till 9 procent.

I denna fraga finns det tydliga skillnader mellan olika aldersgrupper,
anvindningen 6kar i takt med stigande alder och uppgéar som hogst till 35
procent bland medborgare i aldern 75-84 ar.

Skillnaderna mirks #ven tydligt mellan kvinnor och miin dir anvindandet
av broddar eller skor med dobbar anvinds mer frekvent av kvinnor.

14
"Om det férekommer halka nér du gar, hur ofta anvinder du da broddar
eller skor med dobbar?".

Andel som alltid eller nastan alltid anvénder 2024.
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8 av 10 efterfragar mer underhall av gang- och cykelvigar

De flesta, 79 procent, tycker att det borde satsas mer pa att underhalla
gang- och cykelbanor, ett oférindrat resultat jaimfort med for tva ar sedan.
Personer i aldersgruppen 16-24 ar instimmer i ligre grad jimfort med
idldre personer, och det ir dven firre i denna grupp som tycker att det borde
satsas jamfort med for tva ar sedan.

Attityderna i denna fraga skiljer sig utifran hur ofta medborgarna cyklar.
Bland de som cyklar dagligen eller flera ganger i veckan dr det omkring 9 av
10 som tycker att det borde satsas pa underhall.

15
"Det borde satsas mer pa att underhalla gang- och cykelbanor”.

Andel som instammer 2024.
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Allt farre man tycker att viagarna blivit sakrare under

senare ar

Nagot firre upplever att vigarna har blivit sikrare under senare ar.

55 procent idr instimmande i ar jimf6ért med 58 procent for tva ar sedan.
Min har fortsatt en nagot mer positiv instillning i denna fraga jamfért med
kvinnor. Diremot dr det fraimst bland min som den negativa resultatut-
vecklingen syns, och sirskilt bland unga mén (i aldern 16-24 ar).

Medborgare i mellersta och syddstra Sverige upplever i nagot hégre grad
att viigarna har blivit sikrare under senare ar, jimfort med medborgare i
ovriga regioner.

De som kér bil ofta instimmer i nagot ligre grad i detta pastaende jaimfort
med de som kor mer sillan eller aldrig.

16
"Vagarna har blivit sikrare under senare ar".
Andel som instammer 2024,
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Sankta hastighetsgranser for 6kad trafiksakerhet
anses viktigast bland aldre

Resultatet ligger pa en oférindrad niva sedan 2022 gillande andelen
som tycker det dr rimligt att sinka hastighetsgrinserna for att oka trafik-
sikerheten.

Benigenheten att instimma i pastaendet tenderar att 6ka med stigande
alder och ir hogst i gruppen 75-84 ar. Bland medborgare i aldern 25-54 ar
ar det allt firre som tycker det dr rimligt att sinka hastighetsgrinserna,
medan andelen istéllet har 6kat nagot bland de som &r yngre &n 25 ar
samt de i aldern 55 ar och uppat.

17

"Det ar rimligt att sdnka hastighetsgranserna for att
6ka trafiksakerheten”

Andel som instammer 2024.
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Andel som instammer 1994-2024, 16-74 ar.

Procent
100

80
” w
40 /\

20

o J T T T O O O
-94 -96 -98 -00 -02 -05 -07 -09 -11 -13 -15 -17 -20-22-24

Artal

RAPPORT TRAFIKSAKERHETSENKATEN 2024 21(60) INNEHALL



Aldre kvinnor dr mest positiva till att sénka hastigheter

av miljéskal

Andelen som anser att det dr rimligt att sinka hastighetsgrinserna av
miljéskél dr oférindrad jamfort med for tva ar sedan, 36 procent. Kvinnor
instimmer i hogre grad i detta pastaende jimfort med mén, men skillna-
derna har minskat under de senaste tva aren. Mest positiva i denna fraga ar
kvinnor i aldern 75-84 ar.

19
"Det ar rimligt att sdnka hastighetsgranserna av miljéskal”
Andel som instammer 2024.
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Andel som instdmmer 2008-2024, 16-74 &r.
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Kvinnor ar mer positiva till automatisk hastighets-

overvakning an man

De som anser att automatisk hastighetsovervakning ir ett bra sitt att 6ver-
vaka hastighetsovertridelser har minskat med fem procentenheter under
de senaste tva aren och uppgar nu till 70 procent. Minskningen syns frimst
i aldersgruppen 25-54 ar dir andelen instimmande sjunkit fran 75 procent
under 2022 till 66 procent i ar.

Kvinnorna stéller sig mer positiva till detta jimfért med méin. Mest positiva
ar kvinnor i aldern 55 ar och uppat.

21
"Automatisk hastighetsévervakning (med trafiksdkerhetskamera)
ar ett bra satt att 6vervaka hastighetsovertradelser”

Andel som instammer 2024.
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Andel som instammer 2002-2024, 16-74 ar.

Procent
100

80

/\/M

60

40

20

0 | | | | | | | | | | | | | | | | | | J
-02-03-05-06-07-08-09 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 -17 -18 -20 -22 -24
Artal

RAPPORT TRAFIKSAKERHETSENKATEN 2024 23(60)

INNEHALL



Tva av fem anvander system som kontrollerar bilens
hastighet

Nistan tva av fem séger sig anvinda system som paminner, informerar
och/eller kontrollerar fordonets hastighet i personbil. Hogst nyttjandegrad
finns bland mén i dldern 55-64 ar samt bland de som kor bil ofta (omkring
45 procent i dessa grupper).

23

"Under senare ar har det kommit nya system i fordon som paminner,
informerar och/eller kontrollerar fordonets hastighet (utéver hastighets-
métare och farthallare). Anvinder du nagot sadant system?"”

Bas: Samtliga 2024

Procent
0 20 40 60 80 100
]
Ja, i personbil
Ja, i lastbil
Ja,iMC

Nej, anvinder ej sadant system
6ver huvud taget
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Man tycker i allt hogre grad att trafikrytmen ar viktigare
an hastighetsgrans

Ungefir 6 av 10 medborgare i aldern 16-74 ar anser att det dr viktigare

att folja trafikrytmen 4dn hastighetsgrinserna. Sedan 2022 har andelen som
instimmer i fragan 6kat med tre procentenheter och ir nistan tillbaka till
samma niva som 2020 (59 procent i ar respektive 56 procent 2022). Min
instimmer i klart hogre grad én kvinnor och andelen har dven 6kat
jamfort med for tva ar sedan.

Resultatet i denna fraga varierar i relativt hog grad utifran hur frekvent
man kor bil. Bland de som kér ofta ér det 61 procent som tycker det vikti-
gare att f6lja trafikrytmen, motsvarande andel bland de som kér mer
sdllan eller inte alls uppgar till 51 procent.

24
"Det ar viktigare att folja trafikrytmen an hastighetsgranserna"
Andel som instammer 2024.
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Nagot lagre acceptans for sénkta bilhastigheter

Acceptansen for sinkta hastighetsgrinser ser olika ut for olika typer av
vigar. Over hilften instimmer i att det dr rimligt att siinka hastigheterna
till 30 km/tim pa gator dir det finns manga fotgéngare och cyklister medan
tva av fem anser det vara rimligt med sinkta hastigheter pa hogtrafikerade
vigar utan mittriicke. Resultaten for dessa tva fragor har bada minskat
sedan 2022 (fyra respektive tva procentenheter i aldersgruppen 16-74 ar).

26

Andel som instammer 2024. Procent
0 20 40 60 80

100

Det ar rimligt att sénka hastighetsgransen
till 30 km/tim pa gator dir det finns ménga
fotgéngare och cyklister

Det &r rimligt att sdnka hastigheten pa
hogtrafikerade 90-vagar utan mittracke
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Hastighetsgrins och manga fotgéngare och cyklister

Firre anser att det dr rimligt att siinka hastigheterna till 30 km/tim pa
gator dir det finns manga fotgingare och cyklister. Sedan 2020 har resul-
tatet utvecklats i negativ riktning efter att dessférinnan ha haft en positiv
trend under flera ar. Bland medborgare i aldern 16-74 ar har andelen

sjunkit fran 77 procent 2022 till 73 procent i ar.

Kvinnor anser i hégre grad in min att det &r rimligt att séinka hastighe-
terna och resultatet ligger pa en stabil niva sedan 2022. Bland mén 4r det
didremot en negativ utveckling i andelen instimmande jaimfért med for

tva ar sedan.

27

"Det ar rimligt att sinka hastigheterna till 30 km/tim pa gator dir

det finns manga fotgéngare och cyklister”
Andel som instammer 2024.
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Andel som instdmmer 1997-2024, 16-74 ar.
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Hastighetsgrinser pa hogtrafikerade vagar

29

"Det &r rimligt att sdnka hastigheten pa hégtrafikerade go-vagar
utan mittracke"

Andel som instammer 2024.
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Acceptansen for sinkta hastigheter pa hogtrafikerade 90-vigar utan mitt-
ricke dr betydligt ligre &n for séinkta hastigheter i tétort. Bland medborgare
i dldern 16-74 ar har andelen som &r positiva minskat fran 46 procent for
tva ar sedan till 44 procenti ar. Liksom i fragan om hastighetsgréinser dér
det finns gangtrafikanter och cyklister instimmer kvinnor i hogre grad dn
mién. Kvinnor har dock blivit nagot mindre positiva till séinkta hastigheter
under de senaste tva aren.
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Kvinnor ar klart mer positiva till hastighetsgrans

30 km/tim vid 6vergangsstille

Merparten av medborgarna, 57 procent, instimmer i att hastighetsgrinsen
vid overgangsstillen alltid bor vara hogst 30 km/tim. Andelen har minskat
med tva procentenheter sedan 2022 och har en negativ trend sedan 2020
da andelen var den hittills hégst uppmétta. Kvinnor dr klart mer positiva
dan minnen i denna fraga och hogst andel instimmande kvinnor ater

finns i aldersgruppen 75-84 ar.

I denna fraga finns det dven en tydlig attitydskillnad utifran hur ofta med-
borgarna kor bil. De som kor bil ofta stiller sig mindre positiva (55 procent
instimmer) till en hastighetsgrins pa 30 km/tim vid 6vergangsstillen
jamfort med 6vriga.
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"Hastighetsgrinsen vid 6vergangsstéllen bor alltid vara

hogst 30km/tim."”

Andel som instammer.
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Andel som instdmmer 2000-2024,16-74 ar.
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Minskad framkomlighet nar man sanker
hastighetsgranserna

Andelen som stéller sig bakom att framkomligheten minskar nir man
sinker hastighetsgrinserna har 6kat med fyra procentenheter sedan 2022
och uppgar i ar till 40 procent. Det ir tydligt att mén har en hogre instim-
mandegrad dn kvinnor (48 respektive 33 procent), och skillnaden mellan
grupperna har 6kat nagot jamfért med for tva ar sedan.

Det dr vanligare i de yngre dldersgrupperna att anse att framkomligheten
paverkas negativt av sinkta hastighetsgrinser och framfor allt bland
yngre méin upp till 24 ar.

32
"Framkomligheten minskar nar man sanker hastighetsgranserna”

Andel som instammer 2024.
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| stort sett oférandrad andel som koért bil alkoholpaverkad

Sex procent av bilférarna uppger att de kort bil i samband med att ha
druckit alkohol det senaste aret. Motsvarande andel under 2022 uppgick
till fem procent. Andelen ir hogre bland ménnen 4n bland kvinnorna,
atta jimfort med fyra procent.

Sedan inledningen av 2000-talet har andelen som angett att de kért i sam-
band med att ha druckit alkoholhaltiga drycker legat pa en stabil niva.

33
"Har det hidnt ndgon gang under de senaste 12 manaderna att du kért bil i
samband med att du druckit alkoholhaltiga drycker starkare an lattol?"

Andel bilférare som svarat "ja" 2024.
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Andel bilférare som svarat "ja” 1981-2024, 18-74 ar.
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Viss 6kning av kvinnor som akt med alkoholpaverkad férare

Fem procent har angett att de akt med en forare de misstinkt varit alkohol-
paverkad, en lika stor andel som for tva ar sedan. Bland kvinnor har andelen
Okat nagot under de senaste tva aren, sarskilt bland kvinnor i aldern 25-54
ar (fran fyra till atta procent). Det dr nagot vanligare att kvinnor har akt
med en paverkad forare &n mén och det ér betydligt vanligare i de yngre
aldersgrupperna upp till 24 ar.
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"Har du under de senaste 12 manaderna akt med nagon férare som du
misstankt varit paverkad av alkohol?"

Andel som svarat "ja” 2024.
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Andel som svarat "ja", 16-74 ar 1994-2024.
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Lag andel som kért bil narkotikapaverkade

Sammantaget dr det ytterst fa bilférare som svarar att de har kort narko-
tikapaverkade och sedan 2022 har det skett en viss minskning - fran 0,6
procent till 0,3 procent i &r som svarar ”ja”. I ar ir det endast ett fatal bland
min i aldern 20-24 ar som uppgivit att de kort narkotikapaverkade.
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"Har det hant nagon gang under de senaste 12 manaderna att du kort
bil i samband med anvandning av narkotika?"

Andel bilférare som svarat "ja” 2024.
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Viss 6kning av andel som akt med narkotikapaverkad
forare

Tva procent svarar att de har akt med narkotikapaverkad forare, vilket 4r
en 6kning med en procentenhet sedan 2022. Hogst andel som uppger att
de har akt med en férare paverkad av narkotika dr mén i aldern 16-17 ar
dér nio procent anger detta.
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"Har du under de senaste 12 manaderna akt med nagon férare som du
misstinkt varit paverkad av narkotika”

Andel "ja" 2024.
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Skillnaden i synen pa teknik som hindra paverkade férare
har 6kat mellan kvinnor och mén

Efter en tydlig 6kning 2022 har nu andelen som anser att alla bilar borde
vara utrustade med teknik som gor att bilen inte kan startas eller kéras
under paverkan av alkohol och/eller narkotika minskat. I ar uppgér andelen
instimmande medborgare i aldern 16-74 ar till 80 procent, vilket kan jim-
foras med 84 procent f6r tva ar sedan. Notera dock att fragan har en nagot
annorlunda formulering sedan 2022 jamfért med tidigare miitningar, da den
16d ”Alla bilar borde utrustas med ett alkolas, dér ett utandningsprov krivs”.
Detta innebdr att resultaten inte blir helt jimforbara mot tidigare ar.

De som inte kor bil &r mest positiva till att bilar utrustas med sadan teknik,
93 procent instimmer i pastaendet.

39 Kvinnor dr klart mer positiva i fra-
gan jimfort med mén (89 procent

"Alla bilar borde vara utrustade med teknik som gor att bilen inte kan 5 -
respektive 72 procent). Sedan tva ar

startas eller kéras under paverkan av alkohol och/eller narkotika”

Andel som instammer 2024.
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Andel som svarat "ja" 1995-2024, 16-74 ar.
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Nagot farre cyklar frekvent

29 procent av medborgarna i dldern 16-74 ar cyklar, pa vanlig cykel eller
elcykel, dagligen eller nagra ganger i veckan under sommaren. Det dr en
minskning med fyra procentenheter sedan 2022.

En orsak till att cyklandet gatt ner nagot dr troligtvis att manga medbor-
gare har fortsatt kunna arbeta och studera helt eller delvis hemifran dven
efter pandemin, vilket fatt effekt att resandet till och fran arbete/skola
minskat.

Andelen som cyklar dagligen eller nagra ganger i veckan under vinterhal-
varet har minskat nagot, fran 17 procent 2022 till 15 procent i ar.

41
Andel som cyklat (inkl. elcykel fr.o.m. 2018) varje dag eller nagra ganger i veckan 2012-2024, 16-74 ar.

Procent B Sommarhalvdr B Vinterhalvar
100

80

60

40%

| | | | | | | | | |

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2020 2022 2024
Artal

RAPPORT TRAFIKSAKERHETSENKATEN 2024 37 (60)

-
o
o
=
o
@
=~
o

INNEHALL



Anvandning av cykelhjalm fortsatter oka

Andelen som uppger att de alltid eller ndstan alltid anvinder hjilm nér

de cyklar fortsitter att 6ka och uppgar till 39 procent i ar, det dr en 6kning
med tre procentenheter fran 2022. Sedan inledningen av 1990-talet har
anvindandet av cykelhjdlm 6kat stadigt.

Kvinnor anviander hjilm i stérre utstrickning dn mén, 44 procent jaimfort
med 34 procent. Hégst andel aterfinns bland kvinnor i aldern 65-74 ar dar
over hilften anvinder hjilm alltid eller néstan alltid. Bland yngre personer
ialdrarna 16-24 ar ir det mindre vanligt forekommande att man anvinder
hjidlm &n bland medelalders och #ldre personer. En avsevirt storre andel
av de med eftergymnasial utbildning anviinder cykelhjilm jamfért med

de som saknar eftergymnasial utbildning (51 respektive 29 procent).

42

"Hur ofta har du anvéant hjalm nar du har cyklat?"”
Andel av dem som cyklar som alltid eller nastan alltid anvéander hjalm 2024.
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Andel som svarat "ja" 1981-2024, 16-74 ar.
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Obligatoriskt med cykelhjalm

Trots att allt fler anvinder hjdlm nir de cyklar sa anser en ldgre andel att
det borde vara obligatoriskt for alla att anvéinda hjidlm vid cykling jaimfort
med 2022. Bland personer i dldern 16-74 ar uppgar i ar andelen instim-
mande till 67 procent medan andelen f6r tva ar sedan lag pa 70 procent.

Kvinnor instimmer i klart hogre grad i pastaendet jamfort med mén (78
respektive 61 procent). Det dr bland m#n som resultatet sjunkit sedan tva ar
tillbaka (nedgdng med fem procentenheter) medan andelen &r oférindrat
hog bland kvinnor.

Andelen som tycker det borde vara obligatoriskt 6kar med stigande alder.
Bland de med eftergymnasial utbildning ir det en hogre andel instimmande
jamfort med 6vriga.

44
"Det borde vara obligatoriskt fér alla att anvanda hjalm vid cykling.”

Andel som instammer 2024.
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Obligatoriskt med cykelhjalm.
Andel som instdmmer 1991-2024, 16-74 ar.
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Utifran hur ofta man cyklar sa ir det
inga storre attitydskillnader i denna
fraga, med undantag for de som upp-
ger att de aldrig cyklar som i hogre
grad tycker det borde vara obligato-
riskt att anvéinda hjdlm jamfort med
ovriga.
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Fortsatt hog anvandning av bilbalte fram i tatort

46

"Hur ofta anvinder du bilbalte da du 3ker personbil?”
Andel som alltid eller nastan alltid anvénder bilbélte av de som aker i framsatet 2024, tatort
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Sa gott som samtliga anvander bilbalte i framsitet
pa landsvig

47

"Hur ofta anvinder du bilbalte da du dker personbil?”
Andel som alltid eller nastan alltid anvénder bilbélte av de som aker i framsatet 2024, landsvéag.
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Sa gott som samtliga medborgare,
98 procent, svarar att de alltid eller
nistan alltid anvinder bilbilte i
framsitet i titortstrafik. Resultatet
ligger pa en of6rindrad niva jamfort
med for tva ar sedan. Skillnaden
mellan kvinnor och mén ir éver-
lagliten. Mén i aldrarna 16-24 ar
tenderar att vara nagot simre dn
ovriga pa att anvinda bilbélte.

Aven pa landsvig ir bilbiltes-
anvindningen i framsétet mycket
hog, 98 procent, vilket dr i samma
niva som under 2022 (98 procent).
Kvinnor och méin anvéinder bilbélte i
framsitet pa landsvig i ungefir lika
stor utstridckning. Mén i aldrarna
16-24 utmirker sig aterigen med
liagre anvindningsfrekvens men
dven kvinnor i alder 18-19 ar dér
endast 95 procent anvénder bilte.
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Stabil hog nyttjandegrad av bilbalte bak i tatort

48

"Hur ofta anvinder du bilbalte da du 3ker personbil?”
Andel som alltid eller nastan alltid anvander bilbalte av de som aker i baksatet 2024, tatort.

Procent M Kvinnor M Man
100

— — — — Medelvérde
2024

80

60

40

20

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Aven p3 landsvig anvinds bilbalte bak i mycket hég grad

49

"Hur ofta anvinder du bilbilte da du dker personbil?”
Andel som alltid eller nastan alltid anvénder bilbélte av de som aker i baksatet 2024, landsvég.

Procent M Kvinnor M Mén
100

— — — — Medelvérde
2024

80

60

40

20

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

RAPPORT TRAFIKSAKERHETSENKATEN 2024 42 (60)

Det dr en ldgre andel som uppger
att de anvinder bilbilte i baksitet
in i framsitet i titort, 95 procent
jamfért med 98 procent. Andelen
som anvinder bilbilte i baksétet dr
en oférindrad sedan 2022.

Skillnaden mellan mén och kvin-
nor ir generellt liten men mirks av
tydligast i aldersgruppen 75-84 ar
dir endast 90 procent av ménnen
uppger att de anvinder bilte. Hogst
anviandningsgrad ir det bland de
som ir i aldern 25-54 ar.

Totalt uppger 95 procent att de
anvinder bilbélte i landsvégstrafik
da de sitter i baksétet, en marginell
minskning fran 2022 da motsva-
rande andel uppgick till 96 procent.
Bland mén i dldern 16-19 ar tenderar
anvindandet 6kar nagot, medan den
tenderar ha minskat nagot bland
kvinnor i samma aldersgrupp. Mén i
aldern 25-54 ar ir flitigast anvindare
av bilbilte i baksite pa landsvig,

98 procent.
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Anvandning av bilbalte dver tid

Anvindningen av bilbilte i framsétet har sedan 2010 legat kring 98-99
procent. Alltjimt anvinds bilbélte oftare i framsétet &n i baksitet, men
skillnaden har nu minskat. Skillnaden mellan tétortstrafik och landorts-

trafik dr numera liten.
Pagrund av att médn i aldern 25-64
ar numera anviander bilte i storre

50
Andel som alltid eller ndstan alltid anvander bilbalte 1981-2024, 16-74 ar. " L X ;
= Anvandning bilbélte - Framsé&te Landsort Anvéndning bilbélte - Framsate Tatort utstraCknlng dr det 11:1g2‘1. dlrEkta"
= == Anvandning bilbélte - Baksate Landsort Anvéndning bilbalte - Baksate Tatort Sl_(lllnader tOtal.t sett i béltesanvénd-
5 ning mellan kvinnor och mén.
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Kvinnor anvander oftare sdkerhetsbalte i buss

39 procent av medborgarna uppger att de alltid eller néstan alltid anvéinder
bilte om de aker i bussar som dr utrustade med sékerhetsbélten. Andelen
har 6kat marginellt sedan 2022 (38 procent). Kvinnor anvinder bilte i
buss mer frekvent &n mén, 46 procent respektive 34 procent. Skillnaderna
mellan konen varierar beroende pa alder. Bland personer 16-24 ar ér det
vanligare bland mén att anvénda bélte i buss medan det motsatta géller

for personer 25-84 ar.
51 Det ér betydligt vanligare att
"Om du dker buss som &r utrustad med sékerhetsbélten - hur ofta anvinda bilte bland personer 25 ar
anvinder du dessa?” och éldre och hogst andel anvén-
Andel som svarat alltid eller nastan alltid 2024. dare atoerﬁnns 1 aldersgruppen
75-84 ar.

Procent M Kvinnor M Méan
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16-17 18-19 20-24 25-54
Alder
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En klar majoritet tycker att det borde finnas balte pa

alla bussar

78 procent anser att det borde finnas bélte pa alla sittplatser i alla typer av
bussar. Resultatet har minskat med tva procentenheter sedan 2022.

Skillnaden mellan mén och kvinnor har ¢kat sedan 2022 utifran att min
har blivit mindre positiva i fragan. I ar &r det 84 procent av kvinnorna som
instimmer i pastaendet, och 74 procent bland ménnen.

Personer i aldern 16-24 ar anser i

52 .
. . . . . lagre grad att det bor finnas bélte pa
"Det borde finnas balte pa alla sittplatser i alla typer av bussar” alla sittplatser, jimfort med dldre
Andel som instammer 2024 personer
Procent M Kvinnor M Méan
100
= = . = — — Medelvarde
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16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
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Nyttjande av reflexer 6kar bland kvinnor och minskar
bland man

En knapp fjirdedel uppger att de alltid eller néistan alltid anvénder reflexer

nir de ir ute pa belysta vigar. Resultatet ligger pa en oféridndrad niva jam-
fort med for tva ar sedan. Kvinnor anvinder reflexer i hdgre utstrickning
dn min, 31 procent jimfort med 15 procent. Detta monster aterfinns i alla
alderskategorier. Skillnaden mellan kénen har vuxit under de senast tva
aren - bland kvinnor har anviindningen av reflexer 6kat nagot medan den
minskat nagot bland mén. Aldre personer uppger i hogre utstrickning in
yngre att de anvénder reflexer.

53

"Hur ofta anvander du reflexer/reflexvist nir du &r ute och gar i moérker
dar biltrafik forekommer? - Belyst vag/gata/trottoar”

Andel som alltid eller nastan alltid anvéander reflexer 2024.

B Man

Procent M Kvinnor
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— — — — Medelvérde
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20

16-17 18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

54

"Hur ofta anvinder du reflexer/reflexvést nir du ar ute och gar i mérker
dar biltrafik forekommer? - Ej belyst vag/gata/trottoar”

Andel som alltid eller nastan alltid anvéander reflexer 2024.

Procent M Kvinnor M Man
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Det 4r en storre andel som anvinder
reflexer pa e] belyst vig dn pa belyst
vig, 39 procent jaimfort med 22 pro-
cent. Ingen féréndring i anvindan-
det har skett sedan 2022. Andelen
kvinnor som anvénder reflexer ér
avsevirt hogre dn motsvarande
andel min, 52 procent jaimfort med
28 procent. Precis som for belyst vig
tenderar skillnaden mellan kénen
Oka, allt fler kvinnor anviander re-
flexer pa ej belyst vig medan nagot
firre mén nyttjar det, jimfort med
for tva ar sedan.

Aven i det hir fallet ir det klart
vanligare att anvinda reflexer i al-
dern 25-84 ar jamfort med de yngre
aldersgrupperna.
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55 Over tid har anvindningen av

Andel som alltid eller nistan alltid anvander reflexer 1981-2024, 16-74 ar. ref'lef(er totalt sett varit relativt
ofériandrad. Sedan 2016 finns det

= Anvandning av reflexer pa belyst gata

dock tendenser till att anvindning-

Procent —— Anvandning av reflexer pa ej belyst gata en pa ej belyst gata okat nagot.
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Korkortsinnehavare anvénder oftare reflexer dn personer utan kérkort och
skillnaden &r mest patagligt pa icke belysta gator.

56
"Hur ofta anvander du reflexer/reflexvést nir du ar ute och gar i morker dér biltrafik forekommer?"

Andel som alltid eller nastan alltid anvéander reflexer 2024.

Procent Belyst vag/gata/trottoar M Ej belyst vdg/gata/trottoar
0 20 40 60 80 100
|

Har ej kérkort for bil

Har kbrkort for bl p—
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Kurshallningssystem
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Nastan tre av tio anvander och uppskattar

kurshallningssystemet

Kurshallningssystem i bilen varnar foraren eller styr tillbaka till korfal-
tet for att inte riskera avakning fran vigen eller motesolycka. 32 procent
anvinder kurshallningssystem och bland dessa &r det de allra flesta som
uppskattar systemet. Nio procent uppger att de brukar stinga av systemet.

57
"Kurshallningssystem i bilen varnar féraren eller styr tillbaka till kérfiltet
for att inte riskera avakning fran vigen eller métesolycka. Anviander du
kurshallningssystem och vad ar din uppfattning om férarstédsystemet”
18-84 &r
Procent
0 20 40 60 80

100

Jag anvénder och uppskattar
kurshallningssystemet

Jag anvénder men &r inte néjd
med kurshallningssystemet

Nej, jag brukar stanga av
kurshallningssystemet

Nej, jag anvander inte en bil
med kurshallningssystem

Kor ej bil / Ager ej bil

Andelen som anvinder och uppskattar kurshallningssystemet dr hogre
bland mén 4dn kvinnor, 33 procent respektive 27 procent. Sett till alders-
grupper ir andelen som hogst bland personer i aldern 18-19 ar.

58

"Kurshallningssystem i bilen varnar féraren eller styr tillbaka till
kérfiltet fér att inte riskera avakning fran vigen eller motesolycka.
Anviander du kurshallningssystem och vad ar din uppfattning om
forarstodsystemet?”

Andel som anvénder och uppskattar 2024, kérkortsinnehavare 18-84 ar.

Procent M Kvinnor M Mén
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Medelvarde
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De som uppger att de anvinder kurshallningssystem men inte dr néjda med
det eller stinger av det har fatt motivera skilet till det. Det framsta skilet
anses vara att systemet styr for ofta, 46 procent uppger det.

38 procent anser att systemet varnar for ofta och 16 procent vill kunna gena
over vigmarkeringar utan att anvinda “blinkers”. En av tio motiverar miss-
néjet med att systemet bara anvinds vid lingre resor.

59
"Varfor ar du inte n6jd med kurshallningssystemet?”

Bas: De som anvander men inte ar nojda eller sténger av sitt kurshallningssystem 2024,
kérkortsinnehavare 18-84 ar.

Procent
0 20 40 60 80 100

Systemet styr for ofta

Systemet varnar for ofta

Jag vill kunna gena 6ver vagmarkeringar
utan att anvanda "blinkers”

Jag anvénder bara systemet vid
langre resor

Jag anvander bara systemet
pa métesfri vig

Annat skal

Att systemet varnar for ofta och att man vill kunna gena 6ver vigmarke-
ringar ir klart vanligare skl bland mén én bland kvinnor. En hégre andel
kvinnor uppger didremot att man bara anvéinder systemet vid ldngre resor.

Framfor allt yngre forare (18-24 ar) 4r missnojda med att systemet styr for
ofta och det dr en hogre andel bland personer i aldern 25-54 ar som upple-
ver att systemet varnar for ofta.

60
"Varfér ar du inte néjd med kurshallningssystemet?”

Bas: De som anvéander men inte &r nojda eller stéanger av sitt kurshallningssystem 2024,
kérkortsinnehavare 18-84 ar.

Procent M Kvinnor M Mén
0 20 40 60 80 100

Systemet styr for ofta

Systemet varnar f6r ofta

Jag vill kunna gena dver vagmarkeringar
utan att anvanda "blinkers”

Jag anvander bara systemet vid
langre resor

Jag anvénder bara systemet
pa motesfri vag

Annat skal
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Tabellbilaga



Denna tabellbilaga innehaller de procentandelar som utgor underlag for
rapportens diagram. Diagram och tabeller 4r numrerade i par — diagram 1

bygger pa viarden i tabell 1 osv.

I attitydfragor representerar andelarna de som instimmer “helt” eller ” i
"stora drag”. I fakta och kunskapsfragor giller andelarna de som svarat ”ja”
eller instimmande (t.ex. ”alltid eller néstan alltid”). I diagramrubrikerna inuti
rapporten finns de exakta formuleringarna av fragor och pastdenden angivna.

1Kénnedom om Nollvisionen, 16 74 ar

Ar
2009
2010
20M
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2020
2022
2024

Samtliga

86,5
86,3
87,7
85,7
87,0
86,4
85,4
85,8
85,5
85,2
86,4
82,8
85,4

2 Kannedom om Nollvisionen

Alder Samtliga Kvinnor
16-17 ar 60,0 49,3
18-19 ar 75,4 72,2
20-24 ar 83,8 82,8
25-54 ar 84,3 82,7
55-64 ar 91,4 91,0
65-74 ar 91,6 89,9
75-84 ar 85,3 79,5
Samtliga 85,4 83,3

Maén
69,8
78,5
84,6
85,9
91,7
93,3
91,7
87,4

3 Trafikantbeteenden

Vilka tre beteenden
anser du &r viktigast
for trafiksakerheten?

Inte kéra paverkad
Inte mobil nar
man kor

Anvéanda bilbalte
Halla hastighets-
granserna

Inte kéra mot rott
ljus

Halla avstandet
Inte kéra trott
Anvénda cykelhjalm

2020

88,4
49,5

46,2
32,0

27,
19,8
7,2

2022

88,6
51,6

394
32,4

26,5
16,8
6,6

2024

91,2
55,1

41,7
32,3

26,8
16,0
6,7
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4 Trafiken mer riskfylld

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

459
40,6
46,6
63,9
73,8
77,3
84,2
67,3

Samtliga Kvinnor

48,3
48,8
61,2
72,7
81,5
84,8
89,5
75,9

Maén
43,4
32,7
34,4
55,6
66,4
69,7
78,2
59,0

6 Dubbat for trafiksdkerheten

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

96,5
92,3
86,7
80,5
74,8
76,8
81,2
80,5

Samtliga Kvinnor

100,0
93,1
90,2
81,8
76,4
85,4
84,7
83,2

Mén
93,3
91,6
83,6
79,3
73,3
68,2
77,5
78,0

5 Trafiken mer riskfylld, 16 74 ar

Ar
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2005
2006
2007
2008
2009
2010
201
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2020
2022
2024

Samtliga

67,8
7,7
68,6
62,3
63,2
55,4
49,4
50,2
61,4
58,5
59,5
62,5
63,7
59,9
60,9
60,0
63,9

571
53,9
51,7
56,4
55,7
54,9
54,5
61,5
63,8
59,9
55,5
59,8
65,5

52 (60)

7 Dubbfritt fér miljon

Alder
16-17
18-19
20-24
25-54
55-64
65-74
75-84
Samtliga

26,8
38,3
36,6
44,9
53,2
50,3
573
47,2

Samtliga Kvinnor

39,0
39,6
39,4
491
56,4
46,1
55,0
49,5

Mén
19,2
371

34,5
41,6

50,4

54,0

59,6

45,3

Ar Dubbade Odubbade
vinterdack vinterdack
ar viktigt for ar viktigt for
trafiksédkerheten miljon
2010 76,3 53,8
2011 80,2 48,2
2012 79,2 47,2
2013 80,0 49,3
2014 76,6 55,2
2015 76,6 52,3
2016 75,4 52,6
2017 79,2 50,0
2018 81,4 47,7
2020 77,3 49,9
2022 77,8 48,6
2024 80,4 46,1
INNEHALL



12 Mobiltelefonanvidndning vid olika 17 Sénka hastigheter for 6kad

9 Mitt- och sidordcken &r bra for

fardmedel, (*har koérkort for trafiksdkerhet

trafiksdkerheten

Alder Samtliga Kvinnor Man bil 18 84 &r) Alder Samtliga Kvinnor Main
16-17 866 858 874  Firdmedel Samtliga 1617 482 490 475
18-19 9,0 911 909 s 5.0 1819 539 569 510
20-24 899 919 882 s ohiuligmoped 23 2024 549 708 40
25-54 94 922 907  Eeykel/vanlig cykel 83 25-54 567 610 527
55-64 924 916 932 g elsparkeykel 21 55-64 659 740 582
6574 92 94 90  kerpil 158 6574 629 709 549
75-84 932 944 919  ksrMC 16 7584 740 826 643
Samtliga 91,5 92,0 91,0 Samtliga 60,1 66,7 53,7
13 Mobiltelefonanvéandning vid
Alder Samtliga Kvinnor Min Alder Samtliga Kvinnor Miin Ar Samtliga
16-17 22,4 21,2 23,4 bilférare 1994 37,8
18-19 66 212 122 1919 64 154 173 1995 375
20-24 187 225 153 5004 23 160 274 1996 39,8
25-54 219 268 174 gy 180 139 217 1997 47,3
55-64 230 236 223 oo eg 13,7 71 202 1998 459
6574 245 285 207  ¢sa 12 g4 18 1999 44,8
75-84 313 296 332  y5.gg 8,0 47 11 2000 44,8
Samtliga 28 261 197 samtliga 58 14 198 2001 40,1
2002 40,1
2003 38,8
Ar Samtliga dobbar 2006 473
1993 59,4 Alder Samtliga Kvinnor Méan 2007 50,0
1994 604  16-17 1 08 14 5008 50,9
1995 62,4 1819 29 2,5 33 5008 30,9
1996 579 20-24 4,9 5,9 3,9 2009 54,7
1997 57,3 25-54 8,1 9,2 71 2010 50,8
1998 56,8 55-64 13,6 19,0 8,4 201 60,4
1999 56,4 65-74 24,5 36,4 12,2 2012 59,6
2000 35,2 75-84 35,2 45,3 23,8 2013 62,4
2001 34,7 Samtliga 13,1 17,4 8,9 2014 61,8
2002 32,8 2015 47,8
= :
' cykelbanor 07 518
2006 32.2 Alder Samtliga Kvinnor Min 2018 62,0
2007 297 16-17 62,0 612 62,6 2020 63,2
2008 30,9 18-19 69,8 773 626 2022 59,5
2009 28,3 20-24 694 755 63,8 2024 58,6
;8110 22;: 25-54 79,7 82,2 77,2
2012 24,2 25-64 823 87,0 781 19 Sanka hastighetsgranserna av
o oo 65-74 834 854 816 miliskl
! 75-84 83,8 87,7 79,5
2014 22,8 Samtliga 79.4 827 76,2 Alder Samtliga Kvinnor Mén
2015 22,2 16-17 27,2 32,4 22,8
2016 24,3 18-19 271 36,2 18,7
2017 26,6 20-24 28,8 37,1 21,6
2018 23,2 Alder Samtliga Kvinnor Main 25-54 37.3 44,3 30,9
2020 236 1947 455 441 465 5564 39 447 275
2022 213 1810 492 486 497 6574 364 427 303
2024 22,0 20-24 440 497 388 7584 468 565 362
25-54 538 522 551  Samtliga 366 443 295
55-64 55,2 521 58,1
65-74 59,9 59,3 60,6
75-84 62,3 59,9 64,9
Samtliga 54,8 53,6 55,9
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20 Sankta hastigheter av trafik-

sakerhets-/miljoskal, 16-74 ar

Ar Sankta Sankta
hastigheter hastigheter

for 6kad av miljéskal

trafiksakerhet

2008 50,9 4,7
2009 54,7 40,7
2010 50,8 34,2
201 60,4 35,7
2012 59,6 31,7
2013 62,4 35,6
2014 61,8 33,8
2015 47,8 36,2
2016 53,2 37,7
2017 51,8 38,9
2018 62,0 38,0
2020 63,2 11,4
2022 59,5 35,5
2024 60,1 35,6

21 Automatisk hastighetsovervakning

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 68,5 751 62,8
18-19 71,3 771 66,1
20-24 63,9 76,9 51,7
25-54 66,0 759 56,8
55-64 78,8 89,8 68,3
65-74 81,4 85,9 76,9
75-84 84,7 89,7 791
Samtliga 7,7 80,8 63,0

22 Automatisk hastighets-

6vervakning, 16-74 ar

Ar Samtliga
2002 66,8
2003 69,4
2005 679
2006 67,1
2007 69,9
2008 719
2009 70,8
2010 68,1
201 69,7
2012 70,6
2013 70,8
2014 70,3
2015 69,9
2016 741
2017 71,3
2018 75,0
2020 71,8
2022 74,8
2024 70,3
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23 Anvinder system som paminner,

informerar och/eller kontrollerar

fordonets hastighet
Samtliga
Ja, i personbil 37,6
Ja, i lastbil 1,3
Ja,iMC 01
Nej, anvénder ej sadant system
6ver huvud taget 61,8

24 Trafikrytm och hastighetsgrans

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 59,1 55,8 62,2
18-19 54,9 47,7 61,6
20-24 54,0 47,3 60,1
25-54 59,0 48,2 69,1
55-64 60,2 52,2 679
65-74 59,0 50,6 67,1
75-84 56,2 47,3 65,6
Samtliga 58,5 491 67,3

25 Trafikrytm och hastighetsgrans,
16-74 ar

Ar Samtliga
1981 41,2
1982 44,2
1983 42,5
1984 53,6
1985 489
1986 49,0
1987 50,5
1988 54,8
1989 50,2
1990 54,6
1991 57,4
1992 55,7
1993 56,8
1994 53,5
1995 56,4
1996 54,5
1997 55,6
1998 57,2
1999 54,3
2000 52,0
2001 571
2002 55,5
2003 56,1
2005 55,5
2006 52,3
2007 61,1
2008 58,1
2009 61,2
2010 60,5
201 60,5
2012 60,8
2013 60,0
2014 59,4
2015 56,5
54 (60)

25 Trafikrytm och hastighetsgréns,

16-74 ar forts.

2016 56,6
2017 57,0
2018 59,7
2020 55,7
2022 56,4
2024 58,7

Samtliga
i Tatort 73,6
P& hogtrafikerade vagar 44,0
Alder Samtliga Kvinnor Min
16-17 73,4 75,3 71,5
18-19 73,5 78,7 68,5
20-24 67,3 731 62,0
25-54 74,2 80,5 68,4
55-64 73,5 77,6 69,5
65-74 71,0 75,6 66,5
75-84 78,9 82,7 74,6
Samtliga 73,6 789 68,5

28 Hastighetsgranser i tatort,

16-74 ar

Ar Samtliga
1997 71,9
1998 68,8
1999 68,7
2000 70,4
2001 69,9
2002 67,6
2003 70,5
2005 71,2
2006 70,0
2007 73,4
2008 70,0
2009 71,5
2010 69,2
20Mm 69,7
2012 70,7
2013 69,1
2014 69,8
2015 70,0
2016 72,5
2017 72,0
2018 76,1
2020 78,2
2022 76,8
2024 73,0
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29 Hastighetsgranser pa

hogtrafikerade vagar

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 371 43,6 31,9
18-19 429 50,7 35,5
20-24 34,4 43,0 26,8
25-54 47,7 56,6 39,7
55-64 38,8 46,4 31,6
65-74 39,7 45,7 34,0
75-84 48,5 59,2 37,4
Samtliga 44,0 52,4 36,3

32 Framkomligheten minskar sanker
hastighetsgransen

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 52,3 50,9 53,4
18-19 49,5 37,5 59,4
20-24 46,9 36,5 56,1
25-54 40,1 31,7 47,5
55-64 34,2 24,3 42,8
65-74 A7 35,8 459
75-84 43,2 40,0 46,3
Samtliga 40,6 32,8 47,5

34 Kort bil i samband med alkohol,

18-74 ar forts.

2013 49
2014 50
2015 54
2016 4,6
2017 7,5
2018 49
2020 57
2022 54
2024 6,2

30 Hastighetsgrans 30 km/h vid
6vergangsstillen

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 47,6 629 339
18-19 51,0 61,3 41,2
20-24 50,8 571 45,0
25-54 58,8 66,9 50,9
55-64 58,4 65,7 51,5
65-74 57,0 64,1 50,0
75-84 64,5 731 551
Samtliga 579 66,1 50,1

33 Kort bil i samband med alkohol,
18 74 ar

Alder Samtliga Kvinnor Man
bilforare
18-19 6,0 3,3 8,3
20-24 6,2 2,0 9,8
25-54 7,0 6,2 77
55-64 4,7 3,3 6,1
65-74 4,6 19 7,0
75-84 51 0,8 9,6
Samtliga 6,1 4,3 77

35 Akt med forare paverkad av
alkohol

Alder Samtliga Kvinnor Min
16-17 16,1 151 17,0
18-19 9,2 10,0 8,5
20-24 10,8 89 12,5
25-54 55 8,2 2,8
55-64 29 2,6 3,1
65-74 1,8 2] 1,5
75-84 2,5 12 4,0
Samtliga 5,2 6,2 4,1

31 Hastighetsgrans 30 km/h vid
6vergangsstillen, 16 74 ar

Ar Samtliga
2000 45,7
2001 47,2
2002 49,2
2003 53,0
2005 49,5
2006 54,5
2007 511
2008 54,4
2009 51,2
2010 48,0
20M 51,5
2012 49,6
2013 49,0
2014 49,0
2015 52,9
2016 51,5
2017 52,9
2018 55,6
2020 61,4
2022 591
2024 57,3
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34 Koért bil i samband med alkohol,
18-74 ar

Ar Samtliga bilférare
1981 8,8
1982 9,1
1983 8,6
1984 7]
1985 8,8
1986 9,6
1987 10,8
1988 13,7
1989 13,9
1990 12,4
1991 1,8
1992 10,2
1993 1,6
1994 10,2
1995 9,0
1996 7,4
1997 9,0
1998 9,7
1999 8,7
2000 8,6
2001 7,2
2002 7.4
2003 8,7
2005 59
2006 7,5
2007 5,2
2008 5,6
2009 51
2010 57
201 3,8
2012 5,0
55 (60)

36 Akt med forare paverkad av
alkohol, 16-74 ar

Ar Samtliga bilfrare
1994 7,2
1995 53
1996 6,1
1997 53
1998 59
1999 53
2000 6,4
2001 54
2002 56
2003 53
2005 4,9
2006 53
2007 4,8
2008 4,6
2009 3,8
2010 5,2
20M 4,7
2012 57
2013 4,4
2014 6,2
2015 3,2
2016 4,0
2017 4,5
2018 4,2
2020 3,4
2022 4,5
2024 54
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37 Kort bil i samband med narkotika,

18-74 ar

Alder Samtliga Kvinnor Man
bilférare
18-19 0,0 0,0 0,0
20-24 17 0,0 31
25-54 0,3 0,6 0,0
55-64 0,0 0,0 0,0
65-74 0,0 0,0 0,0
75-84 0,0 0,0 0,0
Samtliga 0,3 0,3 0,2

37b Kort bil i samband med narkotika,

18-74 ar
Ar Samtliga bilférare
2018 0,1
2020 0,2
2022 0,6
2024 0,3

38 Akt med forare paverkad av
narkotika

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 4,8 0,0 9.1
18-19 2,2 19 2,5
20-24 29 2,8 2,9
25-54 2,3 3,9 0,8
55-64 1,2 1,3 1,2
65-74 0,5 0,7 0,4
75-84 0,5 0,9 0,0
Samtliga 19 2,5 1,2
38b Akt med forare paverkad av
narkotika, 16-74 ar

Ar Samtliga bilférare
2018 1,6
2020 11
2022 11
2024 2,0
39 Alkolas i alla bilar

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 72,6 83,2 62,5
18-19 75,7 88,8 63,2
20-24 741 88,2 60,9
25-54 77,3 87,0 67,9
55-64 88,1 92,7 83,6
65-74 85,3 911 79,4
75-84 87,5 92,2 82,4
Samtliga 80,4 88,9 72,2
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40 Alkolas i alla bilar, 16 74 ar

Ar Samtliga
1995 63,9
1996 62,0
1997 60,6
1998 60,7
1999 58,7
2000 60,6
2001 59,9
2002 62,8
2003 68,9
2005 65,9
2006 67,3
2007 67,8
2008 67,6
2009 68,4
2010 64,6
20M 61,7
2012 65,3
2013 71,3
2014 62,4
2015 63,1
2016 68,7
2017 70,0
2018 69,5
2020 71,8
2022 84,5
2024 79,7

41 Andel som cyklat (inkl. elcykel
fr.o.m. 2018),16 74 ar

Ar Sommarhalvdr  Vinterhalvar
2012 42 14
2013 47 13
2014 40 14
2015 44 16
2016 45 17
2017 42,8 18,6
2018 38,2 171
2020 40,3 17,5
2022 33,1 16,6
2024 29,3 15,0

43 Anvéndning av cykelhjalm,
16-74 ar

Ar Samtliga
1981 0,5
1982 0,5
1983 0,4
1984 0,5
1985 0,5
1986 0,2
1987 0,7
1988 0,9
1989 1,4
1990 1,6
1991 1,5
1992 2,0
1993 2,4
1994 2,9
1995 3,8
1996 57
1997 59
1998 7,0
1999 8,2
2000 7,6
2001 10,4
2002 8,7
2003 10,0
2005 9,7
2006 n4
2007 15,6
2008 141
2009 16,9
2010 17,4
20Mm 19,8
2012 19,4
2013 22,0
2014 20,0
2015 25,7
2016 26,1
2017 24,4
2018 28,7
2020 34,6
2022 36,3
2024 38,5

42 Anvandning av cykelhjalm

44 Obligatoriskt med cykelhjalm

Alder Samtliga Kvinnor Mén Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 23,1 23,4 229 16-17 43,7 46,0 41,5
18-19 17,6 13,8 21,2 18-19 41,3 46,7 359
20-24 16,0 19,4 13,0 20-24 41,8 58,7 26,0
25-54 A1 45,5 36,9 25-54 69,1 777 61,1
55-64 42,6 50,7 34,3 55-64 73,7 82,2 65,5
65-74 46,4 571 37,4 65-74 79,7 871 721
75-84 43,6 54,5 359 75-84 85,0 92,8 76,0
Samtliga 38,8 44,4 33,7 Samtliga 69,1 78,0 60,6
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45 Obligatoriskt med cykelhjalm, 48 Bilbalten i baksatet tatort 50 Anvéndning bilbélte, 16 74 ar forts.

16-74 ar Alder Samtliga Kvinnor ~ Man 2015 984 984 943 928
Ar Samtliga 16-17 93,0 92,7 93,3 2016 99,7 99,4 97,0 96,4
1991 38,8 18-19 92,5 91,6 93,4 2017 97,7 98,7 92,9 91,4
1992 40,7 20-24 92,9 92,9 92,9 2018 98,3 98,4 93,9 93,3
1993 45,0 25-54 96,6 96,2 97,0 2020 98,6 98,4 94,1 93,8
1994 48,5 55-64 93,1 94,5 91,7 2022 98,4 98,4 96,1 95,3
1995 47,6 65-74 94,2 94,3 94,1 2024 97,6 97,9 95,5 95,1
1996 50,3 75-84 93,2 96,4 89,6
1997 50,1 Samtliga 94,9 95,2 94,7
1999 499 Alder Samtliga Kvinnor Min
2001 50,0 Alder Samtliga Kvinnor Mén 18-19 14,7 1,2 18,1
2002 47,4 16-17 93,4 90,7 95,9 20-24 18,2 14,6 21,6
2003 48,0 18-19 92,2 89,8 94,3 25-54 40,5 48,1 32,7
2005 47,8 20-24 92,0 93,2 90,9 55-64 44,7 52,0 36,3
2006 52,9 25-54 96,9 95,2 98,5 65-74 491 55,9 4,7
2007 52,8 55-64 94,1 95,8 92,5 75-84 58,7 64,4 51,9
2008 53,2 65-74 94,9 95,8 94,0 Samtliga 40,3 46,4 33,9
2009 53,7 75-84 94,0 95,7 92,2
2010 52,3 Samtliga 95,3 95,0 95,7
2011 546 51b Anvandning av bilbalte i buss,
16-74 ar

o = .
2014 58,2 Ar Framsdte Framsdte Baksate Baksate 2017 36,9
2015 616 landsvdg  tatort landsvdag  tatort 2018 411
2016 578 1981 93,2 87,1 12,0 10,4 2020 42,8
2017 65,7 1982 93,3 86,6 16,3 13,7 2022 37,8
2018 70,3 1983 94,4 89,5 23,7 20,3 2024 38,5
2020 69,2 1984 94,7 90,7 24,9 22,4
2022 70,1 1985 94, 90,1 29,9 26,4
2024 67,5 1986 966 930 89 78]

1987 96,8 92,8 779 73,3 Alder Samtliga Kvinnor Mén

1988 95,9 92,2 79,5 751 16-17 63,4 67,7 59,2
1989 95,7 92,4 79,8 75,5 18-19 65,0 70,2 59,9
Alder Samtliga Kvinnor Man 1990 95,1 90,2 77,6 72,1 20-24 72,1 79,3 65,4
16-17 97,1 98,3 95,9 1991 95,0 90,1 76,8 71,0 25-54 78,5 84,5 72,9
18-19 96,8 97,5 96,2 1992 95,0 90,5 77,0 70,8 55-64 82,9 88,6 77,4
20-24 97,0 99,0 95,2 1993 95,1 90,2 777 72,0 65-74 83,0 85,8 80,3
25-54 97,7 96,9 98,5 1994 95,6 92,0 75,2 68,8 75-84 84,2 85,1 83,2
55-64 98,4 98,2 98,7 1995 95,7 92,0 78,4 73,4 Samtliga 79,0 84, 74,0
65-74 98,9 99,0 98,8 1996 96,2 91,0 77,6 731
75-84 99,2 100,0 98,3 1997 95,8 91,2 81,1 751

1999 96,2 91,8 82,6 76,0 pé belyst vﬁg/gata/trottoar

2000 97,0 92,6 84,1 77,8 Alder Samtliga Kvinnor Man
Alder Samtliga Kvinnor Man 2002 97,0 90,6 83,9 78,2 18-19 5,5 8,9 2]
16-17 96,7 96,6 96,8 2003 97,0 94,1 84,2 80,5 20-24 7,0 12,4 2,0
18-19 95,6 94,8 96,5 2005 96,8 93,9 86,0 81,7 25-54 21,8 29,4 13,9
20-24 96,3 97,5 95,2 2006 97,6 95,1 86,1 82,6 55-64 28,7 35,1 22,3
25-54 97,4 96,9 979 2007 97,8 96,0 90,0 87,0 65-74 31,9 42,9 20,5
55-64 98,4 98,1 98,6 2008 98,5 971 91,3 89,3 75-84 31,6 44,2 191
65-74 99,1 99,2 98,9 2009 98,7 97,7 93,0 91,2 Samtliga 22,9 30,8 14,8
75-84 99,0 99,7 98,2 2010 98,4 97,2 91,4 90,0
Samtliga 97,8 97,7 97,9 201 98,4 97,7 93,5 91,9

2012 98,6 97,8 91,3 89,6
2013 98,6 98,6 91,5 90,7
2014 98,3 98,2 91,8 89,6
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54 Fotgéngares anvandning av reflexer

pa ej belyst vig/gata/trottoar

Alder Samtliga Kvinnor Man
16-17 12,0 13,4 10,7
18-19 99 141 58
20-24 17,4 26,6 9,0
25-54 399 51,8 27,6
55-64 47,5 59,3 36,1
65-74 53,7 67,7 391
75-84 491 64,0 34,6
Samtliga 40,0 51,7 28,1

55 Fotgangares anvandning av reflexer,
16-74 ar

Ar Belyst gata Ej belyst gata
1981 28,7 44,3
1982 32,8 459
1983 34,3 49,4
1984 29,6 41,4
1985 28,2 40,0
1986 29,3 41,6
1987 28,2 40,8
1988 271 38,3
1989 26,4 37,0
1990 26,6 36,4
1991 24,9 35,8
1992 24,5 36,6
1993 24,4 34,5
1994 20,1 30,9
1995 24,5 34,0
1996 20,6 31,0
1997 21,2 30,8
1998 20,8 31,6
1999 22,3 32,8
2000 22,5 321
2001 221 32,4
2002 22,2 31,3
2003 20,8 30,6
2005 23,5 33,6
2006 28,8 37,8
2007 26,4 36,4
2008 28,9 38,6
2009 28,9 38,9
2010 26,9 36,5
20M 27,2 38,2
2012 17,2 28,4
2013 23,6 38,9
2014 21,0 35,4
2015 23,3 36,1
2016 229 34,4
2017 211 35,8
2018 24,7 38,1
2020 22,4 36,1
2022 22,2 39,1
2024 22,0 39,1
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56 Fotgdngares anvandning av reflexer,
16-74 ar

Belysning Samtliga Korkort Ej

korkort
Belyst gata 229 231 21,6
Ej belyst gata 40,0 42,2 28,4

57 Syn pa kurshallningssystem,

18-84 ar

Samtliga
Jag anvéander och uppskattar
kurshallningssystemet 279
Jag anvénder men ar inte n6jd med
kurshallningssystemet 4,3
Nej, jag brukar stanga av kurshall-
ningssystemet 8,7
Nej, jag anvander inte en bil med
kurshallningssystem 471
Kor ej bil / Ager ej bil 12,0

58 Syn pa kurshallningssystem,
anvénder och uppskattar, 18 84 ar

Alder Samtliga Kvinnor Min
bilférare
18-19 39,0 41,3 371
20-24 26,4 22,9 29,4
25-54 329 29,7 35,8
55-64 31,6 27,6 35,5
65-74 28,0 25,6 30,2
75-84 17,5 15,2 19,8
Samtliga 27,9 271 33,2

59 Missnoje med kurshallningssystem,
18-84 ar

Samtliga bilférare

Systemet styr for ofta 45,6
Systemet varnar for ofta 37,6
Jag vill kunna gena 6ver vagmarke- 1
ringar utan att anvanda "blinkers” 5,5
Jag anvéander bara systemet vid

langre resor 10,4
Jag anvénder bara systemet pa 0,8
motesfri vag

Annat skal 25,2

58 (60)

60 Missnoje med kurshallningssystem,

har korkort for bil 18 84 ar

Kvinnor
Systemet styr for ofta 46,0
Systemet varnar for ofta 221
Jag vill kunna gena 6ver
vagmarkeringar utan att
anvanda "blinkers” 1,7
Jag anvénder bara
systemet vid léngre resor 15,9
Jag anvénder bara
systemet pa motesfri vag 0,0
Annat skal 26,2

Mén
45,0
46,8
23,8

7,0

13
24,3
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Viktigt att veta

Rapportens avsikt dr att genom diagram och kommentarer till dessa ge en
oversiktlig bild av resultaten fran 2024 ars undersékning. I slutet av rapporten
finns en tabellbilaga med sifferunderlaget till respektive diagram.

Genomférande: Arligen 1981-2003 och 2022 respektive 2024 pa
hosten, samt 2005-2020 pa varen. Undersdkningen
genomfordes inte 2004, 2019, 2021 respektive 2023.

Urvalsstorlek:a 6900 individeri aldrarna 16-84 ar.

Urvalsmetod: Individerna i populationen indelades (stratifierades)
efter kon, aldersgrupper och geografiska omraden
(Trafikverks-regioner). Totalt dr det 84 strata. Inom
varje stratum drogs ett slumpméssigt urval fran
befolkningsregistret.

Datainsamlingsperiod: 19 augusti - 19 oktober 2024

Datainsamlingsmetod: Postalt féraviseringsbrev med méjlighet att besvara
pa digital enkit foljt aven SM'S-paminnelse, en
paminnelse med pappersenkit, en postal paminnelse
och en andra SMS-paminnelse som sedan komplet-
terades med telefonintervjuer.

Svarsfrekvens: 40,6% (71% via webben, 27% postalt och 2% per
telefon).

Standardvéagning: Svarsandelarna har vigts inom respektive stratum.

Attitydfragor: Fem svarsalternativ: instimmer helt, instimmer i
stora drag, ganska tveksam, mycket tveksam, tar
helt avstand.

Redovisning: De som svarat och tagit stillning utgor totalandelen,

100 %, i diagram och tabeller. Svar som Vet ej” och
”Kan e¢j ta stillning” har exkluderats, om inget annat
anges. Nir det i diagram och tabeller anges andel
som instimmer ir det en summering av ”Instimmer
helt” och ”Instimmer i stora drag”.

Definition: Bilforare definieras som personer som har korkort
och som svarat att de har kort bil i ndgon utstriick-
ning de senaste 12 méanaderna.

Tidsserier i rapporten visar allméinheten i dlder 15-74 ar férutom f6r
2016-2018 da aldersintervallet ir 16-74 &r.

11985, 1990, 1995 samt 1997-2014 ars unders6kningar har personer i aldern
15-84 ar deltagit. Sedan 2016 ir aldersintervallet 16-84 ar, medan aldersinter-
vallet 6vriga ar har varit 15-74 ar. Vid jaimforelser 6ver tid, som illustreras i
tidsseriediagram, har svaren fran aldersgruppen 75-84 ar exkluderats for att
gora resultaten mellan aren direkt jimforbara. I dessa diagram ar dock alders-
intervallet f6r 2016-2018 ars viarden 16-74 ar (dvs. inte 15-74 ar). Resultaten
fran samtliga fragor och svarsalternativ finns samlade i ett tabellverk som
redovisats till Trafikverket.

RAPPORT TRAFIKSAKERHETSENKATEN 2024 59 (60)

INNEHALL



@in
32 TRAFIKVERKET



	Rapport
	Ford 
	Innehåll 
	Sammanfattning 
	Nollvisionen 
	Trafksäkerhet och säkrare trafkmilj
	Hastigheter i trafken 
	Trafknykterhet 
	Cykling i trafken 
	Bilbältesanvändning 
	Synbarhet i trafken 
	Kurshållningssystem 
	Tabellbilaga 
	Viktigt att veta 




