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Sammanfattning

Under vintern 2023/24 intréaffade flera handelser som paverkade
vagtrafiken kraftigt. Mot bakgrund av att handelserna orsakades av
besvarligt vaderlage med kraftigt snofall har regeringen gett Trafikverket i
uppdrag att redogora for forbattringsatgarder och utveckla en handlings-
plan for forbattrad vintervaghéallning.

Utifran erfarenheter fran foregdende vinter har Trafikverket under 2024
initierat och genomfort atgarder i syfte att sdkerstilla en battre vinter-
vaghallning under kommande vinter. Handlingsplanen kompletterar
genomforda atgarder och fokuserar pa kvarstaende behov for att fortsatt
utveckla vinterviaghallningen I6pande det kommande é&ret.

Infor vintern 2024/25 har Trafikverket genomfort flera atgéarder i syfte att
starka vinterforberedelserna tillsammans med upphandlade entreprencrer
som ansvarar for vinterunderhallet. Exempel ar starkt uppfoljning av
entreprenorens kapacitet och vinterforberedelser respektive inforande av
rutiner for att battre hantera besvarliga vaderlagen genom att i storre grad
mojliggora for entreprendren att resursforstirka i forebyggande syfte.

Trafikverkets handlingsplan omfattar nio atgiarder fordelade pa omradena:
Ansvar, mandat och samverkan; Ldgesbild; Vinterunderhall; Trafik-
information, trafikledning och trafikévervakning. Atgirdsomradena
utgar fran forslag pa forbattringar presenterade i utvarderingar av
handelser under vintern 2023/24 och beskriver hur Trafikverket kan
starka forutsattningarna att hantera besvirligt viderlage vintertid samt
forbattra mojligheterna att sikerstilla god framkomlighet i vagtrafiken.

Utvarderingarna fran foregdende vinter visar pa vikten av att effektivt
undanroja hinder vid stopp eller begransad framkomlighet pa grund av
stillastdende fordon. Trafikverket lyfter i handlingsplanen att ansvar och
mandat behover tydliggoras men kommer infér kommande vintersdsong
implementera ett tillfalligt arbetssatt med kortflytt av fordon som
tydliggor Trafikverkets mojligheter att agera effektivare.

Handlingsplanen bedoms bidra till battre vintervaghallning och stirka
Trafikverkets forméga att hantera, och férebygga, besvirliga vaderlagen
vintertid. Trafikverket har paborjat handlingsplanens genomférande och
planerar en lI6pande implementering under 2024 och 2025.



1 Inledning

1.1 Uppdragets bakgrund

Vintern 2023/24 intriffade ett antal viderrelaterade handelser som fick
kraftig paverkan pa framkomligheten i vagtrafiken. En av de mer centrala
héandelserna intraffade mellan den 3 och 5 januari 2024 da ett snoovader i
kombination med hard vind drog in 6ver Skane. Vaderliget forde med sig
att flera fordon korde fast med kobildning som f6ljd vilket skapade
utmaningar att sakerstélla framkomlighet, tillforlitlighet och
trafiksdkerhet i vigsystemet. Sammanfattningsvis var vigen avstangd i
béada riktningar i nira tva dygn och det samlade civilsamhillet hade
svarigheter att evakuera, barga, snoroja och agera i krissituation.

Véderlaget pa E22 har i tre storre rapporter utviarderats av bade
Trafikverket, Lansstyrelsen Skdne och Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap. Rapporterna beskriver bland annat hiandelseforloppet och ger
rekommendationer for fortsatt arbete vilket beskrivs narmare i kapitel 2.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att redogora for
forbattringsatgirder och ta fram en handlingsplan for forbattrad
vintervaghallning. Som skal till beslut anges att det ar angelaget att
atgarder vidtas for att forbattra forutsattningarna for hantering av
liknande situationer i framtiden och att en viktig del ar att sdkerstilla att
vintervaghallningen fungerar effektivt och andamalsenligt 4ven vid
besvirliga vadersituationer. Vidare lyfter regeringen vikten av att
vintervaghallning anpassas till radande klimat- och viaderleksférhéallanden
som ska ha formaga att hantera lopande anpassningar till forvantade
forandringar i klimatet. For att uppratthélla en god vintervaghéallnings-
forméga dven vid sirskilda vaderforhallanden ser regeringen att det ar
centralt att en fungerande halkbekdmpning sikerstalls under alla
vaderforhallanden.

Regeringen lyfter dven betydelsen av att nyttja kontrakterade leverantorer,
och av dessa anlitade underentreprenorer, for att verka for att tillgangliga
snordjningsresurser ute pa viagarna sa langt mojligt bidrar till
Trafikverkets formaga att skapa en lagesbild vid svéra vaderlagen. Vidare
framfors vikten av samarbete och nyttjande av bland annat entreprenérer
pa marknaden for att driva en utveckling och forbattring i verksamheten.
For att fraimja samarbetet lyfter regeringen behovet av langsiktiga och
stabila planeringsforutsattningar dar Trafikverket tillsammans med
branschen utvecklar former for ett effektivt vinterunderhall.



1.2 Regeringens beslut

Regeringen har i beslut! den 30 maj 2024 gett Trafikverket i uppdrag att
redogora for forbattringsatgarder och utveckla en handlingsplan for
forbattrad vinterviaghallning. Handlingsplanen ska redovisa:

o Atgirder som Trafikverket genomfor eller avser att genomfora for
att utveckla och forbattra vintervaghallningen av de statliga
vagarna.

e Hur Trafikverket avser att genomfora de forbattringsforslag
avseende vintervaghallning som Trafikverket redovisat i rapporten
Utvdrdering av hédndelsen pa E22 Snéovddret den forsta veckan i
januari 202432.

e Hur Trafikverket i de upphandlade kontrakten dar vinter-
vaghallning ingar kan stiarka kontrollen av leverantorers, och dessa
anlitade underleverantorer, leverans enligt de krav som stalls i
kontrakten.

e Hur Trafikverket ska verka for att entreprenorer och andra
snordjningsresurser som ar ute pa vagarna sa langt som mojligt
ocksé kan bidra till Trafikverkets aktuella lagesbild vid svarare
viaderhindelser.

o Arlig kostnad for de atgirder myndigheten foreslar och genomfora
samhallsekonomisk berakning och analys av de foreslagna
atgarderna.

Av regeringens beslut framgar ocksa att det av handlingsplanen ska
framga i vilket skede en atgird befinner sig i, om den ar ny eller pagaende,
nar den avses att genomforas, vilken effekt som forvantas uppnas och nar
samt vilken offentligfinansiell kostnad respektive dtgdard bedoms ha.

Avseende externa kontakter anges att Trafikverket i handlingsplanens
framtagande ska samrada med Statens vig- och transportforsknings-
institut och andra relevanta aktorer. I mojligaste man ska uppdraget dven
beakta regeringens uppdrag till Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap att fran ett krisberedskapsperspektiv utvirdera hanteringen av
tre samhallsstorningars.

1 Regeringen (2024a).
2 Trafikverket (2024a).
3 Regeringen (2024b).



Trafikverket ska redovisa uppdraget till Regeringskansliet (Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet) senast den 31 oktober 2024.

1.3 Extern dialog

Inom ramen for uppdraget har Trafikverket fort dialog med Statens vig-
och transportforskningsinstitut (VIT). Dialogen har fokuserat pa VTI:s
forskning om hur klimatférandringar kan komma att paverka vinter-
vaghallning idag och i framtiden.

I framtagandet av handlingsplanen har Trafikverket aven fort dialog med
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap, lansstyrelser och Sveriges
akeriforetag. Dialogen med lansstyrelser har skett med representanter for
linsstyrelserna i Ostergotland och Visternorrland samt med kansliet i
Mellersta civilomradet.

Genomforda dialoger har forts om uppdragets utgangspunkter samt
potentiella atgiardsomraden for att utveckla Trafikverkets och andra
berorda myndigheters formaga att hantera storningar och forbattra
vinterviaghallningen pa statlig vag.

1.4 Angransande uppdrag

Regeringen gav i juni 2024 uppdrag? till Trafikverket att genomfora
aktiviteter som syftar till 6kad regional och central forméga i
myndigheten. Detta for att i samband med storre storningar inom vag- och
jarnvagssystemet kunna inhdmta information om héndelser, fora logg
samt uppritta, revidera och dela lagesbilder i realtid. Regeringsuppdrag
om forbdttrad formdga inom ldgesbildsomrddet har drivits gemensamt
med regeringsuppdrag for forbattrad vintervighéllning. Arbetet ska
redovisas till Regeringskansliet senast den 15 november 2024.

1.5 Avgransning

Uppdraget ar avgransat till vintervighallning i syfte att sakerstilla
framkomlighet, tillforlitlighet och trafiksdkerhet pa statlig vag vid, och
infor, besvarliga vaderlagen vintertid.

4 Regeringen (2024c).



2 Bakgrund

2.1 Erfarenheter fran besvarliga
vadersituationer pa vag

Som skal till regeringens beslut pekas pa vikten av att atgarder vidtas for
att forbattra forutsattningarna for hantering av liknande situationer i
framtiden. Sn6ovadret den forsta veckan i januari 2024 har i utredningar
visat pa brister som beror civilsamhallets samlade forméaga att hantera den
uppkomna situationen. Nedan ges sammanfattning av tre utredningar av
Trafikverket, Lansstyrelsen Skane respektive Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap som legat som grund for Trafikverkets
arbete att identifiera forslag till atgarder i handlingsplanen.

2.1.1 Trafikverkets utvardering av handelsen pa E22

Trafikverket redovisade i mars 20245 utviardering av handelsen pa viag E22
genom Skéne innehallande forslag pa majliga forbattringsatgarder.
Rapporten utgjorde ocksa underlag till den oberoende utredning av
trafikstoppet som togs fram pa initiativ av Lansstyrelsen Skane.

Trafikverkets utvardering visar bland annat pa utmaningar att tidigt skapa
sig en samlad lagesbild samt att det rddde oklarheter om ansvar och
uppgifter pa saval strategisk som operativ niva. Trafikverket ger i
rapporten forslag pa atgarder i syfte att: tydliggora ansvar och mandat;
utveckla formégan att skapa lagesbild; starka vintervaghéallning; ge battre
trafikinformation. Vidare foreslas atgarder for att utveckla och 6va
gemensamma inriktningar, starka Trafikverkets formaga att std emot och
klara av forandring samt dterhamta sig och utvecklas.

Sammanfattningsvis foreslar Trafikverket atgarder inom omradena:
e Tydliggora ansvar och mandat
e Utveckla formaga att skapa en lagesbild
e Utveckla vintervaghallning
e Utveckla trafikinformation

e Utveckla och 6va gemensamma inriktningar

5 Trafikverket (2024a).



2.1.2 Oberoende utredning av E22

Pé initiativ av Lansstyrelsen Skane overlamnades i mars 2024 en
oberoende utredning i syfte att klargora handelseforloppet pa E22 i
januari 2024 for att kunna omhéanderta och analysera viktiga erfarenheter
och konsekvenser. Utredningen hade ocksa som malsittning att generera
lardomar och utvecklingsmojligheter inom samverkan och ledning.

Sammanfattningsvis summeras rapportens slutsatser och forslag till
fortsatt arbete inom féljande omraden:

e samverkan och ledning
o lagesbilder

e kommunikation till allméanheten

2.1.3 E22-h&ndelsen ur ett krisberedskapsperspektiv

P& uppdrag av regeringen har Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB) utifran ett krisberedskapsperspektiv utvarderat berorda
forvaltningsmyndigheters, regioners och kommuners hantering av tre
olika samhallsstorningar under 2023, varav den allvarliga trafik-
situationen pa E22 i Skane (januari 2024) var en. MSB har i sitt uppdrag
utgatt fran att utreda hur god den aktorsgemensamma krishanteringen
varit samt vilka lardomar som finns att dra.

I likhet med Ovriga utvarderingar pekar MSB pa avsaknad av samsyn kring
roller och ansvar, att det inte funnits en samlad lagesbild samt att det
saknats en gemensam inriktning och samordning av insatser respektive
resurser. Vidare anser inte MSB att aktorerna vid handelsen pa E22 samlat
agerat i likhet med ansvarsprincipen (att den som har ansvaret for en
verksamhet under normala férhallanden ska ha motsvarande ansvar
under krissituationer).

Sammanfattningsvis poangterar MSB vikten av att stirka det proaktiva
forhallningssittet och vikten av att kinna andra aktorer for att stiarka
den regionala samverkansformagan. Aktorerna behover kunna agera
proaktivt aven i situationer med bristande information och planera samt
ova for gemensamma forhallnings- och arbetssitt. En forutsattning for
att lyckas ar att inblandade aktorer tar sitt ansvar.

10



2.1.4 Snoovader pa E4 pasken 2024

I likhet med handelserna pa vag E22 genom Skane passerade ett kraftigt
snofall 6ver sydostra Sverige den 2 april 2024. Snofallet fick stor paverkan
pé bland annat viag E4 genom Jonkoping da snofall i kombination med
starka vindar orsakade langa koer, trafikstopp och trafikolyckor.
Viderlaget resulterade bland annat i trafikolyckor och att tunga fordon
korde fast med f6ljd att plogbilar fastnade i efterféljande koer.

Trafikverkets utvirdering av hindelsen visar sammanfattningsvis att
hanteringen fungerade bra. Trafikverket visade pa formaga att agera
utifrén ett forvantat besvarligt vaderlage dar resurser omprioriterades och
organisationen agerade samlat och mer proaktivt 4n vid erfarenheterna
fran E22. Trafiksamverkan med berorda aktorer genomfordes lopande dar
behov identifierades och hanterades.

Sammanfattningsvis visar utviarderingen pa fortsatt behov av utveckling
och foreslar bland annat forbattringar inom omréadena:

¢ internt lagesbildsarbete
e resurssattning
e organisation

e intern kommunikation och teknik

2.2 Skarpta regler for vinterdack patunga
fordon

Transportstyrelsen har pa uppdrag av regeringen under 2023 utrett
behovet av skirpta regler for vinterdack pa tunga fordon.6

Sammantaget bedomer Transportstyrelsen att det saknas skil att skirpa
kraven pa vinterdack och dackutrustning for tunga fordon. Myndigheten
bedomer vidare att det saknas skal for att tidigarelagga vinterdacks-
perioden pa hosten.

Utredningen har bland annat analyserat vilken effekt regelandringar i
trafikférordningen om nya krav pa vinterdack for tunga lastbilar och
bussar som infordes 1 juni 2019 haft pa trafiksiakerheten. Resultaten visar
att utvecklingen av tillbud och tillbudsrisk samt olyckor och olycksrisk pa
vintervaglag inte paverkats av regelandringen 6ver tid.

6 Transportstyrelsen (2023).
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2.3 Vinterunderhall

Vinterunderhall ar en del av Trafikverkets vintervaghallning och utgor
cirka 20 procent av anslaget att vidmakthalla statens transport-
infrastruktur for vag. Underhallet upphandlas och genomfors i drygt 100
geografiska basunderhallskontrakt over landet. Trafikverket upphandlar
arligen en femtedel av alla underhallskontrakt med en kontraktslangd pa
fyra &r med mojlighet till ett, alternativt tva, optionsar. Detta innebar att
omsattningstiden for kontraktsférandringar i ett driftomrade ar 4—6 ar.

Vagklass

Vinterunderhall ar att beteckna som ett avhjalpande underhall som utfors
utifran en nationell standard uppdelad i fem klasser, huvudsakligen valda
utifran trafikmangd, dar lagst klass (klass 5) representeras av det
lagtrafikerade vagnatet och den hogsta (klass 1) av det hogtrafikerade
vagnitet kring landets storstdder. Som exempel har vigklass 1 en
atgardstid efter paborjat snofall pa 2 timmar och klass 5 en atgirdstid pa 6
timmar. Hur vagarna prioriteras styrs genom regelverk och krav baserat
pé samhillsekonomiska berakningar.

Ersiattningsmodell

Trafikverkets ersiattningsmodell for upphandlade entreprenoren medger
béde en fast och rorlig ersattning som bland annat paverkas av hur vadret
varit. Exempel pa fast ersattning ar entreprenorens upphandlade
vinterorganisation dar plog- och halkbekdmpningsresurser samt
beredskapsresurser ingar. Den reglerbara delen bestar bland annat av
antalet viderlagen och andra arbeten som genererat extra resurser som
uppkommer vid exempelvis olika viddersituationer. Den totala kostnaden
for vinterunderhall varierar med andra ord mellan aren.

12



3 Utgangspunkter for val av
atgarder

Utifran uppdragets bakgrund och utredningar genomforda i syfte att
utvardera Trafikverkets formaga att agera infor och under ett besvirligt
vaderlage vintertid har ett antal forbattringsomraden pekats ut som grund
for fortsatt arbete. Exempel pd omraden som forts fram ar behov av att
starka Trafikverkets formaga att samverka med andra och att ha resiliens
mot storningar.

3.1 Forbattringsomraden for handlingsplan att
arbeta mot

Handlingsplanen identifierar nedanstdende fyra forbattringsomraden att
utgd ifran. De dterkommer i handlingsplanen som atgardsomraden.

e Ansvar, mandat och samverkan
e Liagesbild
e Vinterviaghéllning

e Trafikinformation, trafikledning och trafikovervakning

3.2 Utgangspunkt for val av atgarder

Trafikverket har arbetat utifran ett brett forslag pa mojliga atgarder
redovisade i utredningar under varen 2024. Utviarderingarna har samlat
pekat pa organisatoriska brister snarare dn behov av maskinella resurser.
Trafikverket gor darfor bedomningen att handlingsplanen bor prioritera
kostnadseffektiva atgiarder som fokuserar pa tydliga arbetssatt,
uppfoljning och formaga att samverkan med andra.

Trafikverket har efter erfarenheterna vintern 2023/24 paborjat ett
atgirdsarbete under varen 2024. Atgirderna lyfts in och vidareutvecklas i
handlingsplanen i syfte att ha effekt till kommande och nistkommande
vinter.

13



4 Pagaende och genomfort arbete
iInom Trafikverket

Trafikverket arbetar lopande med att utveckla sin verksamhet utifrdn bade
forskning, erfarenhet och radande forutsiattningar. Under 2024 har
myndigheten bedrivit ett samlat arbete i syfte att ta till vara pa
erfarenheter efter handelser som intraffat pa vag under hosten 2023 och
vintern 2023/24. Nedan ges exempel pa nagra storre pagaende eller
genomforda arbeten som bedrivits, helt eller delvis, i syfte att forbattra
vintervaghallning pa kort och lang sikt.

4.1 Pagaende uppdrag

4.1.1 Férmaga att hantera stora storningar pa vag

P& uppdrag av Trafikverkets generaldirektor drivs under 2024 ett arbete
att konkretisera och foresla forbattringar som beror Trafikverkets olika
ansvarsomraden for att 6ka myndighetens forméga att hantera stora
storningar pa viag. Uppdraget ska ocksa samordna och sdkerstilla
implementering av de atgiarder som genomfors. Arbetet ar initierat med
bakgrund av att 2024 inleddes med flera storre handelser som paverkade
vagtrafiken.

Uppdraget har drivits gemensamt med regeringsuppdrag for forbattrad
vintervaghallning och regeringsuppdrag om forbattrad forméga inom
lagesbildsomradet (se 1.4 Angriansande uppdrag).

4.1.2 Sakerstalla robust ledningsformaga i samtliga
samhallstillstand

Trafikverket har under aret samlat ansvar och styrning av civil beredskap
till en central funktion med ansvar for styrning, inriktning och stod av
samtliga ingdende delar inom civil beredskap; krishantering, kontinuitets-
hantering och civilt forsvar.

For att sdkerstilla att Trafikverket har kapacitet och formaga att leda och
fatta beslut under alla typer av forhéllanden i samtliga samhallstillstind
pagar inom Trafikverket, parallellt med implementeringen av redan
beslutade atgarder, ett uppdrag att ta fram och foresla ytterligare atgarder
som stirker beredskapsorganisationens ledningsformaga. Atgirderna
foreslas forenkla och tydliggora strukturer, uppgifter och ansvar i alla
samhallstillstdnd samt att skapa battre forutsattningar for beredskaps-
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organisationen att forsta och omhanderta uppdraget som sektorsansvarig
myndighet.

Uppdraget slutredovisas senast den 31 december 2024 for att mojliggora
vidare beslut om formageskapande atgarder.

4.2 Genomforda atgarder infor vintern 2024/25

4.2.1 Vinterunderhall

For att na effekt pa kort sikt och sikerstilla en bittre forberedelse infor
vintern 2024/25 har Trafikverket uppdaterat och infort nya nationella
arbetssitt som samlas inom rutin Beredskapsplan vinter. Syftet med
beredskapsplanen ar att beskriva hur Trafikverket tillsammans med
entreprenorer forebygger och vidtar atgiarder inom sitt eget ansvars-
omrade for att minska storningar under vintern.

Atgirderna ir identifierade i utviirderingar efter foregdende vinter och
innehaller ocksa interimslosningar i vintan pa att atgarder i handlings-
planen ska implementeras. Innehallet i beredskapsplanen forvintas bidra
till battre samverkan mellan inblandade parter och starka Trafikverkets
formaga att agera vid storda lagen.

Dialog, stiirkt vinterforberedelse, uppfoljning och kontroll

Infor vintersdsong 2024/25 genomfors regionala vinteruppstartsmote
med externa intressenter (bldljusmyndighet, dkeriniring, etc.) i syfte att
fora dialog om erfarenheter och forbattringsatgarder.

Som en del i forstarkta vinterforberedelser genomfors uppstartsmoten
med upphandlade entreprenor for att exempelvis folja upp eventuella
atgarder som vidtagits baserat pa erfarenheter efter foregaende sdsong,
sdkerstilla entreprenorens arbetssitt, genomgang av hantering vid
besvirliga situationer och uppfoljning av entreprendrens och dess under-
entreprenorers vinterforberedelser.

Trafikverket infor ocksa nya checklistor for att folja upp entreprenorens
vinterforberedelser och resursplaner i syfte att sdkerstélla kontraktskrav
for normala viderldgen och forberedelser for att kunna hantera storda
lagen. Infor vintern 2024/25 introduceras dven en tillfallig mall for
lagesbild i syfte att ge mojlighet till informationsinhdmtning fran
upphandlade snérdjningsresurser. Atgirden genomfors som ett forsta steg
infor vintern 2024/25 och vidareutvecklas samt implementeras i
handlingsplan - atgird (5) Oka informationsinhdmtningen fran
upphandlade resurser.
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Proaktivt arbetssitt infor och under besvirligt viderlige

Infor vintern 2024/25 for Trafikverket in ett antal arbetssitt i syfte att
stiarka den proaktiva formagan i hindelse av besvarligt viderlage.
Atgirderna stirker mojligheterna att tillsammans med entreprendr agera
proaktivt. Exempelvis genom beslut om omf6rdelning eller resurs-
forstarkning som finansieras av Trafikverket. Atgirderna dr arbetssitt som
vidareutvecklas, utvarderas och implementeras fullt ut i handlingsplanen -
atgird (5) Oka informationsinhdmtningen fran upphandlade resurser
och (7) Utveckla vinterforberedelser och ett proaktivt arbetssdtt for att
bdttre hantera svara vdderldgen.

I utvarderingarna efter vintersasongen 2023/24 belystes behovet av
bargning (kortflytt) av fordon som orsakar trafikstopp eller begransad
framkomlighet. Trafikverket har identifierat detta som en brist att atgarda
i handlingsplan for forbattrad vintervaghallning da ett antal fragor och
risker behover tydliggoras. Exempelvis Trafikverkets ansvar for kortflytt
enligt lagar och forordningar, Trafikverkets roll jamfort med fordonsigare
samt risk och hantering av eventuellt aterkommande kortflytt av samma
fordon. For att sdkerstilla att bristen kan hanteras infor kommande vinter
infors ett tillfalligt arbetssatt i vintan pa permanent 16sning i atgard (1)
Tydliggora ansvar och mandat inom Trafikverket vid hantering av
storning pa vdg.

4.2.2 Starkt ledningsformaga

For att starka Trafikverkets operativa forméga infor myndigheten den 30
november 2024 ny funktion for operativ ledning i beredskap (OLIB) pa
verksamhetsomrade Underhall. Syftet ar att 6ka myndighetens formaga
att samverka med 6vriga delar av Trafikverket i storda lagen samt kunna
ta effektivare beslut om eller nar krisorganisation ska aktiveras.
Funktionen omfattar vag respektive jairnvag och siakerstiller att
Trafikverkets underhéllsorganisation ar grundbemannad dygnet runt hela
aret som stdd till bland annat till trafikledning, tjinsteman i beredskap
(TiB) och upphandlade entreprenorer.

Den 1 januari 2024 gick Trafikverket in i ny regionala indelning som
anpassning till ny statlig regional struktur. Under 2024 har den nya
organisationsindelningen implementerats och kompletterats med nya
funktioner och samarbetsytor. Under aret har de regionala ledningarna
kompletterats med beredskapskompetens for att sikerstélla och utveckla
formégan att hantera storda lagen. Samtliga regioner har ocksa genomfort
flera ledningsévningar i syfte att 6va formagan att hantera kriser och
storningar.
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4.2.3 Fortydligande av tjansteman i beredskaps
ansvar

Utgangspunkten for hur Trafikverket hanterar krissituationer ar att
ordinarie organisation och arbetssatt ska utnyttjas sa ldngt det ar mojligt.
Nir omsténdigheterna kraver och vid samhillskriser har myndigheten
sedan flera ar tillbaka en beredskapsorganisation. Trafikverkets
beredskapsorganisation bestar av en krishanterings- och en
krigsorganisation. Vid behov kallas sakkunniga medarbetare in for att
arbeta i en utokad operativ ledning eller i en krisledningsorganisation
samtidigt som 6vriga operativa enheter bemannas efter behov.

For att tidigt identifiera krissituationer har Trafikverket, liksom flera
andra myndigheter, alltid en tjansteman i beredskap (TiB), bade pa
nationell och regional niva. Tjanstemannens uppgifter ar bland annat att
stodja verksamheten med att uppticka, verifiera, larma, informera,
samverka samt ta fram initial 1agesbild vid fredstida krissituationer.

Under 2024 har en 6versyn av funktionen for tjansteman i beredskap
inom Trafikverket genomforts som bland annat resulterat i:

starkt samarbete mellan nationell och regional TiB-organisation
e reviderade rutiner for forstarkningsresurser

e informations- och utbildningsinsatser

e sidsongsanpassade forberedelser

e gemensam RAKEL-talgrupp med 6vriga myndigheter inom
beredskapssektorn Transporter

e oOkad kunskap och proaktivitet infor kinda handelser

Arbetet med att utveckla organisation och roll for TiB tas vidare i
pagaende uppdrag Sdkerstdlla robust ledningsformdaga i samtliga
samhdllstillstand (se 4.1.2). Kompetensomradet ingdr dven i
handlingsplanens atgard (1) Tydliggora ansvar och mandat inom
Trafikverket vid hantering av storning pa vdg i syfte att tydliggora roll
och mandat for TiB regionalt respektive nationellt.

4.2.4 Genomfdrda dvningar

For att stirka kompetens och formaga genomfor Trafikverket 6vnings-
verksamhet med samtliga regionala ledningar och nationell ledning
utifran ett 6vningsformat som utgér fran givet scenario anpassat for
respektive region. Erfarenheter fran handelsen vid E22 har utgjort
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ovningsexempel for sédvil Sodra regionen som for nationell ledning i syfte
att folja upp att de under aret genomforda forandringar har fatt avsedd
effekt.

4.3 Forebyggande atgarder

Som en del i Trafikverkets kontinuitetsarbete arbetar Trafikverket med
forbyggande atgarder pa platser eller strackor som identifierats som
sarbara for framkomligheten. Exempel pa detta ar vinterkritisk stracka
och problembackar.

Vinterkritisk stracka

Vinterkritiska strackor ar vagstrackor med aterkommande
framkomlighetsproblem vid snofall eller vind i samband med sn6 och
halka. For narvarande har Trafikverket cirka 140 utpekade vinterkritiska
strackor. Vinterkritiska strackor ar exempelvis branta backar pa vagar
med mycket trafik (och stor andel tung trafik) eller strackor med valdigt
mycket trafik (storstad). Dessa striackor kan dven ligga pa geografiskt
besvirliga platser som exempelvis hogt belagna vagar eller vagar utmed
storre vattendrag.

Atgirder (exempelvis kortare atgirdstider eller extra snérdjning) som gors
vid vinterkritiska strackor har effekt pa framkomligheten. Effekten ar dock
svar att validera och kvantifiera da jamforelse med motsvarande situation
utan atgird saknas.

Trafikverket planerar att genomf6ra en 6versyn av kriterierna for
vinterkritiska strackor under 2025. Om behov uppstar kommer en
revidering av befintliga strackor genomforas med justering av eventuellt
identifierade brister.

Problembackar

En dterkommande orsak till framkomlighetshinder vintertid uppstar néar
ett tungt fordon far stopp i brant eller lang backe. Orsakerna kan vara
flera: exempelvis val av dick, fellastad fordonskombination, oerfaren
chauffor eller en kombination av orsaker.

Som riskreducerande dtgard genomfors idag inventering av sdrbara
vinterpunkter i delar av landet. Utredningarna utgor fortsatt planerings-
underlag for att minimera antal storningar respektive att minimera
storningens langd. Potentiella platsspecifika atgiarder kan vara forstarkt
vintervaghallning, inféra omkorningsforbud, anldgga uppstéllningsplatser
eller fysiska ombyggnationer. Andra exempel kan vara effektivare
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fordonsflytt och stiarkt samarbete med berérda aktorer pa den specifika
platsen.

4.4 Utvecklingsprojekt

Trafikverket arbetar lopande tillsammans med branschorganisationer och
entreprenorer for att vidareutveckla vintervaghallning sa att den moter
befintliga och forandrade forutsattningar langs vara vagar. Till detta pagar
ocksa flera forskningsprojekt i syfte att 6ka kunskapen inom omradet.

4.4.1 Vinterunderhall i ett foranderligt klimat

Under de senaste decennierna har forutsittningarna forandrats for hur
och nar vinterunderhall ska bedrivas. En anledning till detta ar ett
foranderligt klimat dar foreteelser med aterkommande temperatur-
vaxlingar runt noll grader blir ett vanligare fenomen allt 1angre norrut i
Sverige. Vaderforutsattningar som tidigare var vanligt forekommande i
sodra Sverige sker nu allt oftare i mellersta med foljd att behovet av
saltbekdampning 6kar ldngre norrut dn tidigare. Data visar ocksa pa att
nederbordstillfallena blir intensivare med stérre mangd regn och sno.

Med detta som bakgrund genomfor Statens viag- och transportforsknings-
institut (VTI) ett projekt” i syfte att studera hur ett forandrat klimat
paverkar viglaget och behovet av vinterunderhall i olika delar av landet.
Vidare studeras hur vintervighallningens atgirder och dess atgardstider
kan komma att paverkas av forandringarna.

Trafikverket har inom ramen for uppdrag att ta fram en handlingsplan for
vintervaghallning haft dialog VIT om eventuella medskick till Trafikverket.
Forskningsprojektet pagar och resultatet kommer att vara underlag till ny
samhallsekonomisk bedomning (2025) och en eventuell 6versyn av
regelverk som ligger till grund for kommande uppdatering av vagklass-
indelning (se 2.3 Vinterunderhall).

4.4.2 Fordonsrapporterade friktionsvarden

Inférande av fordonsrapporterade friktionsviarden har pagatt sedan 2018
(inom projekt Digital vinter) i syfte att implementera ny teknik for
kontraktsuppfoljning. Systemet mgjliggor for Trafikverket att i efterhand
se bearbetade friktionsviarden for att sakerstilla leverans enligt
vagunderhallskontrakt.

7 Trafikverket (2023).
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Tekniken gar ut pa att samla in anonymiserade fordonsdata sa som
vagfriktionsdata och position med mera fran uppkopplade fordon pa det
statliga viagnitet. Fordonsdata bearbetas och anviandas i Trafikverkets
system for uppfoljning av friktion (halka). Trafikverket far darigenom ett
mer omfattande och kostnadseffektivt verktyg for uppfoljning av friktion i
vintervighallningskontrakten jamfort med dagens fysiska punktmétnings-
verktyg.

Trafikverket paborjar nyttjandet av fordonsdata i projektverksamheten
vintern 2024/25 for fortsatt implementering. Fran och med vinter-
underhéllskontrakt som startar 2025-09-01 ar fordonsdata med som ett
kontraktskrav. Implementeringen sker sedan succesivt de kommande sex
aren innan kravet ar infort i samtliga kontrakt.
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5 Handlingsplan

I foljande avsnitt redovisas nya atgarder som Trafikverket avser att arbeta
vidare med i syfte att sdakerstilla framkomlighet, tillforlitlighet och
trafiksiikerhet i vigtrafiken vintertid. Atgirderna utgér fran forbattrings-
omraden redovisade i kapitel 3 och kompletterar genomforda atgarder i
kapitel 4.

5.1 Handlingsplan for forbattrad
vintervaghallning pa véag

Handlingsplanen omfattar nio aktiviteter fordelade pa fyra atgirds-
omraden: Ansvar, mandat och samverkan (1-3); Ldgesbild (4-5);

Vinterunderhall (6-7); Trafikinformation, trafikledning och
trafikovervakning (8-9).

Nedan ges en 6versikt av handlingsplanen innan respektive atgiard
beskrivs narmare.

1. Tydliggora ansvar och mandat inom Trafikverket vid hantering av
storning pa vag

2. Tydliggora ansvar och mandat samt former fér samverkan mellan

berorda aktorer vid hantering av storning pa vig

3. Utveckla former for, samt genomfora, 6vning av samverkan vid
storningar pa vag

4. Utveckla Trafikverkets arbetssitt for inriktning, bearbetning och
delgivning av information om raddande lagesbild

5. Oka informationsinhiimtningen frin upphandlade resurser

6. Stirka kontrollen av upphandlade entreprenorer for
vinterunderhall

7. Utveckla vinterforberedelser och ett proaktivt arbetssitt for att
battre hantera svara vaderlagen

8. Tillgangliggora extern trafikinformation

9. Utveckla ett proaktivt arbetssatt i trafikledning for att battre
hantera svéra viaderlagen

Handlingsplanen inkluderar genomforande av utredningar och dialoger
som utgdngpunkt att tydliggora ansvar, mandat och forvantningar pa hur
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Trafikverket och berérda aktorer ska agera vid storning pa vag. Vid
eventuella behov av forandring i lagstiftning/foreskrifter eller andra
styrningsinstrument sa avser Trafikverket att visa pa behov av, och foresla,
forandringar som kravs for att sakerstilla civilsamhallets formaga att
agera i handelse av storning eller kris pa vag.
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Ansvar, mandat och samverkan

1. Tydliggora ansvar och mandat inom
Trafikverket vid hantering av storning pa vag

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket ser over ansvar och mandat samt arbetssatt inom och
mellan organisatoriska delar for att effektivare hantera stérningar pa
vag, ta beslut och delge information inom myndigheten och dess
kontrakterade resurser. Identifierade behov av eventuella forandringar i
lagstiftning/foreskrifter lyfts till fortsatt arbete. Atgirden inkluderar att
se over roller och mandat for exempelvis tjansteman i beredskap samt
genomfora forandringar som starker Trafikverkets forméaga att agera vid
storning.

Exempel pa interna beslutsmandat som behover tydliggoras ar: mandat
for kortflytt av fordon, medverkan i samverkansméten, hantering av
situation ndr lagen om skydd mot olyckor inte rader, beslut om
overledning vid mittrdcke respektive omledning samt proaktivt
nyttjande av Trafikverkets resurser (bandvagn, reservbroar, etc.).

Forviantad effekt

Atgiirden tydliggor ansvar och mandat inom Trafikverket i hindelse av
en storning pa vag. Trafikverkets medarbetare har ratt mandat och
kompetens samt verktyg for att 16sa situationen. Resultatet utgor
underlag till dialoger med externa aktorer (dtgard 2) i syfte att hitta
gemensamma arbetssétt alternativt belysa behov av fortydliganden.

Skede och tid for fardigstillande

Atgiirden #r paborjad och implementeras stegvis. Planeras i sin helhet
vara klar forsta halvaret 2025.

Kostnadsbedomning

Atgiirden omfattar 6versyn och tydliggérande av arbetssitt med
befintliga resurser. Kostnaden utgors i huvudsak av utredningsarbete
och uppskattas till 0,5—2 miljoner kronor. Eventuella utredningsforslag
om tillkommande roller/funktioner/behov ar inte kostnadsbedomda.

Kommentar

Atgirden drivs inom eller i nira samarbete med pigiende uppdrag
Scdkerstdlla robust ledningsformadga i samtliga samhdallstillstand (se
avsnitt 4.1.2).
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Ansvar, mandat och samverkan

2, Tydliggora ansvar och mandat samt former
for samverkan mellan berorda aktorer vid
hantering av storning pa vag

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket tar infor vintern 2024/25 initiativ till att paborja dialog for
att i samverkan med andra berorda aktorer (polis, raddningstjanst,
lansstyrelse) klargora ansvar for olika atgarder for att avhjalpa
situationer vid stora storningar pa vig. Atgirden ska tydliggora
kontaktvagar pa olika nivaer (operativ, taktisk och strategisk) vid extern
samverkan for att sikerstilla att samverkan sker pa ritt niva.

Exempel pa beslutsmandat som behdover tydliggoras ar: mandat for
bdrgning, medverkan i samverkansmoten, hantering av situation ndr
lagen om skydd mot olyckor inte rader, beslut om overledning vid
mittrdcke respektive omledning.

Forvantad effekt

Atgiirden stirker berorda aktorers samlade formaga att agera mot
gemensamt mal och agera inom ett gemensamt mandat att l6sa
situationer kopplade till stora storningar pa vag.

Skede och tid for fardigstillande

Atgirden ir paborjad och implementeras stegvis. Planeras i sin helhet
vara klar forsta halvaret 2025.

Kostnadsbedomning

Atgirden omfattar dialog och tydliggorande av arbetssitt med befintliga
resurser. Kostnaden utgors i huvudsak av utredningsarbete och
uppskattas till 0,5—2 miljoner kronor. Eventuella utredningsforslag om
tillkommande roller/funktioner/behov ar inte kostnadsbedomda.

Kommentar
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Ansvar, mandat och samverkan

3. Utveckla former for, samt genomfora, ovning
av samverkan vid storningar pa viag

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket utvecklar tillsammans med andra berorda civilsamhalls-
aktorer former for att 6va storningar i vigtransportsystemet (exempelvis
trafikstorning vid snéovider). Atgirden inkluderar att ta fram 6vnings-
planer och systematiskt genomfora ovningar for att kunna delge
erfarenheter samt foresla forandringar om hur en langsiktig forméga att
hantera storningar kan sikerstillas.

Forvantad effekt

Atgirden sikerstiller en 1angsiktig formaga att tillsammans med andra
hantera, och fortsatt utveckla kompetens for att hantera, storningar i
vagtransportsystemet.

Skede och tid for fardigstillande

Atgirden ir paborjad och bygger pa utveckling av befintlig 6vnings-
verksamhet (se kommentar nedan). Utvecklingsatgirder planeras vara
genomforda i andra halvaret 2025 och implementeras sedan i ordinarie
verksambhet.

Kostnadsbedomning

Atgirden omfattar 6versyn och tydliggorande av arbetssitt med
befintliga resurser. Kostnaden utgors i huvudsak av utredningsarbete
och uppskattas till 0—1 miljoner kronor.

Kommentar

Trafikverket genomfor sedan tidigare 6vningsverksamhet pa nationell
niva samt med samtliga regionala ledningar enligt regionanpassade
scenarion. Infor vintern 2024/25 har riktade ledningsévningar
genomforts inom Trafikverkets regioner (se avsnitt 4.2.4 Genomférda
ovningar).

Atgirden genomfors i dialog med linsstyrelserna inom ramen for deras
uppdrag att leda samverkan.
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Lagesbild

4. Utveckla Trafikverkets arbetssiitt for
inriktning, bearbetning och delgivning av
information om radande lagesbild

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket utvecklar arbetssitt for hindelsehantering, nyttjande av
entreprenorer och tydliggora ansvar och forvintningar. Atgirden
inkluderar att ta fram, implementera och visualisera ett tydligt
informationsdelningsflode i vardag samt i kris och tillsammans med
ovrigt berorda aktiviteter se 6ver roller och mandat inom Trafikverket.

Trafikverket utreder och provar mojligheten till och, behovet av, en
operativ narvaro pa plats av Trafikverket vid raiddningsinsats pa vag.
Detta i syfte att utreda om det kan ge battre lagesbild respektive starkt
kommunikation mellan bléljusmyndigheter och trafikledningscentral.

Trafikverket ovar beslutade arbetssatt kopplat till trafikovervakning och
utvecklar formerna for muntlig lagesorientering vid tidskritiska
situationer samt utreder behov och nytta av digitala stodsystem for
sammanstallning och visualisering av lagesbild.

Forviantad effekt

Atgirden sikerstiller att Trafikverket samlar kunskap fran tillgéingliga
informationskaéllor och pa sa sitt starker myndighetens beslutsunderlag.
Underlaget majliggor effektivare agerande i handelse av storning samt
starkt majlighet att na ut med lopande information till berérda parter
infor eller vid en storning.

Skede och tid for fardigstillande

Atgirden ir paborjad och implementeras stegvis. Planeras i sin helhet
vara klar forsta halvaret 2025.

Kostnadsbedomning

Atgirden omfattar 6versyn och tydliggorande av arbetssétt med
befintliga resurser. Kostnaden utgors i huvudsak av utredningsarbete
och uppskattas till 0,5—2 miljoner kronor. Eventuella beslut om
tillkommande roller/funktioner/behov ar inte kostnadsbedomda.

Kommentar

Atgirden drivs inom eller i nira samarbete med regeringsuppdrag
Forbdttrad formdga inom ldgesbildsomradet (se avsnitt 1.4).
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Lagesbild

5. Oka informationsinhimtningen fran
upphandlade resurser

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket uppdaterar och implementerar rutiner for kontrakterade
snorojningsresurser som agerar i det statliga vagsystemet for att de ska
bidra till Trafikverkets aktuella 14gesbild vid svarare viaderldagen.

Forviantad effekt

Atgirden mojliggor for Trafikverket att inhiimta aktuell ligesbild av
lokala resurser. Den lokala lagesbilden bidrar till Trafikverkets
beslutsunderlag och mojlighet att agera snabbare.

Skede samt tid for fardigstillande

Atgirden ir paborjad och implementeras stegvis. Planeras i sin helhet
vara klar forsta halvaret 2025.

Kostnadsbedomning

Atgirden omfattar forindrade arbetssitt som innebér kontrakts-
forandringar gentemot Trafikverkets upphandlade entreprencrer.
Forandrade resursbehov bedéms till 0,5—2 mnkr per ar.

Kommentar

Trafikverket har introducerat ett forenklat arbetssatt infor
vintersisongen 2024/25. Atgirden innebir en vidareutveckling som
genomfors tillsammans med behov och arbetssitt som identifieras i
atgird (4) Utveckla Trafikverkets arbetssdtt for inriktning,
bearbetning och delgivning av information om rddande ldgesbild.
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Vinterunderhall

6. Stirka kontrollen av upphandlade
entreprenorer for vinterunderhall

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket ser over arbetssatt for att starka kontrollen av upphandlade
entreprenorers leverans gentemot krav dir vinterunderhall ingar.
Atgirden inkluderar uppfoljning i hela leveranskedjan frin
entreprenorers underleverantor till Trafikverket.

Exempel pa atgarder ar: kontroll av atgdrdstider, okad uppfolining av
leverantorens egenkontroll, inforande av checklista for besvdrliga
hdndelser och uppfolining av halkbekdampningsutforande.

Inom ramen for atgarden paborjar Trafikverket nyttjande av
fordonsdata som stod vid uppfoljning av kontraktskrav i vinter-
underhallsverksamheten.

Forviantad effekt

Atgirden sikerstiller att vinterunderhall utfors enligt leveransnivier
och att vinterunderhallet méter de forvantade krav som satts avseende
exempelvis plog- och halkbekdmpningsatgirder. Atgirder skapar ocksa
battre forutsattningar for Trafikverket tillsammans med entreprenor att
arbeta proaktivt infor besvarliga vadersituationer. Sammanfattningsvis
forvantas atgiarderna bidra till att vinterunderhallet stirks vid bade
normalt och besvirligt viderlage.

Skede och tid for fardigstillande

Atgiirden #r paborjad och implementeras stegvis. Planeras i sin helhet
vara klar forsta halvaret 2025. For atgarder som ar kontraktspaverkande
sker lopande implementering (se kommentar nedan).

Kostnadsbedomning

Atgirden omfattar forandrade arbetssitt som innebir
kontraktsforandringar gentemot Trafikverkets upphandlade
entreprenorer. Forandrade resursbehov bedoms till 0,5—5 mnkr per ar.

Kommentar

Trafikverket padborjar implementering av nyttjande av fordonsdata i
vinterunderhaéllet infor vintern 2024/25 och implementerar detta
stegvis de kommande aren (se 4.4.2 Fordonsrapporterade
friktionsvdrden).
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Vinterunderhall

7. Utveckla vinterforberedelser och ett proaktivt
arbetssitt for att battre hantera svara
vaderlagen

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket uppdaterar arbetssitt i syfte att agera proaktivt infor svara
vaderlagen och sikerstilla ett effektivt nyttjande av upphandlade
snorojningsresurser. Atgirden inkluderar att se ver och sikerstilla
bemanning for vinterdrift under besvirliga vadersituationer. Exempel
kan vara: mojlighet att kalla in forstdarkningsresurser, dela resurser
mellan driftomraden eller dela ledningsresurser inom Trafikverket.

Atgirden inkluderar dversyn av Trafikverkets ansvar och mdjligheter att
sakerstilla ett mer proaktivt arbetssatt i det vardagliga vinter-
underhallet.

Forvintad effekt

Atgirden sikerstiller att Trafikverket stirker sin formaga att agera
enhetligt och effektivt utifran varningar om besvarligt vaderlage samt
bidrar till att vinterunderhallet starks vid bade normalt och besvarligt
vaderlage.

Skede och tid for fardigstillande

Atgirden ir paborjad och implementeras stegvis. Planeras i sin helhet
vara klar forsta halvaret 2025.

Kostnadsbedomning

Atgirden omfattar utvirdering och vidareutveckling av, under 2024,
introducerade arbetssatt. Kostnaden utgors i huvudsak av utrednings-
arbete och uppskattas till 0,5—2 miljoner kronor.

Kommentar
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Trafikinformation, trafikledning och trafikdvervakning

8. Tillgingliggora extern trafikinformation

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket utvarderar och foreslar atgarder for myndighetens
informationsdelning till trafikanterna infor respektive under pagaende
storning. Atgirden inkluderar att se 6ver samordningen av
myndighetens kanaler och innehall for att tillgangliggora information pa
ett sddant satt att den ar anvandbar for trafikanter saval infor som
under en resa.

Trafikverket tar fram och implementerar rutin som beskriver hur och i
vilka situationer Trafikverket ska anvinda VMA och/eller
Myndighetsmeddelande vid storning pa vag.

Forvantad effekt

Atgiirden forvintas bidra till att trafikanten tillsammans med andra
informationskallor kan gora medvetna val och att Trafikverket genom
information kan styra eller leda trafik for att minimera risker for en
samhéllsstorning.

Skede och tid for fardigstillande

Atgiirden #r pabérjad och implementeras stegvis. Planeras i sin helhet
vara klar forsta halvaret 2025.

Kostnadsbedomning

Atgiirden omfattar 6versyn och tydliggorande av arbetsséitt med
befintliga resurser. Kostnaden utgors i huvudsak av utredningsarbete
och uppskattas till 0,5—2 miljoner kronor. Eventuella utredningsforslag
om tillkommande roller/funktioner/behov ar inte kostnadsbedémda.

Kommentar
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Trafikinformation, trafikledning och trafikdvervakning

9. Utveckla ett proaktivt arbetssatt i
trafikledning for att bittre hantera svara
vaderlagen

Beskrivning av aktivitet

Trafikverket uppdaterar arbetssitt for att sikerstilla bemanning for
operativ ledning respektive vagtrafikledning pa trafikledningscentraler
vid viadervarningar.

Trafikverket utreder mojligheter och behov av realtidsdata fran fordon
och trafikanter som stod till trafikledning och trafikovervakning.
Utredning ligger till grund for stéallningstagande om Trafikverkets
framtida anvindning och fortsatta behov av utveckling.

Forvantad effekt

Atgirden sikerstiller att Trafikverket genom trafikledningscentralen
har tillracklig forméga att hantera storning vid forvantat besvarligt
vaderldge. Vidare skapas mojligheter for Trafikverket att ta beslut om
hur myndigheten ska nyttja digitala stodsystem som starker
Trafikverkets forméga att forutse viaderrelaterade storningar pa vag.

Skede och tid for fardigstillande

Atgiirden #r paborjad och implementeras stegvis. Planeras i sin helhet
vara klar andra halvaret 2025.

Kostnadsbedomning

Atgiirden omfattar 6versyn och tydliggorande av arbetssitt med
befintliga resurser. Kostnaden utgors i huvudsak av utredningsarbete
och uppskattas till 0,5—2 miljoner kronor. Eventuella utredningsforslag
om tillkommande roller/funktioner/behov ar inte kostnadsbedéomda.

Kommentar

Behov och arbetssitt ser olika ut 6ver landet. Atgéirden inkluderar att
dela erfarenheter och arbetssatt mellan regioner.

Trafikverket anviander redan idag fordonsdata i realtid som st6d till
trafikledning och trafikvervakning. Nyttjandet varierar utifran behov i
olika delar av landet.
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5.2 Atgarder pa lang sikt

Handlingsplanen innehaller dtgarder av utredningskaraktar for beslut och
stiallningstagande som Trafikverket avser att arbeta vidare med utanfor
handlingsplanens tidshorisont. Exempelvis att utreda och provar
mojligheten till, och behovet av, en operativ niarvaro pa plats av
Trafikverket vid raddningsinsats pa vag (atgird 4), respektive att utreda
mojligheter och behov av realtidsdata fran fordon och trafikanter som stod
till trafikledning och trafikovervakning (atgard 9).

Utover atgarder presenterade i handlingsplan arbetar Trafikverket med
projekt som bedoms ge effekt pa langre sikt. Exempel pa atgarder som
bedoms ha paverkan pa framkomligheten i viagnaitet ar Trafikverket
kontinuitetsarbete dar vinterkritiska strackor respektive sdrbara punkter
identifieras som underlag for 16pande atgardsplanering. For mer
information se avsnitt 4.3 Forebyggande atgdrder.

Andra exempel ar pagaende utvecklingsprojekt i syfte att utreda ett
foranderligt klimats paverkan pa vinterunderhéllet som underlag for
oversyn av arbetsmetoder och prioritering av vagnatet. Trafikverket
utreder och provar ocksa mojligheten att nyttja delade fordonsdata som
stod i kontraktsuppfoljning och underlag att sakerstélla vagnitets
vintervaghallning. For mer information se avsnitt 4.4 Utvecklingsprojekt.
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6 Kostnadsbeddmning och analys

I regeringens beslut anges att Trafikverket ska redovisa arlig kostnad for
atgarder som foreslds samt genomfora en samhéllsekonomisk berdakning
och analys av foreslagna atgarder. Foljande avsnitt ger en samlad
kostnadsbedomning samt visar pa svarigheter att kvantifiera och virdera
nyttan av atgarderna.

6.1 Samlad kostnadsbeddmning

Samlat visar rapporten pa ett utvecklingsbehov inom arbetssitt, resurs-
utnyttjande och samverkan. Med detta som bakgrund innehéller
handlingsplanen atgarder som fokuserar pa forandringar och
fortydliganden som starker forutsattningarna for Trafikverket att nyttja
befintliga resurser - som alternativ till kostnadsdrivande investeringar.
Aven om enskilda atgirder avseende exempelvis kortflytt av fordon och
ovning kan generera 0kade kostnader gors en samlad bedomning att
foreslagna atgarder ar kostnadseffektiva och ligger inom ramen for
myndighetens ordinarie forbattringsarbete och budget.

Rapporten redovisar bade dtgarder som genomforts under 2024 (kapitel
4) och atgarder som Trafikverket avser att genomfora inom ramen for
handlingsplan for forbattrad vintervaghallning (kapitel 5). Nedan
redovisas de samlade kostnadsbedomningarna for respektive atgards-
skede. Gemensamt for de tva redovisningarna ar att de ar grova
kostnadsbedomningar som ar beroende av framtida vagval och antal
vaderrelaterade hiandelser.

Genomforda atgarder infor vintern 2024/25

Kostnader for atgarder som Trafikverket initialt har genomfort under
2024 och som l6pande kommer genomforas bedoms till 12—20 miljoner
kronor per ar. Intervallet ir beroende av exempelvis antal besvarliga
vaderlagen och varningar om besvarligt vaderlage. Bedomningen ar gjord
utifran antal vinterrelaterade vadervarningar mellan oktober 2021 och
december 2023.

Handlingsplan for forbattrad vintervighallning

Genomforande av handlingsplan bedoms till 4—20 miljoner kronor.
Huvuddelen ar engangskostnader for utredningar och stillningstaganden.
Eventuellt tillkommande och dnnu ej beslutade roller, funktioner eller
behov ingér inte.
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6.2 Samhallsekonomisk beddmning

I en samhaillsekonomisk nyttokostnadsanalys tas i ett basta fall hansyn till
alla konsekvenser som en atgird medfor for samhillet. En forutsattning ar
darfor att man kan kvantifiera konsekvenserna av den atgard man
analyserar. Ofta stills man dock infor problemet att de atgarder man ska
analysera ger nyttoeffekter som ar svara att kvantifiera och/eller vardera.
Det ar fallet for de preventiva atgiarder som foreslas i detta uppdrag.

Trafikstorningar ar forknippade med osdkerheter, avseende nér, var och
hur de intraffar. Vid analyser forknippade med denna typ av osdkerhet
anvands en sarbarhetsanalys dir nyttoeffekterna ar inbesparade framtida
samhillsekonomiska kostnader. En sarbarhetsanalys ar en typ av analys
som kan tillampas pa till exempel naturkatastrofer eller besvarliga
vaderlagen.

Nyttoeffekten i form av inbesparade framtida samhallsekonomiska
kostnader ar statistiska forvantningsviarden som beraknas genom att de
samhillsekonomiska kostnaderna (konsekvensen) multipliceras med
sannolikheten att kostnaderna ska uppsta. De inbesparade framtida
samhallsekonomiska kostnaderna bestar av de kostnader kopplade till
trafikstorningen som man undviker pa grund av den atgiard som
analyseras. Det kan exempelvis vara att storningen kortas eller helt
undviks.

Bade effekter for resenidrer och godstransporter ska beaktas, exempelvis
effekter pa restid, forseningstid samt trangseltid. Det kan dven rora sig om
andra effekter sdsom reskomfort och olyckskostnader. Reskomfort i det
har fallet syftar till den obekvima situationen i att exempelvis sitta fast i
en snostorm. I undantagsfall kan det ocksé vara relevant att beakta
indirekta effekter pa sekundiara marknader sdsom produktionsbortfall for
en varumottagare.

I praktiken finns flera svarigheter med att kvantifiera och viardera nyttan
av de atgirder som foreslas. Exempelvis paverkas de samhallsekonomiska
kostnaderna av flera hiandelsespecifika forutsattningar: sdsom storningens
langd; mangden trafik som berdrs; tillgdngen pa omledningsvigar; vilken
vagtyp (exv. motorvag, tvafaltsvag, motesfri motortrafikled) handelsen
intraffar pa; om det skett en olycka; vadret (reskomfort for resenirer);
systemets aterhamtningstid; framkomlighet for samhallsviktig trafik;
tidpunkten under aret och dygnet. Troligtvis minskar ocksa efterfragan pa
resor vid besvirliga vadersituationer sa att farre paverkas av en storning
an vid normalt vader, sérskilt i de fall resenarer har tillgang till en
uppdaterad lagesbild och kan gora informerade val.
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En annan svarighet ar att korrekt virdera betalningsviljan for att undvika
en trafikstorning (oférutsedd restid och reskomfort), det ar troligt att
resendrer har en betydligt hogre betalningsvilja vid trafikstorningar
kopplade till besvirliga vadersituationer dn vid normala forutsiattningar.

Svarigheter att kvantifiera och viirdera nyttan av atgiarderna

Sammantaget ar det manga faktorer som paverkar de samhallsekonomiska
kostnaderna av en trafikstorning. Tillsammans med svarigheter kring att
korrekt beskriva sannolikheter och att kvantifiera effekter av de atgarder
som foreslas ar det inte mojligt att sdga nagot om de foreslagna
atgardernas samhallsekonomiska lonsamhets.

Samhallsekonomisk bedémning av trafikstdrning

e Det finns svarigheter med att kvantifiera och vardera
nyttoeffekter av atgarderna

o Trafikstorningar gar inte att forutse i tid och plats
o Handelsespecifika forutsattningar har stor betydelse

e Nyttoeffekten bestar av samhallsekonomiska kostnader som
undbviks till foljd av atgarderna och utgors av exempelvis restid,
forseningstid, trangseltid, reskomfort och olyckskostnader

6.2.1 Samhallsekonomisk nytta av foreslagna atgarder

Aven om det inte dr moijligt att kvantifiera och virdera nyttoeffekten kan
den beskrivas. En atgird kan paverka konsekvensen (de samhalls-
ekonomiska kostnaderna) av en hindelse, sannolikheten for att det sker en
héandelse eller bada dessa. Gemensamt for de flesta av atgdrderna som
foreslas ar att de framforallt mildrar konsekvensen av en trafikstorning,
det vill siga minskar de samhaillsekonomiska kostnaderna. Exempelvis
kan de atgarder som syftar till att fortydliga ansvar, mandat och
samverkan minska konsekvensen av en storning genom att forkorta ett
totalstopp nir snabbare beslut kan tas. Aven 6verledning av trafik mellan
korfalt i tidigt skede minskar konsekvensen av en trafikstorning genom att
mildra den begransade framkomligheten.

En del atgarderna som syftar till att proaktivt forbattra agerande innan en
trafikstorning intraffar kan dven paverka sannolikheten att densamma

8 Om en atgard ar samhallsekonomiskt Iénsam eller inte bestams av forhallandet
mellan kostnaden for atgarden och nyttan (den inbesparade framtida
samhaéllsekonomiska kostnaden). Om en atgards nyttor dverstiger kostnaderna ar
en atgard samhallsekonomiskt I6nsam.
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intraffar. Exempelvis kan en forbattrad lagesbild skapa forutsattningar for
att fa battre beslutsunderlag i tidigt skede vilket kan undvika eller forkorta
en storning.

Atgird (6) Stirka kontrollen av upphandlade entreprenérer for
vinterunderhall kan skapa nyttor dven utanfor sarskilt besvarliga
vadersituationer i de fall de standarder som sitts i upphandlingar inte
foljs. Nar det sdkerstills att standarder foljs kan det innebéra restidsnyttor
och forbattrad trafiksdkerhet for trafikanter 4ven vid normala vinter-
forhallanden. Att tillgangliggora trafikinformation till trafikanter kan
ocksé innebdra nyttor nér det inte ar en trafikstorning. Det mojliggor for
individer att gora medvetna val, till exempel kan resenirer ta en annan vig
eller skjuta upp sin resa och pa sa sitt minimera sina kostnader.

6.2.2 Exempel pa samhéallsekonomisk kostnad av
totalstopp

Svarigheterna att kvantifiera och viardera effekterna av de foreslagna
atgarderna innebar att det inte gar att sdga ndgot om atgiardernas
samhillsekonomiska 16nsamhet. For att belysa den problematik som
beskrivits och svarigheten med att dra generella slutsatser kring
samhallsekonomisk l6nsamhet har exempel tagits fram. Resultaten bor
tolkas med forsiktighet da det finns stora osakerheter.

Observera att exemplen bara visar konsekvenserna av ett totalstopp, inte
sannolikheten for att densamma intraffar. For att berdkna nyttan av
atgarderna behover man, forutom beriaknade samhillsekonomiska
kostnader, dven veta sannolikheter for att det sker en trafikstorning samt
hur en atgird paverkar sannolikhet och/eller konsekvens.

Alla exempel baseras pa ASEK® 8.0 och presenteras i pris- och
penningniva for &r 2019. I Bilaga 2 — Samhillsekonomiska berdkningar
beskrivs narmare hur berakningarna gjorts.

Sambhiillsekonomisk kostnad av avbrott pa hogtrafikerat vigniit

Exemplen i Tabell 1 visar samhillsekonomiska kostnader for en hindelse i
storstadsmiljo och en i landsbygdsmiljo. Endast effekter for restid
inklusive forsening och trangsel for resenirer och godstransporter har
beraknats, varav den storsta effekten ar for resenirer. Eventuella
olyckskostnader som kan uppsté i specifika handelser ar inte inkluderade,

9 ASEK stér for Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for
transportsektorn. ASEK-rapporten presenterar den analysmetod och de
kalkylvarden som bdr anvéndas i samhéallsekonomiska nyttokostnadsanalyser i
transportsektorn.
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inte heller resenirers reskomfort. Externa effekter pa grund av omledning
har inte berdknats da de i regel ar forsumbara. I exemplen har trafikanter
tillgang till fullstdndig information och viljer omledningsvégar fran forsta
minuten, det innebar att de samhallsekonomiska kostnaderna troligtvis
underskattas.

Tabell 1. Samhallsekonomisk kostnad fér avbrott i miljoner kronor, pris- och
penningniva 2019. Baseras pa ASEK 8.0.

24 timmar 48 timmar
Storstadsmilj (ADT2° 80 000) 26 40
Landsbygdsmiljo (ADT 12 000) 0,9 1,3

De samhillsekonomiska kostnaderna skiljer sig mycket i de bada
exemplen i Tabell 1. Det beror till stor del pd omledningsvagar och
trangselsituationen pa dessa. I verkligheten ar det troligt att aven
omledningsviagar ar paverkade vid besvirliga vadersituationer vilket
paverkar de samhallsekonomiska kostnaderna. Bada exemplen som
redovisas i Tabell 1 har forhallandevis hdg trafikmingd (ADT) och
forutsatter att omledningsvagar finns.

Avsaknad av omledningsvig i det mindre trafikerade vigniitet

Som alternativ har ytterligare tva exempel med andra forutsattningar
kring ADT och omledning tagits fram. I Tabell 2 saknas omledningsvig
med foljd att resendrer och godstransportorer som paverkas inte kan ta sig
fram under tiden det ar totalstopp.

Tabell 2. Samhéallsekonomisk kostnad for avbrott i miljoner kronor, pris- och
penningniva 2019. Baseras pa ASEK 8.0.

4 timmar 8 timmar
ADT 6 000 2 8
ADT 2 000 0,6 2

Exemplen i Tabell 2 visar att trafikstorningar kan ha betydande samhills-
ekonomiska kostnader aven vid korta totalstopp. Exempelvis ar de
samhillsekonomiska kostnaderna for ett 8 timmars totalstopp med ADT
2 000 storre dn de samhaillsekonomiska kostnaderna for ett avbrott pa 48
timmar (Tabell 1) med sex ganger hogre ADT. Det beror pa hur
mojligheten till omledning av trafik ser ut.

10 Arsmedeldygnstrafik (ADT)
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6.2.3 Samlad bedémning

Sammantaget visar exemplen att de samhallsekonomiska kostnaderna av
totalstopp varierar avsevirt. Variationen beror pa flera faktorer, bland
annat langden pa avbrottet, mangden trafik som paverkas och
mojligheterna till omledning. Exemplen illustrerar tydligt svarigheten med
att generalisera. De samhéllsekonomiska kostnaderna ar starkt kopplade
till handelsespecifika forutsattningar och eftersom vi inte vet nar, var eller
hur nasta handelse intraffar ar det svart att dra generella slutsatser kring
samhillsekonomisk l6nsamhet av de foreslagna atgirderna. Atgirderna
bedoms ha positiva nyttor och ar troligtvis mer kostnadseffektiva utifran
ett samhallsekonomiskt perspektiv an dyra fysiska och geografiskt
avgransade atgirder. Atgirder for stirkt vinterunderhall bedoms ocksé
bidra till en battre vinterviaghallning vid normalt viaderlige.
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7 Bilaga 1 — Regeringens beslut
om uppdrag till Trafikverket

@ Regeringsbesiut n13
Regeringen 2024.05.30
Li2024/01207
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet Trafikverket

781 88 Borlange _
N Q00X /bSTRE

[ TRAFIKVERKET |
004 06- 05 |

‘ __ BORLANGE

Uppdrag till Trafikverket att redogora for forbattringsatgarder och
utveckla en handlingsplan fér férbattrad vintervaghallning

Regeringens beslut

Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att ta fram en handlingsplan for for-
bittrad vintervighillning, I planen ska Trafikverket redovisa dtgirder som
myndigheten genomfbr eller avser att genomféra for at utveckla och for-
bittra vintervighéllningen av de statliga vagarna i syfte att sikerstalla fram-
komligheten, dllforlitligheten och trafiksikerheten i vigtrafiken.

Uppdraget inkluderar att Trafikverket ska redovisa hur verket avser art
genomfira de forbattringsférslag avseende vintervighallning som
myndigheten har redovisat 1 rapporten Utviirdering av hindelsen pa E22
Snéovidret den forsta veckan i januari 2024 (publikationsnummer 2024:080),
i syfte att forbittra forutsittningarna for hantering av allvarliga vader-
hindelser och forebygga uppkomst av totalstopp 1 vigniatet. Trafikverket ska
ocksa 1 de upphandlade kontrakt dir vintervighéllning ingdr stirka
kontrollen av leverantérers, och av dessa anlitade underleverantérers,
leverans enligt de krav som stills i kontrakten. Uppdraget omfattar dven att
Trafikverket ska verka for att de entreprendrer och andra sndréjnings-
resurser som At ute pd vigarna sd lingt som méjligt ocksd kan bidra till
Trafikverkets aktuella ligesbild vid svirare viderhindelser.

Trafiloverket ska redovisa rlig kostnad for de dtgirder myndigheten foreslar
och genomfora en samhillsekonomisk berikning och analys av foreslagna
atgirder. Av redovisningen ska det for varje atgird tydligt framga i vilket
skede som Atgirden befinner sig i, om den ir ny eller pagiende, nir den
avses att genomforas, vilken effekt som forviintas uppnas och nér, samt tll
vilken offentligfinansiell kostnad.

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Besdksadress: Herkulesgatan 17
E-post: liregistrator@regeringskansliel. se
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Trafikverket ska vid uppdragets genomférande samrida med Statens viig-
och transportforskningsinstitut och andra relevanta akrorer. Trafikverker ska
vid genomforande av uppdraget i mojligaste man beakta Myndigheten fér
sambhillsskydd och beredskaps kommande redovisning av regerings-
uppdraget att frén ett krisberedskapsperspektiv utvardera hanteringen vid tre
sambhillsstorningar (F62024/00366).

Uppdraget ska redovisas senast den 31 oktober 2024 tll Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet).

Skilen for regeringens besiut

Regeringen har héga ambitioner om att hela Sverige ska ges goda fart-
sittningar att leva. Mojligheten att skapa sig ett gott liv, kunna driva ert
foretag och i trygghet kunna bilda familj ska finnas oavsett var man bot. En
forutsitming for det ir att forbittra transportinfrastrukturens tillstind och
funktion. Regeringens priotiteringar ar darfér ant fortsart forbirera Sveriges
infrastrukmur, reparera dir det behdvs och forvalta de pemensamma
resurserna pa bista sétt.

Under vintern 2023/2024 har det skett extraordinira handelser inom vig-
trafiken vilka kan séttas i samband med besvirliga viidersituationer. Det har
bland annat rest frigor om hur vil rustad vintervighillningen och vig-
trafiken ar for svira vinterforhallanden. Regeringen anser dirfor ate det r
angeliget att tgirder vidtas for att forbittra forutsdttningarna for hantering
av liknande simationer i framtiden. En viktig del ir att sikerstilla att vinter-
vaghallningen fungerar effektvt och dndamalsenligt dven vid besvirliga
vidersituationer. Reperingen bedtimer att det ir viktigt att vintervig-
hillningen anpassas utifrin savil nu ridande klimat- och viderleks-
forhallanden som att det ska kunna tas hojd for att genomféra snabba och
lopande anpassningar till forvintade forandringar i klimater. Med urgings-
punkt i de brister avseende vintervighillningen som har visat sig under de
senaste dren ndr det har ritt s.k. sirskilt vider bor Trafikverket bland annat
utvirdera och féresld atgarder for hur stillda funktonskrav ska uppfyllas och
om de extra resurser anlitade leverantGrer kan sitta in dr tilltickliga for att
klara av att genomfiira sitt dtagande dven vid mer extraordinira vader-
situationer. Det ar ocksi centralt att en fungerande halkbekimpning
sikerstills under alla viderforhallanden.

2(3)
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Regeringen anser att en viktg faktor f6r et effektvt vinterunderhall av
vigarna ir att Trafikverket och de aktorer och entreprendrer som verkar pd
marknaden arbetar med utveckling och stindiga forbittringar i verk-
samheten. For att frimja detta behover aktSrerna bland annat ges lingsiktiga
och stabila planeringsfomtsittningar for sin verksamhet och Trafikverket
beh&ver tillsammans med branschen utveckla formerna fér ett effektive
vinterunderhall.

Regetingen bedtmer att en tat samverkan mellan Trafikverket, kontrakterade
leverantorer samt av dessa anlitade Akare eller andra foretag som utfér
vintervigunderhdllet &r nédvindig for att urveckla ett effektivt vinter-
underhall, srabila planenngsforrsittningar och uppfoljningssystem. En tit
och vil fungerande samverkan dr dven central vid pigiende besvirliga
viderhidndelser. Trafikverket bor dirfor verka for att de entreprendrer och
andra snérdjningsresurser som ir ute pa vigarna s lngt som mojligt ocksa
kan bidra till Trafikverkets aktuella ligesbild vid svirare viderhindelser.

P4 regeningens vignar

Andreas Carlson
\ VEN T
)/ /
u"m"""_ !
Mats Bellinder
Kopia oll

Férsvarsdepartementet/ ESS och ETU
Finansdepartementet/BA

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet/TM och US
Statens vig- och transportforskningsinstitut
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8 Bilaga 2 — Samhéllsekonomiska
berakningar

De samhaillsekonomiska berakningarna baseras pa ASEK 8.0 och
resultaten presenteras i pris- och penningsniva for 2019. I tabell 3 och 4
redovisas de varderingar som anvants i berakningarna.

Tabell 3. Samhéllsekonomiska véarderingar for personresor, pris- och
penningsniva 2019. ASEK 8.0.

Personbil Privatresor  Tjéansteresor Sammanvagt
Normal aktid, kr/tim 114 389 225
Trangseltid, kr/tim 171 389 315
Forseningstid, kr/tim 399 1362 789
Belaggningsgrad 1,75 1,18

Arendeférdelning 0,9 0,1

Tabell 4. Samhéallsekonomiska varderingar for yrkestrafik, pris- och
penningsniva 2019. ASEK 8.0.

Yrkestrafik Personbil Lastbil utan Lastbil med
yrkestrafik  slap slap

Tidsberoende kostnad, kr/tim | 345 446 480

Godstidsvarde, exkl. moms 0,26 13 15

kr/fh

Forseningstid gods, exkl. 0,91 44 52

moms kr/fh

8.1 Exempel storstads- och landsbygdsmiljo

Beriakningarna baseras pa resultat frin CONTRAM f{or ar 2017 respektive
SAMPERS fo6r ar 2019. I modellerna kapas en ldnk och orsakar totalstopp
for trafiken i bada riktningarna vilket innebar forlangd restid, kobildning
och visst bortfall av resor pa grund av den langre resvigen. CONTRAM éar
en mesomodell som kan fanga effekter av atgirder i storstad da man kan
modellera variation i trafikvolym och trangsel under dygnet. Sampers ar
makromodell och inte lika bra pa att fanga trangselsituationer som
CONTRAM varfor den anvands for exemplet i landsbygdsmiljo dar det inte
finns trangsel i samma utstrackning.

Trafikanterna antas ha tillgang till bra information om trafiklaget och gor
optimala ruttval. Trafiken leds om och det finns ett utpekat och skyltat
omledningsvagnit redan fran forsta minut. Det innebar troligtvis att de
samhallsekonomiska kostnaderna underskattas. Samtidigt ar det troligt
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att efterfragan ar lagre vid besvarliga viderldgen varfor de samhalls-
ekonomiska kostnaderna kan vara overskattade, visst bortfall ingar dock.

Endast effekter for restid inklusive forsening och trangsel for resenarer
och godstransporter har berdknats, varav den storsta effekten ar for
resendrer. Tidsviarden for trangsel appliceras pa kotimmar fran
CONTRAM. I 6vrigt har forseningstidsvarden anvants for restids- och
transporttidsforandring de forsta 12 timmarna, efter det anviands
ordinarie restidsvarderingar.

Det finns inte nagon exakt definition pa nir en resenar upplever forlangd
restid pa grund av en trafikstorning som en forsening eller som
forlangning av ordinarie restid. Eftersom restid (inklusive férseningstid
och tringsel) i regel ar den Kklart storsta effekten vid trafikstérningar har
antaganden kring varderingarna och hur de tillimpas stor paverkan pa
resultaten. Antagandet ar osiakert och kan innebira en 6ver- eller
underskattning av de samhillsekonomiska kostnaderna. I verkligheten
beror upplevelsen exempelvis pa hur snabbt information nar resenérer och
transportorer samt vilka mojligheter som finns att agera pa informationen.
Exempelvis kommer besvirliga vidersituationer sillan helt ovintat,
resendrer och transportorer kan, givet att de har tillgang till en uppdaterad
lagesbild, agera dérefter.

8.2 Ovriga exempel

Berdkningarna har i huvudsak utgatt frdn den metodik som presenteras i
rapporten Kostnader for storningar i infrastrukturen — metodik och
fallstudier pa vdig och jarnvdg. (MSB, 2015) " {or att berdakna antalet
forseningstimmar. I berdkningen antas ett totalstopp till dess avbrottet ar
over, ingen omledning dr mojlig varfor forseningstidsvarden anviands for
resendrer och godstransportorer hela avbrottet. I exemplen antas 10 %
tung trafik, varav 5 % lastbil utan sldap och 5 % lastbil med slap.

Berakningarna har gjorts for motesfri landsvag 100 km/h 35-80%
siktklass 1. Uppgifter kring viagkapacitet kommer fran Effektsamband for
transportsystemet. (TRV, 2024), se tabell 5.

Tabell 5. Indata till exempelberékningar.

ADT (dubbelriktad)  Véagkapacitet (f/n)  Timtrafik genomsnitt
(ADT/24) (t/h)

6 000 1550 250

2000 1550 83

11 Endast férseningsvikten har tillampats i exempelberakningarna, inte
forseningsvikt och trangselvikt sdsom tillampas i rapporten.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/
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