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1 Introduktion Stormalmo

Nedan redovisas utvalda dtgéarder som bidragit eller forvantas bidra till en attraktivare
busstrafik i Malm6/Lund med omnejd (Stormalmo). Flertalet av dtgdrderna som
presenteras ar ett utfall av den satsning som Region Skéne beslutat om for utvalda
regionbusslinjer i Skéne, bendmnt Regionalt BRT (Bus Rapid Transit). Merparten av
atgiarderna finns utpekade i gillande infrastrukturplaner. Dessutom presenteras atgarder
som beskriver de nyttor bussprioriteringar ger vid storre infartsvigar i storstadsmiljo.
Atgirderna dr exempel pé hur statlig medfinansiering av kommunala vigar har skapat
betydande nyttor for dven det statliga viignitets funktion. Atgirderna ger vidare god
maéluppfyllelse utifrén de transportpolitiska malen. Statlig medfinansiering av
bussfrimjande &tgiarder paA kommunalt 6vergripande végnit har i de fall som beskrivs varit
avgorande for att f4 till stand atgérderna.

De betydande satsningar som har gjorts pa kommunalt vignit som trafikeras av
stadbusstrafik i Malmo och ett flertal andra skianska stider under 2000-talet redovisas inte,
utan fokus ir regionbussar. Nagra exempel pa hur hogkvalitativ BRT-inspirerad
stadsbusstrafik har skapats i Skane 4r bland annat Malmdexpressen,
Helsingborgsexpressen, Kristianstadldnken samt Lundalénken, sedermera sparvag.

Vaghallarskapet i Malmo préglas av ett ovanligt litet statligt vdgnéat, med tanke pé stadens
storlek och dess mangd gator och viagar som har en 6vergripande funktion i och runt staden.
Detta ar bland annat kopplat till den férandring av vighallarskap som genomfordes i
samband med Oresundsbrons tillkomst. D& byggdes en ny yttre ringvig och befintlig inre
ringvig samt delar av infartsvigarna 6vergick i kommunalt vighallarskap.
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Figur 1. Bussframjande atgéarder i Stormalmo. Gront (1-6) atgarder som har genomforts, svart (7-11)
atgdrder som planeras att genomforas, rott (12) atgard som planerats men stoppats, och blétt (13-14)

strickor som planerar utredas och som forvintas leda till behov av atgérder.
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2 Bussatgarder utmed Malmos
infartsvagar

2.1 Busskorfalt Stockholmsvagen

Atgird nummer 1 figur 2. Stockholmsvigen #r den mest belastade infartsvigen till Malmé
och den trafikeras av flera tunga regionbusslinjer bland annat linjer som gar mellan Malmo
och Lund. Stockholmsvéagen har motorvagsstandard och Malmo Stad ar vaghéllare. Den
ansluter till statliga E22 vid Trafikplats Sege och dr mycket viktigt for det 6vergripande
vagsystemet i och runt Malmo.

I samband med ombyggnaderna av gatunitet da kopcentret Entré byggdes gjordes ocksa
vissa forbattringar for den regionala busstrafiken som kommer in i Malmo via
Stockholmsvigen. Ett omkring 80 meter 1angt busskorfilt anlades pa Stockholmsvigen
fram till korsningen med Hornsgatan och ett busskorfalt med friliggande hogersviang
byggdes i korsningen Hornsgatan/Lundavigen. Atgéirderna ledde till forkortade restider for
bussresenirer in mot Malmo.

Planeringen for en vidare utbyggnad av busskorfiltet inleddes efter genomforande av de 80
meterna da det konstaterades att bussar fastnade i kder innan de nadde fram till
busskorfiltet. Vid rusningstid uppstod koer fran Sege trafikplats och in mot staden. Syftet
med atgirden var att forlanga befintligt busskorfilt pa Stockholmsvégen i riktning in mot
Malmo sé att regionbussarna inte fastnade i de trafikkoer som uppstér pa Stockholmsvigen i
rusningstid. Tanken var att utbyggnaden skulle resultera i en snabbare, effektivare och
mindre stérningskanslig kollektivtrafik.

Projektet genomfordes under forsta halvaret 2020 med statlig medfinansiering (75%) och
resulterade i en forlingning av befintligt busskorfilt med ca 400 meter. Atgérden har
huvudsakligen utgjorts av ny och forstarkt belaggning, flyttning och utbyte av mittracke
samt ommalning inom befintligt vigomrade. I sydgdende korbana skapades tre korfalt med
vardera tre meters bredd. Frin Sjolundaviadukten och cirka 325 meter mot soder ar alla
korfalten for allméan trafik. Trafikanalyser som genomférdes i utredningsskedet visar att den
ldnga stracka med tre korfalt for allmén trafik fran Sjolundaviadukten behovs for att
motverka att kobildningar uppstar infor busskorfaltets borjan. Darefter blir korfiltet langst
till hoger avtagsfil mot hoger som signalerar att trafik mot centralstationen, Gamla staden
och hamnen ska halla at hoger. Efter cirka 400 meter blir sedan det mellersta korfiltet ett
busskorfalt och 6vrig trafik som ska mot Varnhemstorget, Nobeltorget, m.m. hinvisas till
det vinstra korfiltet. Korsningen med Hornsgatan breddades dven si att ett hogersviangfalt
for buss inrymdes, detta for att hantera inskriankningar i tgtrafiken under utbyggnaden av
Sédra stambanan mellan Malmo och Lund till fyra spar och att savil ordinarie busstrafik
som tagersiattande buss.
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Figur 3 Planskiss for utformning narmast korsningen Stockholmsvigen/Hornsgatan.
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Genom verktyget Flowmapper har spridning av passagetid per timme och hastigheter 2023
analyserats. En jaimforelse mellan hastigheter for busstrafiken i Flowmapper och
fordonstrafik generellt i TomTom! visar att busstrafiken kan hélla en négot hogre
genomsnittshastighet pé strackan jamfoért med 6vrig fordonstrafik. MVD
(medelvardagsdygnstrafik) i punkten Stockholmsvigen/Hornsgatan dr 30 400 fordon.
Slutsatsen som dras utifrin detta ar att busskorféltet skapar en forutsagbar och robust
infrastruktur, och att framkomligheten for busstrafiken ar hog.

Spridning av passagetid respektive timme

Turens avgangstimme

Figur 4 ; Spridning av passagerartid per timme frén Sj6lundaviadukten i 6ster till signalen vid
Hornsgatan i véster, ca 1200 meter. 5 percentilen langst till vinster, 25 percentilen starten pa det gra
filtet, median dr det mittersta stracket i det gré filtet, 75 percentilen ar slutet pa det gré filtet, 95

percentilen langst till hoger.

2.2 Busskorfalt Ystadvagen (E65) fram till Jagersro
trafikplats

Atgird nummer 2 figur 5. BAde Regionbussar och Flygbussarna trafikerar motorvigen
utmed statliga E65 som 6vergar till kommunala Ystadvigen mellan trafikplats Fredriksberg
och trafikplats Jagersro.

Busstrafiken som trafikerar Jagersro trafikplats hade tidigare s& pass stora
framkomlighetsproblem att det 2009 beslutades att genomfora atgiarder. Under
morgontimmarnas rusningstrafik drabbades bussarna av fordréjningar pa avfarten vid
Jagersro trafikplats i och med kobildning vid korsningen med Kéglingevigen. Den
genomsnittliga fordrojningen for bussarna under morgontimmarna var runt en halv minut,
for att vixa till en och en halv minut under den mest trafikerade perioden. Genom
simulering visades att en generell trafikkning pa tio procent skulle medfora att
fordrojningarna mer an fordubblades.

Bussarna hade dven problem strax fore avfarten till Jagersro trafikplats, da de efter héallplats
Elisedals industriomrade skulle accelerera ut frén héllplats och ansluta till trafiken pé
motorvagen och ga fran busskorfalt till ett korfalt for all trafik. Att bussarna behovde byta
korfélt innan de hunnit komma upp i samma hastighet som 6vrig trafik pa Ystadviagen/E65
innebar dven en trafiksdkerhetsrisk och ett trygghetsproblem for forare och passagerare.

"TomTom — Maps and Location Technology
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Atgirden som beslutades var att skapa ett sammanhingande busskorfilt frin héllplats
Elisedals industriomréde fram till korsningen med Kiglingevagen. Det resulterade i ett cirka
950 meter langt busskorfalt som loper ut med bade statligt och kommunalt vignét mellan
trafikplats Fredriksberg och trafikplats Jagersro vidare upp pé avfartsrampen mot
Kaglingevigen (vig 101). Busskorfiltet upphor cirka 20 meter fore korsningen, men 6vrig
trafik ska limna foretrade. I och med atgiarden kan bussarna pé ett trafiksakert, tryggt och
effektivt sitt ta sig forbi trafikplats Jagersro. Atgéirden genomfordes med hjilp av regional

medfinansiering genom statsbidrag.

Genom verktyget Flowmapper har spridning av passagetid per timme och hastigheter 2023
analyserats. Analysen visar att spridningen av passagetid per timme ar jamn langs strackan
vilket innebar att busskorfalt skapar god tillforlitlighet. I rusningstid (6-7 samt 7-8) ar
passagetiden nagot langre. I Flowmapper syns dven att bussarna generellt sett kan hélla
skyltad hastighet, vilket tyder pa att annan trafik inte paverkar framkomligheten i
busskorfiltet. En jaimforelse mellan hastigheter for busstrafiken i Flowmapper och
fordonstrafik generellt i TomTom visar att busstrafiken kan halla en nagot hogre
genomsnittshastighet pa striackan jamfort med 6vrig fordonstrafik. MVD
(medelvardagsdygnstrafik) i punkten Ystadvigen/Yttre Ringvigen dr 32 600 fordon.
Slutsatsen som dras utifrdn detta ar att busskorfiltet skapar en forutsdgbar och robust
infrastruktur, och att framkomligheten for busstrafiken ar hog.
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Figur 5 Blatt markerar busskorfaltet parallellt med Ystadvdgen (E65) fram till korsning vid
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Spridning av passagetid respektive timme

ingstimme

Irens avg;

Figur 6 Spridning av passagerartid per timme fran hallplats Elisedals industriomrade, dvs. dar
busskorfiltet borjar, fram till efter korsningen med Kéaglingevagen, nagot efter dar busskorfiltet slutar.
Totalt ca 900 meter. 5 percentilen langst till vinster, 25 percentilen starten pa det gra filtet, median
ar det mittersta striacket i det gréa filtet, 75 percentilen ar slutet pa det gra faltet, 95 percentilen langst

till hoger.

2.3 Busskorfalt Trelleborgsvagen fram till hallplats
Mobilia oster

Atgird nummer 3 se figurerna 1 och 7. Trelleborgsvigen, en av Malmos sydliga
motorvagsinfart, har koppling till det 6vergripande motorvagsnatet séder om Malmo.
Trelleborgsvigen Gvergar frin kommunalt till statligt vighéallarskap vid Yttre Ringvigen.
Yttre ringvigen skapades i samband med byggande av Oresundsforbindelsen och den ersatte
delvis den 6vergripande funktion Inre Ringvigens tidigare hade haft. Trelleborgsvéigen ar
relativt storningskinslig och hart belastad. Trots detta dr framkomligheten f6r busstrafiken
relativt god i dagsliget. I riktning mot Malmo finns ett cirka 650 meter ldngt sidoforlagt
busskorfalt. Busskorfiltet har funnits pé strackan fram till korsningen
Trelleborgsviagen/Stadiongatan uppskattningsvis sedan slutet av 9o-talet. En férlangning av
busskorfiltet efter korsningspunkten tillkom r 2015. Busskorfiltet har utretts i AVS
Malmo-Falsterboniset frin 2017 och da konstaterades det att faltet har en viktig funktion.
Bedomningen var att det under 6verskadlig tid kommer att uppratthélla god framkomlighet
for busstrafiken och behov av forlangning far bli en framtida frdga om brist uppstar.

Genom Flowmapper har spridning av passagetid per timme och hastigheter 2023
analyserats. Analysen visar att spridningen av passagetid per timme langs strickan ar jamn
over dygnet. I Flowmapper syns dven att bussarna generellt sett kan héilla skyltad hastighet,
vilket tyder pa att annan trafik inte paverkar framkomligheten i busskorfaltet. En jamforelse
mellan hastigheter for busstrafiken i Flowmapper och fordonstrafik generellt i TomTom
visar att busstrafiken kan hélla en nigot hogre genomsnittshastighet pa strackan jamfort
med 6vrig fordonstrafik. MVD (medelvardagsdygnstrafik) i punkten Trelleborgsviagen/Inre
Ringviagen ar 22 900 fordon. Slutsatsen som dras utifran detta ar att busskorfaltet skapar en
forutsdgbar och robust infrastruktur, och att framkomligheten for busstrafiken ar hog.
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3 Regionalt BRT i Skane

Under borjan av 2010-talet vicktes tankar i Skane att den regionala busstrafiken skulle
kunna bli ett &nnu skarpare verktyg for att bidra till en hogre niva av tillganglighet i delar av
Skane. Ett sirskilt fokus lades pa de regionala strak dir det inte finns ndgon persontrafik
med tag. Ett antal strikstudier togs fram av Region Skéne vilka fungerade som underlag till
efterfoljande atgiardssvalstudier. Ett flertal av de strak som studerades involverade
Stormalmo dar Lund forutom Malmé var en start- och slutstation i trafikupplagget.

Arbetsnamnet faststillde till Regionalt superbusskoncept. Konceptets grundtanke var att
kombinera fordelarna med sparburen trafik med ett konventionellt bussystem.
Superbusskonceptet innebar ett system med bland annat god komfort, tillginglighet och hog
attraktivitet som moter resenéarernas behov. Konceptet byggde pé att bussen stannar vid
stationer, inte hallplatser, vilket innebar hogre standard. Inom superbusskonceptet hade
fem kvalitéer identifierats som beskrev konceptet och dess fokusomréaden;

« Snabbhet och effektivitet — 6kad framkomlighet genom bussprioritering och
infrastrukturatgérder, begriansa antalet stationer till strategiska méalpunkter, tydligt och
smidigt biljettsystem.

« Langsiktighet och stabilitet — langsiktighet i linjedragning, bidrar till att fler vigar satsa pa
ny bebyggelse och servicefunktioner i ndarheten av stationerna.

« Bekvamlighet och trygghet — minska antal sndva kurvor och onodiga stopp, mer utrymme
och mojlighet att arbeta ombord, god trygghet pa stationerna, minskad bullerniva.

« Image — stark koppling till tagsystem och 6vriga bussnitet, valfungerande, sikra och
tillgdngliga bytespunkter, reseniren i fokus, bidrar till tidsvinster samt attraherar nya
resendrer tack vare tidsvinsten och smidigheten.

« Integrerat system — kollektivtrafiken syns och konceptets kvalitetsfaktorer och
langsiktighet formedlas resenérerna, bussens status och attraktivitet stiarks for att fler ska
valja buss framfor bil. Det ska vara ett modernt och funktionellt resande som méter
resendrernas forvintningar och behov exempelvis genom realtidsinformation, wifi, extra
benutrymme etc.

Utifrén konceptets inriktning och de strdk som pekats ut och studerats tog Region Skane och
Trafikverket fram en gemensam plan for hur stréken skulle utredas vidare, med
utgdngspunkt i dtgirdsvalsmetodiken. Ett stort antal skinska kommuner involverades och
regionalt superbusskoncept blev ett viletablerat arbetsnamn for den skanska satsningen pa
busstrafik. Studierna genomfordes av Trafikverket under andra halvan av 2010-talet och
utfallet fran ett flertal av dessa faller vl in i vad som kan definieras som en hogvardig
busstrafik i storstadsmilj6é. Bade nationellt och regionalt vignét har utretts.

Efter genomforda dtgiardsvalsstudier valde Region Skéne att byta namn till regional BRT
(Bus rapid transit). Inneborden av begreppet ar liknande det som inrymdes under
superbusskonceptet. Ett fatal dtgirder har fardigstillts men ett flertal dtgiarder planeras att
genomforas under 2020-talet.



4 Genomforda atgarder kopplat till
regionalt BRT i Skane

4.1 Pa- och avfartsramper i Lomma for busstrafik till
och fran E6

Atgird nummer 4 figur 1. En atgird pa statligt vignit som har skapat bittre forutsittningar
for busstrafiken &r av- och péfarter for bussar till E6:an vid Lommavégen/Vinstorpsvéagen.
Busstrafiken ar ett komplement till den Pigatégstrafik som inférdes 2020 via Lommabanan
med stopp i Lomma. De nya bussramperna medforde att busslinje 132 mellan Loddekopinge
- Malmo Sodervarn fick en ny fairdvag. De nya ramperna bedomdes enligt berdkningar
forkorta restiden for regionbussarna mellan Lomma och Varnhem i Malmo med tre minuter.

4.2 Resecentrum Vellinge Angar med
motorvagshallplats pa E6/E22

Atgird nummer 5 figur 1. Vellinge dngar 4r en av Vellinge kommuns storsta noder for
kollektivtrafik, placerad direkt intill E6 mellan Malmo och Trelleborg. Har passerar varje
dag tusentals pendlare med behov av ett tryggt och tillgdngligt resecentrum. Ett komplext
trafikflode, motorviagsbuller och avsaknaden av en trygg plats for vintande resenirer
foranledde denna kommunala satsning med stéd av Trafikverket och Region Skane. Pé ostra
sidan E6 finns nu ett resecentrum genomskuret av en 80 meter lang och sex meter hog
bullerskiarm. Vellinge dngar trafikeras av fyra regionbusslinjer inklusive Skaneexpressen 15
som #r en del av skinska regionala BRT-konceptet. Atgirden var firdigstilld under borjan
av 2020-talet.

4.3 Motorvagshallplatser av hog standard for
Regionalt BRT pa E22

Atgird nummer 6 figur 1. Nir E22 genom Skine utvecklades under 2010 talet skapades
motorvagshallsplatser med fokus pa god tillginglighet, trafiksdkerhet och trygghet.
Haéllplatserna motsvarar idag till stor del den standard som stéllts som krav av Region Skéne
for regionalt BRT. Hallplatserna i Gardstanga, Hurva, Rolsberga och Fogdarp trafikeras av
Skaneexpressen 1 och 2. Turtidtheten ar hog och linjerna erbjuder ett hogkvalitativt
bussalternativ for pendlare till och frain Malmo och Lund. Hallplatser har ett
upptagningsomrade som tacker ett flertal kommuner i centrala Skane.
Pendlarparkeringarna i anslutning till hallplatserna planeras att utvecklas ytterligare
framéver.



5 Atgarder som tilldelats medel i
befintliga planer.

Inom Trafikverket pagar det i Skéne planering for genomforande av atgiarder som i
varierande grad har koppling till Regional BRT alternativt fraimjar 6vrig regionbusstrafik.
Dessa atgirder har beslut om att genomforas och det har tilldelats medel i befintliga planer.

5.1 E22 Trafikplats Lunds Sodra

Atgird nummer 7 figur 1. Under rusningstrafik ar avfarter och pafarter hogt belastade vid
trafikplats Lund S6dra, vilket stundtals gor att koer stracker sig ut pa E22. Kosituationer
missgynnar sarskilt busstrafiken som tenderar att ha svirare for bland annat korfaltsbyten,
detta kopplat till fordonets storlek och accelerationsforméga. Trafikplatsen ar fran mitten av
1950-talet och ska bytas ut. Befintlig cirkulationsplats 6ver motorvéigen rivs och ersitts av en
sexfaltig bro anpassad till framtida utformningen av vig 108 Staffanstorp—trafikplats Lund
Sodra. I samband med ombyggnaden sd mojliggors prioritering av kollektivtrafiken i
kritiska punkter vid behov. Fria hogersvangsfilt planeras vilka ger viktig nytta dven for
busstrafiken. Det skapas vidare additionskorfilt mellan ett antal trafikplatser pa E22 genom
Lund, vilket kommer underlitta for genomgaende busstrafik. I dagslédget passerar nio
regionbusslinjer Lund Sodra, varav ett flertal med hog turtithet, s en utveckling av
trafikplatsen dr av stor betydelse for att uppna god tillforlitlighet och punktlighet.

5.2 Vag 102 infarten mot Lund och soder om Dalby

Atgird nummer 8 figur 1. Vig 102 trafikeras av ett flertal hogprioriterade regionbusslinjer,
bland annat Skaneexpressen 5, som forbinder Simrishamn-Tomelilla-Sjébo med
Lund/Malmoé. Under rusningstrafik rader framkomlighetsproblem utmed ett flertal punkter
langs strackan, detta paverkar busstrafikens restid och tillforlitlighet negativt. Ett antal
atgarder planeras att riktas enbart till forbattring av bussens framkomlighet. Sidoforlagda
busskorfilt planeras in mot och ut fran Trafikplats Gastelyckan i Lund. Sydvast om Dalby
skapas separata vinstersviang pa vig 102 for buss som i kombination med signal ger
busstrafiken en trygg tillgdnglighet till anslutande kommunala bussgata. I
cirkulationsplatserna soder om Dalby planeras for atgarder som okar buss framkomlighet.
Ambitionen ar separata busskorfilt in mot cirkulationsplatserna, beslut fattas i pagaende
arbete med végplan.

5.3 EG6 trafikplats Vastra Klagstorp — trafikplats
Petersborg, framkomlighetsatgarder med sarskilt
fokus pa busstrafiken

Atgird nummer 9 figur 1. Trafikverket har i en &tgirdsvalsstudie rekommenderat
framkomlighetsatgéarder for busstrafik i norrgdende riktning mot Malmé p& E6 mellan
trafikplats Vellinge Norra och Petersborg. Det férslag som presenterats ar ett extra tredje
korfalt. Ett busskorfalt bedomdes inte ge den framkomlighet som 6nskas, kopplat till bland
annat till komplicerade vivningar med stora mangder lastbilstrafik soder om trafikplats
Petersborg. Ett extra korfalt kommer medfora forbattrad framkomlighet for Skdneexpressen
15 mellan Falsterboniset och Malmoé och en av ett flertal dtgarder som planeras for att
utveckla infrastrukturen i straket Falsterbo-Malmo. Vid infarten till Malmo prioriteras
bussen pé Trelleborgsviagen vid Mobilia. (atgard 2 ovan) Framkomlighetsitgiarder pa E6
befinner sig i formellt planskede och vintas fardigstillas under andra halvan av 2020-talet.



5.4 Vag 100 Falsterbo-Hollviken.

Atgird nummer 10 figur 1. Det finns en stor arbetspendling mellan de orter som ligger
utmed vig 100 fran Falsterbo, Skanor, Ljunghusen och Héllviken vidare in mot Vellinge och
Malmo. Diarav bedoms det finnas att stort underlag for implementering av regional BRT
utmed detta strdk. Forutom Skéneexpressen 15 trafikeras straket med ytterligare tvé linjer
som har en viktig funktion for arbetspendling och skolresor (103 och 300) En
atgirdsvalsstudie har genomf6rts och utfallet blev ett antal atgarder for att klara den
mélstandard BRT-konceptet har satt upp vad giller infrastruktur. Férutom utveckling av
héllplatser till BRT-standard planeras atgarder med fokus pé prioritering for buss med en
tydlig ambition att busstrafiken far en tillforlitligare och snabbare fardvég. Bland annat ar
ambitionen att bussen ska prioriteras med eget korfilt in i cirkulationsplatser utmed vag
100.

5.5 Bara

Atgird nummer 11 figur 1. Atgirder planeras for att géra det attraktivare att resa med buss
linje 150 mellan Malmo-Bara-Klégerup. Linjen har hog turtiathet och ett konkurrenskraftigt
alternativ till arbetspendling in till Malm. Atgirderna fokuserar pa att flytta och hoja
standarden pa héllplatslidgen samt forbattra trafiksdkerhet och tillgdnglighet.

5.6 Norra Ringen i Lund, infart fran E22

Atgird nummer 12 figur 1. Delen av Norra Ringen som ligger nirmast E22 ir
storningskinslig i hogtrafik. Kobildning uppstar morgon och kvill vid cirkulationsplats
Getingevigen diar kommunala gatorna Delfinvigen och Getingeviagen ansluter Norra
Ringen. Detta paverkar ett flertal regionbusslinjer med hog turtathet som ar av stor
betydelse for arbetspendling mellan Malmé och Lund samt till Lund fran Lunds omland.
Aven Skineexpressen 2 nyttjare denna fiardvig mot sjukhusomradet och centrala Lund. Om
prognostiserad trafikokning faller in kommer problem forstarkas markant. Darfor
genomfordes en atgiardsvalsstudie med fokus pa att rekommendera 16sningar for att
prioritera busstrafiken. Ett paket med dtgirder foreslogs innehéllandes nytt busskorfalt
fram till cirkulationsplats Gsterifran samt en avancerad l6sning i vilken buss skulle fa
signalprioritet och egen korvig igenom cirkulationsplatsen.

I vagplaneskedet fordjupades dtgardsforslagen fran atgardsvalsstudien och det fastslogs att
dessa inte var forenliga med gingse regelverk och rutiner for hur signaler och
cirkulationsplatser utformas. Det uppstod en stor besvikelse och frustration bland ett antal
aktorer over att Trafikverket inte vdgade testa nya l6sningar”. Inom ramen f6r det skdnska
BRT-konceptet ir det en dterkommande problematik som uppstar nir det finns stora
férvantningar, men VGU (Vigar och Gators Utformning) utan avsteg och andra styrande
dokument inte medger test av vigade innovationer for att prioritera busstrafik. Det landade
i att hela projektet Norra Ringen avslutades. Utfallet blev da att &ven den bussfil som
bejakades av Trafikverket och forviantades bidra med mycket stor nytta stroks. Det var en
uttrycklig vilja fran Skanetrafiken. I och med att ett nytt storsjukhus kommer forlaggas till
naromradet har Trafikverket tankar p4 att ateruppta planeringen och genomfora en ny
atgirdsvalsstudie for delar av Norra Ringen. Da kan prioritering av busstrafik ater bli
aktuellt.



6 Ytterligare behov av bussframjande
satsningar.

Atgirder nummer 13 och 14 figur 1. Vig 11 utmed Malmé-Staffanstorp-Dalby (13) och vig
103 Lomma-Lund (14) dr bada funktionellt prioriterade for kollektivtrafik och nyttjas av
busslinjer med hog turtdthet och ett stort resandeunderlag. Utmed vissa delstrackor bedoms
det i dag och pa sikt forekomma sé stora brister att atgiarder behovs for att sikra
busstrafikens framkomlighet och tillforlitlighet. Atgirder som bland annat r aktuella r
breddning av vig i kombination med busskorfilt, prioritering av buss in i befintliga eller
ombyggda cirkulationsplatser, samt upprustning av héllplatsldagen for att uppné en hogre
standard. Ett annat omréde dar bussatsningar kan bli aktuellt i Stormalmo ar en fortsatt
utveckling av pendlarparkeringar. Pa sikt skulle det 4ven kunna bli aktuellt med
infartsparkeringar till Malmo. Det finns i nuldget inget fardigt underlag fran Region Skéne
och Skanetrafiken diar behov presenteras, men dialog om behov finns mellan S6dra regionen
och intressenterna.
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