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1 Busstrafikens roll i
Storgoteborgs transportsystem

Foljande bilaga beskriver busstrafikens roll i Storgoteborg. Inledningsvis ges en
bakgrund till de geografiska forutsattningarna i Géteborgsomradet. Vi blickar
ocksé tillbaka pa kollektivtrafikplanering och de dtgirder som genomforts i
Goteborgsomradet utifran tidigare maldokumentet K2020. Kollektivtrafiken,
infrastrukturen och resandet beskrivs oversiktligt, bide utifran dagens situation
men ocksd utifrdn kommande utvecklingsplaner. Pagdende planering for
kollektivtrafik pa vag tar avstamp i det nyligen senast beslutade maldokumentet:
Malbild Koll2035.

Eftersom kollektivtrafik dr ett omrade som kraver flera aktorers samverkan och
forméga att formulera gemensamma mal och 16sningar beskrivs ocksa berérda
aktorers roller i Storgdteborg. Denna rapport tydliggor vilka 16sningar som
behover komma tillstdnd for en hogvardig busstrafik i storstadsomradet och
dirigenom framja regionens utveckling.

1.1 Bakgrund

Goteborgs tatort utgor Vistra Gotalandsregionens kiarna och ar den i sarklass
storsta tatorten avseende befolkning och antal arbetsplatser i regionen. Det hir
medfor stora transportbehov och pendlingsfléden bade inom Go6teborgs tatort och
pé transportleder/jarnvagsstrak till och fran staden.

Goteborg har flera statliga storre vagar och som gér till och genom staden; E6,
E45, E20 och viag 40. Goteborg har ocksa en halv ringled runt staden i véster i
form av Soder- /Visterleden och Hisnings- /Norrleden. P& vardera sida om dlven
gér Oscarsleden och Lundbyleden. Stora mélpunkter, utéver centrumkéirnan,
ligger i vister i form av stora industrietableringar och Géteborgs hamn. Aven
soderut finns stora industrietableringar i M6lndal.

Goteborg ar en relativt gles stad. Topografin har format bebyggelsens utbredning
och likasd infrastrukturens lokalisering. De storre transportstraken ar
lokaliserade i dalgdngarna in mot Goteborg. Goteborgs stad arbetar utifrin
ambitionen att binda ihop staden. Kollektivtrafikplaneringen, inklusive konceptet
Metrobuss (som beskrivs senare i bilagan), ar en del av denna ambition.

Goteborgs stad avser att 6ka bostadsbyggandet genom att fortédta i de centrala
delarna av staden, till exempel den nya Alvstaden. Kringliggande kommuner avser
aven de att 6ka bostadsbyggandet, men dven etablering av verksamheter langs de
nationella transportstraken. Transportsystemets utformning skapar redan nu
stora trafikfloden i centrala delar av staden, eftersom de statliga vigarna och
jarnviagarna gar genom centrala Goteborg. Det statliga transportsystemet har
diarmed nationella, regionala och lokala funktioner, for bdde person- och
godstransporter. De olika funktionerna innebar stora utmaningar, exempelvis nar
langviga godstransporter ska samsas med lokala bil- och kollektivtrafikresor.
Utmaningarna bestér bland annat i att sdkerstilla forutsdgbara restider samtidigt
som de negativa effekterna i form av barridrer och hinder for stadsutveckling
minimeras.



Regionala vigar som exempelvis vig 155, vig 158 och vig 190 samt vig 535 utgor
viktiga pendlingsstrak, i dessa strék saknas jarnvag.
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Figur 1. Karta éver Goteborg.
Jarnvagsstraken in mot Géteborg kommer i och med Vistlanken bindas samman
med en tunnel under staden, liksom i Stockholm och Malmo. Jarnvigen fyller en
viktig funktion for arbets- och studiependling for de orter den passerar. Dock kan
det konstateras att kollektivtrafik pa vag fyller en viktig funktion i de strak dar
jarnvag saknas samt for resor i tvarsnitten.

1.2 Aktorer och samverkan

I kollektivtrafikplaneringen stills stora krav pa samarbete mellan involverade
aktorer. Vistra Gotalandsregionen ansvarar for kollektivtrafiken i regionen.
Vasttrafik AB &dgs av regionen och ar det bolag som planerar och upphandlar
busstrafiken. Regionen har ocksa i egenskap av regional planupprittare ett ansvar
for utvecklingen av det regionalt statliga vagnatet. Trafikverket har
utvecklingsansvaret for det nationella statliga vig- och jairnvagsnatet samt for
drift och underhall av all statlig infrastruktur. Kommuner ansvarar for det
kommunala vagnatets utveckling och drift. Kommunerna ansvarar ocksa for
markanviandningen i sin kommun och med det kommer méjligheten att paverka
lokaliseringen av verksamheter och bostdder samt planering for gang- och
cykelvagnat.

I det sammanhingande storstadsomradet Géteborg, Molndal och Partille togs en
gemensam malbild for kollektivirafiken fram — Malbild Koll2035. Denna
beslutades 2018 i berérda politiska forsamlingar. En samverkansorganisation
bildades utifran malbildsarbetet diar Vastra Gotaland, Vasttrafik, Trafikverket,
Goteborg, Molndal och Partille deltar i olika arbetsgrupper fran
tjanstepersonssidan men dven i en politisk samverkan.

Vistra Gotalandsregionen ar uppdelad i fyra kommunalférbund. Ett
kommunalférbund &r en form for samverkan mellan de kommuner som &r
medlemmar i kommunalférbundet. Ett forbundsfullmaiktige eller en
forbundsdirektion dr hogsta beslutande férsamling i ett kommunalférbund.
Kommunalférbundet Goteborgsregionen ar den part som samlar alla kommuner i



Goteborgsregionen. Har finna sirskilda natverk for kollektivtrafik och
infrastrukturfrégor. I natverken ingér adven Trafikverket och Vistra
Gotalandsregionen. Utover ovan namnda aktorer och nitverk finns fler
sammanhang dar kollektivtrafik och samhallsplanering ar centrala frgor, bide pé
regional och nationell niva.

1.3 Kollektivtrafiken i Storgoteborg

I Storgoteborgs kollektivirafiksystem kompletterar den sparburna trafiken och
busstrafiken varandra.

Sparvagnstrafiken utgoér stommen i innerstadens kollektivtrafiksystem. Utanfor
innerstaden och i pendlingen till och fran innerstaden fran kranskommunerna
bestar kollektivtrafiken idag till stor del av tég eller expressbussar. Tagens
mélpunkt ar idag centralstationen, men i och med Vistlinken majliggors tagstopp
i Haga och Korsvédgen och nya delar av staden kan nis med tag.
Expressbussystemet har ocksa till stor del mélpunkt centralenomradet i dagslaget
men trafikerar ocksa andra knutpunkter i staden.

I detta sammanhang ligger inte fokus pa innerstadens kollektivtrafik utan pa den
mellankommunala kollektivtrafiken pa vag.

1.3.1 Fardmedelsfordelning

Viaginfrastrukturen, stadens kollektivtrafiksystem, bebyggelstrukturer samt gang-
och cykelnét paverkar, ihop med andra faktorer, hur fairdmedelsfordelningen ser
ut i Goteborg och dess omnejd. Personresor till och fran Géteborg dr i manga fall
beroende av bade lokalt, regionalt och nationellt vig- och jarnvagsnit for att ta sig
mellan start- och malpunkter.

Det kollektiva resandet i Goteborgs, Molndals och Partilles tatorter (Goteborgs
stadstrafikomrade) maits arligen i samband med uppf6ljningen av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Resandet uppgick ar 2023 till 219 miljoner
resor/ar. Kollektivtrafikens motoriserade andel fér samma geografiska omrade
uppgick ar 2023 till 52%, medan kollektivirafikandelen for omgivande
kranskommuner ar vasentligt lagre, drygt 25 %. Detta kan ocksé jamforas med
33% som ar motsvarande siffra for hela Vistra Gétaland.

Till det sammanhéngande storstadsomradet Goteborg, Molndal och Partille sker
85% av pendlingen i Goteborgs arbetsmarknadsregion. De enskilt storsta
pendlingsstraken ar mellan Goteborg och Molndal, Kungsbacka samt Partille.
Satsningar pa kollektivtrafiken i G6teborg och i pendlingsstraken gynnar darfor
ocksa kranskommuner, likvil som Goteborg.

Tabellen nedan visar hur antalet kollektivtrafikresor utvecklats mellan dren 2018
och 2023. Coronapandemin visar en tydlig dipp i statistiken och tabellen visar
ocksa att antalet resor inte kommit upp i den niva som var innan pandemin.



Kollektivtrafikresor
féor Géteborgs
stadsomrade for
aren 2018-2023

Ar 2018 2019 2020 | 2021 2022 2023
Antal resande 236 248 171 162 204 219
(miljoner)

Figur 2. Tabell 6ver antalet kollektivtrafikresor i Géteborgs stadsomrdde fran ar
2018-2023.

1.3.2 Genomforda kollektivtrafiksatsningar

Maénga av satsningarna pa kollektivtrafik i Goteborgsregionen har sin grund i
K2020, som var ett samverkansprojekt for kollektivtrafik mellan
Goteborgsregionens kommunalférbund, Goteborgs stad, Vistra
Gotalandsregionen, Vasttrafik och Trafikverket (davarande Ban- och Vagverket).
Projektet resulterade i ett kollektivtrafikprogram som beslutades 2007.
Malséttningen var att uppné 40% kollektivtrafikandel inom Storgoteborg (som da
definierades som Gé&teborg, norra Molndal, Vastra Harryda och Partille). Malet
konstaterades vara uppnatt 2019 da kollektivirafiken i Goteborg, Mdlndal och
Partille hade en uppskattad marknadsandel pa 55%.



Utifrdn K2020 har det genomforts flera kollektivtrafiksatsningar inom ramen for
Vistsvenska paketet. Satsningarna har exempelvis handlat om utbyggnad av
busskorfalt pa infartslederna till Gteborg. Exempelvis har E6 mellan Goteborg
och Kungilv busskorfilt pa stola delar av strickan. Aven E20, vig 155 och vig 158
har fatt busskorfalt under de senaste dren. Se Rapport Fiardigstillda projekt
(trafikverket.se) for mer information.
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Figur 3. Karta (")'ﬁe}“.bussk(')'rﬁilt 1 Storgéteborg (Kdlla: Nationell vigdatabas
NVDB)

1.3.3 Uppfoljning av busskorfalt

Det finns svarigheter med att folja upp busskorfilt da de ofta byggs ut under lang
tid och att de linjer som trafikerar kan fordandras. Nedan foljer ndgra exempel pa
uppfoljningar som gjorda av busskorfilt i Géteborgsomrédet.

Under 2021 6ppnade busskorfilt pa vag 158 mellan Hovés och Brottkirr for
trafik. Diagrammet nedan visar att restiden generellt har 6kat nagot under hela
dygnet utom under hogtrafik. Detta kan forklaras av att hallplatsen
Brottkarrsmotet har flyttat cirka 100 meter mellan 2019 och 2021. Diagrammet
visar dven att den restidstopp som fanns under hogtrafik 2019 har minskat vilket
visar pa en positiv effekt av det nya kollektivtrafikkorfaltet.


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/cafa8200c6fb4919a1aa32743d740955/rapport-fardigstallda-projekt.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/cafa8200c6fb4919a1aa32743d740955/rapport-fardigstallda-projekt.pdf

Restid linje X2 mellan Hovas nedre och Brottkirrsmotet (minuter)

Genomsnittlig restid under mandag till torsdag vecka 4o till 43.

4,5

06:00 OF:00 0B:00 09:00 10:00 1100 12:00 1300 1400 1500 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Tid pa dygnet

2021

Figur 4. Diagrammet visar genomsnittlig restid pa strdackan Hovds nedre och
Brottkdrrsmotet for dren 2019 och 2021. Restidstoppen pad eftermiddagen 2029
har 2021 kapats, tack vare det nya busskorfiltet.

I Kungilv 6ppnade kollektivtrafikkorfalten pa E6 6ver Nordredlvbron for trafik i
juni 2022. En uppfoljning har gjorts avseende restider f6r buss respektive
biltrafik. For Stenungsundsexpressen som trafikerar aktuell stracka har
eftermiddagens restidstopp minskat nagot pa striackan Backebolsmotet-Kungilvs
resecentrum. Restiden for biltrafiken minskar generellt ndgot under
formiddagens hogtrafik, men annars ar restiden oférandrad jamfort med innan
byggnationen av kollektivtrafikkorfalten paborjades.



2 Pagaende planering for
kollektivtrafik pa vag

I Malbild Koll2035 identifierades flera trafikkoncept viktiga for att utveckla
kollektivtrafiken. Koncepten dr Metrobuss, stadsbana, sparvagn, citybuss,
linbana(ej langre aktuellt) och omradestrafik. Stadsbana &r snabb och
kapacitetsstark sparvagnstrafik. Citybuss ar innerstadens snabbusskoncept som
har ett mer lokalt upptagningsomréde &n Metrobuss.

Metrobuss ar ett snabbusskoncept som pé sikt kommer ersitta dagens
expressbussar. Metrobuss ar tankt att ha hog kapacitet, framkomlighet och
pélitlighet samt stationsliknande héllplatser. Konceptet ar bland annat tankt att
nyttja statliga infartsleder och blir sirskilt viktigt i de relationer dar tag saknas.
Genomforda utredningar inom ramen for Méalbild Koll2035 har foreslagit att ett
Metrobussystem, tillsammans med malbildens 6vriga redovisade trafikkoncept,
bast kan 16sa stomnatets uppgift att binda samman det sammanhéngande
storstadsomradet, Géteborg, Molndal och Partille (GMP), kopplat till resten av
regionen.

m Stadsbana
Sparvagn
Citybuss
Metrobuss
Linbana

Figur 5. Karta éver Goteborg och de trafikkoncept som ingdr i Mdalbild koll 2035.
Sedan malbilden beslutades har konceptet linbana utgdtt.

Mot bakgrund av ovanstiende startade Atgirdsvalsstudie Metrobuss. I
atgardsvalsstudien har strak, infrastruktur och stationslagen for Metrobuss
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konkretiserats. Atgirdsvalsstudiens projektledning delades mellan Trafikverket
och Vistra Gotalandsregionen, och genomfordes i ndra samarbete med Géteborgs
stad, Mélndal stad och Partille kommun. I samband med AVSens avslut 2021
tecknades en avsiktsforklaring mellan parterna i Stadstrafikforum?.
Avsiktsforklaringen faststillde ett antal gemensamma slutsatser och pekade ut
utredningsomraden for att riata ut de viktigaste aterstdende frigetecknen infor
fortsatta diskussioner mellan parterna om finansiering och genomférande.
Trafikverket dtog sig att studera vidare en forsta deletapp av Metrobuss pé
Visterleden.

Infor nationell plan 2026-2037 har parterna i stadstrafikforum stillt sig bakom
att arbeta for ett stegvis inférande av metrobussystemet dar satsningar pa
trimningsatgarder ingér likvdl som storre namngivna objekt. Parterna ar ocksa
Overens om att ta fram erforderliga beslutsunderlag for inspel av
storstadsétgirder till revidering av nationell plan 2026-2037.

2.1 Atgardsvalsstudie Metrobuss

Metrobussystemet ar tankt att trafikera den sé kallade mellanstadsringen?,
cityinfartsstrakens samt infartstraken langs E20, E6 Norr, rvis5, rvi58 samt rv4o0.
Atgirdsforslag for infrastruktur och stationer har i tgirdsvalsstudien for
Metrobuss geografiskt avgransats till mellanstadsringen, cityinfartstrdken samt
infartstraket E20.

1 Politiskt samverkansforum for kollektivtrafik. Parter ar Vastra Gétalandsregionen,
Goteborgs Stad, Mdéindals Stad och Partille kommun. Trafikverket &r permanent
adjungerad i Stadstrafikforum sedan februari 2021.

2 Mellanstadsringen utgérs av Séderleden, Vasterleden, Lundbyleden, E6 mellan
Tingstadsmotet och Abromotet

3 Cityinfartsstraken ar E45 Oscars- och Goétaleden och Ullevigatan
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Figur 6. Karta over de vigar Metrobusskonceptet dr forlagt till. Den gra cirkeln
markerar den sa kallade "mellanstadsringen”.

2.1.1 Metrobuss som koncept

Dagens kollektivtrafiksystem ar uppbyggt pa ett satt som gor att manga resenirer
maéste resa genom centrum. Restiderna mellan platser langs ytterstraken tar i
manga fall oproportionerligt l1ang tid jamfort med bil. For att uppné en béttre
sammankopplad och mer integrerad storstadsregion kan Metrobuss komplettera
dagens kollektivtrafiksystem med tvirlankar, som tilldter resor mellan
ytteromraden och som inte kraver byten i centrum. Det ska alltsa ga snabbare att
dka runt dn genom centrum. Metrobussystemet skapar ocksé en direkt
reserelation till centrum for varje identifierat tungt pendlingsstrak som inte har
tillgang till tag. Systemets attraktiva férbindelser och bytespunkter utanfor
centrum fungerar avlastande for de mer centrala delarna, da farre far behov av att
byta i centrum. Det hir skapar forutsittningar for centrum att fungera mer som
maélpunkt dn bytespunkt. Tvarlanken i mellanstadsringen férdelar resenarer i
systemet istillet for att koncentrera alla resenirsstrommar till centrum for att
sedan darifran gora en fordelning. Metrobussfordonen ar tankta att ha en hogre
kapacitet 4n vanliga bussar vilket medfor en avlastande effekt pa bade centrum,
andra stationer och infrastruktur, dd samma personkapacitet kan uppnés med
farre fordon.
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Radiell linjestruktur Radiell linjestruktur kompletterad med
tangentiella kopplingar

Figur 7. Schematisk bild 6ver en radiell linjestruktur, likt dagens expressbussnait,
samt motsvarande bild av en linjestruktur som bestar av bdade radiella och
tangentiella kopplingar.

Linjenitet bor vara uppbyggt kring att linjerna ar genomgaende vilket skapar
goda forutsattningar for att utnyttjandegraden av fordonen genom de centrala
delarna dr hog. Det finns dven andra fordelar med genomgaende linjenit, sdsom;
farre byten, kortare reglertider, effektivare markanvindning pa grund av minskat
behov av vindytor och att det 4dr enklare att marknadsfora farre men langre linjer.

2.2 Reserelationer och resandeefterfragan

Forvintat resande med bil respektive kollektivtrafik har i AVS Metrobuss
analyserats och visat att flertalet resor i storstadsomradet sker till och frén
stadsdelen Centrum. Resandet fran ena sidan av staden till den andra ar
vasentligt mindre omfattande. Daremot finns det ett betydande resande som sker
tangentiellt i staden mellan angransande stadsdelar samt mellan ytteromraden
och halvcentrala lagen. Med tangentiellt resande menas att man fardas i utkanten
av en tatort utan att angora centrala stadskdrnan. For just tangentiella resor fyller
Metrobussystemet en roll att kunna erbjuda snabbare tvirresor dar resenédrerna
slipper resa in till centrala stadskidrnan for att byta. I forsta hand ar det i
reserelationer dar resan sker upp till ca en 1/3 av mellanstadsringen dar det ar
storst efterfragan pa tvarresemojligheter.

2.3 Brister i dagens kollektivtrafiksystem

Foljande brister har identifierats dels i arbetet med Mélbild Koll2035, i
Tillstindsbeskrivning vigsystemet i Storgoteborg, samt i atgiardsvalsstudien for
Metrobuss:

» Hog restidskvot kollektivtrafik/biltrafik.

« Kapacitetsbrist i det lokala och regionala kollektivtrafiksystemet, bide i fordon
och i infrastrukturen.

« Radiellt uppbyggt kollektivtrafiksystem dar det saknas tvarkopplingar.
- Sarskilt hog belastning i kollektivtrafiken i de centrala delarna i Géteborg

» Hog andel resor med personbil for lokala och regionala resor, vilket ger:
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- Trangsel och kobildning i vagnatet
- Lag luftkvalité
- Klimatpaverkan

« Nuvarande kollektivtrafiksystem har svart att mota den framtida
resandeefterfragan i Goteborgsomradet

Satsningar pa ett metrobussystem kommer inte ensamt 16sa ovan namnda brister,
men det kommer vara ett viktigt bidrag.

2.4 Metrobuss i forhallande till andra I6sningar

I Malbild Koll2o35 prévades fler trafikkoncept 4n Metrobuss, bland annat
stadsbana, hogbana, tunnelbana och duosparvagn. Val av trafikkoncept
genomfordes i Malbild Koll2035, Trafikverket deltog ej aktivt i detta arbete. I AVS
Metrobuss som Trafikverket sedan drev tillsammans med Vistra
Gotalandsregionen, har en jamforelse genomforts mellan de trafikkoncept som
provats i Mélbild Koll2035. Den forviantade reseefterfragan bedoms vid
tidsperioden 2035/2040 ligga pé en niva som lattare kollektiva transportsystem
tillgodoser, dvs. sparvig/stadsbana, duosparviag eller BRT/buss. Kostnadsbild och
kapacitet mellan buss och sparburna litta system &r 6verlappande och darmed
kan i teorin bada typer vara aktuella for foreliggande koncept. De aspekter som
talar for en busslésning ar:

¢ Framforallt i tangentiala kopplingar bedoms reseefterfrdgan vara pa sddan niva
att en busslosning ar kapacitetsmassigt lamplig.

¢ Redan gjorda investeringar i anpassningar i bussinfrastrukturen langs
trafiklederna kan fortsatt nyttjas vilket innebér ldgre investeringskostnader dn om
infrastruktur for ett sparsystem skulle behdvas anlagga.

e Det finns en storre flexibilitet i att anpassa ambitionsnivan pa olika delstrackor
som matchar efterfrigan, behov av forbattrad framkomlighet och till forfogande
stdende medel. Om en spérlosning skulle viljas behovs det stora
infrastrukturatgirder 6verallt dar banan ska dras. Vid punkter med stora
investeringsbehov dven for busslosningen kan dock en framtida konvertering till
ett sparbaserat system med fordel has i atanke. En eventuell konvertering till spar
ar dock inte mojlig pa stracka diar bussutrymmet ar péa trafikleden.

e Bittre forutsattningar for etapputbyggnad.

Metrobusskonceptet blev darfor det koncept som berorda aktorer valde att utreda
vidare.
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3 Losningar for en attraktiv
kollektivtrafik i Storgoteborg

Trafikverket anser att ett transporteffektivt samhalle handlar om att skapa
transportnytta med sa lag resursforbrukning som majligt dar bade trafikarbetet
(fordonskilometrar) och dess energi-, milj6- och ekonomiegenskaper spelar roll. I
linje med denna definition av transporteffektivitet ar satsningar pa kollektivtrafik
i vara storstader ett viktigt medel mot ett transporteffektivt samhalle.

I inriktningsunderlaget for planperioden 2026-2037 beskriver Trafikverket att
kollektivtrafik, gdng och cykel ofta ar yt-, kostnads- och miljoeffektiva satt att
skapa hog tillganglighet, i synnerhet i tita stadsmiljoer. For att kollektivtrafiken
ska vara konkurrenskraftig kravs planering och forutsattningsskapande for ett
effektivt transportsystem. For att 6ka marknadsandelen &r bade palitlighet i
systemet och en konkurrenskraftig restid och turtathet viktigt. I stader och starka
strak ar kapacitetsstark kollektivtrafik, med god kapacitet och framkomlighet,
effektivt.

For att mojliggora utveckling i Storgoteborg ar det avgorande att tillgangligheten
kan sdkras samtidigt som Storgoteborg vixer. Kapacitetsbrister finns i
kollektivtrafiksystemet, bide pa vig och jarnvig. Det finns ocksa en
trangselproblematik i det centrala vigsystemet, sirskilt i hogtrafik.

Analyser visar att det finns potential for 6verflyttning av resor fran det statliga
viagnitet men att det krivs stora insatser; fysiska och administrativa atgarder
samt styrmedel for att na en 6verflyttning.

Med planerad bebyggelseutveckling i Storgoteborg forstiarks nuvarande struktur
dir centrum forvantas fortsatt vara den storsta malpunkten. Det ar darfor av stor
vikt att na centrala delar av Goteborg med effektiv och attraktiv kollektivtrafik,
samtidigt som de resor som inte har malpunkt i centrum inte ska behova éka via
centrum for att byta. En brist i detta avseende kan leda till att hela
arbetsmarknadsregionens konkurrenskraft forsamras vilket i langden paverkar
hela Vistsveriges fortsatta utveckling. Om kapaciteten i kollektivirafiksystemet
inte 6kar kommer inte heller en 6verflyttning att kunna ske. Det innebir att
forviantade brister avseende tillginglighet, kapacitet och attraktivitet i
transportsystemet forvirras.

Det finns aven ett antal relationer som idag helt eller delvis saknar en attraktiv
spartrafik. I dessa relationer utgors kollektivtrafiken av busstrafik. Under
forutsiattning att inga infrastrukturella satsningar pa ny spartrafik blir aktuella
kommer flertalet av dessa relationer dven framgent att kollektivtrafikforsorjas
med ndgon form av busstrafik. Flera av dessa strickor trafikeras idag
foretradesvis av den stadsnira expressbusstrafiken dar det finns begransade
mojligheter till utékad transportkapacitet i och med forvantat kvarvarande
kapacitetsbrister i centrala Goteborg och pé centrala knutpunkter. Vidare gar
expressbussarna i viss utstrackning i blandtrafik vilket innebar att 6kade
restidsfordrojningar for 6vrig trafik dven drabbar expressbusstrafiken. Detta leder
isin tur till att kollektivtrafikens konkurrenskraft minskar succesivt med 6kade
trafikfloden och restidsfordrojningar. I de relationer som idag saknar spartrafik
och dir det saknas tvarkopplingar i kollektivtrafiken d4r Metrobuss, med god
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framkomlighet pa det statliga (och kommunala) vignétet, en mojlig 16sning for att
erbjuda en attraktiv kollektivtrafik.

Trafikverkets slutsats, vad giller Metrobuss, &r att det forutom édtgéarder pa det
statliga vagnatet kommer att krivas styrmedel och administrativa atgarder for att
né 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik, samt att det p4 kommunala strak in
mot malpunkter bor skapas effektiva 16sningar s att den totala restiden blir
attraktiv.

Det statliga systemet och det regionala/kommunala systemet ar tatt
sammankopplat, vilket innebar en mycket komplex planeringssituation dar
atgirder i respektive parts dtagande dr beroende av varandra. Ut6ver de forslag
till namngivna objekt (Metrobuss Visterleden samt Trafiksystem centrala Partille)
som Trafikverket tar fram underlag for inom ramen for planrevideringen 2026-
2037, finns flertalet atgirder pé regionalt och kommunalt vagnat som behovs for
att utveckla kollektivtrafiken. I Goteborg kommer atgirder pa det kommunala
nitet bli nédviandiga dir bussen avviker fran lederna och ska in i exempelvis City.
Framkomligheten i det kommunala vigsystemet kommer darfor att bli en viktig
faktor for snabba restider och attraktiviteten for systemet.

Med bakgrund i de resonemang som fors i denna rapport kan en riktad satsning
eller sarskilt avsatta medel fran Nationell plan till kollektivtrafik skapa stor nytta
oavsett viaghéllare.

3.1 Prioriterade atgardsforslag

I avsiktsforklaringen om Metrobuss som tecknades mellan parterna i
Stadstrafikforum 2021 pekades Visterleden (inkl. angoring city,) samt
Landvettervigen i Partille ut som lampliga strak for utbyggnad i en forsta etapp av
Metrobussystemet.

Trafikverket har i AVS Visterleden genomfort en fordjupad studie for
genomforande av Metrobuss pa Visterleden, Jirnbrottsmotet — Roda stensmotet.
Trafiksystemet i Partille har genom aren utretts av flera parter. Idag rader samsyn
om inriktningen i dtgardspaketet "Trafiksystem centrala Partille”.
Atgirdsforslagen for bada dessa omriden sammanfattas under nedanstiende
rubriker.

3.1.1 Metrobuss Vasterleden

E6.20 Visterleden fungerar som en vistlig ringled runt Géteborg och ar en av
Goteborgs viktigaste trafikleder. Vasterledens framtida funktion bor dven
fortsdttningsvis vara en kapacitetsstark trafikled, da den bland annat fyller en
mycket viktig funktion for regionala och nationella godstransporter till Géteborg
hamn och 6vriga industrier pd Véstra Hisingen. Dessutom passerar den omraden
som Hogsbo-Frolunda och Tynnered dér kraftig exploatering forvantas, vilket
bidrar till att resefterfragan 6kar dven vad géller persontransporter.

Som underlag till planrevideringen f6r Nationell plan for transportinfrastrukturen
for aren 2026-2037 tar Trafikverket Vistra regionen fram underlag for en
paketlosning: E6.20 Visterleden, Metrobuss delstrdcka innehéllande nytt
tunnelrér genom Gnistédngstunneln, utékning av bro Tynneredsmotet samt
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mindre trimningsatgirder utifran syftet att forbattra kapaciteten for
kollektivtrafiken. Den preliminara samlade kostnaden for objektet E6.20
Visterleden, Metrobuss delstrdcka ar 1500-2000 mnkr (prisniva 22-01). I detta
ingér kostnaden for stationer, dar kostnadsférdelningen mellan parterna
framo6ver behover tydliggoras.
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Figur 8. Oversiktlig skiss 6ver objektet E6.20 Viisterleden, Metrobuss delstrécka

3.1.2 Trafiksystem centrala Partille

Partille kommun tillhor det sammanhingande storstadsomradet i Géteborg och
kommunen planerar for en omfattande stadsutveckling. Genom Partille 16per
motorviagen E20 samt landvettervigen (den regionala vigen 535), som forbinder
E20 med vig 40. Inriktningen for Landvetterviagen har sedan en tid tillbaka varit
att stiarka kollektivirafiken i stréket. For att ocksé kunna stadsutveckla i enlighet
med Partille kommuns planer behover den regionala vigen anpassas till en mer
stadsmaéssig karaktar, med kollektivtrafik, gdng- och cykel i fokus. Den regionala
funktion som vigen i dag fyller behover flyttas Osterut. Trafikplatserna pa E20
behover darmed ockséd anpassas till den nya helhetslosningen for trafiksystemet i
Partille. Utifran dessa pagéende processer har projektet *Trafiksystem centrala
Partille” skapats.

Trafikverket och Partille kommun har tagit fram forslag till atgiarder for hela
trafiksystemet i centrala Partille (trafikplatserna Partillemotet och
Skulltorpsmotet pd E20, den kommunala Tingsvigen samt den statligt regionala
Landvetterviagen vag 535) Det foreslagna objektet Centrala Partille, trafiksystem
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innehéller darfor dtgarder som ligger pa nationellt, regionalt och kommunalt
vagnit och exemplifierar hur nira sammankopplad och komplex kollektivtrafik-,
infrastruktur- och bebyggelseplanering ar. Landvettervigen kommer utvecklas
med fokus pa kollektivtrafik och kollektivtrafikndra bebyggelse. Den regionala
funktion som Landvettervigen har idag kommer flyttas till en ny regional lank.
Trafikplatserna Partillemotet och Skulltorpsmotet byggs om for att mota
forandringen. Den samlade kostnaden for objektet ar for narvarande uppskattad
till 1223 mnkr (prisnivi 23-12). Kostnaden for atgarder i det nationella statliga
végnétet ligger pa ca 100 mnkr.

Atgirderna i Trafiksystem centrala Partille avser i huvudsak:

e Landvettervigen — omvandlingen av vigen ska mojliggora
bebyggelseutveckling och framja ett hallbart resande i stréket.

e Partillemotet — trimnings- och ombyggnationsatgérder for att prioritera
kollektivtrafik/metrobuss.

e Skulltorpsmotet — ombyggnation for att sikra tillracklig kapacitet for
overflyttning av genomfartstrafik frin Landvettervigen/Partillemotet till
Tingsvagen/”Brannetleden”.

e Tingsvdgen / "Brannetleden” — nybyggnad av vig for att klara framtida
lokala och regionala kapacitetsbehov pa ett trafiksdkert och tillgangligt
sitt i samband med 6verflyttning av genomfartstrafik.
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Skulltorpsmotet
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Figur 9. Kartan visar det omrade som ingdr i “Trafiksystem centrala Partille”.

For planrevidering 2026-2037 tas underlag fram for det samlade objektet
Centrala Partille, trafiksystem. Detta gors med syfte att underscka majligheterna
till utokad finansiering via Nationell plan.

18



19

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Detta dr baksidan pa rapporten.

Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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