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Inledning 

I Trafikverkets kulturmiljöstrategi betonas ansvaret för kulturmiljön. Denna ska bidra 

till att kulturvärden värnas, bevaras och utvecklas. Ytterst ska kulturmiljöstrategin 

medverka till ett hållbart samhälle med inriktning att nå de nationella kulturmiljömå-

len där kulturmiljöer fungerar som gemensam källa till kunskap, bildning och upple-

velser. En av huvudinriktningar som har identifierats i Trafikverkets strategi är att till-

gängliggöra och förmedla kulturarv och kulturmiljöer, så att den kunskap som produ-

ceras i olika projekt ska komma medborgare tillgodo. 

 

Kulturmiljöer påverkas direkt genom Trafikverkets arbete då forn- och kulturminnen 

måste tas bort, då upplevelsen av kulturmiljöer förändras, eller att läsbarheten av det 

omkringliggande kulturlandskapet reduceras. I dessa fall har Trafikverket ett stort an-

svar att arbeta aktivt med kulturmiljöstärkande åtgärder. Rutiner och vägledning för 

detta saknas, vilket kan leda till låg måluppfyllnad samt medföra att både missriktade 

och kostsamma insatser genomförs. I avsaknad av riktlinjer försvåras också möjlighet-

erna till att nå de krav och åtaganden som formulerats i enlighet med Trafikverkets 

kulturmiljöstrategi, de nationella kulturmiljömålen och Agenda 2030. 

 

Denna rapport avser att redovisa resultaten från förstudien till projektet En mångkultu-

rell kulturmiljö tillgänglig för alla - Vägledande strategi i kulturmiljöstärkande åtgär-

der. Förstudien ingår i Trafikverkets Forskning och Innovationsportfölj Planera, som 

utvecklar planering för morgondagens hållbara transportsystem och har utförts av Bo-

husläns museum tillsammans med Arkeologerna SHM, Göteborgs universitet och Tra-

fikverket. 

 

Genom enkäter och intervjuer ställda till myndigheter och medborgare har förstudien 

analyserat kulturmiljöstärkande åtgärder som utförts av Trafikverket. Syftet har varit 

att kartlägga behov som kan underlätta samverkan samt att undersöka hur synliggö-

rande och tillgängliggörande av kulturmiljöer kan förbättras. Förstudien ligger till 

grund för ett huvudprojekt, där utveckling av konkreta verktyg, rutiner och vägledande 

strategier tas fram, för att nå Trafikverkets kulturmiljöstrategiska mål. 
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Sammanfattning 

Rapporten består av två huvuddelar. I den inledande delen tecknar vi en bakgrund till 

projektet och vi beskriver vår definition av begreppet kulturmiljöstärkande åtgärder. 

Vi gör en utblickande omvärldsanalys med internationella nedslag där olika kulturmil-

jöstärkande åtgärder och arbetssätt presenteras. 

Syftet med förstudien presenteras tillsammans med förstudiens måluppfyllelse och 

metod.  

Den andra delen består av förstudiens resultat. Utförda enkäter och intervjuer sam-

manfattas och reflektioner görs utifrån materialet. Det ges en inblick i hur de organisa-

toriska förutsättningarna för arbete med kulturmiljöstärkande åtgärder ser ut på Trafik-

verket. Avslutningsvis presenteras vilka fördelar, brister och behov som finns i dagens 

sätt att arbeta med kulturmiljöstärkande åtgärder. Slutligen presenteras de problemom-

råden som studien identifierat och som kommer att ligga till grund vidare arbete i hu-

vudprojektet. 

 

Utifrån genomförda intervjuer och enkäter har brister och behov framkommit. Vi före-

slår utifrån vårt studiematerial och omvärldsanalys en fortsatt studie där praktiska 

verktyg tas fram. Vidare kommer huvudstudien fokusera på fortbildningsinsatser inom 

kulturmiljöstärkande åtgärder, interpretation och universell pedagogik samt samla 

goda exempel att inspireras av.   

Kulturmiljöstärkande åtgärder, bakgrund och definition 

Skadelindringshierarkin 

Trafikverket arbetar utifrån Skadelindringshierarkin, som är ett hierarkiskt synsätt där 

skador i första hand ska undvikas och i andra hand ska de minimeras och avhjälpas på 

plats så långt det är praktiskt möjligt. Bara som sista alternativ ska de kompenseras. 

Detta innebär att alla rimliga åtgärder för att undvika och minimera påverkan från en 

exploatering först ska vidtas. 

  

”Vid tillämpning av skadelindringshierarkin ska skador och olägenheter i första hand 

undvikas genom en bra planering och lokalisering av den tänkta verksamheten. I 

andra hand ska hänsyn tas till utformningen av verksamheten, så att skadan av verk-

samheten begränsas så mycket som möjligt genom exempelvis skyddsåtgärder, eller 

genom att återställa eller efterbehandla verksamhetsområdet. Om en skada eller olä-

genhet förväntas kvarstå efter det att ovanstående åtgärder vidtagits, kan 
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miljökompensation bli aktuellt som åtgärd.”  (Miljökompensation i transportinfra-

struktur - En samverkansåtgärd inom Miljömålsrådet 2021) 

Trafikverkets kulturmiljöstrategi 

Trafikverket fick tillsammans med nio andra myndigheter i uppdrag av regeringen  

att ta fram en vägledande strategi för kulturmiljöarbetet inom respektive myndighet, 

vilken beslutades år 2019.  Redan innan kulturmiljöstrategin fanns formulerad gjordes 

åtgärder som kan betraktas som stärkande för kulturmiljön i samband med byggnation 

av vägar och järnvägar samt vid underhållsåtgärder. Detta var tidigare inget tydligt ut-

talat mål med verksamheten inom investeringsuppdrag och genomfördes mer i undan-

tagsfall.  

  

I kulturmiljöstrategin har bland annat följande strategiska ställningstagande avseende 

kulturmiljön formulerats: 

”Trafikverket ska vid planering, byggande och underhåll ha som utgångspunkt att ut-

veckla kulturmiljöer och undvika negativ påverkan. Om negativ påverkan på kultur-

miljöer inte kan undvikas ska Trafikverket arbeta aktivt med att minimera skador och 

använda kulturmiljöstärkande åtgärder som kompensation för skadade eller borttagna 

kulturmiljövärden.”. I strategin betonas även att: ”Trafikverket ska arbeta aktivt med 

att tillgängliggöra den fysiska kulturmiljön och förmedla den nya kulturmiljökun-

skapen som kommer fram i verksamheten.” (Trafikverkets kulturmiljöstrategi 2019) 

  

Trafikverket bedömer att innehållet i kulturmiljöstrategi, efter implementering, ska 

leda till bättre måluppfyllelse. Trafikverket bedömer också att strategin tillsammans 

med tillhörande handlingsplaner ska leda till ett mer strukturerat och effektivt  

kulturmiljöarbete. Detta ska i sin tur leda till en bättre uppfyllelse av de nationella kul-

turmiljömålen, men också att förutsättningar skapas för att bättre tillvarata kulturmil-

jöns potential vid omställningen till ett hållbart samhälle. Som ett led i detta arbete 

görs denna förstudie. 

Stärkande åtgärder, vår definition  

Enligt vårt synsätt hamnar åtgärder för att stärka kulturmiljön inom kategorin ”frivillig 

kompensation”, till skillnad från ”lagreglerad kompensation”, som styrs genom be-

stämmelserna i Miljöbalken. När det gäller kulturmiljö används stärkande åtgärder 

som begrepp, istället för frivillig kompensation. 
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Vi har valt att definiera begreppet enligt följande, vilket också informanterna fick ta 

del av inför de intervjuer som genomfördes. 

 

Kulturmiljöstärkande åtgärder kan vara satsningar på den fysiska miljön eller olika ty-

per av informationsinsatser. Det kan även handla om att synliggöra strukturer i land-

skapet som i dag är osynliga eller återskapa brutna samband. Exempel på kulturmiljö-

stärkande åtgärder kan vara att:  

• Restaurera och återskapa (funktioner, samband eller värden).  

• Tillgängliggöra (åtgärder av värden intill den miljö som påverkats).  

• Synliggöra (informationssatsningar och fysiska åtgärder eller liknande). 

• Förbättra eller utveckla (skapa eller förstärka funktioner eller värden).  

Återkommande skötsel, såsom årlig röjning vid ett kulturmiljöobjekt eller annat konti-

nuerligt underhåll, är enligt vårt synsätt inte att betrakta som en kulturmiljöstärkande 

åtgärd. 

 

I vår studie vill vi framhålla vikten av att det finns mottagare till kulturmiljöstärkande 

åtgärder. Det är med andra ord inte enbart för kulturmiljöerna som åtgärder bör vidtas. 

Syftet med åtgärderna bör vara att kulturmiljöer ska kunna upplevas, uppfattas och 

förstås så att ett mervärde skapas. Meningen är att, i likhet med vad som uttrycks i 

Trafikverkets kulturmiljöstrategi, kulturarv och kulturmiljöer tillgängliggörs och för-

medlas så att den kunskap som produceras i olika projekt ska komma medborgare till-

godo. 
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Syfte 

Projektet En mångkulturell kulturmiljö tillgänglig för alla - Vägledande strategi i kul-

turmiljöstärkande åtgärder syftar till att hitta former och rutiner för kulturmiljöstär-

kande åtgärder för att tillgängliggöra och förmedla kulturarv och kulturmiljöer, i enlig-

het med de mål som anges i Trafikverkets kulturmiljöstrategi. Genom denna förstudie 

har analyser av kulturmiljöstärkande åtgärder gjorts och en kartläggning av behov hos 

myndigheter och medborgare har påbörjats. Förstudiens syfte har formulerats i dessa 

huvudfrågor: 

 • Hur arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder utförs idag och vilken respons som 

förekommer på detta arbete?  

• Hur arbete med kulturmiljöstärkande åtgärder kan förbättras? 

• Hur arbete med kulturmiljöstärkande åtgärder kan skapa förutsättningar för ökad till-

gänglighet av kulturmiljöer? 
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Måluppfyllelse 

Som mål i projektspecifikationen angavs att 25 stycken intervjuer/enkäter med i ut-

valda respondenter skulle genomföras. Förstudien har genomfört 51 enkäter och 19 

djupintervjuer.  

 

Sjukdom (Risk 2) och nyckelpersons lämnande (Risk 4) påverkade förstudien såtill-

vida att delar av Aktivitet 6 inte kunde genomföras. Delarna som uteblev innefattade 

intervjuer/enkäter, med personal från Riksantikvarieämbetet, Nordiskt centrum för 

kulturarvspedagogik, RISE Interactive och Hum Lab. Vi såg också att frågelistan till 

dessa organisationer hade behövt se annorlunda ut än den som nu användes till infor-

manterna och omfånget på rapporten hade därmed blivit större vilket inte rymdes inom 

vår tidsram.  

 

Målet att studien accepterats av alla berörda har uppfyllts genom att alla respondenter 

har varit delaktiga i forskningsprocessen och dess resultat. Förstudiens referensgrupp 

har varit delaktiga i arbetsprocessen och granskat resultaten innan slutlig rapport sam-

manställts. 

 

Information om förstudien har gått ut till projektmedlemmarnas organisationer och 

nätverk via informationsmöten, mejlkorrespondens och telefonsamtal. Digital inform-

ation om projektet har gått ut till allmänheten via publicering på projektägarens hem-

sida och vidare spridning i projektdeltagares digitala kanaler, exempelvis Göteborgs 

universitet, Kulturarvsakademien och Arkeologerna, Statens historiska museer. 

Resultatet av projektets förstudie finns i denna rapport som delgivits Trafikverket digi-

talt. Rapporten utgör även underlag till huvudstudien. Projektets resultat och framtida 

potential presenteras och diskuteras på ett digitalt seminarium 20230227. Till semi-

nariet har projektets parter, Trafikverket och forskare som bidragit i den aktuella för-

studien bjudits in. 
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Omvärldsanalys 

Här görs en mindre och begränsad omvärldsspaning då huvudsyftet med förstudien 

främst är att göra djupintervjuer och enkätundersökningar för en kartläggning av hur 

Trafikverket arbetar med kulturmiljöstärkande åtgärder. Det är dock också av intresse 

för förundersökningen att ha ett visst omvärldsperspektiv som jämförelsematerial och 

inspiration och med förslag till ett teoretiskt ramverk för vidare arbete.  Omvärldsspa-

ningen är fokuserad på exempel från Norge och Australien. 

Bakgrund 

2011 kommer Trafikverket med rapporten Upptäcktsresan- om att förstärka trafikan-

ternas reseupplevelse. Berikande natur och kultur i Norden (opublicerad). Rapporten 

ingår i delprojekt 1 i FUD-projektet Mervärden- att tillgängliggöra natur och kultur-

värden för kunden. I rapporten genomförs en omvärldsanalys som redovisar hur Tra-

fikverket i Sverige och Finland, Statens Vegvesen i Norge och Vegagerðin på Island 

arbetar med ett tillgängliggörande av natur-och kulturvärden. För varje land presente-

ras först myndighetens arbete med tillgängliggörande av natur- och kulturvärden. Där-

efter presenteras aktuella projekt och rastplatser där myndigheten specifikt arbetat med 

att tillgängliggöra och förmedla natur- och kulturvärden. För varje rastplats behandlas 

värdebeskrivning, tillgänglighet och förmedling, användning samt organisation och 

finansiering. Rapporten bygger främst på personintervjuer. För att få ett enhetligt re-

sultat har en gemensam frågelista använts.  

Den här omvärldsanalysen visar att de båda Trafikverken, Statens Vegvesen och Ve-

gagerðin har olika arbetssätt för att hantera tillgängliggörande av natur- och kulturvär-

den längs med statliga vägar. Organisation, ekonomi, traditioner och egna behov är 

faktorer som påverkar skillnaderna. Norge och Island framstår som mer vana att arbeta 

med tillgängliggörande då de tar emot en större andel turister som kommer för att upp-

leva ländernas natur och kultur.  

Rapporten konkluderar med att Trafikverket kan fungera som en brobyggare där 

vägen och rastplatsen knyts ihop till det landskap trafikanten reser igenom. Vi förhål-

ler oss till rapporten när det gäller exemplen som diskuteras i Norge.  

Syfte och mål 

Syfte med föreliggande omvärldsanalys är att ge några exempel på hur liknande orga-

nisationer som Trafikverket arbetar med kulturmiljöstärkande åtgärder kring 
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rastplatser. Norge och Australien har valts ut som exempel och målet är att ge inspirat-

ion till Trafikverkets kommande arbete kring kulturmiljöstärkande åtgärder och att vid 

en eventuell fortsättning i forskningsprojektets huvudstudie kunna använda teorier och 

metoder som här presenteras kring hur åtgärderna ska kunna genomföras.  

Metod och genomförande 

En avgränsning i respektive valt land har gjorts utifrån tidsomfång omvärldsanalysen 

som inte bygger på djupintervjuer eller enkäter. Personlig kontakt har skett med infor-

manter i Norge annars är det litteratursök och sök på nätet som ligger till grund för 

analysen.  

Från förmedling till interpretation – ett paradigmskifte 

Förmedling är i Sverige och övriga Norden ett samlingsbegrepp för arbetet med att le-

vandegöra, tillgängliggöra och informera om natur- och kulturvärden i kulturarvssek-

torn (som används av museer, arkiv, ideella föreningar, Riksantikvarieämbetet, Trafik-

verket etc.). Att "förmedla" har inom sektorn blivit synonymt med insatser att göra 

kulturarv åtkomligt och spännande för den breda allmänheten (Gustafsson, A. & 

Karlsson, H. 2004). Detta kan bestå i att guida och visa besökare eller att skapa utställ-

ningar eller att placera beskrivande skyltar i kulturmiljöer. "Tillgängliggörande" är ett 

annat begrepp som används för att kommunicera kulturarv och nå allmänheten, ofta 

ihop med förmedlingsbegreppet. Ytterligare begrepp, vilka ibland används synonymt 

med förmedling, är "museipedagogik" och "kulturarvspedagogik", vilka dock oftast 

avser aktiviteter med pedagogisk personal riktade till skolgrupper, barn, unga eller 

vuxna. Inom det närliggande naturvetenskapliga området brukas ofta begreppet "natur-

vägledning", vilket bland annat rymmer utomhuspedagogik, miljömedvetenhet, natur-

vård samt natur- och artkunskap (Geijerstam, 1998, Sandberg, 2019). Begreppet för-

medling har under senare år kommit att diskuteras och ifrågasättas som att vara ”sta-

tiskt” där fokus är en envägskommunikation från avsändaren till mottagaren.  

Ett begrepp som kan sammanfatta dessa olika verksamheter och som innebär mer av 

aktivt deltagande är det internationella begreppet interpretation. I länder som t ex 

USA, England, Skottland och Australien finns området interpretation som ett eget fält 

och profession och med yrkesutbildningar.  

Interpretation har till syfte att underlätta för besökare att få anknytning till natur- och 

kulturarvsvärden. Genom att använda olika sinnen och kommunikationsformer vill 

man inspirera besökare och deltagare till egna reflektioner och meningsskapande 
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utifrån möten med faktiska föremål, miljöer, händelser och fenomen (Ham 2013, Til-

den 1994 [1957]). Detta kan ske antingen ledda av en levande berättare vid en guidad 

visning eller på egen hand, en så kallad självguidad upplevelse, genom utställningar, 

skyltade miljöer och digitala tillämpningar (Henningsson 2020, Slack 2021, Veverka 

1992). Området är tvärfackligt och nära anknutet till informellt lärande och multisen-

sorisk tillgänglighet. Till de teoretiska referensramarna hör bland andra konstruktivist-

iskt och socialt situerat lärande, fenomenologi, kommunikationspsykologi och multi-

modalitet (Synnestvedt 2008a &b, 2013). 

Ursprunget till interpretationsperspektivet hittar vi i USA. Enos Mills var en av de 

första att använda ordet interpret för filosofiska beskrivningar av sina naturvandringar 

i Longs Peak i Colorado (Mills, 1920). Skribenten Freeman Tilden är emellertid den 

som kommit att förknippas med området, speciellt genom boken Interpreting our He-

ritage som varit den mest använda och lästa skrift i ämnet och som det fortfarande 

ständigt refereras till (Tilden, 1994 [1957]). Under 1970-talet utvecklas fältet till en 

professionell praktik i länder som Storbritannien, Kanada och Australien. 2011 startar 

organisationen Interpret Europe vilken arbetar för att kvalitetssäkra professionell inter-

pretation. Det sker genom kursbaserad certifiering av yrkespersoner inom natur-och 

kulturvård, museer samt turism.   

De nordiska länderna har ingen tradition kring området på samma sätt som i de inter-

nationella miljöerna, eftersom det t ex saknas specifika utbildningar i ämnet och där-

med heller inte finns särskilda jobb att söka som handlar om detta. I regel ses “för-

medling” i de nordiska länderna som synonymt med interpretation och som en del av 

det större kulturarvsarbetet, men inte något som utgör ett eget kunskapsfält i sig. Detta 

får självklart effekter för hur viktigt eller mindre viktigt det anses vara att aktivt levan-

degöra våra kulturmiljöer - och hur det kan åstadkommas. Intresset för interpretation 

har dock under senare år börjat växa i Norden. Ett litet axplock av aktiviteter kopplade 

till att introducera interpretation i Sverige är till exempel Riksantikvarieämbetets ar-

bete med interpretation som del av besöksmålsutveckling och förvaltning av ekomu-

seer (Carter 2015). Västra Götalandsregionens förvaltning för kulturutveckling erbju-

der sedan 2022 kurser i introduktion till Interpretation som vänder sig till hembygdsrö-

relsen, föreningar av olika slag, kommunala förvaltningar, museipersonal etc. Sedan 

2019 finns ett svenskt nätverk ISN (Interpret Sweden Network) med ett 80-tal med-

lemmar. Statens lantbruksuniversitet (SLU) och dess avdelning Centrum för naturväg-

ledning (CNV) har sedan ett antal år jobbat med interpretation inom sina naturvägled-

ningskurser. De har också haft den amerikanske interpretationsexperten Sam Ham 

https://interpret-europe.net/
https://drive.google.com/file/d/1xDz8yQuFx7T_t1J_WWoWw8kZ6TkQT9__/view
https://sites.google.com/view/interpretsweden/
https://www.slu.se/centrumbildningar-och-projekt/centrum-for-naturvagledning/
https://www.slu.se/centrumbildningar-och-projekt/centrum-for-naturvagledning/
https://www.youtube.com/watch?v=IptCFTkReCg
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som gästprofessor. Göteborgs universitet medverkar från 2022 i ett europeiskt 

Erasmus+ projektet TEHIC (Towards a European Heritage Interpretation Curriculum) 

som syftar till att utveckla en masterutbildning i interpretation med europeisk stan-

dard.  

Mycket kring interpretation handlar om hur man gör om man har som ambition att 

skapa intresseväckande och tänkvärda projekt som attraherar besökare.  Det finns 

olika ”guides” och metoder att förhålla sig till (Ham 2013, Slack 2022). Thorsten Lud-

wig, tidigare chef för Interpret Europe har tagit fram en handbok i Interpretation, Prak-

tisk interpretation – för guider i natur-och kulturarv. Ludwig introducerar där interpre-

tationstriangeln där han föreslår tre hörnstenar som särskilt viktiga i en meningsskap-

ande process:   

1. Platsen eller föremålet som ska upplevas 

2. Personerna som upplever platsen 

3. Mediet som används för interpretation av platsen eller föremålet. 

 

 

Bild 1. Interpretationstriangeln (Ludwig 2014).   

Dessa tre hörnstenar bildar interpretationstriangeln. Men den viktigaste frågan kvar-

står: Vad binder samman dessa tre hörnstenar? Vad är det som leder till att besökare, 

efter att ha upplevt interpretation gör den till en del av sina egna liv? Detta är utma-

ningen och själva grunden i hur en bra interpretation görs (Ludwig 2014).  

Maria Persson och Anita Synnestvedt, deltagare i föreliggande förstudie diskuterar i 

en nyutgiven artikel hur skyltning som förhåller sig till interpretationsprinciper skulle 

kunna utvecklas och bli intressant för eventuella besökare (Persson & Synnestvedt 

2022). Området är som sagt på tillväxt också i de nordiska länderna och vi ser 
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interpretation som ett intressant och aktuellt fält att utveckla också inom Trafikverkets 

verksamheter. I följande två omvärldsexempel från Norge och Australien ser vi också 

att området interpretation spelar stor roll t ex i Australien där det är ett integrerat ar-

betssätt i deras motsvarighet till Trafikverket och i Norge är det ett växande fält där 

det finns "entusiaster” som driver på utvecklingen.  

Norge 

I Trafikverkets rapport Upptäcktsresan- om att förstärka trafikanternas reseupple-

velse. Berikande natur och kultur i Norden görs en analys av Statens vegvesens arbete 

med tillgängliggörande. Uppgifterna i rapporten bygger i första hand på intervjuer och 

e-postkorrespondens med anställda på Statens Vegvesen, men även från Riksantikva-

rien och en fylkeskommun (den norska motsvarigheten till länsstyrelsen). 

Vi har valt att kika närmre på ett exempel på en rastplats som lyfts fram i rapporten 

som färdigställdes under 2010; Solberga rastplats vid E6 i Östfold. När Trafikverkets 

rapport skrevs var rastplatsen precis invigd och mycket omtalad. 2011 fick anlägg-

ningen Arnstein Arnebergs arkitekturpris från Östfold arkitektforening. Den har också 

omtalats i flera arkitekttidningar (Byggeindustrien 2012).  

Huvudattraktionen på platsen är ett 30 meter högt torn som besökarna kan gå upp i. 

Man kommer till tornet via en ramp med bullerskyddsskärm. På rampens ena vägg 

möts man av bilder som ska vara en tidsresa där varje väggplatta motsvarar 200 år från 

istid till nutid. Man tar sig sedan med hiss eller trappor upp i tornet som är nio vå-

ningar högt. Platsen där Solbergatornet byggts tillhör de fornlämningstätaste i Norge 

där hällristningar är den dominerande fornlämningskategorin.  
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Bild 2. Solbergatornet med ramp och omgivande rastplats med informationstavlor. Foto: Wiki-
media Commons. 

Rastplatsen har sedan invigningen 2010 debatterats och diskuterats flitigt. Ett flertal 

artiklar i lokaltidningen Fredrikstad Blad 2013 tog upp att platsen har få besökare, att 

den är dålig underhållen med nerskräpning, förstörelse och ej fungerande hiss i tornet 

m.m. Den har också fått rykte om sig att vara en plats för sexköp mellan män och går 

bland annat på Facebook under öknamnet ”Homsetornet”. Själva designen diskuteras 

också som att vara misslyckad då kritiker menar att tornet är byggt i ett område som är 

helt platt och det finns därmed inget mer att se än om man befinner sig på marken ne-

danför tornet. Den tilltänkte kiosken/caféet i tornet stängde också 2013 på grund av för 

få besökare (Fredrikstad Blad 2013: 1-3).  

2016 nominerar Nettavisen rastplatsen till Slöseripriset då platsen anses vara Norges 

dyraste med en slutnota på 50 miljoner. Kostnaden delas mellan Statens vegvesen (50 

prosent) Østfold fylkeskommune (25 prosent), og Fredrikstad og Sarpsborg kommuner 

(25 prosent). (Nettavisen 2016).  

Mycket negativt har sagts om den här rastplatsen, men det finns också positiva ton-

gångar. 2018 tas återigen platsen upp till diskussion inför en större renovering. Men 

nu konkluderar man med att besökarantalet under 2017s turistsäsong låg på ca 30 000 

personer och att platsen därmed fungerar som ett informationscenter och en inkörsport 

till hällsristningsområdet och andra fornlämningar längs ”Oldtidsveien” (Dagsavisen 
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Demokraten 2018). Försök till olika kulturaktiviteter sker t ex också med en hällrist-

ningsutställning i tornet 2017 och dansföreställning 2022.  

Om vi tittar på platsen ur ett interpretationsperspektiv finns det bra och mindre bra 

komponenter. Tornet kan sägas vara en ganska stor ”flopp”, det har haft problem med 

vandalism, kiosken fick stänga och tillgängligheten är dålig då tornet är stängt det 

mesta av året förutom under sommaren. Övriga delar med skyltning kring kulturmil-

jön, rampen med berättelsen om historien från istid och tills nutid åldras med värdig-

het då plåten blir finare ju längre tiden går. Det som också är ett fint inslag är visdoms-

ord från författare och filosofer som tillför en dimension av universella existentiella 

tankar kring tid, förgänglighet och historia (se bild 3). 

 

 

Bild 3. Detalj från plåtväggen på rampen mot Solbergatornet. Foto: Anita Synnestvedt 

Kristian Björnstad, chef för Norske parker som jobbar mycket med interpretation och 

som är engagerad i Interpret Europe menar att mycket fokus i Norge läggs på nyskap-

ande och dyr arkitektur, men lite på interpretation. Nasjonale turistveger är t ex ett 

stort projekt som pågått länge. I Trafikverkets rapport Upptäcktsresan- om att 

https://norskeparker.no/
https://www.nasjonaleturistveger.no/no/
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förstärka trafikanternas reseupplevelse. Berikande natur och kultur i Norden lyfts At-

lanterhavsvegen Bud- Kristiansund fram som exempel. Den är en av 18 områden som 

nu ingår i Nasjonale turistveger. Den främste målgruppen är turister och besökare, lo-

kalbefolkning är sekundär. De 18 utvalda vägsträckningarna går genom landskap med 

unika naturkvalitéer, längs kust, fjäll och vattenfall. Vägarna ska vara ett alternativ till 

huvudvägar och resan syftar till att ge en god upplevelse. En ambition med projektet 

Nasjonale turistveger är att allt som byggs inom projektet ska vara arkitektoniskt ny-

skapande och modernt, så det lämnar ett tydligt spår av sin tid. Längs de olika vägarna 

vid rastplatser är det därför mycket ny arkitektur i tillägg till en mängd spektakulära 

bro-och vägbyggen. Björnstad lyfter projektet som ett exempel där arkitekturen fått fö-

reträde framför interpretation (Björnstad e-mejl 2022).  

Kristin Prestvold, kulturminnerådgiver i Tröndelag fylkeskommune har lång erfaren-

het av samarbeten med Statens Vegvesen kring rastplatser. De har haft stora samar-

betsprojekt som t ex Kongevegen over Dovrefjell, pilegrimsleden til Trondheim m.m. 

Syftet här har varit att undersöka hur de kan förmedla kulturhistoria på ett intressant 

sätt till besökarna. Ett stort arbete med vandringslederna, parkeringsplatserna och rast-

platserna längs de här vägarna har också varit att ”städa” i en djungel av skyltning där 

naturförvaltningen har sina skyltmallar, vägväsenet sina och kommunen sina. Stort fo-

kus har därför varit att städa och få en enhetlig förmedling och enligt Prestvold är där-

för samarbete mellan de olika sektorerna en förutsättning för lyckade projekt (Prest-

vold e-mejl 2022).  

Projekten som här har diskuterats har olika förutsättningar och kvalitéer. Det som Tra-

fikverkets rapport visade var att man i Norge satsar mycket på turism, vilket påverkar 

hur vägar, rastplatser och upplevelser kommuniceras. Det ser man också i de projekt 

som vi nu satt fokus på. Det är turisten som är i centrum kanske än mer idag än för 12 

år sedan när Trafikverket skrev sin rapport.  

Australien 

Australien, officiellt Australiska statsförbundet eller Samväldet Australien (engelska: 

Commonwealth of Australia) består av sex delstater och två större fastlandsterritorier. 

Som exempel på hur transportsektorn kan jobba med kulturmiljöstärkande åtgärder 

vill vi lyfta fram delstaten Victoria.  1 juli 2019 gick organisationen VicRoads och 

Public Transport Victoria samman med Departement of Transport för att skapa en in-

tegrerad transportstyrelse i delstaten Victoria. VicRoads är den del i Trafikverket som 

arbetar med såväl allmänna kulturarv som kulturarv kopplat till ursprungsbefolk-

ningen. De samarbetar med aboriginska organisationer, myndigheter och andra 

https://www.visitkongevegen.no/
https://stolavsleden.com/sv/
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intressegrupper för att skydda kulturarv och ursprungsbefolkningens rättigheter kring 

vägprojekt när det gäller mark och vatten som kopplas till aboriginernas traditionella 

lagar och seder som t ex tillgång på jakt och platser med ceremoniella betydelser. Be-

tonas bör att arbete med ursprungsbefolkningen genomsyrar all verksamhet vilket 

också gäller samtliga delstater (VicRoads 2023). Samtliga delstater har liknande struk-

turer gällande Trafikverken och de har alla olika guidelines och policydokument gäl-

lande interpretation.   

Under planeringen av vägprojekt hjälper VicRoads till att identifiera platser av bety-

delse så att projektutformning eller inriktningar kan ändras på lämpligt sätt, för att 

undvika eller minimera påverkan på det man kallar känsliga områden (Tenure His-

tory). Undersökningarna görs i samråd med berörda parter för att identifierade kultur-

arvsplatser och lyfta inhemska viktiga frågor (VicRoads 2023).   

Australien intar en stark position när det gäller interpretation och deras motsvarighet 

till Interpret Europe, Interpret Australia grundades 1992. ICOMOS Burra Charter från 

Australien, som är en vägledning till vård och förvaltning av kulturarv, är också ett 

starkt dokument där det framhävs att delaktighet från människor är en förutsättning för 

en dynamisk kulturmiljövård. De som ska vara delaktiga bör också ha en anknytning 

till - eller använda platserna som ska skötas eller interpreteras (ICOMOS Burra Char-

ter 2013).  

Vi ser det därför särskilt intressant att lyfta VicRoads i sammanhanget då de har tyd-

liga guidelines och policydokument för interpretation (VickRoads 2007, 2013) samt 

att de också förhåller sig till Burra Charter.  

I VicRoads policydokument från 2007 sägs att VicRoads miljöpolicy är att skydda och 

förbättra natur- och kulturmiljöer under utbyggnad och underhåll av Victorias vägnät, 

det vill med andra ord säga att de ägnar sig åt kulturmiljöstärkande åtgärder.  Riktlin-

jerna som presenteras i dokumentet avser vara till stöd och hjälp i arbetet. Riktlinjerna 

betonar också vikten av dialog mellan olika intressegrupper av såväl ursprungsbefolk-

ning som övriga. I skriften redogörs bland annat för hur VicRoad hanterar sin verk-

samhet från projektplanering till bygg -och vägunderhåll på ett organisatoriskt plan 

och där kulturarv diskuteras som en aktiv komponent i arbetet (VicRoads 2007). I 

skriften Guidelines for Interpreting Cultural Heritage (2013) ges bland annat en utför-

lig guide till hur ett projekt kan genomföras från början till slututvärdering när det gäl-

ler interpretationsåtgärder. Här finns flödesscheman för genomförande, exempel, idéer 

och instruktioner till hur skyltning, gestaltning m.m. kan göras på ett inspirerande sätt 

med interpretation som grunden i arbetet (VicRoads 2013).   

https://www.interpretationaustralia.asn.au/
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Dessa guidelines och VicRoads sätt att arbeta med interpretation när det gäller kultur-

miljöstärkande åtgärder ser vi som värdefull inspiration att ta med vidare till vårt hu-

vudprojekt där syftet bland annat är att utveckla just det som VicRoad erbjuder: verk-

tyg, stöd och guidelines för hur kulturmiljöstärkande åtgärder kan genomföras på, för 

besökarna, ett intressant sätt.  

Sammanfattning omvärldsanalys 

Interpretation går som en röd tråd genom de exempel vi här lyft och ytterligare ett per-

spektiv som behöver diskuteras och integreras i verksamheterna är frågan om vad kul-

turarv innebär. Inom dagens kulturarvsforskning pratar vi om ett materiellt och ett im-

materiellt kulturarv. Kring det materiella finns traditioner och minnen och det materi-

ella och immateriella hänger därför ihop (se exempelvis Smith & Akagawa 2009, In-

stitutet för språk och folkminnen (ISOF) 2022). När det t ex gäller Australien är det 

immateriella kulturarvet starkt representerat vilket kan ses i VicRoads policydokument 

gällande interpretation (2007, 2013). 

 

Riksantikvarieämbetets definition av kulturarv är följande:  

Kulturarv utgörs av historiska spår som tillkommit genom mänsklig aktivitet i olika ti-

der: objekt eller företeelser, men också idéer och perspektiv. Kulturmiljö avser hela 

den av människor påverkade miljön och kan omfatta en enskild lämning eller ett 

större landskapsavsnitt. När vi kallar något för kulturarv ger vi det ett visst värde. 

Oavsett om det skrivs i obestämd eller bestämd form – kulturarv eller kulturarvet – in-

nefattar det en mångfald av uttryck (Riksantikvarieämbetet 2022).  

 

I tillägg till officiella definitioner kring vad kulturarv innebär är kritisk kulturarvs-

forskning också något som behöver lyftas i sammanhanget och förhålla sig till (se ex-

empelvis Harrison et al. 2020, Holtorf & Muniz 2020).  

 

Sammanfattande slutsatser av den här lilla omvärldsspaningen är att det finns ett be-

hov vid till exempel rastplatser av att definiera målgrupper, att utvärdera där det är 

möjligt, att använda interpretation som ett aktivt verktyg i genomförandet av kultur-

miljöstärkande åtgärder och att föra kritiska diskussioner om vad ett kulturarv innebär.  
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Metod 

Förstudien har använt kartläggning som kvantitativ och kvalitativ metod för att synlig-

göra och diagnostisera nuläget kring kulturmiljöstärkande åtgärder. Resultaten från 

kartläggningen kommer ge underlag till vägledning för rutiner till Trafikverkets fort-

satta arbete med kulturmiljöstärkande åtgärder. 

Kartläggningen har skett via inläsning av relevant forskningslitteratur, samt via inter-

vjuer och enkäter ställda till experter och brukare (utförare och användare). Alla inter-

vju och enkät-situationer har utförts enligt vetenskaplig systematik där samma frågor 

ställts till alla som ingått i förstudien. Intervjusituationen har varit genomsiktlig där 

det tydliggjorts hur frågorna ställs och hur svaren sorteras och analyseras.  Deltagarnas 

svar har spelats in och kartlagts utifrån svarens tematiska innehåll. Respondenterna har 

anonymiserats. Metoderna bygger på forskning inom generell kulturarvs- och kultur-

miljöförmedling, samt inom forskning om kulturarvsförmedling med universell ut-

formning (tillgänglighet för alla). (Jfr Ham 2013, Synnestvedt, Guermondi 2016, 

McMillen & Alter 2017, Giaconi et al. 2021, Engström 2021). 

Förstudien har utförts i fyra block utifrån studiens frågeställningar och teman: 

1. Kartläggning av kompetensförsörjningen inom Trafikverket. Metod: Djupin-

tervju innehållande semistrukturerade tematiskt upplagda frågor  

2. Undersökning av hur samverkan med externa aktörer bör utformas för att sä-

kerställa ett hållbart kulturmiljöarbete. Metod: Inläsning av aktuell forsk-

ningslitteratur. Semistrukturerade tematiskt upplagda intervjuer. Enkäter. 

Analyser av projekt beträffande samverkan (ex Västlänken, Ostlänken).  

3. Analys av arbetssätt mot ett hållbart, integrerat och mindre segregerat sam-

hälle. Metod: Inläsning av forskning på området. Analyser av projekt beträf-

fande utformning och utvärdering: Vilka kulturmiljöer har varit aktuella och 

vilka resurser i form av kompetens och finansiering har krävts (t.ex. detaljpla-

neläggning, infrastrukturprojekt samt kulturhistoriska broar, vägar och järnvä-

gar).  

4. Sammanställning av hur framtida insatser kan utformas så att ny och kvalitets-

säkrad kunskap når flera målgrupper med adekvat och effektiv förmedling. 

Metod: Inläsning av relevant forskningslitteratur. Semistrukturerade tematiskt 

upplagda intervjuer. Enkäter. 
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Platser 

Till förstudiens enkäter och intervjuer valdes sex platser ut där arbete med kulturmiljö-

stärkande åtgärder skett. Urvalet gjordes utifrån kriterierna: 

• Geografisk placering: förstudien eftersträvade en spridning i landet 

• Funktion: förstudien eftersträvade en spridning av typ av plats (kulturmiljö) 

• Åtgärd: förstudien eftersträvade en spridning av typ av kulturmiljöstärkande 

åtgärd 

• Samarbetspartners: förstudien vill titta närmare på olika typer av samarbeten 

kring kulturmiljöstärkande åtgärder. 

 

En plats av de utvalda togs ej upp av någon informant i djupintervjuerna. Ytterligare 

platser tillkom då informanter i djupintervjuerna fick möjligheten att tala om platser 

som de själva ansåg som relevanta. 

Intervjuer och enkäter 

Till djupintervjuerna rekryterades informanter mailledes. Urvalskriteriet bestod i att ha 

arbetat direkt med eller som konsult till kulturmiljöstärkande åtgärder. Inom Trafik-

verket har kulturmiljösamordnare/specialister inom verksamhetsområdena Planering 

(PL), Investering (IV), Stora projekt (PR), Underhåll (UH) samt Nya stambanor (NS) 

kontaktats. Därutöver har även konsulter, länsstyrelser, museer, uppdragsarkeologi, 

universitet intervjuats. Svaren anonymiserades. Sammanlagt 19 intervjuer genomför-

des.  

Enkäterna vände sig till representanter från länsstyrelser, kommuner, region, museer, 

arkeologiföretag, turistorganisationer, intresseföreningar och universitet som hade 

geografisk anknytning till de av oss utvalda platserna. Representanterna kontaktades 

via mail. Svaren anonymiserades. Sammanlagt 51 enkätsvar inkom.  
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Material 

Vårt studiematerial utgår från sex platser i Sverige där Trafikverket i olika grad och 

utförande arbetat med kulturmiljöstärkande åtgärder. Åtgärderna på platserna har ana-

lyserats utifrån enkät- och intervjusvar. En plats har tre informanter, tre platser har två 

informanter, en plats har en informant och en plats har ingen informant. Enkätdelta-

gandet varierar med en svarsfrekvens mellan fyra och tolv svar.  

 

Vi inleder med en platsspecifik genomgång där frågorna kring arbete och respons ana-

lyseras. Därefter görs en generell analys oberoende av plats kring frågan hur arbete 

med kulturmiljöstärkande åtgärder kan förbättras. 

 

Bild 4. Karta över Sverige med förstudiens sex utvalda platser. Från norr till söder:  Gallejaur, 
Stripa Stjärnfors, Rastplats Världsarv Tanum, Milstenen i Ör, Hossmo, Skegrie. 
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Gallejaur 

Trafikverket har genomfört restaurering, underhåll och återställningsåtgärder av väg 

920 mellan Järvträsk och Gallejaur, vilket är en uttagen kulturväg. Vägen, som leder 

fram till ett kulturreservat med ålderdomliga gårdsmiljöer, ingår i en ovanligt välbeva-

rad helhetsmiljö med mycket höga kulturhistoriska värden.   

 

 
Bild 5. Del av kulturvägen vid Gallejaur, efter genomförda åtgärder. I fotots mitt skymtar en av 
de uppställda mötesstolparna som nu iordningsställts och kantar vägen. Bild hämtad från Tra-
fikverket. 

Hur har arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder utförts?  

Två informanter redogör vid intervjuerna för projektet kulturväg Gallejaur. År 2000 

gjordes en inventering och man identifierade och registrerade då de kulturhistoriska 

värden som finns längs denna väg. Vägen var i behov av underhållsåtgärder och man 

har också arbetat med att återskapa hur den en gång sett ut. Syfte med åtgärden har va-

rit att återställa karaktären som delvis gått förlorad.  

 

Det har tidigare funnits mötesplatser längs vägen, men dessa har försvunnit genom att 

vägen har breddats. Riktade miljöåtgärder har gjorts för att kunna få till mötesplat-

serna som de var en gång i tiden, men som nu inte kunde ses längre. Mötesplatsstolpar 

i trä (blå och vitrandiga) har ställts upp och vägkanterna har underhållits för förbätt-

ring av vägen och för att se till att artrikedomen gynnas. Man har även genomfört 

slyröjning för att bland annat lyfta fram och synliggöra kulturvärdena. Driftområdet 

gjorde grusvägsunderhåll och Riktade miljöåtgärder bidrog med medel så att det gick 

att göra åtgärder som inte ingår i normalt underhåll, bl.a. smalnades vägen av och mö-

tesplatserna återskapades. 
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Det går en hel del turistbussar till den här platsen. Det är guidade turer, varför det 

också togs fram ett informationsblad om områdets kulturvärden. I detta, berättas om 

vägens historia och om de räcken, mötesplatsstolpar och annat som finns där. På in-

formationsbladet finns även en karta, så de som åker på den guidade turen kan ta del 

av var de olika kulturvärdena är belägna.   

 

Samtliga åtgärder har gjorts i samråd med olika aktörer där förutom Trafikverket, även 

stiftelsen som har hand om kulturreservatet och Länsstyrelsen medverkat. Finansie-

ringen kommer från Planering, alltså Riktade miljöåtgärder. Fortsatt underhåll sköts av 

Trafikverket.  

Vilken respons förekommer på arbetet?  

Från den enkät som skickats ut till 11 adresser kan man få en liten aning om vad det 

finns för respons på arbetet kring kulturväg Gallejaur. Enkäten skickades ut till 11 

adresser. 4 svar inkom från kommun, museum och intresseförening. 3 informanter 

kände till platsen och använde den i sitt arbete.  

 

Platsen rekommenderades till internationella och nationella turister, lokalbefolkning, 

skolor, barnfamiljer och andra. Som andra angavs ”Många olika kategorier av männi-

skor, grupper”.  Responsen var positiv.  En tredjedel upplever att platsen är tillgänglig-

hetsanspassad. Som tillgänglighetsanpassning angavs:    

”Några anpassningar finns. Två ramper, tillgänglighetsmått för toalett. Infofilm på 

Länsstyrelsen:s webb är ett sätt att använda annat sätt än text”.    

 

Samtliga informanter upplever att platsen vårdas och de känner till vilka som ansvarar 

för skötseln. Samtliga informanter upplever att platsen bör marknadsföras mer och an-

svaret bör ligga hos kommuner, turistbyråer, Trafikverket, kulturarvsföreningar, mu-

seer och andra. Störst ansvar turistbyråer, kulturarvsföreningar och museer. Som kom-

mentar till andra angav en informant detta:   

”Länsstyrelsen är förvaltare av kulturmiljövärdena (innebär restaurering och sköt-

sel). Beroende på vad marknadsföringen avser så bör det finnas en huvudman för en 

typ av ”aktivitet” där marknadsföring är lämpligt.”   

 

Informanter har besökt platsen som privatperson av kulturintresse, som friluftsupple-

velse, för att fika och för toalettbesök. I intervjuerna framhävdes att det varit liten åter-

koppling från resenärer på bussturerna, mycket beroende på Covid senaste åren. De 
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tror också att Länsstyrelsen, stiftelsen och Trafikverket har varit nöjda med projektet 

även om det finns ett visst missnöje med att de inte kunnat lösa frågan om parkeringar 

för bussar och en vändplats.  

 

Stripa-Stjärnfors 

Kulturvägen Stripa Stjärnfors är ett projekt vars syfte har varit att lyfta fram och infor-

mera om platser och händelser längs med vägen. Trafikverkets insatser har varit att re-

staurera de vägnära kulturhistoriska objekten. 

 

Bild 6. Informationsskylt över kulturväg Stripa-Stjärnfors. Bild hämtad från Trafikverket. 

Hur har arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder utförts?  

Två informanter redogör vid intervjuerna för kulturväg Stripa Sjärnfors. Vägen är en 

del av den ursprungliga landsvägen från Örebro och norrut mot Kopparberg. Den är en 

gammal väg för järnmalmstransport. Längs med vägen finns flera kulturhistoriskt in-

tressanta objekt och platser, bland annat Stjärnfors herrgård och Stripa gruva. 
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Projektet var ett samarbetsprojekt mellan framförallt Trafikverket, Länsstyrelsen i 

Örebro län och Lindesbergs kommun. Trafikverkets insats bestod i att restaurera de 

vägnära kulturhistoriska objekten. Det rörde sig om ett flertal milstolpar, väghållnings-

stenar och en gränsmarkering, men även alléer och stenmurar. Länsstyrelsen och kom-

munen ansvarade för informationsinsatserna där man förutom skyltar försedda med 

QR kod, broschyrer, produktion av en film, också tog fram en digital app. I appen be-

rättar olika personer som bor längs med vägen om de platser man passerar.   

Längs den kulturhistoriskt intressant vägen finns ett flertal ställen där man kan stanna, 

besöka och uppleva kulturvärdena på plats. Projektet har även lyft fram aktörer från 

det lokala näringslivet som till exempel golfklubbens restaurang och försäljare av lo-

kala produkter.  

Trafikverket har stått för restaureringar med riktade miljöpengar, Riktade miljöåtgär-

der och Länsstyrelsen finansierade själva projektets informationsdel. För underhållet 

av objekten ansvarar Trafikverket. 

Vilken respons förekommer på arbetet? 

Från den enkäten som skickats till 13 adresser inkom 12 svar. Svaren kom från läns-

styrelse, kommun, museum, arkeologiföretag, turistorganisation och intresseförening. 

Mer än hälften kände till vägen/platserna och hälften använde den i sitt arbete. 

Vägen/platserna rekommenderades till internationella och nationella turister, lokalbe-

folkning, skolor, barnfamiljer och andra, här främst nationella turister, lokalbefolk-

ning. En informant angav, "Kulturhistoriskt, speciellt bergsbruks- och kommunikat-

ionshistoriskt intresserade personer, oavsett nationalitet”. Av de som svarat på frågan 

uppger knappt hälften att den varit positiv medan övriga uppgav att de inte fått någon 

respons alternativt den varit vare sig positiv eller negativ. 

Majoriteten kände inte till om vägen/platserna är tillgänglighetsanpassade. En infor-

mant angav att vägen/platserna är tillgänglighetsanpassade. Som tillgänglighetsanpass-

ningar angavs: ”Vägen har kostat på, men kan vara besvärlig på grund av väglaget 

vintertid.”   

Majoriteten upplever att vägen/platserna vårdas men kände inte till vilka som har an-

svar för skötsel.  
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Informanter upplever att vägen/platserna bör marknadsföras mer och ansvaret bör 

ligga hos kommuner, turistbyråer, Trafikverket, kulturarvsföreningar och annat. Störst 

ansvar kommuner, turistbyråer, Trafikverket. En informant känner ett stort ansvar att 

marknadsföra kulturvägen och tror det är bra om det fortsatta arbetet sker på bred front 

och att fler hjälper till att marknadsföra på respektive plattformar. 

Informanter har besökt vägen/platserna som privatperson av kulturintresse, som fri-

luftsupplevelse och för att fika. Även denna anledning anges: 

- ” …har varit delaktig i planerna och ställt upp när med information och visat vår 

förenings plats, historik och gett tips om historiska sevärdheter längs vägen Stripa-

Stjärnfors m.m.”  

Rastplats Världsarv Tanum 

Rastplats Världsarv Tanum invigdes 2015. Den kom till då väg E6 skulle dras genom 

ett världsarv och riksintresseområde med hällristningar från bronsålder och ett land-

skap med 8000-årig kulturhistoria. Efter 17 år av överläggningar kunde vägen få sin 

nuvarande sträckning bland annat på grund av att rastplatsen gav mervärde till världs-

arvet. 

 

Bild 7. På Rastplats Världsarv Tanum finns en öppen utställningslokal som informerar om land-
skap, resande, världsarv och hällristningar. En spång leder ut till en utsiktsplats över kultur-
landskapet. Foto Hans Lundenmark, Vitlycke museum.   

Hur har arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder utförts? 

Fyra informanter redogör vid intervjuerna för projektet Rastplats Världsarv Ta-

num som uppkom när väg E6 skulle dras genom världsarvet och riksintresseområdet. 
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Processen var långdragen och pågick i decennier för att komma fram till en acceptabel 

vägsträckning. Trafiken lyftes bort från världsarvet genom att vägen lades i höjdlägen 

öster om världsarvsområdet, vilket resulterade i att världsarvet blev en helhet igen. 

Vid ett möte där representanter för Trafikverket, Länsstyrelsen, Riksantikvarieämbetet 

och Tanums kommun med flera träffades, framhöll kulturmiljösidan att något måste 

göras för att lyfta fram världsarvet i samband med vägbygget.  För att visa på vad det 

är för ett område man kör igenom tog konsultföretaget Ramböll (numera Ramboll) 

fram förslaget att göra en anordning så att man skulle kunna gå ut och se ut över slät-

ten och världsarvsområdet. Förslaget förankrades hos arkitekter och Trafikverket. Re-

sultatet blev en utsiktsbrygga som är speciell just för den här rastplatsen. Placeringen 

av rastplatsen valdes utifrån de goda möjligheterna som fanns att genom utsikten visu-

ellt uppleva miljön, världsarvet och landskapet nedanför. Världsarvet skulle lyftas 

fram på platsen och den skulle ge möjligheter för resenärer att ta del av världsarvets 

värden. 

Innehållet togs fram för att skapa en intressant rastplats som berättar om världsarv i 

allmänhet och världsarvet Tanum i synnerhet. Detta förenas med en sedvanlig rastplat-

sanordning med faciliteter för det ena och det andra.  Innehållet består av en enkel ut-

ställningsdel med tavlor med text och bild. En vandringsslinga fanns tidigt med i pla-

neringen och kommer att färdigställas.  

I sin ursprungsform fanns också monitorer i form av digitala touchskärmar med rörliga 

trehundrasextio graders panorama samt en digital lösning vid utsikten där man skulle 

kunna titta in i och göra en tidsresa till bronsåldern genom en kikare. Både skärmar 

och kikare har tagits bort på grund av att de var trasiga, hade driftsproblem, inte upp-

fyllde förväntningarna och var jättedyra i underhåll.  Initialt fanns olika installationer i 

landskapet med i planläggningen, men de blev ju inte av, antagligen blev det för dyrt.  

Platsen används av trafikanter och resande i allmänhet. Det är en blandning av perso-

ner som kommer för att besöka världsarvet och sådana som bara passerar. Några av in-

formanterna anger att det också förekommer prostitution, knarkhandel, förstörelse etc 

på platsen. 

Åtgärderna har gjorts i samråd mellan Trafikverket, Riksantikvarieämbetet och Läns-

styrelsen. Tanums kommun, Vitlycke museum, Västra Götalandsregionen, Interaktiva 

institutet (numera RI.SE) och arkitekter. Finansiering har delats upp där Trafikverket 

har byggt anordningarna, där fanns budget i vägprojektet. Innehållet med skyltar och 

digitala lösningar har finansierats av Länsstyrelsen via 7:2-anslaget samt av Västra 

Götalandsregionen och Tanums kommun. Vitlycke museum har gått in med sin 
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arbetstid. Tanums världsarvs förvaltningsråd var beställare. Underhållet av platsen har 

sett lite olika ut under åren. Nu är skötseln reglerad och en arbetsgrupp med represen-

tanter från Trafikverket, länsstyrelse och Vitlycke museum träffas två gånger per år. 

Trafikverket sköter fastighet med underhåll av utställningsbyggnaden, toaletter och 

servicebyggnader, ytorna runtomkring. Kommunens arbetslag städar och sköter andra 

ytor ett par gånger i veckan. Vitlycke museum ansvarar för utställningen. 

 

Vilken respons förekommer på arbetet? 

Från den enkät som skickats ut kan man få en liten aning om vad det finns för respons 

på arbetet kring Rastplats Världsarv Tanum. Enkäten gick ut till 16 adresser. 12 svar 

inkom från länsstyrelse, kommun, museum, intresseförening och region. Samtliga in-

formanter kände till platsen och 5 använder den i sitt arbete. Majoriteten har rekom-

menderat platsen och drygt hälften av responsen har varit positiv. Platsen rekommen-

deras till internationella turister, nationella turister, lokalbefolkning och andra. Som 

andra angavs vänner, personer som behöver ta en paus och alla som vill veta något om 

världsarvet. 

Drygt hälften upplevde att platsen är tillgänglighetsanpassad. Som tillgänglighetsan-

passningar angavs att platsen är byggd enligt Trafikverkets riktlinjer för tillgänglighet, 

att det finns ramper som gör det lätt att ta sig fram med rullstol och rullator och att det 

finns informationsskyltar. 

Majoriteten upplever att platsen vårdas och hälften av informanterna känner till vilka 

som ansvarar för skötsel av platsen. Som exempel på vårdinsatser angavs dock att 

platsen behöver restaureras på grund av vandalism" och att faciliteter behöver städas.   

Majoriteten upplever att platsen bör marknadsföras mer och ansvaret bör ligga hos 

kommuner, turistbyråer, Trafikverket, museer och andra. Störst ansvar kommuner, tu-

ristbyråer och Trafikverket. Det föreslogs även att Vitlycke museum skulle ha ansvar 

för marknadsföring. 

Informanter har besökt platsen som privatperson av kulturintresse, för friluftsupple-

velse, för fika, för toalettbesök och för paus i körning.  En informant som aldrig besökt 

platsen angav denna anledning:  

”Ligger för nära hemmet (för besök som privatperson)”.  
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Milstenen i Ör 

Längs med länsväg 2135, cirka 7 kilometer norr om Brålanda, Dalsland ligger väghåll-

ningssten L1963:5172.  Milstenen är från år 1854 och den restaurerades av 2022. 

Ingen informant tog upp milstenen i Ör under djupintervjuer vilket gör att frågan Hur 

har arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder utförts? inte har besvarats. Däremot 

svarade 8 personer på enkäten och svaren redovisas här nedan. 

 

Bild 8. Milstenen i Ör. Foto: Stenkonservering i Väst på uppdrag av Trafikverket och Riktade 
miljöåtgärder. 2022. 

Vilken respons förekommer på arbetet? 

Från den enkät som skickat ut till 11 adresser inkom 8 svar från länsstyrelse, kommun, 

museum och intresseförening. Majoriteten har rekommenderat platsen och responsen 

fördelar sig jämnt mellan positiv, negativ och ingen respons. Platsen rekommenderas i 

lika hög grad till nationella turister, lokalbefolkning och andra. Andra angavs som 

kommun. Majoriteten kände inte till om platsen är tillgänglighetsanpassad och inte 

heller om platsen vårdas eller vilka som i så falla ansvarar för skötseln. Informanter 

upplever att platsen bör marknadsföras mer och ansvaret bör ligga hos kommuner, tu-

ristbyråer, Trafikverket, kulturarvsföreningar och museer. Störst ansvar har kommuner 
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och Trafikverket. Informanter har besökt platsen som privatperson av kulturintresse 

och för friluftsupplevelse.   

 

Hossmo 

I samband med nybyggnation av E22 förbi Hossmo söder om Kalmar gjöts stiliserade 

figurer in i brostöden under en viadukt. Motiven var inspirerade av figurerna på den 

Eskilstunakista som finns inne i den intilliggande medeltida Hossmo kyrka. 

 

 

Bild 9 Utsmyckad viadukt vid väg E22 Hossmo. Bild hämtad från Trafikverket. 

 

Hur har arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder utförts?  

Två informanter redogör för kulturmiljöstärkande åtgärder i samband med nybygge av 

ny E22. Platsen för åtgärderna ligger söder om Kalmar invid Ljungbyån nära Hossmo 

medeltida kyrka. Redan i ett tidigt skede fanns en medvetenhet om att området vid 

Hossmo var en kulturhistorisk och arkeologiskt intressant plats, vilket även bekräfta-

des vid de arkeologiska undersökningarna. Resultaten från dessa visade att här funnit 

en omfattande järnåldersbebyggelse och en marknadsplats.  

I diskussioner kring förmedling av områdets kulturhistoriska betydelser samverkade 

Trafikverket med Länsstyrelsen och Kalmar kommun och till viss del med den arkeo-

log som deltagit i undersökningarna. Bland annat diskuteras att anlägga en informat-

ionsplats vid den medeltida kyrkan. I denna insats skulle en avfart och kringelskylt 

leda in till platsen. Av huvudsakligen ekonomiska skäl förkastades förslaget och i stäl-

let användes stiliserade figurer som gjöts in i brostöden. Motiven var inspirerad av fi-

gurerna på den Eskilstunakista som fanns inne i Hossmo kyrka.  
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Organisationen bestod av Trafikverkets ordinarie organisation med projektgrupper och 

konsulter. Trafikverket finansierade åtgärden och står för underhållet.    

Vilken respons förekommer på arbetet? 

Från den enkät som skickat ut till 10 adresser inkom 7 svar från länsstyrelse, kommun, 

museum, intresseförening, universitet och övrig (pensionär). Samtliga informanter 

kände till platsen men inga använder den i sitt arbete. Drygt hälften har rekommende-

rat platsen till nationella turister, lokalbefolkning och andra. Andra angavs som: kolle-

gor, planerare och besökare till Hossmo Sockens Hembygdsförenings aktiviteter. Re-

sponsen fördelar sig jämnt mellan positiv, varken positiv eller negativ, och ingen re-

spons. En mindre andel angav negativ respons.  

Spridda kommentarer till åtgärden från intervjuer och enkäten: 

-” Ja, det är den där stenen, men jag är osäker på om den finns utanför kyrkan eller i 

kyrkan. Men jag menar, en passerande bilist, om den överhuvudtaget lägger märke till 

det där så tror jag det är väldigt få som kopplar att, Ja, det är den där stenen i kyrkan. 

Det tror jag inte någon gör. Det är ju inte en inte gestaltning av en kulturmiljöplats på 

något sätt … Det har ju ingen alls koppling till landskapsrummet som om man hade 

gjort nån konstinstallation på ett gravfält, det är en helt annan grej”.  

-” … Inget synligt bevarande, ingen informativ skyltning, ingenting”. 

Majoriteten kände inte till om platsen är tillgänglighetsanpassad. En tredjedel angav 

att platsen inte är tillgänglighetsanpassad. En fristående kommentar till att platsen inte 

är tillgänglighetsanpassad skickades in via mail:  ”den - främst av cyklister - relativt 

väl frekventerade gång- och cykelbanan inte är planskild utan korsar av- och påfar-

terna på södra sidan. Ökar trafikriskerna och begränsar tillgängligheten.”  

Majoriteten kände inte till om platsen vårdas, en tredjedel upplevde att platsen vårdas.  

Majoriteten kände inte till vilka som ansvarar för skötsel av platsen. Informanter upp-

lever att platsen bör marknadsföras mer och ansvaret bör ligga hos kommuner, turist-

byråer, Trafikverket, kulturarvsföreningar, museer och annat. Störst ansvar uppges 

kommunen ha men även Länsstyrelsen och alla som bor där. En informant formule-

rade det som att ansvaret borde vara tudelat; ”pengar från ett håll, saklig innehålls-

kunskap från ett annat”.  
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Informanter har besökt platsen som privatperson av kulturintresse. Av de som inte di-

rekt besökt platsen angav detta angav dessa anledningar: 

-”Det gick inte att stanna vid platsen”   

-Alltså, Trafikplats Hossmo är just det, en trafikplats. Det är inget man besöker, man 

åker förbi i 110 km/h. Antar att anledningen att den är med här är att viadukten är 

försedd med motiv från en runsten i den närbelägna Hossmo kyrka, vilket skedde i 

samband med grävningar inför vägombyggnaden. Men det är ju ingen "kulturmiljö" i 

sig som man besöker eller som bör marknadsföras, …” 

Skegrie 

Vid trafikplats Skegrie anlades en informationsplats. Syftet var att informera om resul-

tatet från de arkeologiska utgrävningarna vid Döserygg och berätta om landskapets 

kulturhistoriska innehåll. Utformning och gestaltning av utfördes i samarbete mellan 

Vägverket och Whites arkitektkontor. Riksantikvarieämbetet UV-Syd bidrog med 

kunskap och fotomaterial. 

 

Bild 10. På informationsplatsen vid Skegrie har man gestaltat delar av den palissadkantade 
processionsvägen, vilken också pryds med information kring resultatet från de arkeologiska 
undersökningarna Foto: 2022 Jan Ottander Trafikverket. 
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Hur har arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder utförts?  
En informant redogör vid intervjun för hur en ny sträckning av motorväg E6 som 

skulle byggas kom att passera platsen för den monumentala Skegriedösen. Arkeolo-

giska undersökningar inför vägbygget gav oväntade och spektakulära resultat. Här på-

träffades bl a resterna av fler än 20 dösar. I anslutning till gravarna fanns även spåren 

efter en processionsväg. De arkeologiska lämningarna var samlade på en höjdrygg kal-

lad Döserygg och resultatet från undersökningen var en stor sensation, vilket även 

uppmärksammades internationellt. Det skapades ett stort allmänt intresse för platsen 

och det bedömdes att här fanns möjlighet att samordna en informationsplats i anslut-

ning till rastplats/samåkningsparkering.  

Informationsinsatserna blev omfattande och inkluderade flera samarbetspartners. För-

utom vägdirektören på Vägverket ingick landskapsarkitekter, representanter från 

Länsstyrelsen, intilliggande kommuner, arkeologer och personal från Trelleborgs mu-

seum.  

För gestaltning var landskapsarkitekten den naturliga kontaktytan. Av central bety-

delse för åtgärden var att vägdirektören stöttade initiativen. Detta innebar bland annat 

att en erkänd fransk landskapsarkitekt anlitades för uppdraget med gestaltningen ut-

med vägen, vilket resulterade i framställan av fyra stiliserade statyer med koppling till 

landskapets historia.  

Åtgärderna vid informationsplatsen bestod av ett återskapande av den palissadkantade 

vägen som ett formelement. På palissaden finns flera informationsskyltar som beskri-

ver landskapet runt Skegrie med möllan, kyrkan och megalitgravarna. Det är en kom-

bination av en gestaltande rekonstruktion, med tillhörande information- och utsikts-

plats. Fortsatt underhåll sköts av Trelleborgs kommun. 

Vilken respons förekommer på arbetet? 

Från den enkät som skickat ut till 13 adresser inkom 8 svar. Svaren kom från länssty-

relse, museum, arkeologiföretag, universitet och allmänhet. Majoriteten kände till plat-

sen och en tredjedel använder den i sitt arbete. Platsen rekommenderades till turister, 

både internationella och nationella, främst lokalbefolkningen, skolor och andra. Bland 

andra nämns kollegor och arkeologer specifikt. Responsen fördelar sig jämnt mellan 

positiv, varken positiv eller negativ, och ingen respons. En mindre andel angav nega-

tiv respons. 
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Majoriteten kände inte till om platsen är tillgänglighetsanpassad. En tredjedel angav 

att platsen är tillgänglighetsanpassad. Som exempel angavs:  ”ligger nära pendlarpar-

kering och går att nå även till fots” och ”Möjligt att ta sig från samåkningsparke-

ringen till informationsplatsen med t ex rullstol”. 

Majoriteten kände inte till om platsen vårdas och drygt hälften kände inte till vilka 

som ansvarar för skötsel av platsen. Majoriteten upplever att platsen bör marknadsfö-

ras mer och ansvaret bör ligga hos kommuner, turistbyråer, Trafikverket, kulturarvs-

föreningar och museer.  

Informanter har besökt platsen som privatperson av kulturintresse och för friluftsupp-

levelse. Av de som besökt platsen av andra anledningar angav att: ”Då jag var invol-

verad i de arkeologiska undersökningar som låg till grund för utformningen”.  Av de 

informanter som aldrig besökt platsen angav att: ”Faciliteter som jag var i behov av 

saknades”. 
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Övriga platser 

Utöver de av oss utvalda objekten/projekten där kulturmiljöstärkande åtgärder genom-

förts, lyftes totalt ytterligare åtta projekt fram av respondenter i samband med djupin-

tervjuerna. Sex projekt hade en informant och två projekt hade två informanter. Pro-

jekten omfattade åtgärder som redan genomförts alternativt planeras att genomföras. 

 

Bild 11: Karta över Sverige med åtta platser lyfta av respondenter. Från norr till söder: Vägan-
knutna kulturmiljöobjekt Norrbotten, Luleå Gammelstads Kyrkstad, Vackert Rättvik, E18 Tra-
fikplats Barkaby, Jv Hallsberg-Stenkumla, Ostlänken Linköping-Södertälje, E22 förbi Söderkö-
ping, Västlänken.  

Hur har arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder utförts? 

De åtgärder som lyfts fram för om- och nybyggnadsprojekt har omfattat ett brett utbud 

av både föreslagna och genomförda förslag. Åtgärderna omfattade bland annat insatser 

för återplantering och restaurering av brukningsmarker med koppling till biologiskt 

kulturarv, olika typer av dokumentationsinsatser som grund för digital och analog in-

formationsförmedling, tillgänglighetsanpassningar för att underlätta möjligheten att ta 



 

- 36 - 
 

sig fram och uppleva kulturvärdena/miljön samt återställande, restaurering och reno-

vering av främst enskilda objekt. Det finns även exempel på åtgärder där gestaltningen 

av miljön och landskapet medvetet utformats för att harmoniera och förbättra upple-

velsen av kulturmiljön samt exempel där konstnärlig gestaltning använts för att spegla 

platsens rumslighet och historia. 

De insatser som gjorts från Underhåll (UH) utgörs främst av återställande/renove-

ringsåtgärder för att lyfta fram, restaurera och synliggöra det befintliga kulturarvet 

längs våra kulturvägar. Det kan handla om att räta upp, tvätta, laga och måla vägan-

knutna kulturobjekt eller gallring och röjning av vegetation för att synliggöra kultur-

värdena. Andra åtgärder har varit i återställande syfte såsom återskapande av mötes-

platser, beläggning och vägbredd, etc. I vissa fall har åtgärderna även kombinerats 

med informationsinsatser såsom skyltning, informationsblad och digital förmedling. 

Vilken respons har förekommit på arbetet? 

Den interna responsen på åtgärderna har varit relativt skiftande och av åtta studerade 

projekt har hälften av dessa varit mestadels positiv. I två projekt har åtgärden varit 

blandad och i två negativ.  

I de fall projektledning varit engagerade i föreslagna kulturmiljöstärkande åtgärder har 

detta underlättat både genomförandet och bemötandet, liksom om både responsen från 

media och allmänhet varit god. Även kostnaden för åtgärden har haft betydelse för re-

sponsen internt. Det finns också exempel på en skeptisk syn på åtgärden från projekt-

ledningen i planeringsskedet, men där denna förbytts till genomgående positiv efter 

det att förslagen genomförts. 

I några projekt har det upplevts som svårt att förankra förslagen hos projektledningen 

och där dessa mötts av oförstående eller skepsis avseende bland annat nytta, behov, 

ansvar, krav och i relation till kostnad. I några fall har åtgärden inte mötts av någon 

uppenbar reaktion internt och ibland av rent ointresse för vad som åstadkommits. 

Detta gäller både för genomförda och ej påbörjade åtgärder. Vad gäller reaktionerna 

på de slutförda kulturmiljöstärkande åtgärderna har dock ingen av dessa upplevts som 

negativ. En av respondenterna uttryckte det på följande vis: 

 ”Väldigt mycket motstånd före och väldigt mycket positiv respons efter. Det är ju säl-

lan som jag upplever att någon ifrågasätter att man har gjort en bra insats kulturmil-

jömässigt.” 

 

De svar som getts avseende den externa responsen har främst utgått från vad som ut-

tryckts från länsstyrelse, kommun, museer och allmänhet. 
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Underlaget från allmänhetens uppfattning kring genomförda åtgärder är, i de fall man 

tagit del av detta, genomgående positiv. Dock tycks inte i något fall någon systemati-

serad uppföljning gjorts kring detta. En respondent uttryckte det som: 

 ”Skulle vara intressant att göra en uppföljning tillsammans och se om det blev som vi 

hade tänkt egentligen” 

Vad gäller responsen från länsstyrelse, kommun och museer har en nyckel till fram-

gång i några projekt varit att en god kommunikation och dialog hållits och att försla-

gen bedömts som realiserbara. För länsstyrelsen har detta också varit betydelsefullt i 

bedömningen för hur åtgärderna redovisats, utifrån beskrivning i plandokument (MKB 

och planbeskrivning). 

Vad gäller ej genomförda åtgärder har responsen varit mer blandad. I många fall är 

länsstyrelsen positiv till förslagen, men man har i vissa fall ställt sig tveksam till ge-

nomförbarheten samt om/hur Trafikverket kan säkra ansvaret för både genomförandet 

och kommande underhåll (i de fall åtgärden föreslås ligga utanför mark med rådighet). 

Hur kan arbete med kulturmiljöstärkande åtgärder förbättras och 
skapa förutsättningar för ökad tillgänglighet? 

Underlaget för den här diskussionen baseras på en sammanslagning av alla 19 infor-

manter. Frågan är generell och ej platsspecifik. 

Frågan vi utgått ifrån i diskussionen är: Hur kan arbete med kulturmiljöstärkande åt-

gärder förbättras och skapa förutsättningar för ökad tillgänglighet. 

I kontakten med informanter, främst i intervjuer men också i enkätsvaren, tydliggörs 

för vilka faktorer som påverkat arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder. 

Samverkan 

En viktig faktor som lyfts fram, som såväl en brist som en framgångsfaktor, är sam-

verkan. Exempel från olika genomförda projekt visar att samverkan kan bedrivas i 

olika former, allt från enstaka kontakter, täta dialoger över en längre tidsperiod till re-

glerade samverkansavtal. Den kan innefatta flera olika partner såväl interna (inom 

Trafikverket) som externa. Av externa samverkanspartner nämns länsstyrelsen, kom-

muner, markägare, museer och konsulter. En informant trycker på vikten av tillgång 

till en bredd av aktörer. En drivande kraft i sammanhanget som också framhålls är att 

ha en nära kontakt med parter som har lokal kännedom.  

 

”Vi kan ju prioritera bättre med våra resurser men, om vi har parter som vi kan ar-

beta med, skulle vi ju kunna göra lite mer tillsammans genom att vi att vi samarbetar 
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om fler insatser och att vi kanske fokuserar på samma platser. … Jag tror att vi kan få 

mer effekt på värden om vi samarbetar mer.” 

 

”Vill trycka på detta att vi kan utöka vårt samarbete och att vi gärna ser självständiga 

insatser från Trafikverket. Att de tar hand om regionala frågor och tar fram rutiner 

för hur man ska implementera sina kulturmiljöstrategier.” 

Samordningsansvar 

Sett till Trafikverkets organisation har flera parametrar framhållits som potentiella för-

bättringsområden för arbetet med kulturmiljöstärkande åtgärder. Vissa rör samord-

ningsansvar och förvaltning. En informant angav att det behövs att någon finns på 

plats som har överblick över helheten, så en långsiktig förvaltning inom organisat-

ionen kan säkras.  

När det kommer till Trafikverkets organisation menar flera att det saknas strategi för 

bra inarbetade arbetssätt, vägledning och rutiner. Två informanter uttryckte det i ter-

mer av att det borde finnas inarbetade åtgärder i våra mallar, dagordningar och arbets-

sätt. Vidare att kulturmiljöstärkande åtgärder behöver bli en självklar uppgift i vårt ar-

bete och att någon tar hand detta, oavsett om kulturspecialisten är medverkande eller 

inte. En annan uttryckte som att det var viktigt att tidigt ”sätta” en bra organisation 

med en plan för långsiktig förvaltning. 

” Det är som med allting man gör, att det är ´svinlätt´ att få pengar och bygga någon-

ting. Sen ska det ju stå där och vara en bra produkt i 35 år också, och det är ju den 

grejen som oberoende vad man gör, bygger utställningar, vandringsleder och vad det 

nu kan vara, som är det svåra. Den långsiktiga förvaltningen måste vara med från 

början för att det ska bli bra i längden tänker jag.”  

Kompetensbehov 

Kompetensbehovet lyfts inte sällan fram som ett problem i projekt. Ett förslag enligt 

en informant är att tidigt i ett projekt identifiera vilka som besitter relevant kunskap 

och att genom projektets gång ha en nära dialog med dessa. Kulturmiljöspecialisterna 

inom Trafikverket är ett bra stöd både vid bedömning, planering och i utförande av åt-

gärder. Dock framförs även åsikter om att det här finns en förbättringspotential, att 

kunskap om kulturmiljöer kan blir mer spridd och förstärkt inom hela organisationen. 

 

”Fler kunniga inom kulturmiljöområdet med intresse av att delta i vår organisation” 



 

- 39 - 
 

 

.., vi inte slarvar bort det så att en kulturmiljöstärkande åtgärd blir en slags land-

skapsåtgärd. Det måste vara tydligt vad det är som är kultur i kulturmiljöåtgärden. 

Förstår ni vad jag menar? Alltså man kan ju göra en åtgärd som riktar sig åt flera 

håll”. 

Resurser 

Resurser för kulturmiljöstärkande åtgärder framhålls som en vanlig faktor som ofta 

verkar begränsande för vilka och hur åtgärder kan genomföras. Här framhålls vikten 

av att frågan kommer fram i ett tidigt skede så att man inom organisationen förstår be-

hovet, både tidsmässigt och kostnadsmässigt. Ett konkret förslag var att: ”Avsätta 1% 

av ett bygges budget för förskönande- och kulturmiljöstärkande åtgärder”. 

Attityder och inställningar 

En mer övergripande men en väl så betydande faktor har med attityder och inställning 

att göra. Här hörs röster som lite uppgivet menar att man får vara nöjd om något görs, 

till motsatsen att tack vare att Trafikverkets handläggare var så positiv gick insatserna 

att genomföra. Liknande röster på temat uttryckte det som att insatser till stor del är in-

dividstyrda och att om det blir några åtgärder är beroende på den enskilda projektleda-

rens intresse och engagemang. Flera informanter förmedlar att internt på Trafikverket 

väcker föreslagna åtgärder endast ett ljumt intresse. 

 

“Jag tycker nog att kulturmiljö har en ganska undanskymd tillvaro på Trafikverket. 

Man jobbar lite grann av eget intresse, vilja och engagemang, snarare än att man 

känner att det är någonting som är viktigt eller som man ska jobba med och som upp-

skattas. Det tycker jag skulle behövas mera utav.”  

Typ av åtgärd 

En mångfald av åtgärder som av respondenterna betraktats som kulturmiljöstärkande 

har lyfts fram i samband med djupintervjuerna. Av naturliga skäl skiljer sig dessa del-

vis åt. Skillnaden i val av åtgärd beror på vilket verksamhetsområde inom Trafikverket 

som initierar och utför dessa och beror även på platsens förutsättning. När det kommer 

till utförande nämns graden av genomförbarhet som en viktig faktor tillsammans med 

kostnad och underhåll. En bred palett av åtgärdsförslag som behöver en låg grad av 

underhåll lyfts av en informant upp som en positiv aspekt. När det kommer till digitala 

lösningar varierar åsikterna. Tre informanter påtalar att den digitala tekniken sällan 
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fungerar medan andra menar att den digitala tekniken i hög grad ökar tillgängligheten. 

Man menade att tekniken till exempel ger möjligheter till teckentolkad information 

och att kunna ta del av en plats utan att fysiskt behöva befinna sig på platsen. Uppfölj-

ning och underhåll framförs mycket ofta som en stor brist. 

” Det blir en balansgång mellan ett fint innehåll som känns genomtänkt och snyggt, 

samtidigt som det ska gå att skrubba med stålborste. ” 

“Alltså, man får börja tänka lite mer på målgrupperna vad vill de ha”.   

En informant uttrycker det: 

”Den digitala tekniken är pissdålig. Det har ju varit huvudvärken under hela tiden, 

det enda problem vi haft har vi ju haft med den digitala delen. Och så många miljoner 

där plöjts ner i de här kikarna och monitorerna, och så funkar de i bästa fall en liten 

stund och så blir resultatet undermåligt i alla iterationer. … Sen togs den då till slut 

ner 2020 och så begravdes den i mossen”  

 

Åtgärder och målgrupper 

Åtgärder 

Avseende redovisade åtgärder har det utkristalliserats sig sju sådana, som omnämnts 

av informanter. Dessa har av oss klassificerats utifrån typ och syfte enligt följande: 

• Restaurering (objekt):  Exempel på detta kan vara att laga, tvätta, måla eller 

på annat sätt återställa, synliggöra och stärka ett objekts (kulturmiljös) värde. 

• Restaurering (miljö): En åtgärd som syftar till att återställa eller lyfta fram och 

synliggöra objekt eller miljöer, exempelvis genom röjning. 

• Återplantering/restaurering: En åtgärd som (i dessa exempel) syftar till att 

återskapa det biologiska kulturarvet eller återplantera träd för att återskapa den 

kulturhistoriska miljön. 

• Tillgänglighetsanpassning: Åtgärder som möjliggör och syftar till att man kan 

ta sig till och besöka kulturvärden/miljöer, såsom exempelvis iordningsställ-

ande av en vandringsslinga, läka brott i äldre färdväg etc. 
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• Digital information: En åtgärd som via digital form berättar om kulturmiljön. 

Exempelvis på detta är uppläst information som nås via QR-kod, en VR-mo-

dell, Storymap, informationsfilm eller liknande.  

• Analog information: En åtgärd som via analog form berättar om kulturmiljön. 

Ett vanligt exempel på detta kan vara framtagandet av en informationsskylt. 

• Utformning/gestaltning: En åtgärd där man utifrån kulturmiljöns värden som 

grund, gör medveten utformning och gestaltning för att harmoniera, lyfta 

fram, återskapa och/eller förstärka platsens kulturmiljövärden. 

 

Tabell 1. Sammanställning av kulturmiljöstärkande åtgärder som utförts på de av förstudien 

analyserade platser.  

Målgrupper  

Endast i ett fåtal projekt tycks valet av målgrupp styrt åtgärden eller dess utformning 

och innehåll. Det verkar istället varit andra utgångspunkter som främst legat till grund 

för det som genomförts, såsom förekomst av befintliga kulturvärden, platsens förut-

sättningar, befintliga promenadvägar, parkeringsmöjligheter etc. Oftast fanns också 

flera tänkbara (eller utvalda) målgrupper för en och samma åtgärd.  

Flertalet svarade att de närboende var en primär målgrupp för åtgärden. Även lite mer 

långväga friluftsbesökare och motionärer, liksom trafikanter/resenärer och turister, 

nämndes i detta sammanhang. Endast i ett av de föreslagna projekten har barn och 

skola, människor med funktionsvariationer samt nysvenskar, varit en aktivt utpekad 

målgrupp för åtgärden. 

I djupintervjuerna så framkommer det tydligt att arbete med kulturmiljöstärkande åt-

gärder sällan utgått från ett medvetet val av målgrupp, utan det är åtgärden i sig som 
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vanligen stått i centrum. Som svar på vilka målgrupper åtgärderna vänder sig har det 

nämnts nio kategorier.  

  

Tabell 12: Sammanställning över målgrupper som angetts i de av förstudien analyserade plat-

ser. 
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Hur ser förutsättningarna för kulturmiljöstärkande åtgär-
der ut inom Trafikverket? 

Totalt 11 personer intervjuades avseende deras syn på förutsättningarna att jobba med 

kulturmiljöstärkande åtgärder inom Trafikverket. Dessa representerades av två till tre 

personer från respektive verksamhetsområde Planering, Stora projekt/Nya stambanor, 

Investering och Underhåll. Personerna som intervjuades arbetade som kulturmiljöspe-

cialister, arkitekter eller projektledare. 

Uppfattningen från verksamhetsområde Planering kan sammanfat-
tas enligt följande 

Trafikverket har på ett generellt plan god kompetens inom kulturmiljö. Det finns 

också en framtagen kulturmiljöstrategi att luta sig mot i det strategiska arbetet. Förut-

sättningar för att genomföra stärkande åtgärder ökar om frågorna kommer in i rätt tid i 

processen. I Stora projekt ansåg man det fanns goda möjligheter att skapa utrymme för 

stärkande åtgärder och att dessa kan vara lätt att motivera som en väldigt central del i 

projektet. Någon uttryckte att i Investeringsprojekt råder motsatsen och att där saknas 

dessa möjligheter i 95 % av övriga projekt. 

  

Fördelningen mellan specialistkompetens inom organisationen är ojämn och därmed 

saknas förutsättningarna för att systematiskt sätt kunna arbeta med kulturmiljöstär-

kande åtgärder på hela Trafikverket. Det finns också svårigheter att nå ut med frågorna 

i hela organisationen. Man arbetar i stuprör och förståelse för kulturmiljön behöver 

spridas mycket mer. När det gäller våra egna byggnadsminnen är förutsättningarna då-

liga och det skulle behövas en antikvarisk kunnig förvaltning för dessa. 

Betydelsen betonades också av att jobba med ett brett landskapsperspektiv tillsam-

mans i breda kompetensmässiga grupperingar av människor, som kan analysera land-

skapet utifrån dess förutsättningar.  

Uppfattningen från Stora Projekt/Nya stambanor sammanfattas 
enligt följande 

Svaren varierade från ”ganska bra” till ”mycket bra”. Man upplevde generellt inte att 

det var några problem att driva frågorna organisatoriskt. Det har setts som positivt 

inom projekten att man har velat jobba med denna typ av insatser för kulturmiljön och 

man har sett fördelarna och vinsterna med denna typ av åtgärder. Däremot lyftes att 
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det kan finnas en problematik kopplat till mottagarna av åtgärden och svårigheter att 

säkerställa att den kan säkras och fortleva, när någon annan part än Trafikverket ska 

ansvara för underhåll etc. Det framhölls också att det är av betydelse att Trafikverket 

hanterar frågorna rätt så att vi rör oss inom ramen för hur vi kan använda infrastruktur-

medel.  

Det är viktigt att tidigt få med sig och förankra förslagen hos berörd kommun samt att 

det finns en pågående dialog mellan Trafikverket och konsulten under plan- och pro-

jekteringsskede. Det är också betydelsefullt att ha med sig frågor från olika miljö- och 

teknikområden, såsom naturmiljö, landskap, friluftsliv etc. under planeringsfasen, för 

att klargöra behov och hinder som kan påverka genomförbarheten och nyttan med åt-

gärderna. 

Det lyftes fram som förslag att det hade underlättat arbetet med kulturmiljöstärkande 

åtgärder om det fanns en exempelbank att inspireras av, där goda exempel fanns pre-

senterade. Likaså om det fanns framtaget någon form av instruerande handledning, 

checklista och uppdragsbeskrivning kring stärkande åtgärder. 

Uppfattningen från Investering kan sammanfattas enligt följande 

Svaren pendlade mellan att det var svårt, eller ”nästan omöjligt” till att man såg förut-

sättningarna som ”ganska goda”. Positiva aspekter som lyftes fram var att vi i varje 

fall har “påbörjat vårt tänkande kring det här” och att förutsättningar trots allt finns 

”bara man orkar…” bland allt annat som ska göras. 

Svårigheter som beskrevs var att vi bland annat inte har kommit så långt att vi har sä-

kerställt hanteringen av kulturmiljöstärkande åtgärder i vår organisation. I vanliga pro-

jekt ansågs ofta att det sällan varken fanns tid eller budget för att genomföra dessa åt-

gärder. Någon uttryckte att ”Trafikverket jagar pengar, så det viktigaste är att man får 

ut så mycket som möjligt och att man är bygger funktionellt. Den här typen av upp-

handlingssystem som vi har idag gynnar ju inte heller det detta.” Någon annan ansåg 

att “Våra beställare (Planering) har för dålig kunskap om vad vi kan göra. Även kom-

munerna saknar kompetens och ibland engagemang.” Flera ansåg att intresset och en-

gagemang/gehör ser väldigt olika ut mellan olika projektledare, men också att det 

kanske är vi som ska bli bättre på att förmedla dessa möjligheter internt. Upplevelsen 

av att vara inblandad i så många olika projekt var att arbetet kändes splittrat. “Det blir 

lätt att man tar slut där och inte räcker till för att lägga fokus på detta också”.  

Som förslag på förbättringar lyftes betydelsen av att öka samarbete mellan arkitekter 

och kulturmiljöspecialister, för att bättre kunna integrera landskapsaspekten i 
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åtgärderna. Likaså att tydligare få in stärkande åtgärder som en naturlig och självklar 

del i arbetet, så det blir en fråga som kommer upp i alla projekt. Även vikten av att det 

kommer in tydligare i rutiner, uppdragsbeskrivningar, mallar etc betonades. Möjlig-

heten till gehör och genomförande ansågs också ha att göra med attityder hos projekt-

ledningen. Därför viktigt att de ser ett värde i föreslagna åtgärder och får förståelse för 

att det här ska göras. Behovet av en framtagen strategi för detta arbete lyftes också 

fram som betydelsefullt.   

Uppfattningen från Underhåll kan sammanfattas enligt följande 

Möjligheten att få riktade medel som till exempelvis restaureringar ansågs generellt 

som goda. Projektledare för riktade miljöåtgärder har också tillsatts just för att arbeta 

med bland annat just denna typ av insatser. Det fanns också uppfattning om att syste-

met att genomföra åtgärder på särskilda objekt såsom skyltning eller liknande, kunde 

uppfattats som byråkratiskt, fyrkantigt och där förslagen ibland var svåra att få gehör 

för.  

Det som särskilt lyftes fram som en svårighet i arbetet med stärkande åtgärder var 

bristen på kulturmiljöspecialister på verksamhetsområde Underhåll. Detta gjorde det 

svårt att få hjälp med bedömningar av objekt, liksom i de fall någon med rätt kompe-

tens behöver komma ut i fält och vägleda arbetet med åtgärder. Många gånger får man 

därför lösa frågor och göra bedömningar utan en kulturmiljöspecialist som stöd. 

Slutsats 

Flertalet av de som intervjuades ansåg att förutsättningarna att arbeta med kulturmiljö-

stärkande åtgärder i grunden var relativt goda, men att möjligheterna till detta såg 

olika ut inom respektive verksamhetsområde. Uppfattningarna gick delvis också isär 

hos de olika informanterna inom samma verksamhetsområde, baserat på bland annat 

erfarenheter av genomförda projekt och föreslagna åtgärder kopplat till dessa. Mest 

positiva var de som jobbade inom Stora projekt/Nya stambanor och minst positiva var 

de som arbetar inom Investering.  

  

Kulturmiljöstrategin sågs av flera som ett stöd för att driva frågan om stärkande åtgär-

der, men att avsaknaden av vägledning för hur detta kunde genomföras, såsom exem-

pelbank att inspireras av, handledning, checklista och uppdragsbeskrivning kring åt-

gärder etcetera, sågs som en brist. Mycket få lyfte kulturarvsanalysen betydelse som 
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stöd för kulturmiljöstärkande åtgärder vid investeringsprojekt, trots att det ingår som 

ett moment i uppdraget att redovisa exempel på detta. 

 

Ökat samarbete mellan arkitekter och kulturmiljöspecialister ansågs av många som be-

tydelsefullt, liksom dialog med andra miljö- och teknikområden för att säkra genomfö-

randet, liksom mellan Trafikverkets specialister och konsult. I de fall frågan om stär-

kande åtgärder lyftes i tidiga skeden ansågs förutsättningarna öka för att de kunde rea-

liseras. 

  

Flera verksamhetsområden lyfte bristen på kulturmiljöspecialister inom organisationen 

som ett problem för genomförandet av kulturmiljöstärkande åtgärder. Detta gällde 

både vid beställning hos Planering, hos Investering samt inte minst inom VO Under-

håll. Från Investerings håll sågs det av flera som en svårighet att få med projektled-

ningen i förslag på åtgärder, vilket oftast ansågs bottna i bristande ekonomi och brist 

på förståelse (kunskap) och engagemang för frågan.  

  

Förslag på hur Trafikverket kan arbeta vidare med kulturmiljöstärkande åtgär-
der  

Ett flertal förslag framfördes kring hur Trafikverket kan förbättra arbetet med kultur-

miljöstärkande åtgärder samt vad som skulle underlätta detta arbete framgent. 

Aspekter som lyftes var bland annat betydelsen av att vi tydligare ska inarbeta denna 

typ av åtgärder i vårat arbetssätt. Att det borde finnas med i mallar, dagordningar och 

arbetssätt och utgöra en del i våra beställningar och projektmål. Det framfördes att 

kulturmiljöstärkande åtgärder behöver bli en självklar uppgift i arbetet samt vara något 

som kommer upp och tas om hand, oavsett om kulturmiljöspecialist eller någon annan 

bevakar frågan.  

Det framhölls av flera att frågan behöver komma upp tidigt, så de som fördelar budget 

på Planering förstår behovet och så att vi både tidsmässigt och (sett till kostnaden) kan 

jobba med de här frågorna. Likaså behovet av att ta fram goda exempel framfördes av 

flera, liksom att vi behöver bättre kunskap om dessa åtgärder, så det blir en naturlig 

del av arbetsprocessen i våra projekt. Även resursbristen lyftes samt betydelsen av att 

specialister ska finnas representerade i fler delar inom hela organisationen. 

 

Av intervjuerna framgår att uppföljning av den stärkande åtgärden endast gjorts eller 

planerats i ett fåtal fall. Om åtgärderna utvärderas skapas förutsättningar för 
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kunskapsåterföring av erfarenheter. Uppföljning av åtgärder behöver utvecklas för att 

öka både kvalitet och kostnadseffektivitet i verksamheten. Vidare framkom att det säl-

lan framtagits någon uttänkt kommunikationsplan för de åtgärder som genomförs. En 

utvecklad kommunikationsplan skulle öka allmänhetens möjlighet att få kännedom om 

och ta del av de kulturhistoriskt stärkande insatser som gör kring objekt och miljöer.  

 

 

 

Bild 12: Citat hämtade från intervjuer. 

 

Framgångsfaktorer 

På frågan kring vilka delar som man i olika projekt vill lyfta som extra framgångsrika 

framfördes flera olika faktorer. Exempel på detta var när konsulter presenterar en ge-

nomarbetad redovisning med karta, text och bild på åtgärdsförslag, så att graden av 

genomförbarhet tydligt framgår. I dessa sammanhang var bedömning av kostnader 

samt hur underhållet kan lösas också viktiga parametrar att få ta del av.  

I de fall ”nya” former av åtgärder presenterades eller genomfördes bedömdes detta 

som positivt. Inte minst i de fall åtgärden ansågs ge god kulturmiljönytta till en be-

gränsad kostnad. Kulturmiljönytta till låg kostnad ansågs öka möjligheten till accep-

tans för föreslagna åtgärder. En bred palett av åtgärdsförslag som behövde låg grad av 

underhåll, lyftes också fram som en positiv aspekt. 
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En ytterligare framgångsfaktor var de projekt där samarbetet med kommun, länssty-

relse, markägare, intresseföreningar med flera var bra. Detta kunde i sin tur skapa god 

grund för kreativa lösningar, liksom accept och förståelse för åtgärdens betydelse samt 

ge lokal förankring hos närboende och allmänhet. I detta sammanhang betonades 

också projektledarens stöd för genomförandet samt roll i att medverka till att alla par-

ter känner sig delaktiga. 

Flera lyfte också kulturmiljöspecialistens betydelse i projekten, som kompetensstöd 

vid både bedömning, planering och utförande av åtgärder. 
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Slutsatser och vägar framåt 

Förstudien har genom intervjuer och enkäter med informanter inom Trafikverkets 

olika ansvarsområden kunnat identifiera ett flertal behov att arbeta vidare med i hu-

vudstudien:  

• Det finns behov av tidig initiering där planer för kulturmiljöstärkande åtgärder 

dras upp initialt i byggprojektet.   

• Det finns behov av att kulturmiljöspecialisters kompetens tas till vara och 

medverkar vid beställning av åtgärder samt vid dialog med externa parter un-

der hela processen.  

• Det finns behov av att värdera åtgärdernas genomförbarhet, för att säkerställa 

resurser och kostnadseffektivitet   

• Det finns behov av nya utvecklade modeller för samarbeten, förankring, för-

valtning  

• Det finns behov av målgruppsanalyser, lokal förankring, förståelse, mervärde  

• Det finns behov av en utveckling av hur kommunikationsplaner kan synlig-

göra åtgärdsarbetet internt och externt  

• Det finns behov av en utveckling av förvaltningsplaner samt riktlinjer och ex-

empel på hur långsiktig förvaltning av åtgärder kan säkerställas.   

• Det finns behov av metoder/verktyg för uppföljning och utvärdering   

För att möta dessa behov har följande förbättrings- och forskningsområden identifie-

rats:  

Praktiska verktyg. Utforma vägledningsdokument där processen kring kulturmiljö-

stärkande åtgärder beskrivs. Goda underlag finns hos Trafikverket men konkretisering, 

utförandeplaner, checklistor och instruktioner efterfrågas. I huvudstudien hämtar vi in-

spiration från och utökar förstudiens omvärldsanalys för att anpassa goda exempel till 

svenska förhållanden, organisation och lagstiftning. En enhetlig vägledning underlättar 

arbetet nationellt.   

Fortbildningsinsatser inom kulturmiljöstärkande åtgärder. Det är angeläget att 

studera begrepp och koncept kopplade till kulturmiljöer, upplevelsebaserat lärande och 

kunskapsturism i pedagogiskt/didaktiskt syfte, där allas möjligheter att tillgodogöra 

sig kulturarvet tas i beaktande. Underlaget kan användas för att ta fram förslag på 
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fortbildningsinsatser med tema kulturmiljöstärkande åtgärder som kan vända sig till 

anställda inom Trafikverket.  

Goda exempel att inspireras av. En fördjupad studie kring kulturmiljöstärkande åt-

gärder både inom och utanför Trafikverkets regi bör göras. Detta skulle öka kun-

skapen kring vad som behövs, önskas och kan göras och vilket utfall detta kan förvän-

tas få, i syfte att tillgängliggöra, stärka och förmedla kulturarv och kulturmiljöer. Här 

ser vi möjligheter och värden i att knyta an till internationella samarbetspartners.   

Forskningsmetodik 

En väg – eller handledning, fortbildningsinsatser och exempelsamling som bygger på 

forskning och beprövad erfarenhet, ett vetenskapligt förhållningssätt och som tas fram 

genom forskning blir ett starkt verktyg för TRV att arbeta utifrån, Målet är att säkra 

kraven på kvalitet och kostnadseffektivitet i syfte att åtgärden uppnås samt att svara 

upp mot Trafikverkets kulturmiljöstärkande mål. Intervjuer med föreslagna kulturarvs-

institutioner/ universitet som inte hanns med i förstudien aves att genomföras i huvud-

studien och de pedagogiska ingångarna främjar möjligheter till målgruppsana-

lyser. Forskningsperspektiven kommer vara centrala i dessa intervjuer.  Förslag på 

forskningsfält att använda är kritiska kulturarvsstudier, pedagogik och kommunikat-

ion. Ett forskningsunderlag kommer bifogas det praktiska materialet. 

Kritiska kulturarvsstudier har i Sverige stora satsningar vid bland annat Göteborgs 

universitet, Stockholms universitet och Linnéuniversitetet och är ett forskningsområde 

i stark framväxt. Området är tvärvetenskapligt och omfattar t ex vid Göteborgs univer-

sitet naturvetenskapliga, konstnärliga, samhällsvetenskapliga och humanistiska fakul-

teterna (Center for Critical Heritage Studies). Forskningsområdet är ett av Göteborgs 

universitets profilområden. I den kritiska kulturarvsforskningen ställs frågor aktuella 

gällande kulturmiljöstärkande åtgärder som vad är viktigt att bevara, underhålla, ut-

veckla eller tas bort. Hur kan miljöer utvecklas med tanke på hållbarhet, tillgänglighet 

och med framtidsperspektiv är ytterligare frågor aktuella att lyfta i sammanhanget. 

Forskaren LauraJane Smith har introducerat konceptet AHD (Authorised Heritage Di-

scourse) som ifrågasätter myndigheters rätt att besluta om vad ett kulturarv är (Smith 

2006). Detta är också en fråga kritiska kulturarvsstudier lyfter. I dessa diskussioner 

spelar perspektiv kring materiellt och immateriella kulturarv stor roll samt ambitionen 

att motverka dikotomin mellan kultur och natur. Vi ser forskningsområdet som viktigt 

https://www.gu.se/en/critical-heritage-studies


 

- 51 - 
 

att använda oss av och lyfta fram när det gäller diskussioner och utveckling av kultur-

miljöstärkande åtgärder inom Trafikverket i samtliga förslag till förbättringsområden.  

Pedagogisk forskning har många ingångar att inspireras av och förhålla sig till. Vi 

har valt att fokusera på universell design som vill främja inkludering, tillgänglighet 

och ett normkritiskt förhållningssätt (Häggblom 2019). Forskning kring universell de-

sign används av t ex arkitekter, grundskolor, högskolor och museer. Vi ser också stora 

möjligheter att kunna använda forskningsperspektiv från området i arbetet med kultur-

miljöstärkande åtgärder. Ytterligare pedagogiska perspektiv att använda är det multi-

modala lärandet vilket används mycket inom digitala verktyg. Koncensus här är att 

använda olika medier och att se till att hela människans repertoar av sätt att ta till sig 

information (såväl kroppsligt som intellektuellt) används (ex Kress & Van Leeuwen 

2001). Upplevelsebaserat lärande är ett perspektiv som turismforskning använder och 

som kan sägas falla in under det multimodala lärandet vilket vi också vill inkludera. 

När det gäller turism är också forskning kring vetenskapsturism aktuella (se t ex Moss-

berg 2015, Persson et al. 2022, Persson & Synnestvedt 2022). 

Kommunikation är centralt i sammanhanget. Ordet kommunikation kommer från lati-

nets communicare som betyder dela, meddela, förena, göra gemensamt. Kommunikat-

ion består av många komplexa processer, som mycket förenklat ofta sammanfattas med 

endast själva överföringen, vidaresändningen, av information från en punkt till en an-

nan. Ofta ses kommunikation som en tvåvägsprocess där det sker ett utbyte av tankar, 

åsikter eller information, oavsett om det sker via tal, skrift eller tecken. Deltagarna har 

ofta någon slags överenskommelse om mål, orsak och form för kommunikationen. 

Kommunikation studeras bland annat inom området sociologi, lingvistik och medie- 

och kommunikationsvetenskap. (Wikipedia/kommunikation 2023). Här kan det också 

vara värdefullt att lyfta fram det sociokulturella lärandet där filosofen och pedagogen 

Lev Vygotskij (1896-1934) kan inspirera. Han såg på lärandet som en livslång process 

där en central utgångspunkt är det sociokulturella perspektivet där människor lär och 

utvecklas genom sociala praktiker (Vygotskij (1934) 2001). Dessa filosofiska tankar 

kan t ex ligga till grund för en exempelsamling. Området Interpretation handlar också 

om kommunikation (se t ex Ham 2013). Interpretation är inte ett eget forskningsområde, 

men hämtar influenser och idéer från områden som pedagogik, kommunikationsveten-

skap, beteendevetenskap, psykologi och konstnärlig forskning. Vi vill använda området 

som en vägledning och inspiration kring utformandet av praktiska handledningar och 

fortbildningar som bygger på dessa olika vetenskapsområden. 
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Vi förhåller oss till Trafikverkets forsknings -och innovationsplan för åren 2023-

2028 genom att beakta perspektiv kring hållbar utveckling och främjande av ett inklu-

derande transportsystem.  

Professor i miljökunskap Johan Rockström introducerar 2016 tillsammans med den in-

diske miljöekonomen Pavan Sukhdev ett nytt sätt att förhålla sig till de globala målen 

– illustrerad som en tårta. Det understa lagret, basen, är miljömässig hållbarhet, Högre 

upp kommer de sociala och så småningom de ekonomiska målen (Globala målen). I 

vårt fortsatta arbete med projektet ser vi det som särskilt angeläget att lyfta social håll-

barhet och hur KMSÅ kan påverka människors hälsa på ett positivt sätt. Perspektiv 

kring en hållbar och inkluderande turism är också något vi vill utforska.  

Viktiga utvecklingsområden som lyfts i forsknings - och innovationsplanen är t ex att 

utveckla kunskap om och färdigheter i en effektiv interaktion med alla relevanta sam-

hällsaktörer. Former för samarbeten i innovation, utveckling, testning, demonstration 

samt utvärdering och nyttogörande av ny kunskap, ny teknik och nya modeller, verk-

tyg och arbetsformer, i samspel med bland annat akademin, myndigheter, medborgare 

näringsliv och leverantörer ser vi som en uppgift att kunna genomföra i kommande 

projekt där vi anser att vi kan bidra med ny innovativ kunskap som främjar Trafikver-

kets mål med hållbar utveckling och ett inkluderande förhållningssätt.  
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Verksamhetsredovisning och ekonomisk redovisning 

Förstudien har följt projektplan vad gäller utförande och metodik. 

Sjukdom (Risk 2) och nyckelpersons lämnande (Risk 4) påverkade förstudien såtill-

vida att delar av Aktivitet 6 inte kunde genomföras. Delarna som uteblev innefattade 

intervjuer/enkäter, med personal från Riksantikvarieämbetet, Nordiskt centrum för 

kulturarvspedagogik, RISE Interactive och Hum Lab. Vi såg också att frågelistan till 

dessa organisationer hade behövt se annorlunda ut än den som nu användes till infor-

manterna och omfånget på rapporten hade därmed blivit större vilket inte rymdes inom 

vår tidsram.  

Förstudien har följt de i projektbeskrivningen uppsatta ekonomiska ramarna och utfört 

arbetet inom befintlig budget. 
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Bilagor 

Bilaga 1. Intervjufrågor 

 

Övergripande 

• Har du varit inblandad i något projekt som innefattat kulturmiljöstärkande åt-

gärder?  

• Vilken roll hade du, exempelvis beställare, konsult, formgivare, arkitekt etc? 

• Är det ett slutfört eller pågående projekt?  

• Om ja, vilket/vilka?  

 

Frågor kring specifika projekt med kulturmiljöstärkande åtgärder  

• Beskriv projektet/projekten kortfattat.  

• Vad har legat till grund för val av plats?  

• Ingår platsen i ett vidare sammanhang (t.ex. pilgrimsled, riksintresse, turist-

stråk, sammanhängande kulturmiljö etc.)?  

• Vad har åtgärden bestått i, dvs. hur har/kommer kulturmiljön förstärkas, syn-

liggöras, förmedlas och tillgängliggöras (t.ex. restaurering, skyltar, pressmed-

delande, webbsidor, parkeringsmöjligheter, vandringsled etc.)?  

• Har landskapet eller platsens kulturmiljövärden påverkat gestaltningens ut-

formning och i så fall hur?  

• Hur och varför valdes just denna form av kulturmiljöstärkande åtgärder?  

• Vilka interna och externa aktörer har medverkat i besluten kring valda kultur-

miljöstärkande åtgärder? 

•  Hur har finansiering och organisation kring den kulturmiljöstärkande åtgär-

den sett ut?  

• Finns det några specifika målgrupper för den kulturmiljöstärkande åtgärden 

och i så fall vilka och hur har valet av dessa skett?  

• Vilket år slutfördes/slutförs projektet?  

• Vem ansvarar för underhåll av platsen efter projektets slut?  

 

Respons, erfarenhetsåterföring och förbättringar  

• Hur har den interna responsen av den kulturmiljöstärkande åtgärden varit i din 

organisation?  
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• Hur har den externa responsen av den kulturmiljöstärkande åtgärden varit hos 

exempelvis TRV, kommuner, LST, museer, allmänheten?  

• Finns eller planeras det någon uppföljning kring den kulturmiljöstärkande åt-

gärden?  

• Hur och av vem används platsen i nuläget?  

• Vilka delar i projektet vill du lyfta som extra framgångsrika?  

• Finns det något du tycker kunde gjorts bättre eller på ett annat sätt (exempel-

vis kunskapsförmedling, gestaltning, innehåll, arkitektur etc)?  

 

Organisationsspecifika frågor  

• Hur ser förutsättningarna ut att arbeta med kulturmiljöstärkande åtgärder inom 

din organisation?  

• Har du några förslag på hur din organisation kan arbeta med kulturmiljöstär-

kande åtgärder?  

• Är det något du vill tillägga? 
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Bilaga 2. Enkätfrågor 

1. Kryssa först i din tillhörighet eller arbetsplats: 

Länsstyrelsen 

Kommun 

Region 

Museum 

Arkeologiföretag 

Turistorganisation 

Intresseförening 

Universitet 

2. Känner du till kulturmiljön vid xx? 

Ja 

Nej 

3. Använder du kulturmiljön xx på något sätt i ditt arbete? 

Ja 

Nej 

4. Har du rekommenderat kulturmiljön xx i något sammanhang? 

Ja 

Nej 

5. Vilken respons på kulturmiljön xx har du fått? 

Positiv 

Negativ 

Varken positiv eller negativ 

Jag har inte fått någon respons 

6. Till vilka grupper brukar du rekommendera kulturmiljön xx? 

Internationella turister 

Nationella turister 

Lokalbefolkning 

Skolor 

Barnfamiljer 

Annat Fritext 

7. Är kulturmiljön xx tillgänglighetsanpassad? 

Ja 

Nej 

Vet ej 

8. Du svarade ja på föregående fråga. På vilket sätt? Fritext 

9. Vårdas kulturmiljön xx? 

Ja 

Nej 

Vet ej 

10. Du svarade nej på föregående fråga. Vad fungerar inte? Flera alternativ möj-

liga. 

Platsen behöver röjas från växtlighet 

Platsen behöver restaureras på grund av vandalism 

Faciliteter behöver städas 

Annat Fritext 

11. Känner du till vem/vilka som har ansvar för att sköta platsen? 

Ja 

Nej 

12. Bör kulturmiljön marknadsföras mer för att kunna uppmärksammas av fler? 

Ja 

Nej 
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13. Du svarade ja på föregående fråga, Vem bör i så fall ha främsta ansvaret för 

marknadsföring? Flera alternativ möjliga 

Kommuner 

Turistbyråer 

Trafikverket 

Kulturarvsföreningar 

Museer 

Annat Fritext 

14. Har du besökt kulturmiljön xx som privatperson? Fler val möjliga. 

Kulturintresse? Ja Nej 

Friluftsupplevelse? Ja Nej 

Fika? Ja Nej 

Toalettbesök? Ja Nej 

Paus i körning? Ja Nej 

15. Har du besökt kulturmiljön xx av annan orsak än valen ovan? 

Fritext 

16. Har du aldrig besökt platsen? Vad berodde det på? 

Det gick inte att stanna vid platsen 

Faciliteter som jag var i behov av saknades 

Har inget intresse av platsen 

Annat Fritext 

17. Skulle du vara villig att ställa upp i en djupintervju kring kulturmiljöstärkande 

åtgärder om det skulle bli aktuellt? 

Ja 

Nej 

18. Du svarade ja på föregående fråga, uppge namn och mailadress så kontaktar vi 

dig. 
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Bilaga 3. Enkätsvar Gallejaur 
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Bilaga 4. Enkätsvar Stripa Stjärnfors 
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Bilaga 5. Enkätsvar Rastplats Världsarv Tanum 
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Bilaga 6. Enkätsvar Milstenen i Ör 
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Bilaga 7. Enkät Hossmo 
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Bilaga 8. Enkätsvar Skegrie 
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