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 TO-15 Stenungsund Bohusbanan: sammanfattning 

Datan från InSAR-Sverige har visat på en god täckning över infrastrukturen i Stenungsund samt Bohusbanan i 

stort. Undantag finns för den centrala sträckningen längs Bohusbanan där något glesare täckning syns för 

norrgående dataset. InSAR-analysen identifierar sättningar i Stenungsund och längs Bohusbanan. 

Sättningarna i Stenungsund har inte utsatts för djupare analys.  

För Bohusbanan finns två områden där sättningar sker, i den centrala delen av Stenungsund samt strax söder 

om Stenungsunds tätkärna. För den centrala delen av Bohusbanan uppvisas mildare sättningar på ca -5 

mm/år och en glesare täckning av Norrgående dataset. Den södra sträckan uppvisar betydande sättningar på 

ca -12,5 mm/år för vissa delar och ett område av motorvägen är även påverkad. Här rekommenderas att ett 

en uppföljning sker där ett övervakningsprogram etableras. 
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1 TO-15 Stenungsund Bohusbanan: Sättningsanalys InSAR 

1.1 Objekt 

Området som studerats är den del av Bohusbanan som går igenom Stenungsund (Figur 1). Ej heller har ett 

högupplöst nyligen taget ortofoto funnits att tillgå. 

 

Figur 1 Översikt över Bohusbanan genom Stenungsund. 
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SGUs jordartskarta visar att det längs Bohusbanan finns lera och silt, postglacial sand och grus, berg och 

fyllningsmaterial (Fel! Hittar inte referenskälla.). Mest lera och silt återfinns i norra delen av Stenungsund 

medans den södra delen domineras av sand och grus. 

 

Figur 2 SGUs jordartskarta visat att det längs bohusbanan finns lera och silt, postglacialt sand och grus, berg och 
fyllningsmaterial. 
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SGUs jorddjupsmodell visar att det framförallt i den norra delen finns områden med betydande jordmäktighet 

(Fel! Hittar inte referenskälla.). 

 

Figur 3 SGUs jorddjupsmodell visar på att det längs Bohusbanan finns områden med betydande jorddjup, framförallt i den 
norra delen. 
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1.2 Underlag 

InSAR-data har hämtats från den rikstäckande tjänsten InSAR Sverige (https://insar.rymdstyrelsen.se/). 

Analysen härstammar från radarbilder från Copernicus-programmets två sentinel-1-satelliter. Två tidsserier 

med norrgående (ascending) och två södergående (descending) dataset, totalt 4 dataset, har processerats. I 

vardera dataset har en PSI-analys genomförts som identifierat starka reflektorer över tid i en tidsserie av 

radarbilder från 2015 t.o.m. 2020. En dedikerad lösenordskyddad webapplikation för InSAR-analys har 

upprättats av Norconsult (Norconsult InSAR Analysis (shinyapps.io)). 

1.3 Norrgående (Ascending) omloppsbana 

Norrgående InSAR-data uppvisar en mycket god täckning över Bohusbanan och Stenungsund i stort (Figur 4). 

I övrigt saknas data i områden där betydande vegetationstäcke eller vattenmassor finns, vilket är att förvänta. 

Översiktligt, syns grupper av sättande punkter längs med Bohusbanan. Även större områden med sättning 

syns i Stenungsund, dessa områden har inte varit i fokus i denna studie. 

 

Figur 4 Täckningen av InSAR data för Bohusbanan genom Stenungsund som resultat av norrgående sentinel-1 satellit. 
Längs Bohusbanan syns områden med sammanhängande grupper av punkter som uppvisar sättning. 

https://insar.rymdstyrelsen.se/
https://norconsult.shinyapps.io/Stenungsund/
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En profil över Bohusbanan i den södra delen visar att snittsättningstakten tilltar systematiskt över sträcka på 

400 m (Figur 5). Här syns sättningar i snitt på -5 mm/år över en större del av sträckan. Som mest syns 

sättningar upp till ï 12,5 mm/år. 

 

Figur 5 Profil med snittlinje för norrgående InSAR-data längs med Bohusbanan i studieområdets södra del. Sättningstakten 
tilltar längs med sträckan till ca -5 mm/år. Ett lokalt minimum syns vid 250 meter i profilen på -12,5 mm/år.  
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En profil över Bohusbanan i den centrala delen av Stenungsund visar på större spridning av enskilda punkter 

och en något glesare täckning mellan 150 ï 300 m (Figur 6). Sättningarna till tar mellan 100 ï 450 m i profilen 

på i snitt på -2 mm/år. Enskilda punkter visar sättningar på upp till ï7 mm/år. 

 

Figur 6 Profil med snittlinje för norrgående InSAR-data längs med Bohusbanans centrala del. Stor spridning syns i datan 
men ökad sättningstakt kan observeras mellan 100 ï 425 meter i profilen. Gles täckning finns dock mellan150-250 m i 

profilen.  
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Ett utjämnat interpolerat raster, en så kallad òhot spotò-analys, över den södra sträckningen av Bohusbanan 

visar tydligt det område där sättning pågår (Figur 7). Som mest uppgår sättningarna i denna typ av analys till -

7 mm/år.  

 

Figur 7 Utjämnat interpolerat raster över rörelser mätt med norrgående sentinelsatellit för Bohusbanan i den södra delen. 
Ett område med förhöjd sättningstakt har identifierats. 
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òHot spotò-analys över Bohusbanans sträckning genom centrala Stenungsund identifierar ett område med 

sättning (Figur 8). Här är det dock betydligt saktare sättningstakt en området ovan, i snitt -2,5 mm/år. 

 

Figur 8 Utjämnat interpolerat raster över rörelser mätt med norrgående sentinelsatellit för Bohusbanan i den södra delen. 
Ett område med förhöjd sättningstakt har identifierats. 
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I Figur 9 har en grupp-plot tagits fram över sättningen som registreras på Bohusbanans södra del. Snittet för 

den valda polygonen ligger på -8,4 mm/år, något snabbare än vad som visas i òhot spotò-analysen. 

 

Figur 9 Utjämnat interpolerat raster över rörelser mätt med norrgående sentinel-1-satellit för Bohusbanan. Infälld plot visar 

rörelser från 2015 ï 2020 för punkter inom polygonen. 
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Figur 10 visar en grupp-plot över sättningen som registreras på Bohusbanans centrala del. Snittet för den 

valda polygonen ligger på -2,9 mm/¬r, n¬got snabbare ªn vad som visas i òhot spotò-analysen. 

 

Figur 10 Utjämnat interpolerat raster över rörelser mätt med norrgående sentinel-1-satellit för Bohusbanan. Infälld plot 

visar rörelser från 2015 ï 2020 för punkter inom polygonen. 
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1.4 Södergående (Descending) omloppsbana 

Även södergående InSAR-data uppvisar en god täckning över Bohusbanan och Stenungsund i stort (Figur 

11). Undantag syns för mindre områden inom Stenungsund. I övrigt saknas data i områden där betydande 

vegetationstäcke eller vattenmassor finns, vilket är att förvänta. Översiktligt, syns grupper av sättande punkter 

längs med Bohusbanan. Även större områden med sättning syns i Stenungsund, dessa områden har inte varit 

i fokus i denna studie. 

 

Figur 11 Täckningen av InSAR data för Bohusbanan genom Stenungsund som resultat av södergående sentinel-1-satellit. 
Längs Bohusbanan syns områden med sammanhängande grupper av punkter som uppvisar sättning. 
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För profilen längs Bohusbanans södra del syns sättningar på i snitt -5 till -7,5 mm/år. Enskilda punkter visar 

snabbare sättning på -10 till -11 mm/år (Figur 12).  

 

Figur 12 Profil med snittlinje för södergående InSAR-data längs med Bohusbanans södra sträckning. Sättningar för 

snittlinjen registrerar -7,5 mm/år som mest  
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I södergående InSAR-data uppvisar Bohusbanans centrala del en bättre täckning än för norrgående dataset. 

Profilen längs sträckan uppvisar sättningar i snitt på -5 mm/år i den mest sättande delen. Enskilda punkter 

visar snabbare sättning på -10 till -11 mm/år (Figur 12).  

 

Figur 13 Profil med snittlinje för södergående InSAR-data längs med Bohusbanans centrala sträckning i Stenungsund. 
Som mest registrerar snittlinjen -5 mm/år. 
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òHot spotò-analys för södergående data över den södra sträckningen av Bohusbanan visar på tydliga 

sättningar i den centrala delen av den valda polygonen på som mest i -5 mm/år utjämnad sättningshastighet 

(Figur 14). 

 

Figur 14 Utjämnat interpolerat raster över rörelser mätt med södergående sentinelsatellit över Bohusbanans södra del. 
Sättningar registreras längs den centrala delen av valt område. 
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òHot spotò-analys för södergående data över den centrala sträckningen av Bohusbanan visar på tydliga 

sättningar i den centrala delen av den valda polygonen på som mest -5 mm/år i utjämnad sättningshastighet 

(Figur 14) 

 

Figur 15 Utjämnat interpolerat raster över rörelser mätt med södergående sentinelsatellit över Bohusbanans centrala del. 
Sättningar registreras längs den centrala delen av valt område. 
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Figur 16 visar en grupp-plot som tagits fram över de södergående InSAR-punkter som uppvisar snabbast 

sªttning inom òhot spotò-analysen för Bohusbanans södra del. Dessa visar i snitt -6,8 mm/år, vilket är något 

snabbare ªn de vªrden som òhot spotò-analysen visar. 

 

Figur 16 Utjämnat interpolerat raster över rörelser mätt med södergående sentinelsatellit för Bohusbanans södra del. 
Infälld plot visar rörelser från 2015 ï 2020 för punkter inom polygonen. 

 

 


























