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SJOHISTORISKA

K-MARKER FYRA FARTYG

172an, en varpbat som anvéindes fér timmerhantering. FoTo: LASSE FABRIKORN GUDMUNDSSON

Runt omkring i Sverige finns det ett hundratal fartyg och
batar som kan ber&tta om Sveriges historia. Det &r fartyg
som till exempel fraktat mat och byggmaterial eller passage-
rare, det finns batar byggda for att bogsera och varpa timmer
fram till sdgverk och pappersbruk och olika slags fiskefartyg
som ar byggda och anpassade for olika fisken i olika vatten.

Manga av de har fartyget har forandrats sa lite genom aren
att de nu har stora pedagogiska varden, men ocksa genuina
upplevelsevarden. Dessa fartyg kan Sjohistoriska museet
k-mérka. Det &r en frivillig k-markning som initieras av dga-
ren till fartygen och batarna. Tillsammans kan de k-markta
fartygen ge oss en férstaelse om en annan tid.

Nu under varen har Sjohistoriska museet k-mérkt féljande
fartyg:

Motorbaten Dunkas, som bestélldes av Vanerns seglations-
styrelse 1956. Dunkas férsta namn var VS3 och den &r ritad
av den kande konstruktéren Ruben Ostlund. Baten byggdes

i Saffle som en arbetsbat f6r underhall av fyrar och fyrhus i
Véanern. Dunkas fungerar sedan flera artionden som en rejal
fritidsbat om &n lite ovanlig da den dnnu drivs av sin original-
tandkulemotor av mérket Séffle.
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Angslupen Frithiof byggdes p& Sodra varvet i Stockholm
1897 och var klar lagom till Allmanna konst och industriut-
stallningen pa Djurgarden. Frithiof representerar val den om-
fattande angbatstrafiken pa Stockholms inre vatten. Efter att
ha legat upplagd under flera &r och ocksa brunnit sa renove-
rades fartyget lagom till Stockholms 750 arsjubileum. Sedan
drygt 20 ar tillbaka gar Frithiof i chartertrafik i samma far-
vatten som alltid.

172:an ir en varpbat byggd i plat pa Lidwall & sdéner ar 1950.
Varpbatar anvdndes i timmerhantering i sjéar och vatten-
drag. Med hjalp av ett varpspel, en 600 meter lang vajer

pa ett spel sa kan man forflytta stora knippen med timmer.
172:an ar i ovanligt bra skick for att ha hanterat timmer,
vajerspel och originalmotorn, en Saffle tandkula finns fortfa-
rande kvar.

Traget hette ursprungligen Tr A och &r ndgot sa speciellt som
en traktorbat i byggd pa Lidwall & séner ar 1964. Traktorbatar
anvands for att med hjélp av en gaffel i féren bryta upp tim-
merbroétar som fastnat. Det ar en arbetsbat i sin mest kon-
kreta betydelse dar hela skrovet anvédndes till att flytta tim-
mer. Originalmotorn, en Bolinder Munktell tandkula sitter
annu i baten. ¥
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REDERICHEFEN

ERIK FROSTE

Okad takt
elfarjor

Sommaren har passerat och den for-
sta hostdagen verkar ha infunnit sig.
Sjalv har jag haft en harlig sommar,
hoppas ni har haft detsamma. Jag var
ganska mycket pa hemmaplan, jag
behovde det efter tiden i Ukraina. Det
var en speciell tid som jag berattat om
tidigare. Nu har ocksa Trafikverket lagt
ut berattelsen om min Ukrainavistelse
pa deras sociala medier, LinkedIn och
Instagram. En reflektion nar jag skriver
detta ar hur snabbt minnena dérifran
bérjar sjunka undan.

Det ar lite host i Trafikverkets ekonomi
ocksa. Reserestriktioner och fortsatt
pabud om digitala moéten &r en tydlig
order fran var generaldirektor. Ska man
bryta mot detta ska det finnas fullgoda
sjal och godkan-

"Se narIUSt nande fran chef.
er led ska For de som fort-
elektrifieras" farande tycker

att det &r krang-

ligt med digitala
moten sa ar det dags att be om hjalp
och lara sig. Dessa kommer inte for-
svinna. Vi har ett nytt FDOK om méten
dar man kan hitta enkel vagledning till
bra méten. Den hittar ni i FLS.

Vision 45 tonnageplan har uppdate-
rats. Titta in i den, den finns med i detta
nummer av Sjovagen. Dar kan ni se nar
just er led ska elektrifieras och fa livs-
tidsforlangningar eller nybyggen. Un-
der sommaren har beslut tagits om
Bolmsoleden, Is6leden och Neptunus
som ska till Gullmarsleden. Relativt
snart kommer dven beslut om en Ost-
kustserie om sex fartyg och Gullbritt
samt dvriga Hono/Bjorko farjor. Det &r
langt till leverans, men nu bérjar vi se
dem pa riktigt. Det bérjar ta fart pa
allvar nu och det kravs om vi ska na
vara mal till 2045.
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INNEHALL

3 Nya standarder och serietdnk behévs om vi
ska malen till 2045.

6 Sjologgen med Utkiken Transformatorhus
Ljustero, Bok om Hogsaterleden med mera.

8 Mot en kollega Thomas Holmberg,
poolanstalld.

9 Grona sjofartskorridorer
11 Lindragen elféarja till Is6leden

12 P3 sluttampen Gamla arbetsfartyg --. __, ,

k-marks.
Andreas Pedersen om att vdra
férjor gar i tid.
n
Det ar haftigt att se
att det finns mycket

driv fér en férandring.”

Jenny Grénvall Wigle, ekonomichef

Kurt Séderdahl dr med ndr Bodilla
ska byta komplett propellersystem.
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Tipsa redaktionen

Vi tar gdrna emot tips, synpunkter och idéer.
Skriv till oss pa: sjovagen@trafikverket.se

VISION 45

Alvaret ska ge namn till en serie nya fdrjor pa Ostkusten.

i

: Nya standarder:

OCH SERIETANK

Rederiets nybyggnads- och ombygnads-
takt behover accelereras for att vi ska
lyckas leverera enligt vart uppsatta mal,
Vision 45.

Den 6kade tekniska komplexiteten i ett
modernt smart fartyg stiller nya krav vid
bade byggnation, drift och férvaltning.
Stordriftsfordelar kan nas genom att vi
anvinder oss av ett strikt serietink och
nyetablering av standarder och samman-
hallna fartygsserier. Detta géller under-
hall, livstidsforlingning och nybyggnation.
Nér vi bygger nya serier ska firjorna
anpassas efter vart de kommer ga. Detta
for att underlitta vid underhall, om de
behdver ga in som reserv och inte minst
enklare for beséttningen som redan kén-
ner till farjetypen. Det kommer bli en ny
standard for Ostkusten och en for Vist-
kusten. Serieproduktion har manga férde-
lar, i stillet for som tidigare unika firjor
som inte gar att flytta hur som helst och

som behgver olika typer av reservdelar.
Den senaste tonnageplanen som vi visar
hér giéller till 2032. Planen utvecklas och
revideras I6pande.

Men innan vi kan genomféra allt detta
behover férstudier av olika slag goras och
beslut tas.

Vidéper om Fri19 till Alvaretklassen. Det
ir tva plus tva 60-bilarsférjor till Ljus-
terd- och Vaxholmsleden. Den forsta dr
snart fardigbyggd och kommer ga i trafik
pa Ljusterdleden i borjan av 2025, den
andra kommer nagra méanader senare till
Vaxholmsleden. Under bérjan av 2025
maste beslut tas om att avropa optionerna
for firja tre och fyra. Alvaretklassen ska
utgora en standard fér den framtida ost-
kust-serien.

Ostkustserien planeras vara sex 60-bilars-
firjor i en serie. Asp0 planeras fa tva far-
jor, liksom Far6 medan Furusund och

Griso far en var. Skrovstorlek ska anpas-
sas for kompabilitet med Alvaret-klassens
firjeldgen. Fartygen kommer vara elhy-
brider byggda for 100 procent eldrift.

For att lyckas behover vi ta reda pa vis-
sa saker innan som hur vi far fram elek-
tricitet och vilka effektbehov som finns
vid de fyra orterna. Vi behover ocksa ta
fram en ny standard for férjeldget och
landanldggningar. Allt for att det ska vara
smidigt att flytta farjor mellan dessa leder
och for att personalen enkelt ska kunna ta
over en firja eftersom de dr likadana.

Till Honé-Bjérkoéserien, vistkustserien,
planeras det fyra eller fem elhybridfirjor.
Vi ska utreda om det bli elkonvertering av
befintliga férjor eller nybyggen, vi lir oss
och tittar pa alternativen. Inriktningen &r
att skrovstorleken ska vara for cirka
75 personbilar. Aven hir ska det vara
elhybrider byggda for 100 procent eldrift.
Eftersom de leder som ingér i vistkust-
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VISION 45

2024

2025

2026 2027 2028

2029

2030 2031 2032

Ljusterd

FRI 19

Vaxholm
Bolmséleden
Iséleden

Blidoleden
Bohus-Malménleden
Gullmarsleden
Bjorkoleden

Honoleden

BJORKO/HONO

Reserv vastkusten
Aspoéleden
Farésundsleden

Furusundsleden

OSTKUSTEN

Gréasoleden

Nepturnus

Gullbritt

o) o) Coe ) Com ) o)

- Nybygge

C) Elkonvertering

Hdr ser vi hur planeringen ser ut fram till 2032. Serieproduktion till respektive Ostkusten och Vdstkusten.

serien har en hog andel gang- och cykeltra-
fikanter ska stort fokus vara pa passagerar-
utrymmena och embarkering for dessa.

Vi kommer att behova gora en méingd for-
studier for att géra verklighet av detta. Det
handlar till exempel om hur ménga firjor
det ska vara. Antalet firjor beror pa firjor-
nas kapacitet, 60 eller 75 personbilar, tra-
fikflodet och turlistor. En forstudie med
trafiksimulering for turlista och energifor-
brukning ska goras innan beslut fattas.

Vibehover se 6ver skillnaden i kostna-
der och gora en SWOT-analys, dir man
tittar pa styrkor, svagheter, méjligheter
och risker/hot, for alternativen livstidfér-
lingning jamfort med nybyggen. Inrikt-
ningsbeslutet dr nybyggen.

Vibehover ocksa underséka om vi ska
gora ett pilotprojekt med en ny framdriv-
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ningsteknik f6r Gullbritt och beslut ska
sedan tas.

Tanken &r att vi ska ha serietillverkning
déir det gar att genomfora for att bli mer
effektiva. Det blir enklare att flytta pa
firjor, smidigare underhéll och enklare
for personalen att byta mellan firjor da
de dr uppbyggda pa samma sétt i samma
klass.

Men det planeras ocksa for unika, sa kall-
lade one off-byggen. Pa Gullmarsleden pla-
neras elektrifiering av Neptunus. For Is6-
leden har det tagit ett beslut om inriktning
for eldriven linfirja, som du kan ldsa mer
om i detta nummer av Sjévigen. Bolmsole-
den och Blido planeras fa eldrivna linférjor.

Minskad brénsleférbrukning 4r avgorande
for att minska koldioxidutsldppen och

bekidmpa klimatfordndringarna. Det giller
fortfarande. Det dréjer innan alla vara
firjor gar pa el. Darfér ska vi fortsétta
med Bluflow och ecoshipping och tinka
pa hur vi kan spara pa briinsle genom att

exempelvis alltid stinga av motorerna nir

det dr mojligt.

Nar vi anvinder mindre brinsle, minskar vi

ocksa var beroende av fossila brinslen,
vilket dr viktigt for att bevara jordens
resurser. Detta bidrar till en mer héllbar
framtid genom att minska féroreningar,
skydda ekosystem och frimja 6vergangen
till férnybara energikillor. Dessutom
leder minskad bréinsleférbrukning till
ekonomiska besparingar, bade for indivi-
der och foretag, vilket ocksa stirker eko-
nomin och samhaéllet i stort. &

Tufft ekonomiskt lage

Jenny Gronvall Wigle har nu varit var
ekonomichef i ett halvar. Narmast
kommer hon fran den ideella organisatio-
nen Fryshuset.

Vad ser du for skillnader och likheter med
Farjerederiet och tidigare arbeten?

- Pa Fryshuset var det alltid ont om
pengar. Det &r stor skillnad mot for hir
dér ekonomin varit god i manga ar. Nagot
som jag tycker dr hiftigt hir dr att det
finns s manga specialister som verkligen
vurmar for vara fartyg. Det dr en 6ppen
och vilkomnande kultur for oss som kom-
mer nya, siger Jenny.

Det &r nytt fér Jenny att jobba statligt. Det
har hon inte gjort tidigare och det kan ju
bli en omstillning eftersom saker ofta tar
liangre tid att genomfora.

Du kommer in nédr vi ska spara pengar.
Kraftsamlingen &r i full gang.

- Det finns ett stort engagemang, Trafik-
verket har sagt att vi ska spara 600 miljoner
totalt, men har redan fatt in sparférslag
pa dubbelt sa mycket. Nu har man fran
ledningens sida pa Trafikverket valt vil-
ka man ska ga vidare med sa man ham-
nar pa den planerade besparingen pa
600 miljoner kronor. Men det dr hiftigt
att se att alla vet att man ska spara och
alla gor det.

Jenny menar att ett sparbeting inte beho-
ver vara av ondo.
- Organisationer kan behova en liten

kris ibland for att ga igenom ekonomin
och se vad man kan dra in pa utan att
paverka verksamheten negativt och vad
som verkligen dr viktigt att satsa pa. Man
kan sporra varandra att tillsammans na
malet. Det dr smartare att ligga steget
fore sa att vi sjdlva kan ta beslut som inte
férsimrar exempelvis arbetsmiljon i stil-
let for att andra bestimmer. Men pa Frys-
huset var det néistan jimt besparingar och
da kan det sla at andra hallet, sédger hon.

- Det &r skattebetalarna som betalar
vara léner och verksamheten. Det dr
nagot vi ska virna om och ta ansvar for.
Jenny podngterar att vi pa Férjerederiet
ir en slimmad organisation och duktiga
pa detta.

- Tror det kommer bli jittepositivt om vi
sjdlva tar tag i och genomfor vettiga bespa-
ringar. Men 2024 ser det morkt ut resultat-
méssigt for Férjerederiet. Darfor behover
vi skjuta upp saker som vi inte maste gora
just nu till 2025. Det 4r samma som hemma
egentligen, nir rintor och matpriser gar
upp avvaktar man med dyrare inkop tills
saldot dr bittre pa kontot.

Hur dr det ekonomiska laget just nu?

- Rorelseresultatet till och med augus-
ti dr plus 12,7 miljoner men enligt bud-
get ska vi ligga pa 33,6 miljoner. Vi ligger
alltsa cirka 21 miljoner simre till. Nu ar
inte det hela sanningen. Var budget har vi
delat pa 12 méanader och det foljer inte till
exempel att vi under vissa manader far
in mer i intdkter och vissa manader har
hogre kostnader. Men det &r ett tufft lige,

Rorelseresultat (msek)

vi ligger betydligt simre till jimfort med
forra aret. Vara intidkter beréknas utifran
ett firjeindex och det har legat ligre
under arets forsta manader. Kostnader-
na fér underhall har legat hégre och att vi
tankat HVO pa Hondleden. Vi behéver nu
tillsammans prioritera vad vi méste gora i
ar och vad vi kan skjuta upp till nésta ar.

— Aven Trafikverket i stort har det kiirvt
och har av den anledningen infért rese-
begrinsningar for oss alla. Trakigt da det
ir viktigt att motas kollegor emellan men
genom att tinka klokt och férsoka vara
kreativa far vi gora det bésta av situatio-
nen. Men attmfundera ett extra varv inn-
an man bokar en resa bor vi alltid gora,
avslutar Jenny.

Trafikverket faststiller arligen finansiella
nyckeltal fér Férjerederiet vilket gor att
vi behover redovisa ett plusresultat vid
arets slut.

- Jag hoppas sa snart som mojligt kun-
na komma ut och besoka er s jag far en
bittre forstaelse for verksamheten. Har
besokt Holmoleden och Ekerdleden och
hade hoppats pa en tur till Véstkusten i
september men som nu blev avbokat pa
grund av resebegriinsningarna, men den
som vintar pa nagot gott. &

Det ar skatte-
betalarna som
betalar vara
loner och verk-
samheten. Det ar
nagot vi ska virna
om och ta ansvar for.

Jenny Gronvall, Wigle, ekonomichef
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I_’_(")RSVARSMAKTEN SKRIVER
OVERENSKOMMELSE MED
TRAFIKVERKET

Transporter och en fungerande
transportinfrastruktur ar en av de vik-
tigaste fundamenten i Sveriges total-
forsvar. Den 15 augusti tecknade
generaldirekttrerna for Férsvarsmak-
ten och Trafikverket en ramoverens-
kommelse mellan myndigheterna.
Samarbetsavtalet tydliggdr de omra-
den myndigheterna gemensamt iden-
tifierat som viktiga att samverka inom:

- Militar rorlighet - omfattar samtliga
delar kopplat till omradet exempelvis
trafikledning, vardlandsstod, utbild-
ning och 6vning, aterstallning och sa
vidadare.

- Infrastrukturplanering

- Informationsdelning, kunskapsutveck-
ling och utbyte av lagesinformation

- Sakerhetstjanst

Samverkansomradena ar uppdela-
de i Férmagenyttjande perspektiv; be-
fintliga férmagor eller sadana som ar
tillgangliga inom nagot ar och Férma-
geskapande perspektiv; utveckling av
férmaga pa langre sikt. &

DAGS FOR NY OMGANG AV
MEDARBETARBAROMETERN

Barometern gar ut till samtliga med-
arbetare i etapper under aret, i januari,
april och september. Du som far den nu
i september har majlighet att svara pa
undersokningen till den 22 september.

Medarbetarundersokningar ar ett
satt for dig som medarbetare att goéra
din r6st hord och beréatta vad du tyck-
er om viktiga fragor. De bidrar till att
utveckla Trafikverkets verksamhet sa
att vi battre kan leverera det vi ska.
Ledningen for Trafikverket och Farjere-
deriet lyssnar pa medarbetarna genom
att folja resultatet varje tertial och kan
se hur trender utvecklas 6ver tid.

Medarbetarbarometern genomférs av
Trafikverkets externa samarbetspartner
Origo Group. Inbjudan att svara pa enka-
ten kommer i ett mejl fran adressen “tra-
fikverket@origogroup.com” med rubri-
ken "Medarbetarbarometern 2024".

Du kan hitta mer information om re-
sultaten fran senaste barometermat-
ningen, hur dina personuppgifter hante-
ras, samt mer information
om vara medarbetar-
undersokningar via
lankar pa intranatet. &

Ljusteroleden
snart redo for nya

Under sommaren har
byggnationen av transforma-
torhuset pa Ljusteréleden pa-
gatt. Stommen &r nu rest och i
augusti pagar malning i falurott
som passar fint in i omgivning-
en. Huset smélter in med 6vrig
bebyggelse med berget i bak-
grunden. | huset kommer bland
annat transformatorn och lik-
riktaren for de nya elférjorna att
installeras. &

4

farjan

Transformatorhuset pd Ljusterd byggs.

miljoner kronor

ska Trafikverket spara i
Kraftsamlingen.

GRASOLEDEN | LUNCHSNACKET

Grisoleden som gar fran Oregrund till Graso
ar en typisk sommarfarja dar trafiken ékar lavin-

artat om sommaren. Kéerna till farjan brukade
ringla sig genom hela stan och trafiken stoppa-
des upp. Lunchsnacket traffar Andreas Peder-

sen, distriktschef Uppland som bland annat be-

rattar om hur man loste trafikpropparna. Se
Lunchsnacket i FLS. &

Grdsoleden dr mycket populdr sommartid ndr turister
och sommargdster vill bes6ka 6n. Foto: kAsPER DUDZIK

HJALP FA TILL BRA MOTEN

Nu finns ett nytt FDOK som handlar om
moten. Det &r en vagledning till en gemen-
sam och hallbar méteskultur och ska ge stod
for engagerade moten, métesformer och tek-
nik utifran aktuella behov. Syftet &r ocksa att
ge rad som underlattar planeringen och ge-
nomférandet av méten. | ett bra méte behaller
deltagarna fokus, ar aktiva och bidrar till ett
gott resultat.

Har hittar du bra rad om vad du ska géra
som deltagare eller som den som arrangerar
motet.

Vifoljer Trafikverkets policy och vi ska
alltid ta med restid samt resekostnader infor
beslut om motet ska vara fysiskt eller digitalt.
Alla medarbetare maste ta eget ansvar och
tanka till infor moten. Vi mots fysiskt nar det
bedéms vara nédvandigt och tillfér uppen-
bart mervérde.

FDOK fér moten ar upplagt i FLS under
amnesomrade "Méte”. &

Fysiska méten, digitala eller blandade sa kallade
hybridméten? Nu finns ett FDOK med végledning
fér méten i Férjerederiet. FoTo: ELIN GARDESTIG

OM KRISEN KOMMER

Klarar du dig i minst en vecka?
Beredskapsveckan &r en temavecka som
arrangeras varje ar vecka 39 och leds av
MSB. Arets tema "Sétt igdng” ska stérka
allas egen beredskap innan krisen kommer. &

Hégsdterleden har en ldng historia som nu berdttas i en bok av Annika Larsson. roTo: KASPER DUDZIK

Bok om Hogsaterleden
och tragisk bussolycka

Sedan Annika Larsson fran Séffle var
barn har hon undrat vad som hande vid farje-
|aget ar 1937. Nu har hon fatt reda pa det och
skrivit en bok om Hogsatersfarjans historia.
Det har SVT uppmérksammat och intervju-
at henne och Hans Carlsson, befalhavare pa
Byalvan, som farjan heter.

Hogsatersfarjan har en lang historia med
bland annat en kamp for farjeledens bevarande
och en tragisk olycka med dédlig utgang - en
historia som fangslat sléktforskaren och Saffle-
bon Annika Larsson som nu skrivit en bok.

- Nar jag vaxte upp horde jag en historia
om ett barn som omkom i farjelaget fér lange

sedan. Det satte sig ganska djupt eftersom
jag ocksa var barn nér jag hérde talas om
det, sager Annika Larsson.

Det var under en snoig och kylig december
ar 1937 som olyckan skedde. Skolbussen
kanade ner i vattnet vid farjelaget. Alla andra
barn hann ut fran bussen, men inte flickan.
Hon gick bakat i bussen istéllet for framat,
enligt horséagen.

- | boken forklarar jag hérsdgen som jag
fatt om handelsen och &ven det jag fatt fram
fran vagarkiv, sager Annika.

| FLS nyheter finns en lank till SV T-inslaget. &

FARJEREDERIETS SAKERHETS-
OCH BEREDSKAPSARBETE

Féarjerederiets sikerhets- och bered-
skapsarbete ska syfta till att stédja den
operativa verksamheten i bade freds och
krigstid. Rederiets organisation vid forhojt
sakerhetslaget ska huvudsakligen bygga pa
den ordinarie organisationen som forstarks
och utvecklas for att sékerstélla leveransen
mot TRV Underhall.

Parallellt arbetas inom rederiet i en tvéar-
funktionell sammansattning som kallas S&-
kerhetsgruppen. Ett aktuellt arbete ar "Pro-
jekt 90 dagar”. Det syftar till att att viinom
rederiet ska kunna leverera vara tjanster i
90 dagar (minst) under mycket svara férhal-
landen. Nar det galler krigsplacering ser man

en trolig forflyttning i utveckling fran obliga-
torisk tjanstgoring (tjansteplikt) till krigspla-
cering for samtliga medarbetare i rederiet. &

David Widlund dr Firjerederiets beredskaps- och
sdkerhetsledare och ingdr i Sdkerhetsgruppen.
FOTO: LENA WANDRELL
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"Kortad tidtabell f6r Aspofarjan

- kommunen sétter in pendelbatar

Fran och med 1 september flyttar Aspo-
farjan till ett provisoriskt farjelage, for
att majliggéra renovering av kajen i Han-
delshamnen. Flytten innebar farre av-
gangar i bada riktningar. Nu satter man
in personbatar for att underlatta.”

BLT, 2023-08-16

"Hakanstaférjan installd

pa grund av hart vider

Farjan mellan Hakansta och Norderén &r
sedan i gar installd pa grund av hart vader.
Preliminar starttid fér nar farjan ska boérja
gaigen ar kl. 12 idag.”

SR P4 Jimtland, 2023-08-12

"Hotfull stimning vid Faréfarjan

- polisen fick rycka ut

'De ringde fran farjan i Farésund och sa
att bilisterna beter sigilla och att det &r
hotfull stamning med arga resenérer.
Vi akte dit men fick nog inte tag pa vad
det handlade om. De hade vél slutat att
braka da' sdger Mats Eriksson, polisens
presstalesperson.

Helagotland har varit i kontakt med
Trafikverket, som har ansvar for Far6-
sundsleden. Dérifran konstaterar man
bara att farjans personal noterat att det
varit stokigt vid farjelaget under dagen,
men att det skett pa land och darfor ar
en fraga for polisen.”

Helagotland — 2024-07-30 15:58:47

"Bilkaos pa Aspofirjan

- den hdar sommaren har nog varit varst
Missférstand, trangselfusk och arga bi-
lister. Férvirring och irritation rader
bland manga resenéarer till och fran
Asp6. Under sommaren 6kar belastningen
pa farjan, vilket kan leda till att alla bilar
inte far plats ombord. Wanessa Klar har
jobbat pa Aspdéfarjan i omkring tre ar
och har fatt ingripa flera ganger for att
bilister betett sig illa eller inte respek-
terat kosystemet. Nagot som hon séager
lett till manga utskallningar. Hon berat-
tar att sommaren vanligtvis &r perioden
med hogst tryck, men ocksa att manga
resendrer varit tacksamma. | den lokala
Facebookgruppen 'Vi pa Aspd' riktar
flera medlemmar uppskattande kom-
mentarer mot Wanessa och de andra ar-
betarna pa farjan. Till exempel: ‘Bra job-
bat och fantastiskt trevligt bemotande.,
och "Hon &r guld vard!

Blekinge Ldns Tidning — 2024-07-30
03:11:44
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MOT EN KOLLEGA

Thomas Holmber -

Poolanstalld

Thomas Holmberg jobbar i poolen som
motorman/matros. Han arbetar pa 14-15
olika leder fran Skenis till Holmoéleden.
Nér Sjovégen triffar honom dr han pa
Holméleden.

- Jag trivs med att hoppa runt. Man trif-
far manga roliga gubbar och det &r intres-
sant att se hur man gér pa olika leder Det
ir inspirerande och vicker idéer. Jag kan
berétta om hur det funkar pa olika leder
och vilka l16sningar man kommit pa. Det
kan vara virt att testa nagot nytt.

Thomas tycker att det 4r bra att kunna
fara runt och blanda regioner.

- Det &r olika hur mycket matroserna
far styra. Pa Gotland kor man till exempel
varannan tur. Hir pa Holmoleden ér det
mer bat 4n i Vaxholm. Man far trimma
ballast och det &r ett rejilt maskinrum.

8 sioviGen

Det liknar mer Waxholmsbéatarna &n van-
liga vagfirjor.

Bjorn Persson, sektionschef Norrlands-
kusten, ringde honom en fredag och und-
rade om han kunde tinka sig att jobba pa
Holmoleden.

- Jag kunde och jag kiinner manga hér-
uppe sa jag trivs och vill inte pendla sa
langt den period jag jobbar hér sa jag har
hyrt en husvagn som jag bor i nir jag ar
ledig. Nir jag jobbar sover jag i vaktstugan.

Han trivs jéttebra i poolen och har vildigt
kul med kollegorna. Troget sédllskap har
han i hunden Newton, 15 ar vid det hir
laget. De senaste aren har varit tuffa for
Thomas. Hans fru gick bort och han har
haft cancer, men det ir bittre nu.

- Newton hinger med mig pa jobbet om
det inte 4r nagon som ir allergisk. Han

FOTO: LENA WANDRELL

har a4kt med mig och frugan fem varv i
Europa pa motorcykel. Vi hade en sirskild
viska till honom, siger han och visar ett
foto dir hunden kikar upp fran sitt viskbo
pa motorcykeln.

- Newton &r populér pa lederna och
pa Gotland koper de alltid en sérskild
sorts korv till honom. De fragar mer efter
honom in efter mig, sdger Thomas och ler.

Thomas var manga ar till sjoss men gick
iland nér han fick barn med sin forsta

fru och arbetade sedan pa virmeverk.
Men 2008 fick hans andra fru syn pa en
annons didr man sokte personal till poolen
pa Firjerederiet.

- Hon sade att jag borde sdka det och
det gjorde jag. Efter ett halvar blev jag
fast anstilld i poolen och pa den vigen dr
det, siger han. &

HALLBART

-

Grona sjofartskorridorer
bidrar till miljovanliga sjotransporter

Att transportera mer gods med sj6fart

ir ett smart sétt att anvidnda vart trans-
portsystem. Nu har Trafikverket redovi-
sat regeringsuppdraget som nationell sj6-
fartssamordnare, 2018-2024. Samtidigt
redovisas en handlingsplan f6r grona sjo-
fartskorridorer.

Tidigare i varas beslutade regeringen
att forlinga Trafikverkets uppdrag som
nationell samordnare for inrikes sjo-
fart och nérsjofart till 2027. Det innebér
fortsatt fokus pa sjofartens omstéllning
till fossilfrihet och okad 6verflyttning av
gods till sjofart.

- Det har gjorts méanga bra saker i upp-
draget hittills och det har ocksa startat
nya sjofartslinjer som faktiskt har flyt-
tat gods fran vig till sjofart. Vi har flyttat
fram positionerna men for att uppna en
mer omfattande 6verflyttning av gods till
sjofarten behover samtliga trafikslag inga,
siger Bjorn Garberg, sjofartssamordnare.

Overflyttningen av gods till sjfarten
kan ocksa ske stegvis och mer langsiktigt
pa det sétt som samordningsuppdraget

bedrivits. Malet dr att skapa hallbara och
tillforlitliga godstransporter, déir de olika
trafikslagen kompletterar varandra.

En forutsittning f6r okad sjofart ir att
sjétransporterna inte paverkar miljon
och klimatet. Mycket gors inom sjofar-
ten, men det behover goras dnnu mer om
klimatmalen ska nés. Att infora gréna sjo-
fartskorridorer ir ett sitt att 6ka takten

i sjofartens grona omstéllning. Fartygen

i en gron sjéfartskorridor ska inte bidra
med skadliga utslipp i varken atmosfiren
eller i haven.

- For att realisera de grona sjéfartskor-
ridorerna fore 2030 behéver manga utma-
ningar 16sas pa kort tid. Dirfor har reger-
ingen forlingt uppdraget till Trafikverket
att tillsétta en nationell samordnare f6r
inrikes sjofart och nérsjofart. Som ett for-
sta steg presenterar vi nu en handlings-
plan for arbetet med grona sjofartskorri-
dorer perioden 2024-2027, avslutar Bjérn
Garberg. ¥

Bjérn Garberg dr sjéfartssamordnare pd
Trafikverket.

2024 ars Nki ar klar

Vi har genomgaende héga virden, men
med mycket sma variationer. Bilden visar
andelen som anger att de &r néjda med
”Smidighet vid ombordkérning och avlast-
ning”.

Jamfort med tidigare ar dr det mycket
sma dndringar i resultaten.

- For rederiet som helhet dr det svart
att se trender och dra nagra slutsatser,
siger Janne Ohlund som #r Firjerederiets
projektledare for vara undersékningar.

Men visst finns det nagra omraden man
kan titta ndrmare pa. Ett sdnt exempel dr
att se om det gar att anpassa turlistan sa
den bittre passar den anslutande kollek-
tivtrafiken.

I ledrapporterna varierar resultaten mer,
vilket gor det nagot littare att gora ana-

lysen. Dirfér bor ni titta nirmare pa era
ledrapporter for att se om ni kan hitta
relevanta forbattringsomraden.

2025 gor vi ingen Nki-undersékning.

- Det finns all anledning att fundera
pa hur framtida undersékningar ska se ut
och hur vi jobbar med resultaten. Under-
s6kningarna kostar mycket och kréver en
hel del planering for att kunna genom-
foras. Darfor maste vi se till att de dr vél
motiverade och ger tydliga resultat. Nir
vi nu, i och med Kraftsamlingen, ska halla
extra i vara kostnader, ir det ett bra till-
fille att testa om ett uppehall har nagon
storre betydelse. Under pandemin, kunde
vi inte géra undersékningarna och vi kan
inte se att det paverkat vart underlag for
analys, sidger Janne.

Resultaten av arets Nki, bade huvudrap-

port och respektive ledrapport, hittar ni i
vinsterspalten pa sidan Operativ ledning
i FLS (rederikontor -> operativ ledning) &
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Vi har genomgdende héga virden, men med myck-
et smd variationer. Bilden visar andelen som anger
att de dr néjda med " Smidighet vid ombordkér-
ning och avlastning”.
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KRAFTSAMLINGEN

Andreas Pedersen roTo: LENA WANDRELL

HALLBART

Farjorna gar som taget,
och tagen ska ga som farjorna!

Firjorna gar som taget, och tagen ska ga
som firjorna! Det kom Andreas Pedersen
och Daniel Bjelke tillsammans fram till
efter Regionala ledningens méte den 27
juni, dar bland annat midsommartrafiken
analyserats.

Andreas Pedersen, distriktschef pa
Firjerederiet, och Daniel Bjelke, chef
for verksamhetsutveckling pa Planering,
kunde konstatera att arets trafikintensi-
vaste period — midsommarhelgen - avlépt
med lyckat resultat.

- Det var tidvis langa bilkéer till vara
firjeldgen men det flot inda pa, och med-
iebevakningen var i stort sett bara positiv,
berittade Andreas.

Den 27 juni blev en av arets varmaste
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dagar - och da tog Regionala ledningen
tillfdllet i akt att prata om snéovéder. Mer
specifikt diskuterades resultatet fran en
workshop i region Ostra, om den besvir-
liga trafiksituationen som uppstod pa E22
i Skane i januari. Amnet fér workshopen
var hur region Ostra hade hanterat situa-
tionen om den uppstatt hir.

- Vi har ocksa haft, och kommer siklart
att fa, manga snéovéder i var region. Men
vi har nagra vildigt vassa verktyg hér
som hjilper oss att hantera viderhindel-
ser; dels har vi gott om trafikkameror i
vart viignit, dels har vi ett bra samarbete
med andra aktorer i regionen genom SSR,
Samverkan Stockholmsregionen, forkla-
rade Daniel.

Kraftsamlingen och effektiviseringar var
andra dmnen som avhandlades pa motet,
samt inte minst atgérdsplaneringen som
dragit igang infor en ny nationell trans-
portplan. Regional ledning fick en drag-
ning om vilka objekt som ska spelas in
till den nationella planen, och det var en
blandning av atgirder pa bade viig och
jarnvig, med koppling till bland annat
E4:an och Ostkustbanan.

- Infrastrukturpropositionen fran
regeringen kommer sannolikt nu efter
sommaren, och sedan ska direktivet in
strax efter arsskiftet, sa det blir en inten-
siv host, spadde Daniel.

Pa intranitet kan du se en kort film med
Andreas och Daniel. &

Byte kompletta
propellersystem

Det dr Bodilla, Fredrika och Veronica som
ska byte sina propelleraggregat till nya
med nya styrsystem. Bodilla och Fredrika
ska &ven renovera sina huvudmotorer.

Projektet tar cirka 8 veckor per firja
och Bodilla dr forst ut, sedan Fredrika
och sist Veronica.

Slutleverans av sista firjan Veronica
kommer att ske i februari.

Allt genomfors inne pa Beckholmen i
Stockholm.

Bilderna &r fran bogseringen av Bodilla in
i dockan och det &r Kurt Séderdahl och
Anders Larsson fran Farosundsleden som
du kan se pa bilderna och &ven Viking
Schumacher ser du pa bilden nir vi fick
aka kranhiss fran farjan in till kaj efter
bogseringen i till dockan.

Viking var den som upphandlade och
kopte in aggregaten, Pelle Westerholm
och jag var de som upphandlade installa-
tionen dir det vinnande varvet var Stock-
holms reparationsvarv for alla tre fér-
jorna. ¥

TEXT OCH BILD: MIKAEL INGEMANSSON

Ett inriktningsbeslut har tagit pa att Iséleden i Storsjén ska fd en lindragen elférja. roto:kasper pupzik

Isdleden i Storsjon
planeras fa lindragen farja

Styrgruppen har tagit inriktningsbeslut
om att driva projektet mot en nybyggd
lindragen férja till Isdleden i Storsjén,
Jéamtland.

- Man har linge efterfragat en ny firja
till Storsjén. Hymer, nuvarande ersitt-
ningsfirjan, sjunger pa sista versen. Det
ir viktigt att vi har tre fungerande férjor.
Vilken av lederna Hakansta respektive
Is6 som ska fa en ny férja byggd har jag
gjort research pa och jag har pratat med
dem pa leden, séger Viking Schumacher,
projektledare.

Att valet foll pa Iséleden finns det flera
andra anledningar till. Det dr en priorite-
rad led, av Trafikverket den hogst klassa-
de leden i Storsjoén. Det dr viktigt att den
halls igang aret runt. Man maste sikra att
blaljus och andra samhillsviktiga trans-
porter kan ta sig till Norderén.

De finns flera fordelar med lindragna
firjor.

- Isoleden ir idag en linstyrd firje-
led och den ldmpar sig fér en uppgrade-
ring till lindragen férja. Lindragna firjor
har upp till 60-70 procent ldgre energi-
forbrukning &n propelleraggregat eller
pumpjet. Lindragna férjor har ocksa
hogre driftsdkerhet och ligre underhalls-
behov, séger Viking.

Henrik Svird, distriktschef Jimt-
land &r positiv till att inriktningsbeslutet
nu tagits. Nista steg i processen blir att

undersoka hur isbildning kan paverka
trafiken med lindragen firja.

- Vi ser fram emot det fortsatta arbe-
tet ddr lederna, tillsammans med Viking,
kommer att se over losningar for hur tra-
fiken kan bedrivas under vintertid med en
lindragen férja, sdger Henrik.

- Jag ska, tillsammans med leden, tit-
ta pa hur lindragna firjor klarar isgang.

I samband med det kommer jag avropa
lite konsulthjélp, for att fa fram en tek-
nisk specifikation for hur en bra lindragen
firja pa Isoleden kan se ut. Sedan blir det
upphandling. Nir varvet som fatt uppdra-
get har gétt igenom specifikationen och
gjort sina uppdateringar byggs sedan fir-
jan isamrad med oss, siger Viking. &

GRATTIS!

Henrik Nyman befdlhavare fri,
Visingséleden, 50 dr 3 oktober.

Fred Olsson befdlhavare lin,
Maldleden, 60 dr
2 oktober




