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Runt omkring i Sverige finns det ett hundratal fartyg och  
båtar som kan berätta om Sveriges historia. Det är fartyg 
som till exempel fraktat mat och byggmaterial eller passage-
rare, det finns båtar byggda för att bogsera och varpa timmer 
fram till sågverk och pappersbruk och olika slags fiskefartyg 
som är byggda och anpassade för olika fisken i olika vatten.

Många av de här fartyget har förändrats så lite genom åren 
att de nu har stora pedagogiska värden, men också genuina 
upplevelsevärden. Dessa fartyg kan Sjöhistoriska museet  
k-märka. Det är en frivillig k-märkning som initieras av äga-
ren till fartygen och båtarna. Tillsammans kan de k-märkta 
fartygen ge oss en förståelse om en annan tid.

Nu under våren har Sjöhistoriska museet k-märkt följande 
fartyg:
Motorbåten Dunkas, som beställdes av Vänerns seglations-
styrelse 1956. Dunkas första namn var VS3 och den är ritad 
av den kände konstruktören Ruben Östlund. Båten byggdes 
i Säffle som en arbetsbåt för underhåll av fyrar och fyrhus i 
Vänern. Dunkas fungerar sedan flera årtionden som en rejäl 
fritidsbåt om än lite ovanlig då den ännu drivs av sin original-
tändkulemotor av märket Säffle.
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Hallå! Sjövägen är Färjerederiets interntidning!  
Ta med dig ditt eget exemplar av Sjövägen hem och läs! 

172an, en varpbåt som användes för timmerhantering.  FOTO: L ASSE FABRIKÖRN GUDMUNDSSON

Ångslupen Frithiof byggdes på Södra varvet i Stockholm 
1897 och var klar lagom till Allmänna konst och industriut-
ställningen på Djurgården. Frithiof representerar väl den om-
fattande ångbåtstrafiken på Stockholms inre vatten. Efter att 
ha legat upplagd under flera år och också brunnit så renove-
rades fartyget lagom till Stockholms 750 årsjubileum. Sedan 
drygt 20 år tillbaka går Frithiof i chartertrafik i samma far-
vatten som alltid.
172:an är en varpbåt byggd i plåt på Lidwall & söner år 1950. 
Varpbåtar användes i timmerhantering i sjöar och vatten-
drag. Med hjälp av ett varpspel, en 600 meter lång vajer 
på ett spel så kan man förflytta stora knippen med timmer. 
172:an är i ovanligt bra skick för att ha hanterat timmer,  
vajerspel och originalmotorn, en Säffle tändkula finns fortfa-
rande kvar. 
Tråget hette ursprungligen Tr Å och är något så speciellt som 
en traktorbåt i byggd på Lidwall & söner år 1964. Traktorbåtar 
används för att med hjälp av en gaffel i fören bryta upp tim-
merbrötar som fastnat. Det är en arbetsbåt i sin mest kon-
kreta betydelse där hela skrovet användes till att flytta tim-
mer. Originalmotorn, en Bolinder Munktell tändkula sitter 
ännu i båten. 
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Tipsa redaktionen
Vi tar gärna emot tips, synpunkter och idéer.  
Skriv till oss på: sjovagen@trafikverket.se !

INNEHÅLL

OCH SERIETÄNK

Sommaren har passerat och den för-
sta höstdagen verkar ha infunnit sig. 
Själv har jag haft en härlig sommar, 
hoppas ni har haft detsamma. Jag var 
ganska mycket på hemmaplan, jag  
behövde det efter tiden i Ukraina. Det 
var en speciell tid som jag berättat om 
tidigare. Nu har också Trafikverket lagt 
ut berättelsen om min Ukrainavistelse 
på deras sociala medier, LinkedIn och 
Instagram. En reflektion när jag skriver 
detta är hur snabbt minnena därifrån 
börjar sjunka undan.

Det är lite höst i Trafikverkets ekonomi 
också. Reserestriktioner och fortsatt 
påbud om digitala möten är en tydlig 
order från vår generaldirektör. Ska man 
bryta mot detta ska det finnas fullgoda 

själ och godkän-
nande från chef. 
För de som fort-
farande tycker 
att det är krång-
ligt med digitala 

möten så är det dags att be om hjälp 
och lära sig. Dessa kommer inte för-
svinna. Vi har ett nytt FDOK om möten 
där man kan hitta enkel vägledning till 
bra möten. Den hittar ni i FLS.

Vision 45 tonnageplan har uppdate-
rats. Titta in i den, den finns med i detta 
nummer av Sjövägen. Där kan ni se när 
just er led ska elektrifieras och få livs-
tidsförlängningar eller nybyggen. Un-
der sommaren har beslut tagits om 
Bolmsöleden, Isöleden och Neptunus 
som ska till Gullmarsleden. Relativt 
snart kommer även beslut om en Ost-
kustserie om sex fartyg och Gullbritt 
samt övriga Hönö/Björkö färjor. Det är 
långt till leverans, men nu börjar vi se 
dem på riktigt. Det börjar ta fart på  
allvar nu och det krävs om vi ska nå 
våra mål till 2045.

Andreas Pedersen om att våra 
färjor går i tid.  

	 3	 Nya standarder och serietänk behövs om vi  
		  ska målen till 2045.

	 6	 Sjöloggen med Utkiken Transformatorhus  
		  Ljusterö, Bok om Högsäterleden med mera.

	 8	 Möt en kollega Thomas Holmberg, 
		  poolanställd.

	 9	 Gröna sjöfartskorridorer

	11	 Lindragen elfärja till Isöleden

	12	 På sluttampen Gamla arbetsfartyg  
		  k-märks.

Ökad takt 
elfärjor
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ERIK FROSTE

”Det är häftigt att se 
att det finns mycket 
driv för en förändring.”

Nya standarderNya standarder

Kurt Söderdahl är med när Bodilla 
ska byta komplett propellersystem.

10

Rederiets nybyggnads- och ombygnads- 
takt behöver accelereras för att vi ska 
lyckas leverera enligt vårt uppsatta mål, 
Vision 45. 

Den ökade tekniska komplexiteten i ett 
modernt smart fartyg ställer nya krav vid 
både byggnation, drift och förvaltning. 
Stordriftsfördelar kan nås genom att vi 
använder oss av ett strikt serietänk och 
nyetablering av standarder och samman-
hållna fartygsserier. Detta gäller under-
håll, livstidsförlängning och nybyggnation.

När vi bygger nya serier ska färjorna 
anpassas efter vart de kommer gå. Detta 
för att underlätta vid underhåll, om de 
behöver gå in som reserv och inte minst 
enklare för besättningen som redan kän-
ner till färjetypen. Det kommer bli en ny 
standard för Ostkusten och en för Väst-
kusten. Serieproduktion har många förde-
lar, i stället för som tidigare unika färjor 
som inte går att flytta hur som helst och 

som behöver olika typer av reservdelar. 
Den senaste tonnageplanen som vi visar 
här gäller till 2032. Planen utvecklas och 
revideras löpande.

Men innan vi kan genomföra allt detta 
behöver förstudier av olika slag göras och 
beslut tas.

Vi döper om Fri 19 till Alvaretklassen. Det 
är två plus två 60-bilarsfärjor till Ljus-
terö- och Vaxholmsleden. Den första är 
snart färdigbyggd och kommer gå i trafik 
på Ljusteröleden i början av 2025, den 
andra kommer några månader senare till 
Vaxholmsleden. Under början av 2025 
måste beslut tas om att avropa optionerna 
för färja tre och fyra. Alvaretklassen ska 
utgöra en standard för den framtida ost-
kust-serien.

Ostkustserien planeras vara sex 60-bilars-
färjor i en serie. Aspö planeras få två fär-
jor, liksom Fårö medan Furusund och 

Gräsö får en var. Skrovstorlek ska anpas-
sas för kompabilitet med Alvaret-klassens 
färjelägen. Fartygen kommer vara elhy-
brider byggda för 100 procent eldrift.

För att lyckas behöver vi ta reda på vis-
sa saker innan som hur vi får fram elek-
tricitet och vilka effektbehov som finns 
vid de fyra orterna. Vi behöver också ta 
fram en ny standard för färjeläget och 
landanläggningar. Allt för att det ska vara 
smidigt att flytta färjor mellan dessa leder 
och för att personalen enkelt ska kunna ta 
över en färja eftersom de är likadana.

Till Hönö–Björköserien, västkustserien, 
planeras det fyra eller fem elhybridfärjor. 
Vi ska utreda om det bli elkonvertering av 
befintliga färjor eller nybyggen, vi lär oss 
och tittar på alternativen. Inriktningen är 
att skrovstorleken ska vara för cirka  
75 personbilar. Även här ska det vara 
elhybrider byggda för 100 procent eldrift. 

Eftersom de leder som ingår i västkust-

”Se när just  
er led ska 
elektrifieras”

11
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Alvaret ska ge namn till en serie nya färjor på Ostkusten. 

Jenny Grönvall Wigle, ekonomichef 
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VISION 45
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Här ser vi hur planeringen ser ut fram till 2032. Serieproduktion till respektive Ostkusten och Västkusten. 

serien har en hög andel gång- och cykeltra-
fikanter ska stort fokus vara på passagerar-
utrymmena och embarkering för dessa.

Vi kommer att behöva göra en mängd för-
studier för att göra verklighet av detta. Det 
handlar till exempel om hur många färjor 
det ska vara. Antalet färjor beror på färjor-
nas kapacitet, 60 eller 75 personbilar, tra-
fikflödet och turlistor. En förstudie med 
trafiksimulering för turlista och energiför-
brukning ska göras innan beslut fattas. 

Vi behöver se över skillnaden i kostna-
der och göra en SWOT-analys, där man 
tittar på styrkor, svagheter, möjligheter 
och risker/hot, för alternativen livstidför-
längning jämfört med nybyggen. Inrikt-
ningsbeslutet är nybyggen. 

Vi behöver också undersöka om vi ska 
göra ett pilotprojekt med en ny framdriv-

Jenny Grönvall Wigle har nu varit vår 
ekonomichef i ett halvår. Närmast 
kommer hon från den ideella organisatio-
nen Fryshuset.

Vad ser du för skillnader och likheter med 
Färjerederiet och tidigare arbeten? 

– På Fryshuset var det alltid ont om 
pengar. Det är stor skillnad mot för här 
där ekonomin varit god i många år. Något 
som jag tycker är häftigt här är att det 
finns så många specialister som verkligen 
vurmar för våra fartyg. Det är en öppen 
och välkomnande kultur för oss som kom-
mer nya, säger Jenny.

Det är nytt för Jenny att jobba statligt. Det 
har hon inte gjort tidigare och det kan ju 
bli en omställning eftersom saker ofta tar 
längre tid att genomföra.

Du kommer in när vi ska spara pengar. 
Kraftsamlingen är i full gång. 

– Det finns ett stort engagemang, Trafik- 
verket har sagt att vi ska spara 600 miljoner 
totalt, men har redan fått in sparförslag 
på dubbelt så mycket. Nu har man från 
ledningens sida på Trafikverket valt vil-
ka man ska gå vidare med så man ham-
nar på den planerade besparingen på  
600 miljoner kronor. Men det är häftigt 
att se att alla vet att man ska spara och 
alla gör det. 

Jenny menar att ett sparbeting inte behö-
ver vara av ondo.

– Organisationer kan behöva en liten 

ningsteknik för Gullbritt och beslut ska 
sedan tas.

Tanken är att vi ska ha serietillverkning 
där det går att genomföra för att bli mer 
effektiva. Det blir enklare att flytta på  
färjor, smidigare underhåll och enklare 
för personalen att byta mellan färjor då 
de är uppbyggda på samma sätt i samma 
klass.

Men det planeras också för unika, så kal�-
lade one off-byggen. På Gullmarsleden pla-
neras elektrifiering av Neptunus. För Isö-
leden har det tagit ett beslut om inriktning 
för eldriven linfärja, som du kan läsa mer 
om i detta nummer av Sjövägen. Bolmsöle-
den och Blidö planeras få eldrivna linfärjor.

Minskad bränsleförbrukning är avgörande 
för att minska koldioxidutsläppen och 

Tufft ekonomiskt läge

bekämpa klimatförändringarna. Det gäller 
fortfarande. Det dröjer innan alla våra 
färjor går på el. Därför ska vi fortsätta 
med Bluflow och ecoshipping och tänka 
på hur vi kan spara på bränsle genom att 
exempelvis alltid stänga av motorerna när 
det är möjligt.

När vi använder mindre bränsle, minskar vi 
också vår beroende av fossila bränslen, 
vilket är viktigt för att bevara jordens 
resurser. Detta bidrar till en mer hållbar 
framtid genom att minska föroreningar, 
skydda ekosystem och främja övergången 
till förnybara energikällor. Dessutom 
leder minskad bränsleförbrukning till 
ekonomiska besparingar, både för indivi-
der och företag, vilket också stärker eko-
nomin och samhället i stort. 

 Det är skatte- 
 betalarna som 
 betalar våra  
 löner och verk-

samheten. Det är  
något vi ska värna 
om och ta ansvar för.”
Jenny Grönvall, Wigle, ekonomichef

kris ibland för att gå igenom ekonomin 
och se vad man kan dra in på utan att 
påverka verksamheten negativt och vad 
som verkligen är viktigt att satsa på. Man 
kan sporra varandra att tillsammans nå 
målet. Det är smartare att ligga steget 
före så att vi själva kan ta beslut som inte 
försämrar exempelvis arbetsmiljön i stäl-
let för att andra bestämmer. Men på Frys-
huset var det nästan jämt besparingar och 
då kan det slå åt andra hållet, säger hon.

– Det är skattebetalarna som betalar 
våra löner och verksamheten. Det är 
något vi ska värna om och ta ansvar för. 
Jenny poängterar att vi på Färjerederiet 
är en slimmad organisation och duktiga 
på detta.

– Tror det kommer bli jättepositivt om vi 
själva tar tag i och genomför vettiga bespa-
ringar. Men 2024 ser det mörkt ut resultat-
mässigt för Färjerederiet. Därför behöver 
vi skjuta upp saker som vi inte måste göra 
just nu till 2025. Det är samma som hemma 
egentligen, när räntor och matpriser går 
upp avvaktar man med dyrare inköp tills 
saldot är bättre på kontot.

Hur är det ekonomiska läget just nu?
– Rörelseresultatet till och med augus-

ti är plus 12,7 miljoner men enligt bud-
get ska vi ligga på 33,6 miljoner. Vi ligger 
alltså cirka 21 miljoner sämre till. Nu är 
inte det hela sanningen. Vår budget har vi 
delat på 12 månader och det följer inte till 
exempel att vi under vissa månader får 
in mer i intäkter och vissa månader har 
högre kostnader. Men det är ett tufft läge, 

vi ligger betydligt sämre till jämfört med 
förra året. Våra intäkter beräknas utifrån 
ett färjeindex och det har legat lägre 
under årets första månader. Kostnader-
na för underhåll har legat högre och att vi 
tankat HVO på Hönöleden. Vi behöver nu 
tillsammans prioritera vad vi måste göra i 
år och vad vi kan skjuta upp till nästa år. 

– Även Trafikverket i stort har det kärvt 
och har av den anledningen infört rese-
begränsningar för oss alla. Tråkigt då det 
är viktigt att mötas kollegor emellan men 
genom att tänka klokt och försöka vara 
kreativa får vi göra det bästa av situatio-
nen. Men attmfundera ett extra varv inn-
an man bokar en resa bör vi alltid göra, 
avslutar Jenny.

Trafikverket fastställer årligen finansiella 
nyckeltal för Färjerederiet vilket gör att 
vi behöver redovisa ett plusresultat vid 
årets slut.

– Jag hoppas så snart som möjligt kun-
na komma ut och besöka er så jag får en 
bättre förståelse för verksamheten. Har 
besökt Holmöleden och Ekeröleden och 
hade hoppats på en tur till Västkusten i 
september men som nu blev avbokat på 
grund av resebegränsningarna, men den 
som väntar på något gott. 

Rörelseresultat (msek)
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DAGS FÖR NY OMGÅNG AV 
MEDARBETARBAROMETERN 

  Barometern går ut till samtliga med-
arbetare i etapper under året, i januari, 
april och september. Du som får den nu 
i september har möjlighet att svara på 
undersökningen till den 22 september.

Medarbetarundersökningar är ett 
sätt för dig som medarbetare att göra 
din röst hörd och berätta vad du tyck-
er om viktiga frågor. De bidrar till att 
utveckla Trafikverkets verksamhet så 
att vi bättre kan leverera det vi ska. 
Ledningen för Trafikverket och Färjere-
deriet lyssnar på medarbetarna genom 
att följa resultatet varje tertial och kan 
se hur trender utvecklas över tid.

Medarbetarbarometern genomförs av 
Trafikverkets externa samarbetspartner 
Origo Group. Inbjudan att svara på enkä-
ten kommer i ett mejl från adressen “tra-
fikverket@origogroup.com” med rubri-
ken ”Medarbetarbarometern 2024”.

Du kan hitta mer information om re-
sultaten från senaste barometermät-
ningen, hur dina personuppgifter hante-
ras, samt mer information  
om våra medarbetar- 
undersökningar via  
länkar på intranätet. 

SJÖLOGGEN UTKIKEN 

  Sedan Annika Larsson från Säffle var 
barn har hon undrat vad som hände vid färje-
läget år 1937. Nu har hon fått reda på det och 
skrivit en bok om Högsätersfärjans historia. 
Det har SVT uppmärksammat och intervju-
at henne och Hans Carlsson, befälhavare på 
Byälvan, som färjan heter.

Högsätersfärjan har en lång historia med 
bland annat en kamp för färjeledens bevarande 
och en tragisk olycka med dödlig utgång – en 
historia som fängslat släktforskaren och Säffle-
bon Annika Larsson som nu skrivit en bok.

– När jag växte upp hörde jag en historia 
om ett barn som omkom i färjeläget för länge 

sedan. Det satte sig ganska djupt eftersom 
jag också var barn när jag hörde talas om 
det, säger Annika Larsson.

Det var under en snöig och kylig december 
år 1937 som olyckan skedde. Skolbussen  
kanade ner i vattnet vid färjeläget. Alla andra 
barn hann ut från bussen, men inte flickan. 
Hon gick bakåt i bussen istället för framåt, 
enligt hörsägen.

– I boken förklarar jag hörsägen som jag 
fått om händelsen och även det jag fått fram 
från vägarkiv, säger Annika.

I FLS nyheter finns en länk till SVT-inslaget. 

”Kortad tidtabell för Aspöfärjan  
– kommunen sätter in pendelbåtar
Från och med 1 september flyttar Aspö-
färjan till ett provisoriskt färjeläge, för 
att möjliggöra renovering av kajen i Han-
delshamnen. Flytten innebär färre av-
gångar i båda riktningar. Nu sätter man 
in personbåtar för att underlätta.” 
BLT, 2023-08-16

”Håkanstafärjan inställd  
på grund av hårt väder
Färjan mellan Håkansta och Norderön är 
sedan i går inställd på grund av hårt väder. 
Preliminär starttid för när färjan ska börja 
gå igen är kl. 12 idag.”
SR P4 Jämtland, 2023-08-12

”Hotfull stämning vid Fåröfärjan  
– polisen fick rycka ut
’De ringde från färjan i Fårösund och sa 
att bilisterna beter sig illa och att det är 
hotfull stämning med arga resenärer. 
Vi åkte dit men fick nog inte tag på vad 
det handlade om. De hade väl slutat att 
bråka då’ säger Mats Eriksson, polisens 
presstalesperson. 

Helagotland har varit i kontakt med 
Trafikverket, som har ansvar för Fårö-
sundsleden. Därifrån konstaterar man 
bara att färjans personal noterat att det 
varit stökigt vid färjeläget under dagen, 
men att det skett på land och därför är 
en fråga för polisen.”
Helagotland — 2024-07-30 15:58:47

”Bilkaos på Aspöfärjan  
– den här sommaren har nog varit värst
Missförstånd, trängselfusk och arga bi-
lister. Förvirring och irritation råder 
bland många resenärer till och från 
Aspö. Under sommaren ökar belastningen 
 på färjan, vilket kan leda till att alla bilar 
inte får plats ombord. Wanessa Klar har 
jobbat på Aspöfärjan i omkring tre år 
och har fått ingripa flera gånger för att 
bilister betett sig illa eller inte respek-
terat kösystemet. Något som hon säger 
lett till många utskällningar. Hon berät-
tar att sommaren vanligtvis är perioden 
med högst tryck, men också att många 
resenärer varit tacksamma. I den lokala 
Facebookgruppen ’Vi på Aspö’ riktar 
flera medlemmar uppskattande kom-
mentarer mot Wanessa och de andra ar-
betarna på färjan. Till exempel: ’Bra job-
bat och fantastiskt trevligt bemötande.’, 
och ’Hon är guld värd!’
Blekinge Läns Tidning — 2024-07-30 
03:11:44

  Under sommaren har 
byggnationen av transforma-
torhuset på Ljusteröleden på-
gått. Stommen är nu rest och i 
augusti pågår målning i falurött 
som passar fint in i omgivning-
en. Huset smälter in med övrig 
bebyggelse med berget i bak-
grunden. I huset kommer bland 
annat transformatorn och lik-
riktaren för de nya elfärjorna att 
installeras. 

Högsäterleden har en lång historia som nu berättas i en bok av Annika Larsson. FOTO: K ASPER DUDZIK

Ljusteröleden  
snart redo för nya färjan

FÖRSVARSMAKTEN SKRIVER 
ÖVERENSKOMMELSE MED 
TRAFIKVERKET

  Transporter och en fungerande 
transportinfrastruktur är en av de vik-
tigaste fundamenten i Sveriges total-
försvar. Den 15 augusti tecknade  
generaldirektörerna för Försvarsmak-
ten och Trafikverket en ramöverens-
kommelse mellan myndigheterna. 
Samarbetsavtalet tydliggör de områ-
den myndigheterna gemensamt iden-
tifierat som viktiga att samverka inom:

- Militär rörlighet – omfattar samtliga 
delar kopplat till området exempelvis 
trafikledning, värdlandsstöd, utbild-
ning och övning, återställning och så 
vidadare.
  - Infrastrukturplanering
  - Informationsdelning, kunskapsutveck- 
ling och utbyte av lägesinformation
  - Säkerhetstjänst

Samverkansområdena är uppdela-
de i Förmågenyttjande perspektiv; be-
fintliga förmågor eller sådana som är 
tillgängliga inom något år och Förmå-
geskapande perspektiv; utveckling av 
förmåga på längre sikt. 

HJÄLP FÅ TILL BRA MÖTEN
  Nu finns ett nytt FDOK som handlar om 

möten. Det är en vägledning till en gemen-
sam och hållbar möteskultur och ska ge stöd 
för engagerade möten, mötesformer och tek-
nik utifrån aktuella behov. Syftet är också att 
ge råd som underlättar planeringen och ge-
nomförandet av möten. I ett bra möte behåller 
deltagarna fokus, är aktiva och bidrar till ett 
gott resultat.

Här hittar du bra råd om vad du ska göra 
som deltagare eller som den som arrangerar 
mötet.

Vi följer Trafikverkets policy och vi ska  
alltid ta med restid samt resekostnader inför 
beslut om mötet ska vara fysiskt eller digitalt. 
Alla medarbetare måste ta eget ansvar och 
tänka till inför möten. Vi möts fysiskt när det 
bedöms vara nödvändigt och tillför uppen-
bart mervärde.

FDOK för möten är upplagt i FLS under 
ämnesområde ”Möte”. 

Transformatorhuset på Ljusterö byggs.

GRÄSÖLEDEN I LUNCHSNACKET
  Gräsöleden som går från Öregrund till Gräsö 

är en typisk sommarfärja där trafiken ökar lavin-
artat om sommaren. Köerna till färjan brukade 
ringla sig genom hela stan och trafiken stoppa-
des upp. Lunchsnacket träffar Andreas Peder- 
sen, distriktschef Uppland som bland annat be-
rättar om hur man löste trafikpropparna. Se 
Lunchsnacket i FLS. 

Gräsöleden är mycket populär sommartid när turister 
och sommargäster vill besöka ön. FOTO: K ASPER DUDZIK

Bok om Högsäterleden 
och tragisk bussolycka

FÄRJEREDERIETS SÄKERHETS- 
OCH BEREDSKAPSARBETE

  Färjerederiets säkerhets- och bered-
skapsarbete ska syfta till att stödja den 
operativa verksamheten i både freds och 
krigstid. Rederiets organisation vid förhöjt 
säkerhetsläget ska huvudsakligen bygga på 
den ordinarie organisationen som förstärks 
och utvecklas för att säkerställa leveransen 
mot TRV Underhåll.

Parallellt arbetas inom rederiet i en tvär-
funktionell sammansättning som kallas Sä-
kerhetsgruppen. Ett aktuellt arbete är ”Pro-
jekt 90 dagar”. Det syftar till att att vi inom 
rederiet ska kunna leverera våra tjänster i  
90 dagar (minst) under mycket svåra förhål-
landen. När det gäller krigsplacering ser man 

David Widlund är Färjerederiets beredskaps- och 
säkerhetsledare och ingår i Säkerhetsgruppen. 
FOTO: LENA WANDRELL 

en trolig förflyttning i utveckling från obliga-
torisk tjänstgöring (tjänsteplikt) till krigspla-
cering för samtliga medarbetare i rederiet.  

Fysiska möten, digitala eller blandade så kallade 
hybridmöten? Nu finns ett FDOK med vägledning 
för möten i Färjerederiet. FOTO: ELIN GÅRDESTIG

600
miljoner kronor  
ska Trafikverket spara i  

Kraftsamlingen.

OM KRISEN KOMMER
  Klarar du dig i minst en vecka?

Beredskapsveckan är en temavecka som  
arrangeras varje år vecka 39 och leds av 
MSB. Årets tema ”Sätt igång” ska stärka  
allas egen beredskap innan krisen kommer. 
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Gröna sjöfartskorridorer  
bidrar till miljövänliga sjötransporter
Att transportera mer gods med sjöfart 
är ett smart sätt att använda vårt trans-
portsystem. Nu har Trafikverket redovi-
sat regeringsuppdraget som nationell sjö-
fartssamordnare, 2018–2024. Samtidigt 
redovisas en handlingsplan för gröna sjö-
fartskorridorer.

Tidigare i våras beslutade regeringen 
att förlänga Trafikverkets uppdrag som 
nationell samordnare för inrikes sjö-
fart och närsjöfart till 2027. Det innebär 
fortsatt fokus på sjöfartens omställning 
till fossilfrihet och ökad överflyttning av 
gods till sjöfart.

– Det har gjorts många bra saker i upp-
draget hittills och det har också startat 
nya sjöfartslinjer som faktiskt har flyt-
tat gods från väg till sjöfart. Vi har flyttat 
fram positionerna men för att uppnå en 
mer omfattande överflyttning av gods till 
sjöfarten behöver samtliga trafikslag ingå, 
säger Björn Garberg, sjöfartssamordnare.

Överflyttningen av gods till sjöfarten 
kan också ske stegvis och mer långsiktigt 
på det sätt som samordningsuppdraget 

bedrivits. Målet är att skapa hållbara och 
tillförlitliga godstransporter, där de olika 
trafikslagen kompletterar varandra.

En förutsättning för ökad sjöfart är att 
sjötransporterna inte påverkar miljön 
och klimatet. Mycket görs inom sjöfar-
ten, men det behöver göras ännu mer om 
klimatmålen ska nås. Att införa gröna sjö-
fartskorridorer är ett sätt att öka takten 
i sjöfartens gröna omställning. Fartygen 
i en grön sjöfartskorridor ska inte bidra 
med skadliga utsläpp i varken atmosfären 
eller i haven.

– För att realisera de gröna sjöfartskor-
ridorerna före 2030 behöver många utma-
ningar lösas på kort tid. Därför har reger-
ingen förlängt uppdraget till Trafikverket 
att tillsätta en nationell samordnare för 
inrikes sjöfart och närsjöfart. Som ett för-
sta steg presenterar vi nu en handlings-
plan för arbetet med gröna sjöfartskorri-
dorer perioden 2024–2027, avslutar Björn 
Garberg.   

MÖT EN KOLLEGA HÅLLBART

Thomas Holmberg jobbar i poolen som 
motorman/matros. Han arbetar på 14–15 
olika leder från Skenäs till Holmöleden. 
När Sjövägen träffar honom är han på 
Holmöleden.

– Jag trivs med att hoppa runt. Man träf-
far många roliga gubbar och det är intres-
sant att se hur man gör på olika leder Det 
är inspirerande och väcker idéer. Jag kan 
berätta om hur det funkar på olika leder 
och vilka lösningar man kommit på. Det 
kan vara värt att testa något nytt.

Thomas tycker att det är bra att kunna 
fara runt och blanda regioner. 

– Det är olika hur mycket matroserna 
får styra. På Gotland kör man till exempel 
varannan tur. Här på Holmöleden är det 
mer båt än i Vaxholm. Man får trimma 
ballast och det är ett rejält maskinrum. 

Björn Garberg är sjöfartssamordnare på  
Trafikverket.

Thomas Holmberg  
Poolanställd

Det liknar mer Waxholmsbåtarna än van-
liga vägfärjor. 

Björn Persson, sektionschef Norrlands-
kusten, ringde honom en fredag och und-
rade om han kunde tänka sig att jobba på 
Holmöleden. 

– Jag kunde och jag känner många här-
uppe så jag trivs och vill inte pendla så 
långt den period jag jobbar här så jag har 
hyrt en husvagn som jag bor i när jag är 
ledig. När jag jobbar sover jag i vaktstugan.

Han trivs jättebra i poolen och har väldigt 
kul med kollegorna. Troget sällskap har 
han i hunden Newton, 15 år vid det här 
laget. De senaste åren har varit tuffa för 
Thomas. Hans fru gick bort och han har 
haft cancer, men det är bättre nu.

– Newton hänger med mig på jobbet om 
det inte är någon som är allergisk. Han 

har åkt med mig och frugan fem varv i 
Europa på motorcykel. Vi hade en särskild 
väska till honom, säger han och visar ett 
foto där hunden kikar upp från sitt väskbo 
 på motorcykeln.

– Newton är populär på lederna och 
på Gotland köper de alltid en särskild 
sorts korv till honom. De frågar mer efter 
honom än efter mig, säger Thomas och ler.

Thomas var många år till sjöss men gick 
i land när han fick barn med sin första 
fru och arbetade sedan på värmeverk. 
Men 2008 fick hans andra fru syn på en 
annons där man sökte personal till poolen 
på Färjerederiet.

– Hon sade att jag borde söka det och 
det gjorde jag. Efter ett halvår blev jag 
fast anställd i poolen och på den vägen är 
det, säger han.  

FOTO: LENA WANDRELL

Vi har genomgående höga värden, men 
med mycket små variationer. Bilden visar 
andelen som anger att de är nöjda med 
”Smidighet vid ombordkörning och avlast-
ning”.

Jämfört med tidigare år är det mycket 
små ändringar i resultaten. 

– För rederiet som helhet är det svårt 
att se trender och dra några slutsatser, 
säger Janne Öhlund som är Färjerederiets 
projektledare för våra undersökningar.

Men visst finns det några områden man 
kan titta närmare på. Ett sånt exempel är 
att se om det går att anpassa turlistan så 
den bättre passar den anslutande kollek-
tivtrafiken.  

I ledrapporterna varierar resultaten mer, 
vilket gör det något lättare att göra ana-

lysen. Därför bör ni titta närmare på era 
ledrapporter för att se om ni kan hitta 
relevanta förbättringsområden.

2025 gör vi ingen Nki-undersökning.
– Det finns all anledning att fundera 

på hur framtida undersökningar ska se ut 
och hur vi jobbar med resultaten. Under-
sökningarna kostar mycket och kräver en 
hel del planering för att kunna genom-
föras. Därför måste vi se till att de är väl 
motiverade och ger tydliga resultat. När 
vi nu, i och med Kraftsamlingen, ska hålla 
extra i våra kostnader, är det ett bra till-
fälle att testa om ett uppehåll har någon 
större betydelse. Under pandemin, kunde 
vi inte göra undersökningarna och vi kan 
inte se att det påverkat vårt underlag för 
analys, säger Janne.

Resultaten av årets Nki, både huvudrap-
port och respektive ledrapport, hittar ni i 
vänsterspalten på sidan Operativ ledning 
i FLS (rederikontor -> operativ ledning) 

Vi har genomgående höga värden, men med myck-
et små variationer. Bilden visar andelen som anger 
att de är nöjda med ” Smidighet vid ombordkör-
ning och avlastning”.

2024 års Nki är klar
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Färjorna går som tåget, och tågen ska gå 
som färjorna! Det kom Andreas Pedersen 
och Daniel Bjelke tillsammans fram till 
efter Regionala ledningens möte den 27 
juni, där bland annat midsommartrafiken 
analyserats.

Andreas Pedersen, distriktschef på 
Färjerederiet, och Daniel Bjelke, chef 
för verksamhetsutveckling på Planering, 
kunde konstatera att årets trafikintensi-
vaste period – midsommarhelgen – avlöpt 
med lyckat resultat.

– Det var tidvis långa bilköer till våra 
färjelägen men det flöt ändå på, och med-
iebevakningen var i stort sett bara positiv, 
berättade Andreas.

Den 27 juni blev en av årets varmaste 

Färjorna går som tåget, 
och tågen ska gå som färjorna!

dagar – och då tog Regionala ledningen 
tillfället i akt att prata om snöoväder. Mer 
specifikt diskuterades resultatet från en 
workshop i region Östra, om den besvär-
liga trafiksituationen som uppstod på E22 
i Skåne i januari. Ämnet för workshopen 
var hur region Östra hade hanterat situa-
tionen om den uppstått här.

– Vi har också haft, och kommer såklart 
att få, många snöoväder i vår region. Men 
vi har några väldigt vassa verktyg här 
som hjälper oss att hantera väderhändel-
ser; dels har vi gott om trafikkameror i 
vårt vägnät, dels har vi ett bra samarbete 
med andra aktörer i regionen genom SSR, 
Samverkan Stockholmsregionen, förkla-
rade Daniel.

Byte kompletta  
propellersystem

Andreas Pedersen FOTO: LENA WANDRELL

HÅLLBARTKRAFTSAMLINGEN

Kraftsamlingen och effektiviseringar var 
andra ämnen som avhandlades på mötet, 
samt inte minst åtgärdsplaneringen som 
dragit igång inför en ny nationell trans-
portplan. Regional ledning fick en drag-
ning om vilka objekt som ska spelas in 
till den nationella planen, och det var en 
blandning av åtgärder på både väg och 
järnväg, med koppling till bland annat 
E4:an och Ostkustbanan.

– Infrastrukturpropositionen från 
regeringen kommer sannolikt nu efter 
sommaren, och sedan ska direktivet in 
strax efter årsskiftet, så det blir en inten-
siv höst, spådde Daniel.

På intranätet kan du se en kort film med 
Andreas och Daniel. 

Styrgruppen har tagit inriktningsbeslut 
om att driva projektet mot en nybyggd 
lindragen färja till Isöleden i Storsjön, 
Jämtland.

– Man har länge efterfrågat en ny färja 
till Storsjön. Hymer, nuvarande ersätt-
ningsfärjan, sjunger på sista versen. Det 
är viktigt att vi har tre fungerande färjor. 
Vilken av lederna Håkansta respektive 
Isö som ska få en ny färja byggd har jag 
gjort research på och jag har pratat med 
dem på leden, säger Viking Schumacher, 
projektledare.

Att valet föll på Isöleden finns det flera 
andra anledningar till. Det är en priorite-
rad led, av Trafikverket den högst klassa-
de leden i Storsjön. Det är viktigt att den 
hålls igång året runt. Man måste säkra att 
blåljus och andra samhällsviktiga trans-
porter kan ta sig till Norderön.

De finns flera fördelar med lindragna 
färjor.

– Isöleden är idag en linstyrd färje-
led och den lämpar sig för en uppgrade-
ring till lindragen färja. Lindragna färjor 
har upp till 60–70 procent lägre energi-
förbrukning än propelleraggregat eller 
pumpjet. Lindragna färjor har också 
högre driftsäkerhet och lägre underhålls-
behov, säger Viking.

Henrik Svärd, distriktschef Jämt-
land är positiv till att inriktningsbeslutet 
nu tagits. Nästa steg i processen blir att 

Isöleden i Storsjön  
planeras få lindragen färja

Ett inriktningsbeslut har tagit på att Isöleden i Storsjön ska få en lindragen elfärja. FOTO:K ASPER DUDZIK

Det är Bodilla, Fredrika och Veronica som 
ska byte sina propelleraggregat till nya 
med nya styrsystem. Bodilla och Fredrika 
ska även renovera sina huvudmotorer.

Projektet tar cirka 8 veckor per färja 
och Bodilla är först ut, sedan Fredrika 
och sist Veronica.

Slutleverans av sista färjan Veronica 
kommer att ske i februari. 

Allt genomförs inne på Beckholmen i 
Stockholm.

Bilderna är från bogseringen av Bodilla in 
i dockan och det är Kurt Söderdahl och 
Anders Larsson från Fårösundsleden som 
du kan se på bilderna och även Viking 
Schumacher ser du på bilden när vi fick 
åka kranhiss från färjan in till kaj efter 
bogseringen i till dockan. 

Viking var den som upphandlade och 
köpte in aggregaten, Pelle Westerholm 
och jag var de som upphandlade installa-
tionen där det vinnande varvet var Stock-
holms reparationsvarv för alla tre fär-
jorna. 

TEXT OCH BILD: MIKAEL INGEMANSSON

undersöka hur isbildning kan påverka  
trafiken med lindragen färja.

– Vi ser fram emot det fortsatta arbe-
tet där lederna, tillsammans med Viking, 
kommer att se över lösningar för hur tra-
fiken kan bedrivas under vintertid med en 
lindragen färja, säger Henrik.

– Jag ska, tillsammans med leden, tit-
ta på hur lindragna färjor klarar isgång. 
I samband med det kommer jag avropa 
lite konsulthjälp, för att få fram en tek-
nisk specifikation för hur en bra lindragen 
färja på Isöleden kan se ut. Sedan blir det 
upphandling. När varvet som fått uppdra-
get har gått igenom specifikationen och 
gjort sina uppdateringar byggs sedan fär-
jan i samråd med oss, säger Viking. 

GRATTIS!
Henrik Nyman befälhavare fri,  
Visingsöleden, 50 år 3 oktober.

Fred Olsson befälhavare lin,  
Malöleden, 60 år  
2 oktober
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