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Sammanfattning

Att flytta gods fran vég till sjofart har lange varit en bred politisk ambition, saval i
Sverige som inom EU. Sjofarten kan, ratt utnyttjad, avlasta landinfrastrukturen,
minska slitaget pa vagar och jarnvagar, oka energieffektiviteten och sanka utslappen
i transportkedjan.

I augusti 2018 fick Trafikverket i uppdrag att tillsatta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart. Det huvudsakliga syftet med uppdraget var att fraimja
den inrikes sjofarten och narsjofarten och att verka for att mer gods transporteras
med sjofart. Mycket har hiant i uppdraget och det har ocksa tillkommit nya insikter.

Handlingsplanen

Det har genomforts manga forbattringsatgarder, inte minst genom den handlings-
plan som togs fram tidigt i uppdraget. Flera myndigheter har bidragit till att planen
nu ar helt genomford. Handlingsplanen ska ses som en helhet som sammantaget
har bidragit till att forutsattningarna for 6verflyttning faktiskt forbattrats. Den har
ocksa lett till flera foljdatgarder, varav nagra fortfarande pagar. Att utviardera
effekterna av handlingsplanen ar emellertid komplext och bor goras forst nar de nya
forutsattningarna har gallt under ett antal ar.

Nya linjer

Flera nya sjofartslinjer som flyttat gods fran vég till sjofart har startat under
uppdraget, men fa av de nya linjerna har varit av bestdende karaktar och nagra har
ocksa avvecklats. Nya volymer tar lang tid att bygga upp och det kravs ekonomisk
uthallighet fran rederiernas sida for att etablera nya sjétransportuppldagg. Det kravs
ocksa transportkopare som vagar prova nya transportupplégg for att linjerna ska
kunna besta. Skraddarsydda bulktransporter for enskilda varuigare eller ett fatal
transportkopare forefaller vara en lagre hingande frukt jimfort med intermodala
container- och roro-transporter med ménga olika transportkopare.

Inre vattenvagar

Manga atgarder och initiativ har varit riktade mot godstransporter pa de inre
vattenvagarna i Vanern och Malaren. Trots det har trafiken annu inte 6kat. Forut-
sattningarna ar i princip oférandrade jamfort med nar uppdraget startade. Det har
exempelvis inte gjorts nagra anpassningar vare sig i lotsningsforeskrifterna eller i
avgifterna. Det ar inte den enda anledningen till den blygsamma utvecklingstakten,
men en starkt bidragande orsak.

Lots- och farledsavgifterna har en sérskild paverkan pa trafiken pa de inre
vattenviagarna. Den mest traffsikra atgiarden for att underlatta for ny trafik pa inre



vattenviigar ir sannolikt att utforma mer indamalsenliga avgifter. Aven
tillgangligheten till lots ar en kritisk faktor.

Sjofarten och omvarlden

Pandemin, stoppet i Suezkanalen och kriget i Ukraina har pa olika sitt paverkat
béde sjofarten och uppdraget. Dessa och andra stora varldshandelser har ruskat om
i transportkedjorna i grunden och skapat en ny verklighet for sjofarten och
transportkoparna. Till det ska ldggas andra faktorer, som exempelvis den alltmer
uttalade bristen pa lastbilschaufforer. Drivkrafterna for att anvanda inrikes sjofart
och narsjofart har darmed tillforts nya perspektiv. Redundans, resiliens samt civil
och militar varuforsorjning blir allt viktigare. Den inrikes sjofarten och nirsjéfarten
kan komma att fa en allt viktigare roll med den férandrade omvarldsbilden.

Nyttorna med dverflyttning ar langsiktiga

Med 6kande godstransporter okar belastningen pa transportsystemet. Kapaciteten
pa vagar och jarnvagar ar begriansad samtidigt som energieffektivitet och gron
omstillning blir allt viktigare. Aven underhéllsbehovet i landtransportsystemet
paverkas av den 6kande trafiken. De olika trafikslagen behover anviandas sa smart
som mojligt for att bygga ett mer hallbart och tillforlitligt transportsystem for
framtiden.

Att 6ka anvindandet av sjofarten ar ett av flera sitt att mota dessa utmaningar.
Mojligheten att anvianda sjofarten for att avlasta jairnvagssystemet och for att
hantera framtida godsvolymer bor sarskilt understrykas. Det forutsitter att
transportkoparna ser tydliga nyttor med en sddan omfordelning. Aven de mer
ldngsiktiga effekterna behover da vigas in.

Hallbara och tillforlitliga godstransporter & malet

Att astadkomma en bred overflyttning till sjofart kraver sannolikt ett politiskt
helhetsgrepp som omfattar samtliga trafikslag. Men 6verflyttningen kan ocksa ske
stegvis och mer forsiktigt, pa det sidtt som samordningsuppdraget har bedrivits: att
genom dialog och samverkan synliggora sjofarten, bidra med information och
kunskap och darmed ocksa till beslutsfattandet. Det har visserligen inte lett till
nagon omfattande 6verflyttning dnnu, men det har tagits successiva steg i den
riktningen. Kompletterande punktinsatser, som exempelvis ldttnader i sjofartens
avgifter, hade kunnat stimulera processen.

Overflyttning ar komplext och begreppet bor anviindas med viss eftertanke. Malet
ar inte overflyttningen i sig, utan att skapa héllbara och tillforlitliga godstransporter
dar de olika trafikslagen kompletterar varandra. Ett okat utnyttjande av sjofarten ar
ett viktigt medel for att na det malet.
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Inledning

Uppdraget att inratta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart gavs
till Trafikverket i augusti 2018.* Det var en av flera insatser som den davarande
regeringen initierade i anslutning till den nationella godstransportstrategin som
presenterades i juni samma ar. Ett av strategins huvudsyften var att frimja en
overflyttning av godstransporter fran vag till jirnvag och sjofart. Att ge Trafikverket
ett langsiktigt samordningsuppdrag var en del av det arbetet.

Uppdraget paborjades i februari 2019 och skulle ursprungligen ha avslutats den 30
juni 2024. I mars 2024 forlangde emellertid regeringen uppdraget i de delar som
fokuserar pa sjofartens omstéllning och 6kad 6verflyttning till sjofart. Uppdraget
ska nu slutredovisas den 30 juni 2027.

Denna redovisning avser arbetet med uppdraget perioden 2019 — 2024.
Grunduppdraget
Det huvudsakliga syftet med uppdraget var att:

1. framja inrikes sjofart och narsjofart

2. forbattra forutsiattningarna for overflyttning av godstransporter fran vag till
sjofart.

I uppdraget ingick en rad frimjande insatser, men det fanns ocksa tydliga
leveranser. Samordnaren skulle bland annat initiera och frimja samverkan mellan
aktorerna, ha en kunskapsspridande funktion och tillhandahélla ett forum for
dialog. Dessutom skulle samordnaren ta fram en handlingsplan och analysera hur
omlastningsplatser pa inre vattenvagar kan utvecklas.

Handlingsplanen presenterades i maj 20192 och analysen i december samma ar.3
Genomforandet av atgarderna i handlingsplanen har pagatt under hela
samordningsuppdraget.

1 Regeringsbeslut N2018/04482/TS. Uppdrag att inratta en nationell samordnare for inrikes
sjofart och néarsjofart.

| den foljande texten ar uppdraget benamnt som "samordningsuppdraget”.
2 Pia Berglund, Handlingsplan for inrikes sjofart och narsjofart, Trafikverket, 2019.

3 Pia Berglund, Analys av torrhamnar och omlastningskajer for sjofart pa inre vattenvagar.
Uppdrag inom ramen regeringsuppdraget Nationell samordnare for inrikes sj6fart och
narsjofart, Trafikverket, 2019.



Tillaggsuppdragen

Utover grunduppdraget har det gjorts ett flertal Andringar och tillagg i uppdraget:

1. Uppdrag om hamnar och hamnarnas avgifter
Uppdraget redovisades till regeringskansliet i september 2021.4

2. Uppdrag om miljoincitament och grona sjofartskorridorer
Uppdraget redovisades till regeringskansliet i oktober 2022.5

3. Fortsatt uppdrag om grona sjofartskorridorer
Uppdraget gavs till Trafikverket i augusti 2022 och pagar fortfarande.®

Rapportens innehall och inriktning

De aktiviteter som genomforts i uppdraget har arligen rapporterats till regerings-
kansliet. Da har ocksa statusen i handlingsplanen redovisats. Ambitionen med
denna rapport ar darfor inte att beskriva insatserna i detalj. Syftet ar istallet att:

e geen overgripande bild 6ver var vi star idag jamfort med nar uppdraget
startade

e beskriva en tinkbar utveckling och vilken roll inrikes sjofart och nirsjofart
kan fa i framtiden.

Forhoppningen ar att genom en mer generell ansats skapa ett intresse och 6ka
kunskapen om inrikes sjofart och narsjofart pa en mer 6vergripande niva. Beskriv-
ningar, analyser och slutsatser baseras helt pa vad som fangats upp i arbetet med
uppdraget. Det kan darfor finnas andra vinklingar som inte aterspeglas i rapporten.

For en detaljerad beskrivning av vad som genomforts i regeringsuppdraget hianvisas
till de arliga redovisningarna samt till redovisningarna av deluppdragen (se
referenslista).

4 Pia Berglund och Gustav Andersson, RAPPORT Tillaggsuppdrag hamnar, Trafikverket,
2021.

5 Bjorn Garberg och Niklas Hammarkvist, P4 kurs mot gréna sjofartskorridorer, Trafikverket,
2022.

6 Regeringsbeslut 12022/01617. Andring av uppdraget att inratta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart.



Samordningsuppdraget — en kort
resume

I detta avsnitt foljer en kort sammanstéllning av uppdraget som helhet och vad det
har bidragit till.

Okat fokus och intresse for sjofart

Intresset for sjofarten har under uppdragets gang viaxt och uppmarksammats i
storre utstrickning dn tidigare. Aven svensk sjofart som niring forefaller vara mer
synlig an tidigare. Det allmant 6kande behovet av godstransporter, belastningen pa
landinfrastrukturen, klimatfragan och ett generellt storre medvetande om varu-
forsorjningskedjor ar alla bidragande orsaker. Samordningsuppdraget har i det
sammanhanget kunnat mota ett allmant 6kande behov av information och kunskap
om sjofart. Det galler badde myndigheter, politiken, naringslivet och allmanheten i
stort.

Nya tider — nya samarbetsformer

Samverkan har varit en grundpelare i samordningsuppdraget. Det har skett bade
under informella former och mer organiserat. Ett exempel ar samarbetet med
aktorerna i Vaner- och Milaromradet. Det borjade i bada fallen med hognivaimoten
med de hogsta cheferna for berorda organisationer och myndigheter. Det mynnade
sedan ut i gemensamma arbetsgrupper, handlingsplaner, resultatkonferenser och
samarbetsforum. Dessa har bestatt och utvecklats under uppdragets gang.
Organiserad och kontinuerlig samverkan ger mojlighet till delaktighet och
samarbeten, samtidigt som det sikerstiller att fragor inte gloms bort eller faller
mellan stolarna. I arbetet deltar fraimst hamnar, kommuner, regioner och
myndigheter. Tidigare har aven rederier och transportkopare varit involverade.

Ekobonus — en |lagereld att samlas kring

Ekobonus var ett styrmedel som infordes tidigt i samordningsuppdraget.
Utlysningarna genomfordes i tvd omgangar, den forsta i slutet pa 2018 och den
andra i borjan pa 2021. Redare kunde da ansoka om ekonomiskt stéd for uppstart
av nya sjofartslinjer som flyttar gods fran vag till sjofart.

Med ekobonus kom inte bara ett ekonomiskt verktyg, det satte ocksa fokus pa
fragan som sddan. Det bidrog till att 6verflyttning blev en alltmer inarbetad
affirsmodell och en grogrund for nya idéer och samarbeten. Trafikverket blev ocksa
pa ett konkret sitt involverade i faktiska transportuppldgg och kunde félja
uppstarten av nya linjer pa nara hall.
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Sammantaget resulterade ekobonus inte i ndgra bestdende linjer. Ett komprimerat
forfarande, med kort ansokningsfonster och begriansade stodperioder bidrog till det
bristfilliga utfallet. Dessutom sammanf6ll genomforandena av projekten med
pandemin, vilket 4ven det paverkade resultatet.”

Den grona omstallningen allt viktigare

En tydlig forandring sedan uppdraget startade ar att miljo- och klimatfragor har
blivit allt mer framtradande. Det tidigare etablerade synsittet att sjofarten alltid ar
ett miljovanligt transportsatt har blivit allt mer ifrdgasatt. Att reducera utslappen
genom energieffektiva sjotransportlosningar ar ett viktigt bidrag, men inte
tillrackligt. For att vara ett attraktivt transportalternativ kravs ocksa att sjofarten
stiller om till branslen med laga miljo- och klimatutslapp.

Trots det vixande intresset dr betalningsviljan fortsatt 14g hos transportkoparna. Pa
senare ar tycks den emellertid ha 6kat nagot, se Figur 1. IVL foljer tillsammans med
Chalmers utvecklingen i den si kallade Transportinkoparpanelen.® Undersokningen
indikerar att allt fler transportkopare betalar ett hogre pris for transporter med
lagre miljopaverkan. Nagot av ett trendbrott intraffade 2022 da betydligt fler
transportkopare an tidigare uppgav att de betalar mer for sddana transporter.

Andel transportkbpare som betalar ett hogre
pris for transporter med lagre miljopaverkan
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5%

0%
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Figur 1. Andelen transportkdpare som betalar ett hogre pris for transporter med lagre
miljopaverkan har kat med nastan 30 procentenheter fran ar 2012 till &r 2022.°

7 Ulrika Rangli Eklund, Ekobonus Utvardering av stédperioden 2018 - 2022, Trafikverket,
2023.

8 Linda Styhre och Dan Andersson, Urval av enkatresultat till respondenter for 2022,
Transportinképspanelen, 2022.

9 Linda Styhre och Dan Andersson, Urval av enkatresultat till respondenter for 2022,
Transportinkbpspanelen, 2022.
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Nya linjer har startat men fa har bestatt

Det har under uppdraget startat en rad nya linjer med malet att flytta gods fran vag
till sjofart, baAde med och utan stod av ekobonus. Fa av de nya linjerna har emeller-
tid varit av bestdende karaktar. Det speglar svarigheterna med att etablera sjofarts-
linjer som uttalat konkurrerar med lastbilstrafiken. Marginalerna i branschen ar
sma och konkurrensytorna skarpa. Férandringar medfor ofta osikerheter och
risker, och transportképarna agerar med forsiktighet.

Det tar lang tid att etablera nya sjétransportuppligg pa marknaden. Det giller i
synnerhet om de riktar sig till manga olika kunder, exempelvis containertrafik.
Transportkoparna vill oftast inte binda upp sig pa 1anga avtal, utan foredrar att
”prova och se”. Rederierna far da sjilva st for hela risken. Det stéller hoga krav pa
ekonomisk uthéllighet.

Covids paverkan pa uppdraget

Ett ar in i uppdraget brot pandemin ut. Det ledde till stora storningar i
varuforsorjningskedjorna som paverkade transportmarknaderna i grunden.
Transportkoparna blev mer forsiktiga och obenégna att gora forandringar i sina
transportuppldgg. Funktionaliteten i befintliga transportuppligg prioriterades
framfor forandringar. Det i sin tur paverkade forutsiattningarna for uppdraget och
dess syfte att &stadkomma en overflyttning pa bredare front.

Covid paverkade dven uppdraget pa andra sitt. De rese- och motesrestriktioner som
infordes medforde att all dialog och samverkan fick ske pa distans. Det fungerade
rent praktiskt, men hammande dialogen. Pandemin innebar ocksa att samordnings-
funktionen blev en del av den krisorganisation som etablerades pa Trafikverket.
Resurser fick under en period ldggas pa annat dn pa det ursprungliga uppdraget.

Dialogen — en barande del i uppdraget

En styrka i uppdraget har varit att det tydligt inkluderar dialog och samverkan med
branschen. Dialoger har forts lopande, men ocksd genom olika punktinsatser. I det
inledande skedet genomfordes en hamnturné, dar en stor mangd hamnar besoktes.
I arbetet med ekobonus fordes en nira dialog med en rad rederier och andra
aktorer. Dialogen breddades ytterligare i och med uppdraget om grona sjofarts-
korridorer. Da fordes diskussioner med savil rederier, hamnar, transportkopare,
bréansleproducenter och akademi. I en avslutande insats lades fokus pé transport-
koparnas behov och forutsattningar.

Dialogen har ocksé skett genom deltagande i seminarier och konferenser. Det har
bidragit till att kunskap och information har fatt god spridning och genomslags-
kraft.
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Handlingsplanen har bidragit till forbattringar

Handlingsplanen togs fram tidigt i uppdraget och har 16pt som en rod trad genom
hela genomférandet. Den omfattar totalt 62 atgiarder och involverar forutom Trafik-
verket aven Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Boverket, Energimyndigheten,
Vinnova och SKR.* Handlingsplanen ar nu helt slutférd, &ven om nagra av
atgarderna fortfarande pagar.

Ingen av dtgarderna i handlingsplanen har enskilt haft ndgon avgorande betydelse
for overflyttningen. Som helhet har de daremot bidragit till att forutsiattningarna for
att flytta gods fran vag till sjofart har forbattrats.

Handlingsplanen som helhet finns redovisad i Bilaga 1.

Trubbiga verktyg gor det svart att mata
overflyttningen

Det har skett en viss 6verflyttning av godstransporter fran vag till sjofart under
uppdraget, atminstone i enskilda projekt. Den bilden bekriftas ocksé av redo-
visningarna av ekobonus. Det saknas emellertid ett mer heltdckande underlag for
att med sdkerhet kunna siaga om det skett nagon overflyttning och i sa fall hur stor.

Trafikanalys redovisar kvartalsvis hur det inrikes godstransportarbetet fordelar sig
mellan trafikslagen. Det sker emellertid pa en aggregerad niva. Det ar darmed svart
att utifran den redovisade statistiken dra nagra direkta slutsatser om det skett
négon overflyttning under perioden. Trafikanalys bedriver ett visst utvecklings-
arbete med att f6lja trafikslagens fordelning av transportarbetet. For att i detalj
kunna studera godstransportarbetets fordelning 6ver tid beh6vs en mer hogupplost
statistik och modellutveckling for studier av enskilda floden.

10 Pia Berglund, Handlingsplan fér inrikes sjofart och narsjofart, Trafikverket, 2019.
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Inrikes sjofart — var star vi idag?

Till den inrikes sjofarten raknas bade kustsjofart och inlandssjofart. Trafiken gar
béde langs kusterna och pa de inre vattenvagarna i och runt Vanern och Malaren.
De inre vattenvagarna star for en forhallandevis ldg andel av landets totala
godstransportarbete, men har trots det en viktig funktion. De ar ocksa tydligt
forknippade med inrikes sjofart. Detta avsnitt fokuserar frimst pa denna trafik.

Begrepp

De olika begreppen kan forenklat beskrivas enligt foljande:

e Kustsjofart avser transporter av gods med start- och malpunkt i Sverige
och som inkluderar en eller flera kusthamnar. Fartygen ar klassificerade for
havsgéende trafik men kan ocksa trafikera inre vattenvigar om storleken
medger det.

e Nirsjofart avser trafik mellan svenska hamnar och andra europeiska
hamnar. Narsjofart ar uppbyggd i slingor och kan dven ha inslag av
kustsjofart.

¢ Inlandssjofart avser transporter av gods inom de omraden som &r
klassificerade som inre vattenvagar. Fartygen ar klassificerade for
inlandssjofart och far inte 1amna de inre vattenvagarna utan dispens.

o Trafik pa inre vattenvagar avser all trafik inom de inre vattenviagarna,
det vill siga badde med havsgaende fartyg och med fartyg klassificerade for
inre vattenvagar.

Trafiken pa de inre vattenvagarna

Transporterna pa de inre vattenvagarna har varit en prioriterad del i uppdraget.
Trots det har trafiken inte tagit fart, vare sig med den klassificerade inlandssjofarten
eller med ovrig sjofart.

Sedan 2016 har godstransportarbetet inom de inre vattenviagarna visserligen okat,
ftminstone rent procentuellt, se Figur 2.1 Okningen sker emellertid fran 13ga nivéer
vilket bidrar till att ett enskilt projekt far stort genomslag i statistiken. I det har
fallet ar det framst transport av byggmassor i samband med projektet Forbifart
Stockholm som slér igenom.

11 Okningen avser endast transporter av gods som bade lastats och lossats i hamnar inom
de inre vattenvagarna.
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Inrikes transportarbete pa inre vattenvagar
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Figur 2. Godstransportarbetet inom de inre vattenvagarna i Sverige har 6kat mellan aren
2016 och 2022.12

Inlandssjofarten - liten i Sverige men stor i Europa

I Europa ar inlandssjofarten en viktig del i transportsystemet. I Sverige daremot har
trafiken fortfarande svéart att etablera sig. En bidragande orsak ar att de svenska
forutsattningarna i vissa stycken ar annorlunda jamfort med 6vriga Europa:

e Triangseln pa det svenska viagnitet ar inte av samma karaktiar som i 6vriga
Europa. Det minskar incitamenten for transportkoparna att anvanda
inlandssjofarten.

e Lots- och farledsavgifter sitts i Sverige pa samma grunder som for 6vrig
sjofart, samtidigt som de kommersiella férutsattningarna for
inlandssjofarten ar annorlunda. I 6vriga Europa belastas inte
inlandssjofarten av den hir typen av avgifter i samma utstrackning.

¢ Inlandssjofarten i Sverige hanteras av traditionella hamnar och inte av
sarskilda inlandsterminaler, som ofta ar fallet i 6vriga Europa.
Inlandsterminalerna &r specialiserade pa inlandssjofart och bygger sin
huvudsakliga affar kring den.

¢ Inlandssjofartsfartygen inte ar byggda och klassificerade for att koras i is.
Det innebar begransningar vintertid.

e Vagforhallanden pa de svenska inre vattenvéagarna stéller generellt hogre
krav pa inlandssjofartsfartygen. Det minskar fordelarna for dessa fartyg
jamfort med fartyg klassade for kustsjofart.

12 Henrik Petterson och Bjorn Tano, Transportarbete i Sverige 2000-2022, Trafikanalys,
2023.
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¢ De potentiella godsvolymerna ar betydligt mindre i Sverige jamfort med i
Europa och kan heller inte transporteras gransoverskridande.

e Marknaden i Sverige ar omogen och inlandssjofarten ar fortfarande
forhallandevis osynlig for transportkdparna.

Sammantaget bidrar dessa faktorer till att det ar svarare att starta reguljar trafik
med inlandssjofart i Sverige jamfort med andra europeiska lander.

Svenska och europeiska regelverk for inlandssjofart

Regelverken har en stor betydelse for inlandssjofarten i Sverige. Darfor har det i
uppdraget gjorts en oversiktlig jamforelse av de svenska och europeiska reglerna for
inlandssjofart (atgard 57 i handlingsplanen). Jamforelsen omfattar de tekniska
kraven pa fartygen, utbildning, behorigheter, bemanning, lotsplikt, farledsavgifter,
farledsstandarder och flodinformationssystem. Sammanstéllningen aterfinns som
helhet i Bilaga 2.

Krav pa lots den avgérande skillnaden

Jamforelsen visar att det finns tydliga skillnader i regelverken mellan Sverige och
ovriga Europa. De kan emellertid inte anses vara ett generellt problem, utan ar
framst kopplat till regelverken for lotsplikt och lotsavgifter. Eventuella insatser bor
darfor riktas at dessa.

I Sverige uppratthalls sjosdkerheten pa de inre vattenviagarna genom lotsplikten. I
ovriga Europa finns inte samma krav, se Tabell 1. Istillet tillimpas en
grundutbildning som ger en allmin behorighet att framféra inlandssjofartsfartyg pa
de inre vattenviagarna. Utover det kan det kravas sarskilda certifikat pa vissa
strackor, exempelvis pa Rhen och Elbe. Om inte befialhavarna har giltiga certifikat
maste de antingen anlita lots eller ta in befdlhavare som innehar de aktuella
kompetensintygen. Det forekommer ocksa krav pa lots i omraden dar
inlandssjofarten blandas med havsgdende sjofart, sé kallade mixed areas”.

Grundutbildningen bidrar till att det finns en stor arbetskraftsbas med behorig
personal som kan anvindas i olika trafikomraden och pa olika fartyg allt efter
behov. Rederierna ar heller inte beroende av personliga och fartygsspecifika
lotsdispenser for sin personal. Sammantaget innebar det att de ekonomiska
troskeleffekter som uppstar for att starta ny trafik i Sverige inte uppstar i 6vriga
Europa.
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Land/flod Generella krav pa lots

Belgien Nej
Frankrike Ja, i vissa omraden
Italien Nej
Nederlanderna Nej
Polen Nej
Portugal Nej
Rumanien Nej
Tyskland Nej
Donau Nej
Elbe Nej
Mosel Nej
Rhen Nej
Sverige Ja

Tabell 1: Oversiktlig jamforelse dver krav pa lots pa Europas inre vattenvagar. Observera att
floderna Donau, Elbe, Mosel och Rhen stracker sig genom flera lander.

Vad ar alternativen?

I princip skulle man kunna tinka sig ett liknande upplagg i Sverige som i 6vriga
Europa, med utbildningar och certifikat riktade specifikt till inlandssjofarten
exempelvis pd Vanern och Gota dlv. Marknaden i Sverige ar emellertid inte till-
rackligt stor for att det ska vara genomforbart i praktiken. Rent hypotetiskt skulle
den utbildning som finns i Europa dven kunna ge en grundlaggande behorighet att
framfora inlandssjofartsfartyg dven i Sverige. Kunskapsnivan pa de europeiska
utbildningarna behover i sa fall analyseras ndrmare och jamforas med de
kompetenskrav som stills i Sverige. Ett annat alternativ vore att undersoka om
lotsavgifterna skulle kunna utformas pa ett annat sitt, i syfte att minska
troskeleffekterna for att starta ny trafik pa de svenska inre vattenvigarna.

Kajer och omlastningsplatser pa inre vattenvagar

En del i uppdraget har varit att analysera hur torrhamnar?s och omlastningsplatser
pa inre vattenvagar kan utvecklas for att 6ka sjofarten. Med utgangspunkt fran en

13 Enligt definitionen i SOU 2007:58, Hamnstrategi - strategiska hamnnoder i det svenska
godstransportsystemet, &r en torrhamn en plats, i regel inne i landet, dit transporter gar
direkt fran kusthamnen och dar tulldeklarering och annan godsadministration utférs som
annars sker i hamnen.
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inledande analys som redovisades i december 20194 har det genomforts en rad
efterféljande studier och forskningsprojekt som narmare undersokt behov och
forutsattningar for omlastningsplatser pa de inre vattenviagarna. I detta kapitel
sammanfattas nagra av dess initiativ.

Komplexa agarstrukturer forsvarar utvecklingen av urbana
kajer

SSPA har tillsammans med Goteborgs Universitet undersokt offentliga aktorers roll
for den urbana sjofarten.’s Det konstateras bland annat att det ofta saknas kajer i
lampliga lagen, det vill sdga i omraden som &r lokaliserade nira avsidndarna och
mottagarna. For att stimulera den urbana sjofarten behover det darfor byggas nya
kajer och befintliga kajer behover rustas upp. Det medfor stora kostnader for
kajagarna, som ofta 4r kommuner.

Det storsta hindret for att utveckla de urbana kajerna ar enligt SSPA den komplexa
Agar- och ansvarsstrukturen. Aven om de flesta kajer i stider #gs av kommuner 4r
ansvaret ofta fordelat pa olika forvaltningar. Det bidrar till en otydlighet om vem
som ager eller ansvarar for kajerna, vilket i sin tur forsvarar implementeringen av
urban vattenlogistik. En viktig atgédrd ar darfor att konsolidera ansvar och dgarskap
for kajerna.

Transportbehovet grunden for urbana kajlagen

Aven Ecoloop har undersokt forekomsten och behovet av urbana kajer.6 Man
konstaterar att det finns tillgang till kajer i urbana miljoer. Det finns ocksa ett
intresse frain kommunernas sida att bibehélla och anvidnda dem. Dock uppstér
ibland missforstand i planprocessen, framst pa grund av att sjofartsexpertisen
kommer in sent i planeringen. Det kan leda till att tinkbara kajer inte anvinds som
avsett. Ett annat problem enligt Ecoloop ar att kommunerna ofta utgar ifran
kajlagena i sig och inte fran befolkningstithet och det faktiska transportbehovet.
Det bidrar till att omraden med manga potentiella slutkunder inte alltid prioriteras
for kajutveckling.

Enligt utredningen behovs regionala och kommunala sjofarts- och kajstrategier,
som beaktar bade befolkningstéthet, transportbehov och strategiska lagen. Ratt
expertis behover komma in i ratt planskede for att kajerna ska kunna utvecklas.

14 Pia Berglund, Analys av torrhamnar och omlastningskajer for sjéfart pa inre vattenvagar.
Uppdrag inom ramen regeringsuppdraget Nationell samordnare for inrikes sjéfart och
narsjofart, Trafikverket, 2019.

15 Sonke von Wieding, Myndigheters roll for urban vattenburen logistik, SSPA Sweden AB,
2022.

16 Maria Johansson, Chatarina Holmberg och Anna Fredriksson, Urbana kajer, Ecoloop och
Link6pings Universitet, 2021.
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Investeringskostnaderna ar i sammanhanget ett hinder. Utredningen indikerar att
det behovs statlig medfinansiering for att kunna utveckla de urbana vattenvagarna.

Kartverktyg synliggoér mojligheterna

For att gora informationen om lastnings-och lossningsmdgjligheter mer tillganglig
publicerade Trafikverket i borjan pa 2022 ett kartverktyg for intermodala
omlastningsplatser.'” Verktyget baseras delvis pa information som Sjofartsverket
togs fram i regeringsuppdraget om inlands- och kustsjofart 2016.8

Magjligheten att aven inkludera urbana kajlagen i kartan 6vervagdes, men valdes till
slut bort. Den frimsta anledningen var att den tillgdngliga informationen inte
forvaltas av staten. Det saknades dessutom en vilja att ajourhalla informationen.

Totalt visas runt 150 méjliga omlastningsplatser for sjofart i kartan, varav vissa ar
lokaliserade pa de inre vattenvagarna. Kartan ar tankt att kompletteras med
information 4ven om kombiterminaler.

17 Trafikverket, "Laslo — Omlastningsplatser”, 2024.

18 Bjorn Garberg, Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofart i Sverige,
Sjofartsverket, 2016.
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Narsjofartens betydelse Okar

Nirsjofarten ar ofta uppbyggd i slingor med olika hamnar och kan dven inkludera
transporter av inrikes gods. Gransdragningen mellan narsjofart och kustsjofart ar
darmed inte knivskarp. Narsjofartens roll och funktion ar daremot nara forknippad
med transocean sjofart. Tyngdpunkten i detta avsnitt ligger pa narsjofarten.

Behovet av redundans blir allt storre

Sedan samordningsuppdraget startade har det intraffat en rad handelser i varlden
som i olika grad paverkat narsjofarten. Pandemin, stoppet i Suez-kanalen, kriget i
Ukraina och oroligheterna runt Jemen ar nagra exempel pa hindelser som paverkat
varuforsorjningskedjorna. Det har visat hur storningskénsliga de globala varu-
forsorjningskedjorna ar. Det har bidragit till ett storre medvetande hos transport-
koparna om behovet av redundans i logistikupplaggen. Det géller inte bara lager-
héllning, utan fven transporterna. Aven den digitala infrastrukturen berors.

Det har lett till att transportkopare allt oftare undersoker kompletterande eller
alternativa upplédgg for sina transporter. I vissa fall baseras sddana losningar pa
narsjofart. Narsjofarten kan fungera som ett komplement, ett alternativ eller en
redundanslosning nar tillforlitligheten i andra delar av transportkedjan riskerar att
brista. Marknaden for narsjofarten har darmed i viss mén forandrats.

Handeln p& Ostersjon dkar

Drivkrafterna for att lokalisera produktionen till andra delar av varlden har
successivt forsvagats. Skalen att flytta hem har blivit allt starkare och fler
produktionsanlaggningar etableras i Mellaneuropa och 6stra Europa. Under
pandemin forstarktes drivkrafterna for att lokalisera produktionen narmare
konsumtionsomrédena ytterligare.

Detta har 6kat sjéfartens och hamnarnas betydelse inte minst i sédra Ostersjon. Allt
mer gods byggs upp i hamnar som Gdansk, Klaipéda och Riga, inte minst
containers, se Figur 3.2° Det paverkar trafiken mellan Ostersjon och kontinenten,
men i férlingningen ocks4 trafiken pa svenska Ostersjphamnar som Norrkoping,
Norvik och Givle. Aven évrig intraeuropeisk sjofart kommer sannolikt fi en 6kad
betydelse pa grund av de férandrade produktionsmonstren. Samtidigt forvintas
aven handeln med ovriga varlden att oka.

19 Klara Eriksson, "Skalen till att flytta hem produktion 6kar”, Dagens logistik, 19 maj, 2023.
20 Port Gdansk, "Facts and figures”, 2024;
Port of Klaipéda, "Statistics”, Klaipéda State Seaport Authority, 2024.
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Utvecklingen av containervolymer i Gdansk, Klaipéda
och Riga hamn
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Figur 3. Antalet containrar raknat i TEU?! som hanteras i hamnarna i Gdansk, Klaipéda och
Riga har 6kat avsevart mellan aren 2010 och 2023.

Utvecklingen i norra Sverige forstarker trenden

Historiskt sett har det varit svart att etablera tidtabellsbunden containersjofart pa
hamnar norr om Gévle. Sméa godsvolymer och obalanser i godsflodena har bidragit
till dilig I6nsamhet. Den 6kande trafiken i sédra Ostersjon i kombination med den
industriella utvecklingen i norra Sverige kommer sannolikt att forandra mark-
naden. Nya typer av gods och 6kande godsvolymer skapar nya mojligheter for
narsjofarten till och fran norra Sverige.

Sammantaget kommer basutbudet av sj6transporttjanster till och fran norra Sverige
sannolikt att 6ka. Ett stérre utbud ger fler transportképare mojlighet att anvanda
sjofarten. Det kan i forlangningen leda till en systemforandring dar aven transport-
kopare med sma volymer kan vilja sjofart. Samtidigt kommer stora bulksdndningar
aven fortsattningsvis att utgora basen i volymerna.

Séakerhetslaget forstarker narsjofartens strategiska
betydelse

Kriget i Ukraina har medfort att jirnvagstransporterna mellan Asien och Europa
har upphort. Det stéller ocksa nérsjofarten i en annan dager. Det handlar inte
langre bara om att transportera gods for industri och konsumenter, utan ocksa om
att vara en del i ett beredskapssystem. Forsvarsmakten har exempelvis upphandlat

21 TEU ar en forkortning for Twenty-Foot Equivalent Unit, det vill sdga 20-fotscontainers.
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ett ramavtal om narsjofartstransporter, i syfte att tillgodose eventuella framtida
transportbehov. Hur det forandrade sdkerhetsldget kommer att paverka sjofarten ar
svart att bedoma. Hamnarnas och nirsjofartens strategiska betydelse kommer
emellertid sannolikt att 6ka. Det giller for saval civila som militdra andamal, inte
minst med anledning av det svenska Natomedlemskapet.

Chaufforsbrist skapar osékerheter |
varuforsorjningskedjorna

Bristen pa chaufforer for ldngvaga lastbilstransporter har pa senare ar blivit alltmer
pataglig runt om i viarlden.22 Det ar tydligt inte minst i Europa och Sverige, bland
annat till f6ljd av kriget i Ukraina. Osiakerheterna i vagtransportsystemet har
darmed okat, &tminstone delvis.

Det finns exempel pa transportkopare som nu borjat agera. En stor varudgare inom
skogsindustrin provar exempelvis att under en del av aret transportera tidigare
lastbilsgods med sjofart. Det trots att sjofarten i detta fall har mer begransad
transportfrekvens och langre transporttider, kraver kajnara lagringskapacitet och
dessutom ar dyrare. Att transportkopare nu borjat agera ar nagot av ett trendbrott.
Det tyder pé att osdkerheterna borjar bli sa pass stora att tillgdnglighetsfragan
prioriteras hogre.

Okande behov av godstransporter 6kar behovet av
avlastning

I Trafikverkets senaste basprognoser spas godstransportarbetet 6ka med cirka 19
procent fram till &r 2045, se Figur 4. Det ar en nedskrivning jamfort med tidigare
prognoser, men trenden ar fortfarande 6kande.23 Den storsta 6kningen forviantas
ske pa vig (0kning med cirka 30 procent), medan sjofarten forvintas minska nagot
(minskning med cirka 16 procent). Jarnvagen spas 6ka med cirka 24 procent. Skalet
till att godstransportarbetet med sjofart antas minska ar att fossila brénslen i
framtiden till stor del bedoms ersittas av el. Sjofartens nuvarande transporter av
raolja och petroleumprodukter bedoms darfor minska avsevart. Godstransport-
prognoserna ar generellt sett mer osdkra dn prognoser for persontransporter.24

Aven persontransportarbetet forvintas 6ka under samma period, pa jirnvig med 46
procent och pa vag med 26 procent, vilket 4ven det kommer att belasta landinfra-
strukturen.

22 |RU, World Road Transport Organisation, Global Truck Driver Shortage Report 2023.

23 petter Wikstrom, Prognos for godstransporter 2045 — Trafikverkets Basprognoser 2024,
Trafikverket, 2024.

24 Jonas Eliasson och Peter Almstrém, Trafikprognoser och verklig trafikutveckling 1975 -
2024, Trafikverket, 2024.
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Godstransportarbetets utveckling i Sverige
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Figur 4. Godstransportarbetets utveckling i Sverige. Statistik for aren 1960-2020 (bla hel
linje) och basprognos for utvecklingen under ar 20202045 (réd streckad linje).
Godstransportarbetet forvantas 6ka med 19 procent fram till ar 2045, vilket ar en
nedskrivning av tidigare prognos, men likval en namnvard 6kning.

Trafikverket har for avsikt att analysera vilka flaskhalsar som kan komma att uppsta
i transportsystemet pa grund av de framtida 6kningarna och vilka tdnkbara atgérder
som kan behova vidtas. Analysen ingéar som en del i genomforandet av Trafikverkets
fardplan for 6verflyttning av godstransporter fran vig till jarnvag och sjofart.2s

Nya godstyper — nya mojligheter

Enligt basprognoserna kommer den successiva utfasningen av fossila branslen
innebdra att transporterna av raolja och raffinerade petroleumprodukter minskar
och pa sikt forsvinner helt. Det innebar emellertid inte att sjotransporterna
nodvandigtvis kommer att minska i motsvarande grad. En 6kande produktion av
fornybara brianslen innebér att nya produkter kommer att behéva transporteras.
Det giller bade brinslen och insatsvaror, exempelvis tallolja, fraimst inom Europa.

Utover de fornybara brianslena tillkommer dven transporter av koldioxid. Carbon
Capture Storage (CCS) ar en viaxande marknad som allt fler undersoker.26 Om
planerna realiseras kommer det att medfora ett stort, tillkommande transportbehov
savil pa land som till sj6ss beroende pa lagringsplats. En stor andel av de gods-
volymerna kommer att behova transporteras med sjofart. Transporter av
dricksvatten ar dven det en mojlig framtida marknad.

25 Bjorn Garberg och Magnus Bengtsson, Fardplan for 6verflyttning av godstransporter fran
vag till jarnvag och sjofart, Trafikverket, 2020.

26 Exempelvis NICE-projektet med Stockholms hamnar: "NICE — ett samverkansprojekt for
mellanlagring av koldioxid i Stockholm Norvik Hamn”, 2024.
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Energieffektivitet centralt i den grona omstallningen

Att utveckla energieffektiva transportlosningar ar kanske den mest effektiva
metoden for att reducera utslappen per fraktat ton. Det bidrar till att minska det
totala energibehovet inom transportsektorn och skapar darmed battre forutsatt-
ningar for den grona omstéallningen i stort. Med hogre energieffektivitet kravs en
mindre mangd el och grona branslen i den grona omstallningen.

Genom narsjofarten finns mojlighet att bygga energieffektiva transportlosningar pa
systemniva. Det forutsitter emellertid att ndrsjofarten anviands pa ritt satt. Resurs-
utnyttjande, fart, transportavstand och fartygstyp paverkar pa olika sitt sjofartens
energiprestanda. Ratt utnyttjad finns emellertid en stor potential att med
narsjofartsuppliagg spara energi.

P& uppdrag av Nordiska Ministerrddet pagar ett arbete med att ta fram en plattform
for att kunna jamfora olika intermodala transportalternativ med varandra med
avseende pa miljonyttor och transporttid.2” Det kan bli ett bra stod for transport-
kopare vid framtida val av transportlosningar.

27 Projektet benamns Intermodal nordisk ruttplanering.
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TransportkGparna ar nyckelaktorer

En prioriterad insats under 2023 var att fordjupa dialogen med varudgare och
speditorer — har under samlingsbegreppet transportkopare. Dialogerna genom-
fordes som enskilda samtal i Vaner- och Malaromradet. Totalt deltog 18 transport-
kopare och tva rederier i dialogerna.

Tva geografiska omraden - olika forutsattningar

Mailaromradet ar det demografiskt storsta befolkningsomradet i Sverige, med
tillverkningsindustrier och logistikomraden som ar viktiga for bade regionen och
landet. T omrédet finns ocksa centrallager for dagligvaruhandeln. Det bidrar till ett
omfattande inkommande flode av containerbaserat gods bade via narsjofart och via
andra trafikslag. Transporterna sker antingen direkt till hamnar i Malaren eller via
narliggande kusthamnar.

Véaneromradet domineras av basindustri inom tra- och papperstillverkning, men
aven spannmal och mineraler forkommer. En 6kad industrietablering runt
Vaneromradet och fortsatt tillvixt av nuvarande verksamheter bidrar till att
regionens transportvolymer sannolikt kommer att 6ka.28 Verksamheterna ar
spridda runt Vanern och godset lastas och lossas i flera olika hamnar och
transportnoder i omradet.

Okat behov av resiliens och redundans

De senaste arens forandrade omvarldslage och storningar i leveranskedjorna har
enligt transportkoparna bidragit till samre forutsagbarhet och 6kat behov av
resiliens?9. De ndmner ocksa en alltmer pataglig brist pa lastbilschaufférer och
periodvisa kapacitetsbegransningar pa jirnvagen. Det forstarker bilden av behovet
av resiliensbehovet ytterligare.

Transportkoparna menar att de i hog grad har optimerat sina logistiksystem och ser
sdllan anledningar att gora mer omfattande forandringar i sina basfloden av gods.
Flera understryker att néarsjofarten, genom sin kapacitet och snabba omstallnings-
formaga, kan komma att spela en allt viktigare roll for att stirka resiliensen framst i
sidoflodenas®. Vissa indikerar att det kan bli aktuellt att etablera kajnira

28 petter Wikstrom, Prognos for godstransporter 2045 — Trafikverkets Basprognoser 2024,
Trafikverket, 2024.

29 Den langsiktiga formagan hos ett system att hantera forandringar och fortsatta att
utvecklas.

30 Sidofléden kan i det har sammanhanget vara exempelvis mindre men regelbundna
leveranser till sm& och medelstora kunder.
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lagringskapacitet i mer proaktivt syfte. Ofta efterfragas en forandring av
transportsystemet snarare an bara byte av trafikslag.

Trots en viss oro infor framtiden saknas riskanalyser och proaktivt agerande.
Utifran vad som framforts under intervjuerna forefaller transportképarna vara
héandelsestyrda och agerar forst nar problem med godstransporterna uppstar. Da
ses transportupplaggen Gver.

Framtida godsvolymer och godsfléden

Transportkoparna tror att de intraeuropeiska volymerna kommer att 6ka i storre
utstrackning dn de interkontinentala. Flera aktorer understryker mojligheterna med
att oka andelen containeriserat gods.3! Det dr en trend som pagatt under en langre
tid och antas fortsitta, om 4n i avtagande takt.32

For Vanerns del skulle en containerisering av vissa exportfloden vara en potentiell
mojlighet. En utmaning ar att det saknas sjocontainers i omradet. Det mest
primira, enligt transportkoparna, ar att identifiera och attrahera importvolymer
och utifran det utveckla transportupplagg for exportgodset. Kunskapen om
tankbara importfloden for sjocontainers ar emellertid 1ag.

Kostnadseffektivitet kontra hallbarhet

Hallbarhetsperspektivet har fatt en allt storre betydelse for transportkoparna och
utslappsmal satts nu allt oftare dven for transporter. Mot bakgrund av intervjuerna
ar den samlade bilden av foretagens hallbarhetsarbete emellertid splittrad. Den
externa miljoprofilen Gverensstimmer inte alltid 6verens med de interna insatser-
na. Under intervjuerna framkommer en bild av att det finns potential for starkt
samarbete mellan hallbarhets- och logistikfunktionerna.

Under intervjuerna bekréftar transportkoparna att kostnadsbilden fortsatt dr den
enskilt viktigaste faktorn. De podngterar att sjofartens kostnader emellanét ar ett
hinder. Transportkoparna menar att framforallt lots- och farledsavgifter pa Vanern
och Mailaren paverkar kostnadsbilden negativt.

Som utomstdende betraktare kan det vara svart att bedoma hur foretagen jobbar
med klimat- och miljofragor. Den externa kommunikationen kan ge sken av en
ambitionsniva som ar antingen hogre eller lagre dn vad den faktiskt ar.

31 Gods som anpassats for transport i container.

32 Thord Andersson, Ratt trafik pa ratt spar — anvand dagens infrastruktur pa ett smartare
sétt i framtiden, SWECO, 2015.
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Forsiktig nyfikenhet kring branschsamverkan

De intervjuade varudgarna staller sig overlag positiva till okad branschsamverkan
for att kunna bygga gemensamma volymer till nya sjotransportuppliagg. Samtidigt
ar det ovanligt att aktorerna sjalva tar initiativ i den riktningen. Sarintressena
overvager ofta och det finns ingen neutral aktor som aktivt driver fragan. Det
saknas darmed en tydlig katalysator for 6kad branschsamverkan. Har finns
utrymme for projektinitiativ, exempelvis frdn hamnar och logistikforetag. Vissa
idéer diskuterades under intervjuerna, men drevs av olika skil inte vidare.

Pandemins paverkan och speditdrernas roll

Transportkoparna bekraftar under intervjuerna att pandemin och andra storningar
har okat riskerna inom logistikomradet generellt. Det har bidragit till att logistik-
funktionen fatt en hogre intern prioritet. Samtidigt menar transportkoparna att det
inte har lett till ndgon pataglig forandring i form av transportpolicys eller varu-
forsorjningsstrategier. Inte heller har extra resurser eller kompetens tillforts i
logistikfunktionerna. Flera transportkopare menar att de i storre utstrackning
forlitar sig till externt expertstod jamfort med innan pandemin. Sammantaget ges
en bild av att speditdrernas roll stirkts under och efter pandemin. Okad ”out-
sourcing” kan leda till att varudgarna pa sikt tappar kritisk kompetens inom ett allt
viktigare omrade.

Transportkdparna och den grona omstéallningen

Sjofartens grona omstillning upplevs av transportképarna som otydlig och oklar.
Val av tekniska losningar, tillgang pa fornybara branslen, internationella regleringar
och okande kostnader bidrar till osdkerheter. I vissa fall menar varudgarna att det
saknas erbjudanden om grona sjotransporter. Samtidigt ligger det pa transport-
koparna att faktiskt efterfraga héllbara transporttjanster. Speditorerna menar att
det ofta dr de och inte varudgarna som lyfter fragan vid upphandlingar.
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Manga atgarder har genomforts

Det har inom uppdraget tagits en rad initiativ i syfte att starka inrikes sjofart och
narsjofart. Nedan foljer ndgra exempel.

Alternativa avgifter

I delredovisningen av regeringsuppdraget i mars 2023 redovisades fem olika exem-
pel pa hur avgifterna skulle kunna anpassas i syfte att stirka godstransporterna pa
de inre vattenvigarna. Syftet var att visa pa ndgra alternativ men ocksa vilka kost-
nader det skulle medfora i form av minskade intakter for staten. Det konstaterades
bland annat att en fullstindig avgiftsbefrielse for sjotrafiken pa Vanern och Milaren
skulle kosta staten cirka 130 miljoner kronor arligen i form av minskade intikter.
Det foreslogs ocksa att ge en myndighet i uppdrag att noggrannare rakna pa
kostnader och nyttor och undersoka vad som ar statsstodsmassigt majligt.

Kunskapshdjande insatser

Det har genomforts en rad kunskapshéjande insatser riktat till sdval myndighets-
personal som andra berorda parter. Ett exempel ar dialogerna med transport-
koparna som genomfordes under 2023. Ett annat exempel ar information pa
webbplatser och andra kanaler. Det har dven tagits fram informationsmaterial inom
exempelvis Interreg-projektet Emma, dar rederiet Avatar varit en aktiv part.
Branschforeningen Svensk Sjofart arrangerar dessutom en utbildning om sjofart for
myndighetspersonal arligen. Samordnaren har bidragit d4ven i dessa sammanhang.

Starkt samarbete med europeiska organisationer

Trafikverket har under genomforandet av samordningsuppdraget varit medlem i
den europeiska inlandssjofartsorganisationen Inland Navigation Europe (INE).
Syftet har varit dels att 6ka den egna kunskapen om inlandssjofarten, dels att skapa
ett natverk och narmare samarbete med andra europeiska lander. INE ar en
oberoende organisation och bestar av myndigheter och vattenviagsorganisationer
fran totalt 13 europeiska lander. Organisationens 6vergripande syfte ar att frimja
utvecklingen av transporter av gods och passagerare pa inre vattenvagar.

Forbattrade farleder pa nyainre vattenvéagar

Ar 2021 utvidgades de inre vattenvigsomradena till att, forutom Viner- och
Mailaromradet, dven inkludera vissa kustomraden. For att mojliggora for trafik med
inlandssjofart har det vidtagits atgarder i ndgra av farlederna. Bland annat har det
genomforts trimningsatgarder i farleden mellan Sodertilje och Stockholm-Norvik.
Det har ocksa initierats forberedande studier for eventuella atgarder i den inre
farleden mellan Uddevalla och Goteborg.
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Isbrytarassistans for inlandssjofart

Inom ramen for Interregprojektet Emma genomforde KTH en studie for att
undersoka mojligheterna for inlandssjofartsfartyg att kora i isforhallanden. Det
konstaterades bland annat att inlandssjofartsfartygen klarar vissa isforhéllanden
rent konstruktionsmassigt.33 Det gor dem emellertid inte berattigade till isbrytar-
assistans. Sjofartsverket har undersokt mojligheterna att vid behov assistera
inlandssjofartsfartyg med isbrytare. Enligt gallande regelverk maste fartygen
uppfylla vissa krav pa utrustning och konstruktion for att vara berattigade till
assistans. For att Sjofartsverket ska kunna assistera fartygen kriavs darfor en
regelverksforandring.

Nya rutiner for transporter av byggmassor

Transporter av byggmassor i projektet Forbifart Stockholm ar ett bra exempel pa
hur de inre vattenvigarna kan anvindas av offentliga aktorer i samband med storre
byggnationsprojekt. Det har emellertid inte funnits nagon systematik inom Trafik-
verket att finga upp just de mgjligheterna. Som en del i ett internt utvecklings-
arbete har det darfor tagits fram en generell modell for hur sjofarten ska anvandas
vid storre projekt. Tanken ar att inkludera detta i Trafikverkets ordinarie rutiner
och riktlinjer.

Extra fokus pa miljoprévningen

For att starta ny trafik kravs ofta tillstand for hamnverksamhet. Hanteringen
regleras av miljoprovningsforordningen och har upplevts som ett hinder for ny
trafik. Darfor har det inom samordningsuppdraget gjorts en genomgang av vilka
forbattringar som kan goras for att underlatta och skynda pa processen. I samrad
med lansstyrelserna, som ar tillsynsmyndighet, samt Sjofartsverket och
Transportstyrelsen har foljande huvudfaktorer analyserats:

a) mattet bruttodraktighet 1350 som gransvarde for tillstindsprovning
b) processen for handldggning av miljoprovningsarenden
c) vilka faktorer som beaktas i tillstindsprovningen.

Griansviardet 1350 dr gammalt och speglar endast delvis fartygens miljopaverkan.
Alternativa métt som bittre speglar miljopaverkan har darfor identifierats. Det
finns dven forbattringar som kan goras inom ramen for befintlig lagstiftning. Det
beror bland annat handlaggningen av miljoprovningsarenden samt majligheterna
att beakta systemperspektivet vid miljoprévning. Positiva effekter av en
overflyttning fran vag skulle da tydligare kunna vigas in i beslutet.

33 Meng Zhang, "BARGE PERFORMANCE UNDER ICE CONDITION” (Kungliga Tekniska
Hogskolan, KTH, 2018).
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Lansstyrelsernas miljo- och energiutskott kommer att bilda en expertgrupp for
vidare arbete med dessa tre omraden, dar Trafikverket kommer att ha en stédjande
roll. Aven den informationsportal som Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen
att foresla kan komma att inkludera handlaggningen av miljoprovningsirenden.

Tillforlitlighet en forutsattning

En utmaning for trafiken pa de inre vattenvagarna ar tillforlitligheten. Det giller i
synnerhet Vanersjofarten, diar planerade och oplanerade underhéllsatgiarder
paverkar framkomligheten pa Gota alv periodvis. Sjofartsverket konstaterade i en
rapport 2021 att farleden varit stingd for passerande sjotrafik i snitt 35 dygn per ar
under perioden 2014 - 2020.34 Bristande tillginglighet pa lotsar bidrar ocksa till
storningar i trafiken. En annan fraga som kan komma att paverka sjofarten ar de
nya broforbindelserna i G6teborg, som nu ar under planering.

Det péagar ett arbete inom Trafikverket med att utveckla ett informationssystem for
inre vattenvagar. Syftet ar att skapa battre trafikfloden pa och 6ver Gota dlv. Det har
ocksa etablerats ett samverkansforum kopplat till framkomligheten runt nya
Hisingsbron i Goteborg. Ytterligare samarbetsforum diskuteras, i syfte att skapa en
battre forutsagbarhet kring underhallsarbeten i kringliggande infrastruktur.
Sjofartsverket har dessutom 6kat bemanningen pa lotsar i bide Vanern och
Mailaren, for att forstiarka lotsningsservicen i dessa omraden.

34 Niklas Hammarkvist, Jonas Sundin, och Martin Ahlstrém, Tillganglighet till farlederna i
Gota alv och Trollhatte kanal, Sjofartsverket, 2021.
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Arbetet med grona sjofartskorridorer
fortskrider

Arbetet med grona sjofartskorridorer baseras pa den sé kallade Clydebank-
deklarationen.35 I den har 27 undertecknande liander kommit 6verens om att verka
for att ha minst sex grona sjofartskorridorer i trafik i mitten pa 2020-talet. Innan
2030 ska ytterligare fler korridorer vara i drift. Sedan januari 2022 har etableringen
av grona sjofartskorridorer varit en del av samordningsuppdraget.

I denna del beskrivs kortfattat vad som hént i uppdraget sedan delredovisningen i
mars 2023. Fordjupade analyser och atgardsforslag aterfinns i handlingsplanen for
grona sjofartskorridorer.3°

Inledande kartlaggning

I en inledande kartldggning, som redovisades i oktober 2022, bedomdes 11 linjer ha
sarskilt goda forutsattningar for att utgora grunden for grona sjofartskorridorer, se
Figur 5.37 Det podngterades samtidigt att kartldggningen var att betrakta som en
nulagesbild. Nya uppslag bearbetas kontinuerligt och andra linjer ar ocksa aktuella
att jobba vidare med.

35 Department for Transport, gov.uk, "Policy paper COP26: Clydebank Declaration for green
shipping corridors”, 2023.

36 Bjorn Garberg, Handlingsplan fér grona sjofartskorridorer, Trafikverket, 2024.

37 Bjorn Garberg och Niklas Hammarkvist, Pa kurs mot grona sjofartskorridorer,
Trafikverket, 2022.
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Figur 5. Karta dver sjofartslinjer som bedéms ha goda forutséattningar for att utgéra grunden
for grona sjofartskorridorer i Norden och dstersjolanderna.

Fler partnerskap pa plats

Hosten 2022 presenterades det forsta partnerskapet for en gron sjofartskorridor i
Sverige. Det var Goteborgs hamn som tillsammans med North Sea Ports och
rederiet DFDS meddelade att man har for avsikt att etablera en sjofartskorridor
mellan Goteborg och Gent. Darefter har flera partnerskap tillkommit under 2023
och 2024.

Ett partnerskap ska betraktas som det forsta inledande steget i arbetet med att
etablera en gron sjofartskorridor. I partnerskapen beskrivs ambitioner och mal som
parterna kommit 6verens om samt vilka dtgarder som behover vidtas for att
realisera korridoren.

I nulaget beror foljande partnerskap svenska hamnar:

e Goteborg — Gent

e Goteborg — Rotterdam

e Umed — Vasa

e Stockholm — Abo

e Trelleborg — Travemiinde
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Andra pagaende initiativ
Utover ovanstdende initiativ pagar dven arbeten i en rad andra korridorer. Bland
annat kan namnas foljande:

e Stromstad — Sandefjord

e Goteborg — Fredrikshamn

e Norra Bottenviken — kontinenten

e Milaren — sddra Ostersjon

¢ Slingor mellan svenska hamnar och hamnar i Ostersjon och p4 kontinenten.

Det har ocksa tagits initiativ som forbattrar sjofartens miljo- och klimatpaverkan
mer allmint. Flera rederier erbjuder exempelvis inblandning av fornybara brénslen
som tillaggstjanst. Det finns ocksa exempel pad varudgare som kopt upp biobranslen
enligt massabalansprincipenss for att kompensera for sina utslapp fran sjofarten.s9
Aven sidana initiativ behover beaktas i det fortsatta arbetet.

Fran partnerskap till genomforande

Trots att det tillkinnages allt fler partnerskap om grona sjofartskorridorer ar fragan
langt ifran 16st. Tvartom ar det forst nar partnerskapen ar undertecknade som det
verkliga arbetet borjar.

Det mest konkreta hindret for att etablera grona sjofartskorridorer ar tillgangen pa
och merkostnaderna for fornybara branslen. Trots att det finns lampliga fartyg i
trafik och tdnkbara bransleproducenter i niromréadet dr det manga fragor som
behover klaras ut. De inblandade parterna behover bland annat komma 6verens om
hur ansvar och risker ska fordelas for att komma vidare i arbetet.

Det korta tidsperspektivet i Clydebankdeklarationen gor det svart for parterna att
sjilva l6sa de merkostnader som uppstar. Manga hinder behéver undanréjas pa
kort tid. Det behovs ett tydligt engagemang fran de undertecknande ldnderna for att
maélen i deklarationen ska kunna uppfyllas.

En handlingsplan ska visa vagen

For att tydliggora vilka atgarder som kommer att vidtas har regeringen beslutat att
det inom samordningsuppdraget ska utarbetas en handlingsplan for arbetet med
grona sjofartskorridorer. I handlingsplanen for grona sjofartskorridorer beskrivs de
kvarstdende utmaningarna och forslag pa atgiarder mer i detalj.

38 Transportkdparen handlar upp volymer av férnybara branslen motsvararande den egna
energiférbrukningen for sjdétransporter. Detta bransle bunkras sedan i andra fartyg.
Miljonyttorna tillgodoraknas transportkdparen och styrks genom certifikat.

39 Dagens logistik, "Lofbergs sakrar fossilfria sjotransporter”, 29 februari, 2024.
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Avslutande reflexioner och lardomar

I detta avsnitt sammanfattas nagra viktiga reflexioner fran uppdraget samt de
lardomar som kan dras fran dem.

Olika faktorer paverkar nyttorna

Att flytta gods fran vag till jirnvag och sjofart har lange varit en uttalad bred politisk
ambition, savil nationellt som inom EU. Motivet har frimst varit att reducera ut-
sldppen och att minska belastningen pa viagnitet. Genom att avlasta landinfra-
strukturen kan sjofarten bidra till att 6ka kapaciteten, minska underhallsbehovet
och hoja sidkerheten i landtransportsystemet. Det dr emellertid inte sjalvklart att
overflyttningen alltid bidrar till positiva effekter. Faktorer som fyllnadsgrad,
bransleval, fartygstyp, hastighet och transportstracka paverkar miljonyttorna i olika
grad. Det finns stora mgjligheter med sjofarten men den behéver anviandas pa ratt
satt for att na sin fulla potential.

Bredare perspektiv nédvandigt

Begreppet overflyttning ar begransande satillvida att det vanligtvis syftar till att
avlasta viagarna. En 6verflyttning fran jarnvag till sjofart uppfattas daremot ofta inte
som ratt form av atgard, trots att det kan avlasta ett periodvis belastat jarnvagsnat.

Konkurrensytorna mellan trafikslagen gor dessutom att det ofta ar lattare att
attrahera gods fran jarnvig till sjofart an fran lastbil till sjofart. Om sjofarten kan
frigora kapacitet pa jairnviagen kan jarnvagen i sin tur flytta gods fran vagarna.
Overflyttningen fran viig sker d& i en tvistegsprocess, forst fran jarnvig till sjofart
och darefter fran vig till jarnvag.4°

Tillkommande godsvolymer, som kanske ar det enskilt viktigaste argumentet for att
oka anviandningen sjofart, kommer ocksa litt i skymundan. Fokus hamnar istéllet
ofta pa befintliga volymer. Begreppet overflyttning behover darfor breddas och
tydligare inkludera bade framtida gods och mojligheten att avlasta jarnvags-
systemet.

Overflyttning — ett medel och inte ett mal

Overflyttning till sjofart kan framsta som en enkel atgird, men &r i sjilva verket en
komplex fraga. For transportkoparna kan det kriavas forandringar pa systemniva for
att byta fran ett trafikslag till ett annat. Godstransportarbetets fordelning mellan

40 Inge Vierth, Lina Jonsson, Rune Karlsson och Megersa Abate, Konkurrensyta land — sjo
for svenska godstransporter, VTI, 2014.
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trafikslagen behover dven det betraktas ur ett systemperspektiv. Trafikslagen bor
hanteras om en gemensam helhet och inte var for sig.

En okad anvandning sjofart tillfor ofta nyttor, men inte alltid och i alla avseenden.
Begreppet overflyttning bor darfor anvindas med viss eftertanke. Det 6vergripande
malet ar att skapa tillforlitliga och hallbara godstransporter dir de olika trafikslagen
kompletterar varandra. En 6kad anvandning av sjofarten ar ett av flera medel for att
na det malet.

Planeringshorisonterna ar olika

Varuigarnas behov och forutsiattningarna varierar, bade foretagen emellan och 6ver
tid. Logistiksystemen ar 6verlag vl optimerade och storre forandringar gors endast
om det finns konkreta behov och tydliga nyttor. Transporterna handlas ofta upp pa
1-2 ar. Det dr i det tidsperspektivet nyttorna normalt behover riknas hem. Effekter
kan uppsta inte bara i transportledet utan dven i produktion och lagerhantering.

Den statliga planeringshorisonten ar betydligt langre. Transportsystemet planeras i
12-arsperioder och baseras pa langsiktiga mal, trender och prognoser. I sjéfarten
finns outnyttjad kapacitet bade i fartygen, hamnarna och farlederna. Nyttorna med
en 6kad anviandning sjofart uppstar for samhaillet inte omedelbart, utan rdaknas hem
forst pa langre sikt.

Staten planerar for framtidens transporter, medan varudgarna agerar mer utifran
sina egna behov har och nu. De senaste drens utveckling i omvarlden har emellertid
forindrat forutsittningarna. Okad oférutséigbarhet och bristande tillforlitlighet i
varuforsorjningskedjorna har skapat drivkrafter dven for varudgarna att agera mer
proaktivt. Sjofartens kapacitet, anpassningsformaga och tillforlitlighet kan i det
avseendet gora den alltmer relevant och attraktiv. Det stiller samtidigt hogre krav
pa information och kompetens, inom bade myndigheterna och niringslivet. Har kan
samordningsuppdraget spela en fortsatt viktig roll de kommande tre &ren.

Bulktransporter i skymundan

Overflyttning till sjofart ir inte sillan forknippat med transporter av hogvirdigt
gods i containers och trailers. Ofta sker dessa transporter i en intermodal kedja,
med olika trafikslag och med en huvudansvarig aktor. Inom EU ar just de inter-
modala transporterna prioriterade, bland annat i revideringen av det sa kallade
kombidirektivet.4

Det forhéllandevis stora fokuset pa container- och trailertransporter har medfort att
bulktransporterna hamnat i skymundan. Detta trots att sjofartens styrkor ar sarskilt

41 Direktiv 92/106/EEG. Direktiv om gemensamma regler for vissa former av kombinerad
transport av gods mellan medlemsstaterna.
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patagliga just inom detta segment. Det ar ofta lagvardigt gods som transporteras
I6st i flytande eller fast form och dar sjofartens storskalighet kan utnyttjas fullt ut.

En del av detta gods kors idag pa viag med lastbilar i enskilda transporter. Har finns
sannolikt mojlighet att utnyttja sjofartens kapacitet i storre utstrackning. Det kan
visserligen krivas anpassningar i exempelvis lagerhallning och produktion.
Samtidigt kan det lagga grunden for nya logistikuppliagg som skapar ytterligare
mervarden for varuagarna.

Sammantaget fortjanar bulktransporterna en storre uppmarksamhet an vad de
kanske hittills har fatt nar det kommer till 6verflyttning som koncept.

Oforandrad status for inlandssjofarten

For den certifierade inlandssjofarten ar forutsiattningarna i stort sétt oférandrade
jamfort med niar samordningsuppdraget startade. Fortfarande kvarstar en rad
troskeleffekter for marknadstilltrade, framst i form av lots- och farledsavgifter. Det
ar visserligen mojligt att ansoka om lotsdispens, men lotsningsavgifterna ar anda
det enskilt storsta hindret for att starta ny trafik med inlandssjofart. Tillgangen till
lots ar ocksa en kritisk faktor.

Aven andra faktorer paverkar inlandssjofartens mdjligheter att utvecklas.
Transportkonceptet efterfragas inte tydligt av transportkoparna och kunskapen om
inlandssjofart ar generellt 1ag. Det finns heller inga terminalaktérer som ar
specialiserade pa inlandssjofart. Behovet av marknadsbearbetning ar stort,
samtidigt som det endast finns ett fatal rederier i Sverige som jobbar med fragan.

Att marknadsfora inlandssjofarten hinger mycket pa rederierna. Aven myndig-
heterna kan bidra till att skapa en marknad, exempelvis vid upphandlingar av
transporter i samband med storre infrastrukturprojekt. For att locka fler rederier
och for att 6ka marknadsbearbetningen kravs tydliga affarsmojligheter. Lagre
avgifter ar i det sammanhanget centralt.

Vanern och Malaren fortsatt underutnyttjade

Fa geografiska omraden har sa starkt lokalt engagemang for sjofarten som Vianern
och Milaren. Transportbehovet i dessa omraden &r stort och sjofarten en viktig
resurs for det kringliggande naringslivet. Det ar ocksa har det har gjorts flest riktade
insatser inom samordningsuppdraget. Hognivimoten, handlingsplaner och sam-
arbetsforum ar nagra exempel. Trots det har godsvolymerna inte 6kat under
perioden.

Forutsattningarna for inlandshamnarna ar annorlunda jamfort med kusthamnarna.
De langa inseglingarna innebar langa lotsningar, vilket i sin tur medfor hogre

kostnader per anlop. Avgifterna har successivt hojts pa senare ar, vilket har bidragit
till att dessa effekter forstarkts. Marknaderna paverkas ocksa av fardigstallandet av
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de nya slussarna. Rederierna ar i nulaget avvaktande med att satsa pa nya fartyg
tills de nya slussarna och farlederna ar helt klara.

Lots- och farledsavgifterna ar inte ensamt avgorande for utvecklingen av gods-
transporterna pa Vianern och Milaren. Det ar emellertid en viktig faktor som staten
sjalv har mojlighet att paverka. Om forutsiattningarna ska kunna forbéattras i
grunden behover nuvarande avgifter ses 6ver inom dessa omraden.

Sjofartens grona omstéllning allt viktigare

Den grona omstallningen har blivit betydligt mer framtradande jamfort med nar
uppdraget startade. Det racker inte langre med att vara ett alternativ eller ett
komplement till andra trafikslag. Sjofarten maste ocksa vara miljomassigt hallbar,
atminstone pa sikt. Gron sjofart har narmast blivit en forutsattning for okad sjofart.

Grona sjofartskorridorer ar ett koncept for att 6ka takten i sjofartens omstallning
som inkluderades i uppdraget i januari 2022. Att slutfora de initiativ som redan
tagits ar en utmaning i sig. Att mobilisera for nya arbeten ar en annan. Inte sillan
efterfragas olika former av incitament, bade for pdgaende och for nya projekt. Ett
viktigt instrument for det fortsatta arbetet ar den handlingsplan som tagits fram
inom samordningsuppdraget och de atgiardsforslag som kommer att f6lja.42

Handelser i omvéarlden har paverkat uppdraget

Pandemin, stoppet i Suez-kanalen, oroligheterna runt Jemen och kriget i Ukraina
har i olika grad paverkat sjofarten. Det géller inte bara den globala sjofarten, utan
ocksa den intra-europeiska narsjofarten. Hindelserna har ocksa paverkat sam-
ordningsuppdraget, pa bade gott och ont.

Det goda ar att sjofartens betydelse synliggjorts for den breda allmanheten. For-
senade eller helt uteblivna varuleveranser har bidragit till 6kad medvetandegrad
kring varuférsorjningskedjor. Okat fokus p& redundans och resiliens har dessutom
bidragit till nya drivkrafter for att anvanda sjofarten.

Mindre bra ar att pandemin hammade 6verflyttningen rent generellt. Varudgarna
hade da fullt fokus pa att uppratthalla sina verksamheter. De blev dirmed mindre
forandringsbenigna och det blev svérare att diskutera 6verflyttning. Samordnings-
uppdraget tappade ocksa fart pa grund av de métesrestriktioner som infordes.

Sammantaget ar samordningsuppdraget annu mer relevant idag an nar det
startade, samtidigt som forutsattningarna och inriktningen har férandrats.

42 Bjorn Garberg, Handlingsplan fér grona sjofartskorridorer, Trafikverket, 2024.
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Hur har det gatt med 6verflyttningen?

Under uppdragets gang har det startat ett flertal nya linjer som faktiskt flyttat
godstransporter fran vig till sjofart. Det har dessutom tagits en rad initiativ som
framjat sjofarten och stéttat 6verflyttningen rent allmént. Positionerna har darmed
flyttats fram jamfort med nar uppdraget startade. Daremot har det inte lett till
nagon overflyttning pa bredare front, 4ven om man kan fraga sig hur utvecklingen
hade sett ut utan samordningsuppdraget.

Overflyttningen méste emellertid sittas i ett lingre tidsperspektiv. Det ar till stor
del en forandringsresa, dar invanda beteenden och nya arbetssitt behover utmanas
och testas. En uppsokande verksamhet och néra dialog med sjofartsbranschen och
transportkoparna ar i det avseendet centralt.

Ur ett planeringsperspektiv kan samordningsuppdraget narmast betraktas som en
steg 1-atgard i fyrstegsprincipen. Fokus ligger pa att fordndra behoven snarare dn
att bygga ny infrastruktur. Detta bor betraktas som ett stindigt pagaende arbete
snarare an en tillfallig insats.

Vagval for framtiden

Valet av trafikslag maste alltid ske pa transportkoparens villkor. En forstaelse och
odmjukhet infor deras behov och forutsittningar ar darfor en viktig utgdngspunkt.
Forutsattningar kan emellertid snabbt forandras. Det visar inte minst de senaste
arens handelser i omvarlden, som lett till andra prioriteringar fran transport-
koparnas sida. Forutsiattningarna kan ocksa forandras langsiktigt och pa en mer
overgripande niva, forutsatt att det finns en sddan politisk inriktning.

For att uppna en mer omfattande 6verflyttning kravs sannolikt ett samlat grepp
som inkluderar samtliga trafikslag. Men overflyttningen kan ocksa ske stegvis och
mer langsiktigt, pa det sidtt som samordningsuppdraget bedrivits. En sdidan mer
forsiktig process kan med fordel stimuleras av punktinsatser, som exempelvis
lattnader i sjofartens avgifter. Langsiktiga och mer bestdende forandringar ar i det
fallet att foredra framfor tillfalliga insatser.

Att flytta gods fran vag till sjofart kan lata enkelt i teorin men ar i praktiken svart att
uppné, atminstone pa bredare front. Staten kan paverka forutsiattningarna, men i
slutindan ar det alltid marknaden som avgor hur transporten ska utforas.
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OMRADE 1 - Mélséttning for arbetet

Bilaga 1: Handlingsplanen

Nr Atgéard Status Kommentar

o Trafikverket tar fram Klar Trafikverket menar att dverflyttningen i sig inte alltid bidrar till de dvergrip-
ett forslag pa tydlig ande milj6- och klimatmalen. Istallet for att satta kvantifierbara mal bor dock
malsattning for arbetet overflyttningen méatas och féljas upp kontinuerligt 6ver tid, vilket idag bara
med overflyttning till gors pa en aggregerad niva. Trafikanalys kommer att halla ihop det fortsatta
jarnvéag och sjofart. arbetet med att forbattra och utveckla metodiken for att méata gods-

transportarbetets férdelning mellan trafikslagen.

Trafikverket tar fram Klar Trafikanalys féljer kontinuerligt upp den nationella godstransportstrategin,

lampliga KPl:er for
arbetet med regerings-
uppdraget om nationell
samordning for inrikes
och nérsjofart.

inklusive vissa nyckeltal. Atgarderna i handlingsplanen representerar ocksa
ett slags nyckeltal. | nulaget bedéms de tillsammans utgoéra tillrackliga indi-
katorer for samordningsuppdraget. | takt med utvecklingen av metodiken for
att mata dverflyttningen kommer vid behov fler KPI:er kunna tas fram.

OMRADE 2 — Samrad och samverkan

Nr

Atgérd

Status

Kommentar

Trafikverket kallar
aktuella aktorer till ett
hognivamote for utpe-
kade omraden med
syfte att 6ka andel
gods pa sjofart —
Vanern och Malaren.

Trafikverket forstarker
sjofartens medverkan i
Trafikverkets fora for
naringslivssamverkan
(&r idag valdigt jarn-
vags- och vag-tunga).

Trafikverket fortsatter
stodet till Maritimt
Forum for sitt arbete
som Short Sea Pro-
motion Center (SPC)
med sina varuagar-
dialoger och att ta fram
ett Short Sea Shipping
Schedule.

Klar

Klar

Klar

Ett hdgnivamote for Vanern genomfordes den 17 mars 2020 och for
Malaren den 30 mars 2023. Moétena har lett till konkreta handlingsplaner
och bestdende samarbetsformer dar arbetet med att utveckla gods-
transporterna pa Vanern och Malaren féljs upp l6pande.

Sjofarten lyfts kontinuerligt vid Trafikverkets regionala godstransportrdd och
vid Trafikverkets nationella naringslivsrad. Trafikverkets webbinarium "Kon-
kurrenskraftiga godstransporter pa jarnvag" har utvecklats till att aven inklu-
dera sj6farten. Under 2023 har vi fordjupat samverkan med néringslivet
ytterligare genom sarskilda dialoginsatser med transportkdpande foretag.

Trafikverket har fortsatt sitt stod till Maritimt forum for att driva SPC och fora
dialoger med varudgarna. Medel har beviljats i projektform och redovisats
arsvis under tre ar. Darefter har inga ansékningar for fortsatta insatser
inkommit. Trafikverket har dessutom via Fol-medel finansierat en férstudie
for en tankbar utveckling av Short Sea Schedules. Som vi papekade i den
arliga redovisningen av samordningsuppdraget 2023 behdver formerna for
en mer langsiktig finansiering av SPC ses Gver.
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Nr Atgéard Status Kommentar

e Trafikverket stodjer Klar Arbetet sker [6pande saval i samordningsuppdraget som i regerings-
horisontella samar- uppdraget om horisontella samarbeten och 6éppna data.*® Insatsen har
beten pa initiativ av sedan borjan av 2023 intensifierats genom férdjupade dialoger med
naringslivet med stéd varuagare och speditorer.
av myndigheter, nar-
ingsliv, akademin samt
SPC.

e SKR i samarbete med | Klar | januari 2020 samlade SKR hamnar och hamnagare till ett méte dar det
Trafikverket bjuder in beslutades att fordjupa arbetet och ta fram en vagledning for &garstyrning,
hamnars agare for att som publicerades p& SKR:s webbplats i februari 2023:
paborja en diskussion Agarstyrning av kommunala hamnar (skr.se)
runt hamnarnas roll,
nya regelverk samt
annan aktuell
lagstiftning.

Trafikverket samman- | Klar Moten genomfors kontinuerligt ca 4 ganger per ar. Trafikverket ar

kallar trafikmyndighet- sammankallande.

erna for fortsatta

manadstraffar i fragan.

Trafikverket samman- | Klar Moten med gruppen har genomforts 1 - 2 ganger per ar under uppdraget,
kallar den storre myn- med Trafikverket som sammankallande.

dighetsgruppen for

uppdraget tva ganger

per ar.

@ Trafikverket nyttjar Klar Under 2021 gjordes en inventering av de regionala godstransportraden.
sina regionala gods- Slutsatsen blev att rdden bor drivas vidare i sin nuvarande form. Den
transportrad for att nationella samordnaren har ldpande kontakt med Trafikverkets regioner,
samverka pa omradet. for deltagande och samverkan i de regionala godstransportraden.

OMRADE 3 - Information och kunskap

Nr Atgard Status Kommentar
@ Trafikverket genomfér en Klar Halvtidskonferensen genomférdes digitalt den 16 september 2021,
halvtidskonferens 2021 av med deltagande av bland andra infrastrukturministern samt
genomférandet av hand- Trafikverkets och Sjofartsverkets generaldirektorer.
lingsplanen for att starka
inrikes sjofart och narsjofart.
Trafikverket sprider infor- Klar Trafikverket har vidtagit flera atgarder for att forbattra informations-

mation om forsknings- och
innovationsprojekt, testpro-
jekt och annan information
som kan skapa dkad kun-
skap om inrikes sjofart. Det-
ta gors genom hemsida och
nyhetsbrev.

spridningen. Vi skickar bland annat ut nyhetsbrev och genomfér
méanadsvisa webbinarium, dar aktuella forskningsprojekt som
finansieras via Trafikverkets sjofartsportfolj redovisar sina resultat.

43 Uppdraget benamns numera "Horisontella samarbeten och datadelning for 6kad fyllnadsgrad och
transporteffektivitet”
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https://skr.se/download/18.4e5ae3521864ad1e8e92747d/1676641263689/%C3%84garstyrning%20av%20kommunala%20hamnar.pdf

Nr Atgéard Status Kommentar

@ Trafikverket och Sjofarts- Klar Samordnaren har en néara och I6pande kontakt med rederier som
verket foljer aktivt de nya startar eller planerar att starta nya linjer. Arbetsséattet &r etablerat och
linjer/rutter/sjofartsaktiviteter uppstarten av flera nya linjer har foljts pa nara hall.

runt om i landet som pabor-
jas for att samla in informa-
tion om brister och mgjlig-
go6rande faktorer i enskilda

projekt.

@ Trafikverket i samverkan Klar Trafikverket har fort dialog med Naturvardsverket och 6vriga berorda
med Sjofartsverket och myndigheter om datainsamling och bevakning av sjofartens utslapp.
Transportstyrelsen samlar Sjofartsverket har tagit fram en metod for att med hjalp av emissions-
statistik och data om sjofar- faktorer folja sjéfartens CO2-utslapp. Sjofartsverket kommer att
ten och dess utslapp och uppdatera emissionsfaktorerna arligen, baserat p& data fran MRV.

miljo- och klimatpaverkan.

OMRADE 4 - Infrastrukturplanering

Nr Atgéard Status Kommentar
@ Boverket analyserar och | Klar En véagledning for godstransporter i den fysiska planeringen har tagits
vagleder kommunernas fram och publicerats:

godsstrategiarbete. 15

Godstransporter i fysisk planering (boverket.se)
procent av kommunerna

som svarat uppger att Godstransporter i fysisk planering - PBL kunskapsbanken - Boverket
de har en godstransport-
strategi.

@ Trafikverket kommer att, | Klar Det finns i dag inget stod i lagrummet for att stalla krav pa motprestationer
i samrad med berorda i samband med investeringar i infrastrukturen. Daremot ar det mojligt att
parter, se dver mojlig- frivilligt ing& avsiktsforklaringar och dverenskommelser for att 6ka omlast-
heten att i samband ningen till fartyg. Modellen har testats och utvarderats, och nya arbetssatt
med infrastrukturinves- har inkluderats i styrande dokument for farledsinvesteringar.

teringar i farleder och i
anslutningar till hamnar
stalla krav pa att en stor-
re andel av godset som
idag kommer till och fran
hamnen med lastbil och
jarnvag ocksd kommer
med fartyg dar sa ar
mdjligt. En sadan analys
kommer att ocksa inne-
halla rekommendationer
om hur detta kan goras i
hamnen baserat pa
redan tillampad praxis i
andra europiska lander.
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https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2020/godstransporter-i-fysisk-planering.pdf
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Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket ser dver
sina olika processer for
infrastrukturplanering fér
att de ska i stérre om-
fattning analysera moj-
ligheten att anvanda
sjofart (exempel anmal-
an om brister, i &tgards-
valsstudier, battre forbe-
redelser for atgarder
som far stod av TEN-T).

Trafikverket utreder och
identifierar, i samrad
med andra aktorer, vilka
ytor, stickspar m.m. som
kraver forbattringar for
att mojliggéra dverflytt-
ning och som ags av
kommun/hamn samt hur
dessa kan finansieras.

Sjofartsverket inventerar
och faststéller, om
medel medges, status
och atgardsbehov for
mindre lastageplatser i
hamnar.

Sjofartsverket fortsatter
sin insats for sjomatning
vilket ger grund for digi-
talisering samt optimer-
ing av farleder.

Sjofartsverket fortsatter
sitt arbete med att for-
battra tillgangligheten for
lotsning.

Klar

Klar
2024

Klar

Klar

Klar

Atgarden ingér i ett storre utvecklingsarbete pé Trafikverket kring
hanteringen av behov, brister och koordinering av AVS:er. Nya arbetssétt
testas i regionala och nationella piloter. Utvecklingsarbetet som helhet
kommer att slutféras 2025.

Trafikverket har utvarderat resultaten den enkéat som skickades i samband
med tillaggsuppdraget om hamnarnas avgifter 2021. Nésta alla hamnar
som deltog i enkéten planerar for investeringar i bland annat
kombiterminaler, farleder/kajer, lagring/lasthantering, land-el och
industrispar for att méta behoven. Enkaten visar att hamnar i manga fall
maste tacka nej till nya affarer pa grund av brister i den egna anlagg-
ningen.

Ca 20 procent av respondenterna havdar att det finns brister i den an-
slutande infrastrukturen, framfor allt i jarnvagen. Endast ett fatal av de
svarande hamnarna har anmalt intresse for trimningsmedel via
naringslivspotten.

De hamnar som ingdr i TEN-T-natverket kan ansdka om CEF-medel som
en del av finansieringen. Regeringen planerar ocksa att infora ett
investeringsstdd under 2024, i syfte att underléatta investeringar for
intermodala transporter. Statliga myndigheter har i évrigt inga mojligheter
att betala ut stod eller medfinansiera atgarder som &gs av andra an
staten, med undantag for kollektivtrafikanlaggningar.

Hamnarnas investeringsbehov och gransdragningen mellan det kommu-
nala och statliga finansieringsansvaret har ocksa beskrivits i en
underlagsrapport till inriktningsunderlaget 2024.

Sjofartsverket inventerar och sammanstéller I6pande status och
atgardsbehov for saval mindre som stérre hamnar. Information om
hamnar och lastageplatser visas ocksa i kartverktyget Laslo, som
publicerades pa Trafikverkets webbplats i december 2021
https://laslo.trafikverket.se/

Sjofartsverket har fortsatt sina insatser for sjomatning. Sjofartsverket, VTI
och Linkdpings universitet har tagit fram ett verktyg for ruttoptimering i
skargardsmiljo i ett projekt finansierat via Trafikverkets Fol-portfoljer.
Sjofartsverket har ocksa beslutat om en sjogeografisk strategi inklusive
sjomatningar som planeras vara slutférda 2037. Sjtfartens digitalisering
prioriteras aven i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
Trafikverket och Sjofartsverket kommer ocksa att ta fram ett underlag for
framtida investeringar infor kommande planrevidering, inklusive hur far-
leder kan optimeras med hjalp av detaljerat djupunderlag och digitalt st6d.

Sjofartsverket har initierat flera insatser for att forbattra tillgangligheten for
lotsning, inklusive en ny lotsutbildning och en ny rekryteringsprocess, nya
méatetal och méatredskap for servicegrad, fordjupad dialog med naringslivet
samt samverkan med Transportstyrelsen om nya lotsningsforeskrifter.
Parallellt pagar olika initiativ kopplat till navigationsstod fran land.
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OMRADE 5 - Staten som offentlig aktdr

Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket kommer
att i sina upphandling-
ar av byggen och infra-
strukturprojekt, dar sa
ar logistiskt mojligt och
miljdmassigt fordelakt-
igt, alltid se éver moj-
ligheten att i dessa an-
vanda sjofart som ett
alternativt transport-
medel fér byggnads-
massor. En vagledning
for hur sa kan ske
kommer att tas fram av
Trafikverket vilken
ocksa kan nyttjas for
andra aktorer.

Trafikverkets arbete
med att stalla om
Farjerederiets farjor till
2045, kallad vision
2045, ska spridas till
andra aktorer for att
Oka kunskapen hos
andra samt arbetet
som gors inom
Sjofartsverkets
rederiverksamhet.

Transportstyrelsen be-
slutar om ett regelverk
for riskbaserad lots-
ning.

Klar

Klar

Klar

Som utgangspunkt for arbetet har Trafikverket kartlagt hur och i vilken
omfattning sjotransporter tidigare handlats upp i samband med stora
infrastrukturprojekt. Darefter har arbetet samordnats med en intern éversyn
om att optimera massabalanser och transporter, Slutligen har atgarden
inkluderats i ett utvecklingsarbete om processer och rutiner kring
massahantering inom Trafikverket. En generell inriktning fér hur sjéfarten
ska anvandas for dessa transporter kommer att inféras i Trafikverkets
rutiner och riktlinjer.

Information om Farjerederiets arbete med Vision 2045 har publicerats pa
Trafikverkets webbplats. Det har ocksé tagits fram en informationsfilm och
en informationsfolder om Vision 2045. Arbetet kommuniceras dessutom via
sociala medier I6pande.

De nya foreskrifterna ar klara och tradde i kraft den 1 december 2023.

OMRADE 6 - Regelutveckling och tillampning av regler

Nr

Atgard

Status

Kommentar

2

Transportstyrelsen
deltar i det internatio-
nella regelarbetet och
driver, nar sa ar lamp-
ligt, arbetet med funkt-
ionsbaserade /malba-
serade regler inom EU
och globalt.

Klar

Atgéarden &r en del av Transportstyrelsens kontinuerliga arbete med
regelverk.
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Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket kommer
att inom ramen for
befintliga regelverk ta
stérre hansyn till moj-
ligheten att nyttja be-
fintliga transporter pa
fartyg eller jarnvag
innan dispens for bre-
dare, langre och tyng-
re fordon medges for
vagtransport. Konse-
kvenser sdsom paver-
kan pa priset pa och
tillgangen till tran-
sporter for naringslivet
samt klimat- och milj6-
nytta av ett sadant
forslag kommer
analyseras.

Transportstyrelsen
bistar, s langt behov
och resurser medger,
regeringskansliet med
de atgarder som ater-
star inom ramen for
regelférenklings-
utredningen, exem-
pelvis vad galler: sér-
skild ordning for de
fartyg som bareboat-
chartrats till en svensk
redare eller fran en
svensk redare, samt
infora en sarskild del i
fartygsregistret for
pramar och flytande
utrustning, vilket aven
kraver
lagstiftningsatgarder.

Transportstyrelsen
kommer inom sin
marknadsoévervakning
att se over fler omra-
den sdsom autonom
sjofart, hamnar m.m.

Transportstyrelsen
arbetar med regelfor-
enkling av fartygsregi-
strering (ex. for pram-
ar) samt arbetet med
one-stop shop.

Klar

Pagar

Klar

Klar

Trafikverket har tagit fram riktlinjer for vilken typ av transporter som i férsta
hand ska transporteras med sjofart istéllet for med dispens pa véag.
Riktlinjerna kommer att kommuniceras med branschen och déarefter
implementeras i Trafikverkets arbetssatt och riktlinjer.

Transportstyrelsen har bistatt Regeringskansliet i bare-boat-frdgan och
forslaget till forfattningséandringar ar i slutfasen.

Utvecklingsarbetet av fartygsregistret kvarstar. Transportstyrelsen behover
ha en finansieringslosning for detta pa plats innan atgarden kan starta.
Uppskattad arbetsatgang for sjalva genomforandet &r cirka ett ar.

Transportstyrelsen har inom sin marknadsévervakning undersokt flera
omraden som paverkar sjofartens forutsattningar. Det galler bland annat
smarta fartyg, arbets- och levnadsvillkor for sjoman, kustfartstillstand samt
finansiella mojligheter att stalla om till en mer klimatvanlig sjofart.
Myndigheten kommer &ven fortsattningsvis att folja och beskriva
forutsattningarna for sjofarten.

Regelférenkling: framstéliningen avseende regelférenklingar inom fartygs-
registeromradet skickades in till Justitiedepartementet i november 2023.

One-stop shop: Transportstyrelsen har etablerat funktionen
"inflaggningslots".
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Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket att i sam-
rad med Transportsty-
relsen och Sjofartsver-
ket se dver metoden
for konsekvens-
utredningar sa att de i
stérre utstrackning tar
hansyn till hur avgifter
och regler paverkar
overflyttning av gods.

Transportstyrelsen ser,
nar resurser medger,
over fartomradet "inre
fart” for att starka det
mindre tonnagets
mojlighet att bedriva
trafik lAngs med hela
Sveriges kust.

Transportstyrelsen ser,
nar resurser medger,
Over mojligheten att
teckna dmsesidiga
avtal med vissa lander
for att mojliggora en
utdkad
narsjofartstrafik.

Transportstyrelsen
foljer upp varfor fartyg
flaggas in i och ut ur
fartygsregistret i sam-
band med in- och ut-
flaggning (enkat) for
att battre kunna verka
for fler svenskregistr-
erade fartyg.

Transportstyrelsen,
Sjofartsverket fortsat-
ter att arbeta for for-
enklad rapportering i
EU:s single window
system och andra
forum.

Sjofartsverket utreder
mojligheten att mini-
mera och digitalisera
rapportering for inrikes
transporter.

Klar

Pagar

Klar

Pagar

Klar

Klar

Under 2021 publicerade VTI rapporten "Konsekvensanalyser av justerade
farleds- och lotsavgifter”, dar konsekvenserna av tankbara forandringar i
avgiftsmodellen analyserades. Sjofartsverket har darefter sett dver
konsekvensutredningarnas innehall och tillampar nu bland annat
exempelanlop for att tydliggoéra konsekvenserna av en férandring.

Planerad att genomféras under 2024.

Transportstyrelsen har sett 6ver mojligheten att teckna avtal med andra
lander. Resultaten har sammanstéllts i rapporten Specialsjéfart som
publicerades 2021 (Transportstyrelsens dnr TSG 2021-3588).

Punkten &r fortsatt aktuell men nedprioriterad pa grund av resurslaget pa
Transportstyrelsen.

Arbetet hanteras inom ramen for projektet European Maritime Single
Window Environment (EMSWe), som &r baserat p& en EU-férordning som
antogs 2019. Sjofartsverket driver arbetet med den svenska
implementeringen och samverkar med myndigheter, hamnar, méklare och
ovriga berérda aktorer. Senast den 25 augusti 2025 ska kraven i
férordningen vara uppfyllda.

Sjofartsverket kan endast paverka den del av rapporteringen som berérs av
myndighetens system Maritime Single Window. Atgérden &r for
Sjofartsverkets vidkommande darmed hanterad.
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Nr

Atgard

Status

Kommentar

Sjofartsverket bevakar
lokala sjofartsfragor i
samband med
remisser enligt plan-
och bygglagen for att
mdjliggdra att sjofart-
ens intressen kommer
med.

Klar

Atgarden hanteras Iépande i Sjofartsverkets arbete med remisser. Det sker
i ndra samverkan med Trafikverket, som bevakar sjofartens riksintressen.

OMRADE 7 — Energieffektiv sjofart

Nr

Atgard

Status

Kommentar

Transportstyrelsen
verkar i internationell
samverkan for minska-
de utslapp fran sjofart-
en och luftfarten (IMO,
ICAO) inkl. att verka
for langsiktiga spelreg-
ler vad galler branslen.

Energimyndigheten,
Trafikverket, Trans-
portstyrelsen, Sjofarts-
verket, m.fl. fortsatter
verka inom ramen for
uppdraget - Strategisk
plan for omstallining av
transportsektorn till
fossilfrihet (SOFT)
med sarskilt fokus pa
de atgarder som annu
inte atgardats.

Trafikverket utreder i
samrad med andra
myndigheter hur kli-
mat- och miljomals-
kraven i Miljobalken
paverkar fragan om
overflyttning bade som
mojliggbrare och som
ev. hinder (jmf om krav
pa pram vid byggna-
tion i Stockholm samt
vissa tak for gods i
hamnar).

Klar

Klar

Klar
2024

Internationell samverkan ar en del av Transportstyrelsens lIépande arbete,
dar fragan om langsiktiga regler for alternativa branslen har fangats upp.

Arbetet med SOFT ar avslutat. Inom ramen for Trafikanalys regerings-
uppdrag om att ta fram underlag till den klimatpolitiska handlingsplanen,
som redovisades i september 2022, har det genomforts ytterligare
myndighetsgemensamma arbeten, med fokus pa styrmedel for sjéfartens
omstallning.

Arbetet har fokuserat pa tre huvudomraden: a) mattet bruttodraktighet 1350
som gransvarde for tillstandsprévning, b) processen for handlaggning av

miljoprévningsarenden, c) vilka faktorer som beaktas i tillstandsprovningen.
Samrad har skett med Sjofartsverket, Transportstyrelsen och lansstyrelser.

Gransvardet 1350 har funnits atminstone sedan MKB-direktivet infordes
1985. Fartygens utveckling har gjort att vardet endast delvis speglar deras
miljopaverkan. Alternativa matt har identifierats och diskuterats, men inget
tydligt alternativ har faststallts. Darfor foreslas en djupare analys av alterna-
tiven, forslagsvis i samband med en bredare 6versyn av miljélagstiftningen.

Aven forbattringar inom ramen for befintlig lagstiftning ar méjliga.
Trafikverket har i dialog med lansstyrelserna, som ar tillsynsmyndighet,
foreslagit atgarder for snabbare och mer effektiv handlaggning samt for att i
provningen battre beakta systemperspektivet vid dverflyttning fran vag till
sjofart.

Lansstyrelsernas miljo- och energiutskott har beslutat att bilda en
expertgrupp for vidare arbete med samtliga tre huvudomraden.

Regeringen har i férlangningen av samordningsuppdraget gett samordna-
ren i uppdrag att foresla en myndighetsportal som ska underlatta start av
nya sjofartslinjer. Handlaggningen av miljoprévningsarenden kopplat till
hamnverksamheter kommer &ven att inkluderas i det arbetet.
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Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket inleder
dialog med Sveriges
Hamnar om arbetet
med miljéstyrning i
hamnarna om och hur
dessa kan samordnas
med miljéstyrning i de
statliga farledsavgifter-
na for att f& maximal
effekt.

Trafikverket utreder, i
samrad med Sjofarts-
verket, Fossilfritt Sveri-
ge och Sveriges Ham-
nar hur mangdrabatt i
de statliga avgifterna
och i de svenska ham-
narna kan utformas.
Aktorerna sjalva ager
fragan om ett s&dant
forslag ska tas vidare.

Trafikverket utreder
hur 6ppna data aven
for sjofarten kan an-
vandas for att Oka nytt-
jandet och fylinads-
graden. Samrad sker
med berdrda parter.

Klar

Klar

Klar

Trafikverket har under 2022 arbetat med frdgan om miljostyrning inom
tillaggsuppdraget om gréna sjofartskorridorer och miljgincitament. Utifran
resultaten har Trafikverket, Sveriges hamnar och Sjofartsverket kommit
Overens om att regelbundet folja utvecklingen och vid behov bista
hamnarna i arbetet. Det fors aven en kontinuerlig dialog med IVL, som
ansvarar fér miljdindexet CSI.

Atgarden ingér delvis i ett bredare arbete som Trafikverket och Sjéfarts-
verket genomfort for att beskriva mdjliga avgiftslattnader for en viss typ av
trafik. Parallellt har Sjofartsverket genomfort ett internt arbete, dar bland
annat nuvarande frekvensrabatter setts dver.

Atgarden samordnas med Trafikverkets pagdende regeringsuppdrag om
horisontella samarbeten och éppna data, som delredovisades varen 2019.
Uppdragets inriktning har gatt fran "6ppna data" till "datadelning”, med
syftet att Oka fyllnadsgraden och transporteffektiviteten inom bland annat
sjofarten. Arbetet koordineras med CLOSER:s satsning pa ett logistik-
datalabb, finansierat av Vinnova. Atgarden &r en del av ett 1angsiktigt
regeringsuppdrag som ska paga fram till 2029.

OMRADE 8 - Forskning och innovation

Nr

Atgérd

Status

Kommentar

®

Trafikverket, Vinnova
och Energimyndig-
heten kommer att se
over sina utlysningar
till forskning och inno-
vation s att de styr
mot malet om okad
overflyttning till sjofart.

Trafikverket tar fram
material om majlighet-
erna att séka informa-
tion om var medel fin-
ns att soka for forsk-
ning och innovation i
relation till just dverflyt-
tning till sjofart.

Klar

Klar

Trafikverket har genomfért en éversyn och uppdaterat forsknings- och inno-
vationsplanen med tydligare skrivningar om dverflyttning av godstransporter
fran vég till sjofart. Overflyttning finns nu beskrivet i fyra av Trafikverkets
forskningsportféljer. Ovriga myndigheter har bedémt att det inte &r aktuellt
att gora nagra forandringar.

Trafikverkets webbplats har kompletterats med information om Fol-medel
och overflyttning.
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Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket, Vinnova
och Energimyndighet-
en ser éver om och
hur innovationstavling-
ar och/eller forkom-
mersiell upphandling
kan anvandas for att
hitta teknik som mdjlig-
gor overflyttning till sj6-
fart eller nya innovati-
va transportupplagg
(ex. kustpendel).

Transportstyrelsen
avser, nar resurser
medger, att utveckla
sin innovationsforma-
ga exempelvis att moj-
liggora innovativa |6s-
ningar och tekniker
inom/for transportsys-
temet samt ser over
mojligheten att infora
testomraden for ny
teknik. Samt att aven
se gver sina egha
mojligheter att stka
medel for innovation
och ingd i projekt.

Sjofartsverket driver
projekt for att utnyttja
digitalisering och ny
teknik for att mojlig-
go6ra mer effektiv, sék-
er och miljévanlig sjo-
fart i foljande projekt:
mojliggora naviga-
tionsassistans fran
land, STM Validation,
Real Time Ferries,
EfficientFlow, Multi-
modal informations-
delning Il samt SMT
Gota Alv.

Klar

Klar

Klar

En 6versyn har genomforts. Innovationstavlingar har inte efterfragats vare
sig av forskningsutforare eller av branschen och det &r i nulaget inte aktuellt
att ga vidare med fragan. Fragan om férkommersiell upphandling hantera-
des inom regeringsuppdraget om att framja intermodal jarnvagstrafik, som
slutredovisades i december 2022. Slutsatsen blev att det forst behdver tas
fram ett branschgemensamt systemperspektiv och en fardplan innan det
kan bli aktuellt att ga vidare med en forkommersiell upphandling. Nagot
sadant arbete har annu inte paborjats.

Transportstyrelsen jobbar med policylabb fér smarta fartyg, for vilket
myndigheten ocksa ansokt om projektmedel. Myndigheten har ocksa tagit
fram riktlinjer for tester av smarta fartyg. Dessutom har det inrattats ett team
for forskning och innovation inom sj6- och luftfartsfragor for att utveckla
Transportstyrelsens innovationsférmaga och fa battre framdrift i fragorna.

Projekten STM Validation, Real Time Ferries, EfficientFlow samt Multimodal
informationsdelning Il &r klara. Gota Alv-projektet hanteras inom atgéard 54.
2022 beviljades Sjofartsverket medel for fortsatt utveckling av navigations-
stdd fran land. Projektet stracker sig fram till 30 juni 2025 och har en budget
om 38 mkr, varav 29 miljoner kronor finansieras av Trafikverkets Fol-budget
och 9 miljoner kronor av Sjofartsverket. Digitaliseringen inom sjéfarten ingar
dessutom som en prioriterad utredning i nationell plan for transportinfra-
strukturen 2022 - 2033. Ett underlag for beslut om framtida investeringsat-
garder kommer att tas fram av Trafikverket och Sjofartsverket gemensamt
och fardigstéllas infor den kommande planrevideringen.

Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — samrad och samverkan

Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket inrattar ett
forum for samrad mel-
lan aktuella parter vad
galler trafik pa de inre

vattenvagarna.

Klar

Forumet ar inrattat och tva forummoten har genomforts. Erfarenheter och
synpunkter frn deltagarna har samlats in for att bedéma behovet av
fortsatta moten. | nuldget har behovet och nyttan inte bedomts vara
tillrackligt stort for att motivera en fortsattning. Daremot kan fragan ater
komma att aktualiseras om forutsattningarna forandras.
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Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket, Tran-
sportstyrelsen och Sjo-
fartsverket ser over vil-
ka internationella fora
dar vi kan, om resurser
medger, ingd som
myndigheter for att
samverka om trafik pa
inre vattenvagar med
andra EU-lander.

Trafikverket inventerar
behovet av ett gemen-
samt forum for fragor
kopplade till kollektiv-
trafik pa vatten.

Klar

Klar

Myndigheterna har gjort en inventering av vilka forum som kan vara aktuella
att medverka i. Trafikverket har darefter gatt med som medlem i Inland
Navigation Europe och sitter med i organisationens styrelse.

Behovet har inventerats och Trafikverket har beviljat medel for fortsatta
forumtraffar inom ramen for ett tidsbegréansat Fol-projekt. For att driva ett
forum pa mer permanent basis behover aktérerna emellertid sjalva ta ett
storre ansvar. | ett sddant arbete kan Trafikverket delta.

Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — infrastruktur

Nr

Atgérd

Status

Kommentar

Transportstyrelsen be-
slutar om inrattandet
av fler inre vattenvag-
ar.

Sjofartsverket och Tra-
fikverket utreder vilka
atgarder som kravs for
att géra de nya omra-
dena for inre vatten-
vagar blir farbara for
IVV-trafik (ex. krav pa
sjomatning, muddring,
sjokort etc.) samt, nar
medel tillater genomfor
dessa. En forstudie for
IVV Herrhamraleden,
Brofjorden paborjas.

Sjofartsverket sjomater
grundare farleder, nar
resurser medger, som
ar potentiella for kust-
sjofart och inre vatten-
vagar.

Trafikverket och Sj6-
fartsverket utreder for-
utsattningar for att in-
fora ett trafikslagséver-
gripande informations-
system for inre vatten-
vagar.

Klar

Klar

Klar

Klar

EU-kommissionen meddelade varen 2022 att de inre vattenvagar som
Transportstyrelsen tidigare anmalt nu &r inkluderade i en bilaga till EU-
direktivet om inre vattenvagar.

Utredningarna &r klara och kostnaderna for atgarderna 6versiktligt
beddmda. Vissa atgarder kan hanteras som trimningsatgéarder medan
andra maste hanteras som nya namngivna objekt.

Atgarden hanteras delvis inom ramen for atgard 20, men hanteras ocksé
I6pande nar konkreta behov uppstar. Det har exempelvis gjorts sjo-
matningar i delar av de kustomraden som sedan varen 2021 ar
klassificerade som inre vattenvagar.

Arbetet har fokuserat framst pa Gota alv och Vanersjofarten. En forstudie
har tagits fram som underlag for Trafikverkets prioriteringar. Informations-
systemet har darefter forts in Trafikverkets behovslista regionalt. Malet ar
att systemet ska vara infért senast nar de nya slussarna 6ppnar for trafik.
Fram till dess ar ambitionen att Trafikverket och Sjofartsverket gemensamt
forbattrar informationen och samordningen av trafiken pa och runt Géta alv,
baserat pa den information som redan idag finns tillganglig.
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Nr Atgéard Status Kommentar
@ Trafikverket analyserar | Klar Trafikverket konstaterade i en forsta analys i december 2019 att det inte
hur torrhamnar och 2024 saknas kajinfrastruktur. Daremot ar informationen om kajer utanfor de

omlastningskajer for
sjofart pa inre vatten-
vagar kan utvecklas
for att bidra till 6kad
sjofart.

storre hamnarna bristfallig. Det konstaterades ocksa att hamnarealer i
urbana miljder behodver sakerstallas for att utvecklingsméjligheterna inte ska
byggas bort.

Déarefter har Trafikverket initierat och finansierat flera forskningsstudier som
utrett fragan vidare. Trafikverket har ocksa utvecklat ett kartverktyg som

visar omlastningsplatser pa inre vattenvagar, utrett och genomfort atgéarder
pa inre vattenvagar, paborjat en utredning om storre fartyg pa Vanern samt
initierat samarbetsforum och handlingsplaner fér Vaner- och Malaromradet.

Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — regler

Nr Atgéard Status Kommentar

@ Transportstyrelsen tar | Klar Arbetet har delats in i fyra delar:
fram tydlig information 1) 6vergripande beskrivning av regelverken
om vilka regler som o ] .
galler for sjbfart pa inre 2) beskrivning av de kostnader som de olika regelverken medfér
vattenvagar inom rele- 3) en detaljerad beskrivning i digitalt format
vanta regelomraden. 4) en bedémning av hinder och forbattringsatgarder i de olika regelverken.

Del 1 och 2 ar klara, del 3 och 4 bedémer Transportstyrelsen inte langre
vara relevant. Fragorna kan komma att aktualiseras i samband med det
kommande arbetet med att ta fram en myndighetsgemensam
informationsportal.

@ Trafikverket gor en Klar Jamforelsen baseras pa ett examensarbete Trafikverket 1atit utfora samt pa
jamforelse mellan en kartldggning som gjorts tillsammans med den europeiska inre vatten-
regelverk for inre vagsorganisationen Inland Navigation Europe (INE). Tidigare underlag och
vattenvagar dar sven- 6vrig publik information har ocksé anvants for den slutliga jamforelsen.
ska regelverk jamfors Jamforelsen visar i korthet att den stora skillnaden mellan Sverige och
med europeiska ut ett évriga Europa &r tillampningen av lotsplikt samt lots- och farledsavgifter.
helhetsperspekiv. Inre vattenvagar i Europa har oftast vare sig lotskrav eller farledsavgifter,

och inlandsterminaler bedriver sin verksamhet och avgiftsatter utifrdn andra
principer an svenska hamnar. Ur ett avgiftsperspektiv jamstalls
inlandssjtfarten snarare med vag och jarnvag an med 6vrig sjofart.
@ Trafikverket, Tran- Klar Myndigheterna bedémer det inte motiverat att infora inlandssjofart som ett
sportstyrelsen, Sjo- eget trafikslag eller att inféra nya regelverk for just inlandssjofart. Daremot
fartsverket utreder behdver befintliga regler anpassas och utvecklas for att underlatta for
vidare om de regelverk trafiken pa de inre vattenvagarna. Framst galler det reglerna for lotsplikt,
som idag finns for sj6- lots- och farledsavgifter, som patagligt paverkar inlandssjofartens forut-
fart fungerar eller om sattningar. Trafikverket och Sjofartsverket har i delredovisningen av
sarskilda regelverk for regeringsuppdraget i mars 2023 gemensamt gett ett antal exempel pa hur
inlandssjofart kravs. avgifterna skulle kunna anpassas och vilka kostnader det skulle medféra
staten i form av forlorade intakter. For att genomféra en férandring krévs
emellertid politiska beslut.
Samtal har aven forts med aktdrer i branschen om vilka behov som
foreligger.

Transportstyrelsen Klar Arbetet sker I6pande allteftersom behov uppstar.

mojliggor for enskilda
testprojekt for trafik pa
de inre vattenvagarna.
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Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — forskning och innovation

Nr

Atgard

Status

Kommentar

Trafikverket ser dver
hur forskning- och
innovation ytterligare
kan starkas for att
framja inlandssjofarten
bade vad galler
marknadsmekanismer
samt logistikupplagg
samt sprida kunskap
om pagaende projekt.

Klar

Det har hittills inte framforts nagra sarskilda behov eller forslag fran
forskningsutférare eller branschaktdrer, men Trafikverket har en nara
kontakt med forskningsutovare och diskuterar I6pande tankbara &mnen.
Det har bidragit till ett flertal forskningsprojekt under senare ar. Trafikverket
undersoéker dessutom kontinuerligt intresset hos akademin fér eventuella
examensarbeten, bland annat genom att medverka som gastférelasare vid
relevanta hégskoleutbildningar. Flera examensarbeten om inre vattenvagar
har pa det sattet initierats. Kunskap om pagaende projekt sprids
kontinuerligt genom Trafikverkets webbinarieserie "Forskning till kaffet”.

Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — information och kunskapsspridning

Nr

Atgérd

Status

Kommentar

Trafikverket, Tran-
sportstyrelsen och
Sjofartsverket inrattar
kontaktpersoner for
trafik pa inre
vattenvagar

Trafikverket och Sj6-
fartsverket i samrad
genomfor utbildning av
myndighetspersonal
om trafik p& inre vat-
tenvagar med sarskilt
fokus pa pramtrafik.

Klar

Klar

Kontaktpersoner hos respektive myndigheter ar utsedda.

Fragan &r relativt begransad sett till myndigheternas 6vriga ansvars-
omraden. Det ar ocks& manga olika funktioner som berérs. Darfor har
andra former av insatser genomférts i syfte att uppna atgardens egentliga
mal, namligen att hoja kunskapsnivan bland myndighetspersonalen.

Trafikverket har gjort féljande insatser: informerat om inlandssjofart internt
samt i de regionala godstransportraden, testat ett samarbetsforum for
sjofart och inlandssjofart pa Vanern och Malaren, 6kat kunskapen genom
medlemskap i den europeiska inre vattenvagsorganisationen Inland
Navigation Europe samt framfért en idé om en informationsportal for
uppstart av nya sjofartslinjer (inkl. inlandssjofart).

Sjofartsverket har genomfdrt en studieresa till Nederlanderna och
organiserat en utbildningsdag for Trafikverkets samhallsplaneringsfunktion.

Transportstyrelsen har utvecklat informationen om inlandssjéfart pa sin
webbplats.

Branschféreningen Svensk Sjofart genomfor arligen en utbildning om sjofart
for myndighetspersonal och Avatar Logistics har tagit fram ett
informationsmaterial om inlandssjofart.
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Bilaga 2: Svenska och europeiska
regelverk

I handlingsplanen ingar att gora en jamforelse av europeiska och svenska regelverk
for inre vattenvagar (atgard 57). I denna bilaga redovisas jamforelsen oversiktligt.
Underlaget bestar dels av uppgifter fran ett examensarbete44, dels av information
som medlemsorganisationerna i Inland Navigation Europe tillhandahallit.

Allman oversikt

Inlandssjofarten i Europa regleras pa en overgripande niva genom ett antal direktiv.
Direktiven ar implementerade i olika omfattning i de olika EU-ldnderna. Det bidrar
till att det finns vissa skillnader landerna emellan. Utvecklingen av gemensamma
standarder bedrivs inom EU-organet CESNI. Vissa dokument utfiardas dven av FN-
organet UNECE.

Utover den mer 6vergripande nivan regleras trafiken ocksé av sa kallade flod-
kommissioner, exempelvis Rhen-, Donau, Mosel- och Savakommissionen. I Sverige
daremot ar det nationella myndigheter som Transportstyrelsen, Sjofartsverket och
Trafikverket som ansvarar for regelverk, drift, underhall och investeringar for de
inre vattenvagarna.

Fartygens konstruktion, utrustning och trafikeringsomraden

I Sverige har det tekniska direktivet, som reglerar fartygens konstruktion,
implementerats fullt ut4s. Sverige har ocksa definierat inom vilka omraden dessa
fartyg tillats trafikera (se karta i Figur 6). Fartygen far pa grund av sin konstruktion
och utrustning inte gi i trafik utanfor de definierade zonerna.4¢

Diarmed har Sverige, liksom ytterligare 15 europeiska lander, skapat de rent
tekniska forutsattningarna for att kunna trafikera med inlandssjofartsfartyg.

44 Leo Dahlin och Maxim Slepov, "Faktorer som framjar pramtrafik i Sverige”
(kandidatuppsats, Chalmers tekniska hdgskola, 2023).

45 Direktiv 2016/1629. Direktiv om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart.
46 Transportstyrelsen, "Zoner inlandssjofart”, 2023.
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Figur 6. Karta 6ver inom vilka omraden i Sverige som inlandsfartyg tillats trafikera. Fartygen
far pa grund av sin konstruktion och utrustning inte ga i trafik utanfér de definierade
zonerna.*’

Behorigheter och utbildning

Minimikraven enligt EU:s direktiv48 ar en fyraarig utbildning inklusive 12 ménaders
ombordtjanstgoring. Efter genomford utbildning utfardas en behorighet som tillater
innehavaren att tjinstgora som befilhavare pa de inre vattenvdgarna utan
driktighetsbegransning. Det kravs ocksa praktisk examination for att fa ut det s&
kallade Boatmaster-certifikatet.

I Sverige finns inga sarskilda behorigheter eller utbildning for inlandssjofart.
Kraven ar i princip samma som for 6vrig sjofart, givet att fartomrade och fartygs-
storlek ar detsamma. Det 4r mojligt att anvinda behorigheter for inlandssjofart
utfirdade av andra EU-medlemsstater aven i Sverige. Det ar ocksa mojligt for
svenska medborgare att genomfora de utbildningar for inlandssjofart som finns i
ovriga Europa.

47 Transportstyrelsen, "Zoner inlandssjofart”, 2023.

48 Direktiv 2017/2397. Direktiv om erkannande av yrkeskvalifikationer for inlandssjéfart samt
Direktiv 2009/100/EG. Direktiv om dmsesidigt erkédnnande av fartcertifikat for fartyg i
inlandssjofart.
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Bemanning

Inom EU finns ingen gemensam reglering gillande besattningens storlek och
sammansattning for inlandssjofartsfartyg. Daremot utfardar vissa av flod-
kommissionerna bindande foreskrifter, exempelvis Rhen-kommissionen. Det finns
ocksa icke-bindande dokument utfirdade av UNECE.

I Sverige bedoms behovet av bemanning pd samma grunder som ovrig sjofart. Vilka
krav som stalls beror bland annat pa fartygets storlek, fartomrade och verksamhet.
Kraven for det enskilda fartyget specificeras antingen i bemanningsforeskrifter eller
i ett sirskilt sdkerhetsbeséittningsbeslut.

I grund och botten giller samma vilotidsregler i Sverige som i 6vriga Europa.
Bemanningskraven ar i stor utstrackning kopplad till fartygens operation, bade i
Sverige och Ovriga europeiska lander.

Lotsplikt

I Europa finns inga generella krav pa att anlita lots pa de inre vattenvigarna.
Daremot kan det krivas sarskilda certifikat i vissa omraden pa exempelvis Rhen och
Elbe for att fa framfora inlandssjofartsfartygen. Om befalhavaren saknar giltiga
certifikat kravs lots ombord. Krav pé lots giller ocksa om fartyget gar i trafik i mer
an 18 timmar per dygn och besdttningens numerér inte dr anpassad for en sadan
verksamhet. Det foreligger ocksa lotsplikt i vissa av de omraden dar inlands-
sjofarten blandas med havsgaende sjofart, sa kallade mixed areas”. I vissa
svarnavigerade omréaden finns mojlighet att pa frivillig basis anlita lots.

I Sverige giller samma skyldigheter for inlandssjofarten som for 6vrig sjofart. Det
innebar att befdlhavare pa inlandssjofartsfartyg som 6verstiger en viss storlek ar
skyldiga att anlita lots for att {4 trafikera de inre vattenviagarna. Det dr mojlighet att
ansoka om dispens enligt ett sirskilt forfarande. Det ar ocksa mojligt for ett rederi
att under vissa forutsittningar sjalva utbilda och examinera befalhavare for
lotsdispens.

Farledsavgifter

I Sverige belastas inlandssjofarten liksom 6vrig sjofart av farledsavgifter. I floder
och kanaler i Tyskland, Belgien och Nederlanderna tillampas inga farledsavgifter
alls. I vissa andra lander, som exempelvis Frankrike, Polen och Ruménien fore-
kommer vissa trafikeringsavgifter. For en karta 6ver forutsattningarna i de olika
landerna, se Figur 7.
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Sverige
Farledsavgifter.
Krav pa lots.

Nederlanderna Polen — Odra och Vistula
Fri trafik. Symboliska farledsavgifter pd Odra.
Ej krav pa lots. ¢ 1 Bvrigt fri trafik.

o R y Ej krav pé lots.

@ Tyskland — Main och Neckar
Belgien B Fri trafik. (galler ej Kielkanalen) Elbe
g Ej krav pd lots. Fri trafik.

Symboliska farledsavgifter i g
Ej krav pa lots.

Flandern. | Gvrigt fri trafik.
Ej krav pd lots

i Mosel [
Vissa farledsavgifter. Rhen

Frankrike
Farleds- sluss- och broavgifter. Ej krav p lots. Fri trafik

Krav pa lots pa Seine och . Ej krav p;—i lots Farledsavgifter p3 Black Sea Canal.
Rhone samt runt Rouen, Le L ; - 1 Bvrigt fri trafik.

Havre, Nantes, St-Nazaire, A Fj krav pa lots.

Bordeaux och Marseille-Fos. i

‘ — Donau
Italien - Po Fri trafik
Portugal —Douro @ A Fritafik,
Farleds- och slussavgifter. a8 Ej krav p3 lots. e
Ej krav pa lots.

Figur 7. Karta éver hur avgifter och lotsplikt tillampas pa& Europas inre vattenvagar (kalla:
Inland Navigation Europe*?).

Farledsstandarder

Enligt TEN-T-forordningen ska de inre vattenviagarna i narverket kunna trafikeras
av fartyg med ett djupgdende pa minst 2,50 meter. Héjden under broar ska vara
minst 5,25 meter.5°

De inre vattenvigarna i Sverige ar 6verlag dimensionerade for havsgaende fartyg.
De uppfyller darmed forordningen med god marginal.

Flodinformationssystem

Inre vattenvigar som ingér i det transeuropeiska natverket (TEN-T) omfattas av
krav pa flodinformationssystem, sa kallade River Information System (RIS).5
Skyldigheten giller endast lander med inre vattenvigar sammankopplade med
andra lander. Sverige omfattas darmed inte av kravet pa flodinformationssystem.
Vissa lander, som exempelvis Portugal, har infort det pa frivillig basis.

49 Inland Navigation Europe, "Inland Navigation Europe”, 2024.
50 Avser ej 6ppningsbara broar.

51 Direktiv 2005/44/EG. Direktiv om harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) pa inre
vattenvagar i gemenskapen.
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Det styrande direktivet ar for narvarande under omarbetning. Frdgan om att utoka
kravet att omfatta samtliga medlemslander med inre vattenvéagar har da lyfts. Det
har emellertid inte beslutats om ndgon forandring.
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Bilaga 3: Nya sjofartslinjer — nagra
exempel

Under arbetet har uppstarten av nya linjer kunna foljas pa nara hall. Var och en av
haft sina specifika utmaningar och mojligheter. Nedan foljer nagra exempel.

Containerpendel pa Malaren

I maj 2021 planerade ett tyskt rederi att starta en ny trafik mellan Norvik och
Visteras. Transporterna var tankta att utforas med ett renodlat inlands-
sjofartsfartyg som rederiet tog upp fran Europa. Bristande kundunderlag i
kombination med hoga, initiala kostnader, frimst pa grund av statliga avgifter,
ledde till att fartyget endast gjorde en resa. Darefter togs det ater tillbaka till de
europeiska marknaderna.

Forbifart Stockholm

I samband med projektet Forbifart Stockholm handlade Trafikverket upp totalt tio
kontrakt for sjofartslogistiken. Dessutom genomfordes ett omfattande arbete for att
etablera nodvandiga hamnanldggningar. Fran slutet pa 2020 till slutet pa 2023
transporterade Trafikverket cirka 6 miljoner ton byggmassor med sjofart.
Kostnaden blev uppskattningsvis till cirka 50 procent lagre jamfort med
landtransport samtidigt som vagnitet inte belastades av tillkommande tunga
transporter. Lastkapaciteten for ett fartyg motsvarade cirka 67 lastbilar.

Projektet startade redan 2014 och berdknas generera totalt cirka 20 miljoner ton
byggmassor, varav cirka halften fraktas med fartyg.

Farligt avfall pa Gota alv

Under 2022 inledde ett svenskt rederi och en svensk varuigare ett samarbete i syfte
att frakta farligt avfall mellan Goteborg och Vanersborg med fartyg istallet for pa
vag. Langa beslutsprocesser kring hamntillstind och inflaggning av fartyg ledde till
sd pass kraftiga forseningar att projektet fick laggas ner.

Transporter av CCS Stockholm-Malardalen

I en nyligen genomford studie har forutsattningarna for en lagringsanlaggning for
infidngad Co2 undersokts. Tanken ar att transportera infangad Co2 frén olika
verksamheter i Mélardalsomradet till Stockholm-Norvik for mellanlagring. Dérifran
ska Co2:n transporteras vidare till olika slutforvaringsanlaggningar i exempelvis
Nordsjon. De totala godsvolymerna uppskattas till cirka 2,5 miljoner ton 2030. Om

61



projektet realiseras kommer ett helt nytt transportsystem byggas upp i omradet, till
stor del baserat pa sjotransporter.

Sjovagen ett alternativ till E6:an

Ett storre containerrederi startade 2019 en ny linje langs svenska vastkusten. Mélet
var att flytta gods som transporteras pa E6:an till Norge fran vag till sjofart. Genom
att kombinera den nya linjen med en anknytande 0st-vastlig linje till Finland
hoppades rederiet ocksd kunna avlasta vignitet mellan svenska vistkusten och
Kapellskar. Linjen utvecklades inte som rederiet hoppats och lades till slut ner. En
bidragande orsak var enligt rederiet de 1dga vagavgifterna i Sverige. En annan orsak
var sannolikt att de basvolymer som utlovats fran transportkoparna inte infriades.

Bulksjofart en mojliggorare

Ett annat intressant upplédgg stod ett svenskt bulkrederi for. Det baserades pa ett
flode av restprodukter fran skogsproduktionen i Smaland till varmekraftverk i
Kopenhamnsomrédet. Flisen transporterades fran bérjan med lastbil till depa i
Smaland, for mellanlagring och omlastning for vidare lastbilstransport till
Kopenhamnomradet. Rederiet erbjod istillet mellanlagring i Kalmar hamn, for
vidare transport med fartyg till dansk hamn. P& detta satt kunde det gods som
tidigare transporterades med enskilda lastbilstransporter istéllet transporteras i 16s
form med fullastade bulkfartyg. Upplagget, som startade 2019, ar bade energi- och
kostnadseffektivt och har ocksa bidragit till ett mervardeskapande logistikupplagg.

Avlastning av vagar runt Stockholm

Ett nystartat svenskt rederi tog under 2019 fram ett nytt transportkoncept for
kustsjofart. Basen var det gods som transporteras till och fran Finland och Baltikum
med lastbil via farja i Kapellskar. Genom en anslutande roro-linje mellan Kapellskar
och Norrkoping ville rederiet erbjuda ett alternativ till vagtransporten genom det
tungt trafikerade Stockholmsomréadet. I konceptet ingick anslutande intermodala
jarnvagslosningar i Norrkopings hamn, for vidare transport till och frén lander i
ovriga Europa. Projektet har dragit ut pa tiden, men rederiets ambition ar
fortfarande att starta igang trafiken.

Néara samarbete gav nytt transportupplagg

Ett storre svenskt skogsbolag utvecklade tillsammans med en av sina samarbets-
partners under 2023 ett nytt transportkoncept for transporter av pappersmassa.
Genom att utveckla terminalen i G6teborg kunde den pappersmassa som tidigare
korts med lastbil och pé jarnvag fran ostkusten istillet transporteras med bulkfartyg
direkt till Goteborg. Dar lastas pappersbalarna om for vidare export ut i varlden.
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Varje fartygstransport kan enligt bolaget lasta upp till 5600 ton, vilket ska motsvara
runt 140 lastbilar.

Overflyttning av gods till och fran Malardalen

Ett omrade av sarskilt intresse ar godsstraket mellan sodra Sverige och Stockholm-
Mailardalen. Har transporteras dagligen stora volymer gods till och fran Europa pa
vig, antingen via Oresundsbron eller via hamnarna i Skéne.

Affarsidén med den nya roro-linjen var att erbjuda ett alternativ for dessa
transporter. Genom dagliga avgangar mellan Nynashamn och Rostock hoppades
rederiet locka fler transportkopare att vilja sjofart. Trailers bade med och utan
chaufforer kunde transporteras med de tva ro-pax fartygen. Trafiken startade i
augusti 2020 men upphorde i januari 2022 pa grund av otillracklig godsutveckling.
Effekterna av pandemin och kraftigt 6kande branslepriser paverkade sannolikt
beslutet.

Ny linje kan fa Malarsjofarten att lyfta

Ett av de mest lovande initiativen pa senare tid ar ett svenskt rederi som planerar
att starta en roro-linje mellan Milaren och sédra Ostersjon. Tillvixten pa
trailermarknaden i omradet bedéms god, vilket ligger till grund for den nya
trafiken.

I avvaktan pa att de nya slussarna i Sodertilje ska bli fardigstillda har rederiet
startat trafiken med ett nyforvarvat roro-fartyg pa strackan Sodertilje — Gdynia.
Malet ar att med ett nybyggt, miljoanpassat fartyg dimensionerat for slussen i
Sodertalje utoka trafiken till hamnarna i Malaren.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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