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1 Inledning

1.1 Bakgrund

For niarvarande har ingen myndighet det 6vergripande ansvaret for trafikinformation
och vigtrafikledning pa nationell niva. Trafikverket ansvarar for vigdata,
trafikinformation och trafikledning pa det statliga vagnatet, medan kommunerna
ansvarar for dessa uppgifter pa det kommunala viagnitet. Historiskt har det funnits
otydligheter kring ett sammanhallet ansvar for trafikinformation och trafikledning pa
nationell niva och ingen aktor har tagit ansvar for helheten.

Det ar inte utrett eller klarlagt hur vagtrafikledningstjanster och samarbete kring
trafikinformation mellan viaghéllare ska se ut eller vilka forutsattningar som behover
finnas pa plats for att det ska fungera i flera delar av landet. Exempel pa samverkan
finns idag i form av Trafik Stockholm, Trafik Goteborg och Trafik Malmdé. Denna
forstudie handlar om att ur ett nationellt perspektiv utreda Trafikverkets
forutsattningar for samverkan utanfor storstadsregionerna, men omfattar ocksa en
fordjupad fallstudie dar Skellefted anvinds som pilotkommun.

Effektiv och funktionell vagtrafikledning i Sverige (EFTiS) syftar till att analysera och
effektivisera vagtrafikledningsuppdraget inom verksamhetsomrade Trafik med
hansyn till de uppdrag centralerna har idag och inom en 6verskadlig framtid. Det
finns en 6nskan om att vagtrafikledningsverksamheten ska bli mer framtidsorienterad
genom att i hogre grad hélla sig uppdaterad kring teknikutvecklingen och omvéarldens
forandring. Inom ramen for det 6vergripande arbetet med EFTiS har en mélbild for
vagtrafikledning tagits fram eftersom det saknades en gemensam malbild att samlas
kring.

Idén till forstudien Utokat trafikinformationssamarbete med kommuner har sin
bakgrund i ett flertal initiativ:

e Samverkan inom trafikinformation ligger vil i linje med Trafikverkets arbete
med att se 6ver hur fler kommuner an idag kan erbjudas
vagtrafikledningstjanster. Forstudien tar darmed sin grund bland annat i
Malbild vagtrafikledning i Sverige samt Fardplan — digitaliserat
vdgtransportsystem.

e Tankar pa samarbete inom trafikinformation har lyfts upp av Skelleftea
kommun i samband med dialoger om den systemdemonstrator pa viag 372 som
pekades ut i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
Systemdemonstratorns syfte var att mojliggora utveckling kopplad mot
elektrifiering och digitalisering. Behoven av samarbete kring trafikinformation
har aktualiserats i koppling till byggandet av Norrbotniabanan.

En utgéngspunkt ar att skapa forutsattningar for fler typer av 16sningar i
fyrstegsprincipens tidiga steg och att né ett steg narmre att kunna arbeta mer med



trafikinformation, trafikledning och digitala tjanster i planeringsprocessen. En
hypotes ar att en hog grad av automatisering och digitalisering kommer att vara
nodviandig for ett kostnadseffektivt samarbete som bidrar till att skapa nyttor i
transportsystemet.

1.2 Syfte och mal

Det overgripande syftet med forstudien ar att na ett steg vidare mot relevanta delar i
Malbild vagtrafikledning i Sverige och Fardplan — digitaliserat vigtransportsystem.
Detta genom att skapa mer kunskap om och ta fram generella principer for hur
kommuner, utanfor storstadsregionerna, i samverkan med Trafikverket kan arbeta
med trafikinformation och vagtrafikledning.

Syftet med fallstudien ar att utforska hur slutsatser och rekommendationer fran
forstudien kan tillampas pa Skelleftea kommun.

Malet med fallstudien ar att identifiera forutsattningar for att kunna samverka med
Skellefted kommun for att skapa en samlad bild 6ver trafikldget och kunna arbeta mer
effektivt an idag med en samordnad vagtrafikledning och skapa en gemensam
lagesbild.

Om genomforbarheten visar sig vara god syftar fallstudien ocksa till att vara en del i
att skapa en battre framkomlighet i Skellefted under de narmaste 5—10 aren, da det
uppstar stora byggarbeten som stor trafiken i centrala staden.

1.3 Lasanvisning

Detta dokument ar en del av rapporteringen fran projektet Utokat trafikinformations-
samarbete med kommuner som genomforts under varen 2024. D3 projektet omfattat
mycket dialog och sammanstillning av underlag har rapporterna delats upp i tre
delar, med en huvudrapport och tva bilagor:

e Huvudrapporten innehéller en sammanfattande bakgrundsbeskrivning
samt slutsatser och rekommendationer for fortsatt arbete.

¢ Bilaga 1 (detta dokument) innehéller en fallstudie med fokus pa hur
slutsatser och rekommendationer kan tillimpas pa Skellefted kommun.

¢ Bilaga 2 ir en mer omfattande bakgrundsbeskrivning och nulige, som
tjanar som fordjupning.

Var rekommendation &r att huvudsakligen ldsa huvudrapporten, att 14sa bilaga 1 om
man vill veta hur slutsatserna kan tillimpas i praktiken och f& mer av det kommunala
perspektivet, samt att anvanda bilaga 2 som referens for en djupare beskrivning.



2 Sammanfattning av huvudrapporten

For att detta dokument ska kunna lisas fristdende sammanfattas delarna av
huvudrapporten nedan. Fordjupning av texten gar dessutom aven att finna bilaga 2,
da med fokus pa nuldge och omvirldsbevakning.

2.1 Vagtrafikledning i Sverige

Viagtrafikledningens syfte ar att leda och styra trafiken, informera trafikanter och
uppritthalla storningsfri vig. Pa sa sitt kan vigtrafikledningen paverka hela eller
delar av trafiken for att optimera framkomlighet, med hansyn till trafiksiakerhet och
miljopaverkan. Trafikledning kan &stadkommas via bade trafikstyrning och
trafikinformation.

Trafikverket, i rollen som viaghallare, ansvarar for trafikstyrningen. Trafikverket
bidrar aven till trafikinformationen, men denna nar i allt storre utstrackning
trafikanterna via kommersiella aktorers tjanster via mobilappar och via fordons-
integrerade system. Trafikverkets Oppna data utgor da en delméngd i dessa tjanster.

Trafikverkets vagtrafikledningsorganisation ar formerad utifran uppdragets
omfattning i respektive trafikledningsomrade. Trafikverkets fyra trafikcentraler for
vag har stora skillnader i sina nuvarande uppdrag. Trafikinformation ar det viktigaste
verktyget som trafikcentralerna har for att paverka trafikanters resval sett ur ett
nationellt perspektiv.

Trafikverket ar killa till en méangd olika datamangder pa det statliga viagnatet som ar
relevanta nir man pratar om trafikinformation och viagtrafikledning, bland annat:

e Vigdata: till exempel viggeometri, vagbredd, hgjdrestriktioner och
funktionell vagklass.

o Trafikregler: till exempel hastighetsbegransning, barighetsklass och
enkelriktad vag.

e Pégaende arbeten och storningar pa vagarna: till exempel viagarbeten,
avstangda viagar, omledningsvagnit och vinterunderhall.

Idag publicerar Trafikverket fritt tillgingliga 6ppna data om alla pagaende och
planerade viagarbeten, pa det statliga vignitet, som paverkar trafiken. Dessa data
skapar reella nyttor for trafiksystemet, primart for trafikanter (till exempel bilister,
leveransfordon och blaljusaktorer) som kan ta del av 6ppna viagarbetsdata och
anpassa sitt resande via till exempel navigeringstjanster (som Google Maps, Waze och
HERE), radioutsandningar och via Trafikverkets egen webbplats.



2.2 Omfattning av samverkan for att uppna férbattrad
trafikinformation

For att ta fram beskrivningar av omfattning och konsekvenser pa olika former av
samverkan kring trafikinformation har inspiration tagits fran redan genomfort arbete
inom Trafikverket gillande vagtrafikledningstjanster. I interna och externa dialoger
har det framkommit att det ofta finns behov av samordning och samverkan aven i
tidigare skeden, redan i planeringen av atgarder, for att uppna forbattrad
trafikinformation i senare skeden.

Mer utforlig beskrivning an tabellerna nedan aterges i huvudrapporten. Dar aterfinns
aven en analys av vad nivderna skulle innebara, ett onskat lage samt identifierade gap.

De olika omfattningarna pa samverkan som beskrivs nedan ar relativt oberoende av
varandra och det ar darfor mojligt att satta ihop en kombination av dessa for att
anpassa till specifika behov i olika kommuner. Det ar aven mgjligt att nivaderna pa
samverkan kan variera over tid beroende pa hur mycket storningar som planeras. Ett
exempel ar Skellefted kommun dir vi vet att det under 5—10 ar kommer att vara
mycket storningar. D4 kan ett narmare samarbete inom fler omraden etableras for att
sedan skalas ned nir vissa nivaer inte langre behovs.

Tabell 1: Planeringssamverkan

Samverkande planering och koordineringi  Overenskommelse om omledning
tidigt skede

Arbetsmodeller for att utbyta information i Forberedda och éverenskomna
tidiga skeden samt I6pande koordinering av omledningsplaner omfattande bade statligt
handelser med trafikpaverkan i perioder nar och kommunalt vagnat.

det ar manga stérningar i vagtrafiksystemet.

Tabell 2: Samverkan inom trafikinformation och trafikledning

Formedla trafikinformation Bastjanst trafikleda och trafikinformera

Samlad trafikinformation tillgangliggdrs externt En bastjanst déar Trafikverket, framst
via publika och val definierade granssnitt. trafikcentralen, trafikinformerar och i
Trafikverket agerar som datavard for forekommande fall trafikleder pa kommunalt

kommunal information och informationen finns ~ V&gnat enligt verenskommelser. De
tillganglig i maskinlasbart format. operativa trafikledarna hanterar inkommande

o ) o information p& kommunalt vagnat.
Trafikinformation kommer in via DATEX/API
eller "kommunformular".

Tabell 3: Tillaggstjanster inom vagtrafikledning

Tillaggstjanst stérningshantering Tillaggstjanst trafikstyra

Trafikverket hanterar 6verenskomna (akuta) Anslutning av kommunala anlaggningar till

storningar pa ett utpekat kommunalt Trafikverkets centrala system.

huvudvagnat. Exempel ar flytt av fordon eller Overenskommelse om att Trafikverket

atgarder av skador som hindrar trafiken. levererar tjansten "vagtrafikledare” till
kommunen.




3 Generella slutsatser om samverkan
mellan Trafikverket och kommuner

Det finns en enighet hos stora delar av Trafikverket och hos kommunerna i att det
vore bra att samla all trafikinformation, bade frin kommunala och statliga vighallare,
i en atkomstpunkt. De skulle underlitta for savil navgeringstjanster som trafikanter
att fa tillgang till informationen.

Kommuner och Trafikverket har olika syften och mal med att nd ut med
trafikinformation. Kommuner ser oftast ett behov av mer detaljerad trafikinformation,
sd att invanarna far en fullstindig bild 6ver storningar for bade biltrafik, gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafiken. Kommunen har ocksa ett storre intresse att arbeta
med paverkansatgiarder och att frimja gang, cykel och kollektivtrafik som fairdmedel.
For Trafikverket ar huvudsyftet med trafikinformationen att n& ut med kvalitetssdkrad
information till s ménga som mojligt och pa sa séatt hantera de storningar som
uppstér, bade vid planerade viagarbeten och oplanerade handelser.

Det finns goda exempel pa samverkan mellan kommunala vaghallare och Trafikverket
relaterat till storstadssamarbetena Trafik Stockholm, Trafik Goteborg och Trafik
Malmo. Dock har det tagit 14ng tid frén idé till forverkligade och négot som
framkommit dr att det oftast inte ar de tekniska aspekterna eller systemstoden som ar
det svarare utan snarare hur man enas i 6verenskommelser och avtal, tydliggor
ansvarsfordelning och hur resurser férdelas. De samarbeten som finns idag ar relativt
resursintensiva, bade fran Trafikverkets och kommunerna. Det anses inte vara
lampligt med ett resursintensivt upplagg utanfor storstadsomradena. I mindre
kommuner kan det vara en trafikingenjor som hanterar allt fran framtagande av
trafikforeskrifter till att sprida trafikinformation.

Samverkan kring trafikinformation &r relativt liten utanfor storstadsregionerna men
intresset av samverkan upplevs finnas, savil hos kommuner som Trafikverket.
Intresset ar storst dar det kommunala och statliga vagnitet paverkar varandra, dar det
uppstér flera eller stora storningar samtidigt samt i samband med turisttrafik.
Underhéllsentreprenorerna ar en viktig part for att ha en samlad bild 6ver vagnatet,
sarskilt dar Trafikverket och kommunerna har samma driftentreprenor. For att
hantera utmaningarna med att na ut med aktuell trafikinformation fran
underhéllsarbeten med kort framférhallning 4r road works warning en 16sning. I
kommunerna ir mognadsgraden varierande nar det giller tekniska 16sningar for att
na ut med trafikinformation digitalt men 6verlag ar den lag. Manuella arbetssatt med
mejl, telefon, excel-listor och egenritade kartor ar vanligt. Det saknas ocksd ménga
grundforutsattningar for att kunna na ut med trafikinformation brett och dven for att
samverka pa ett effektivt satt. Trafikverket ses som en frimjande part, som kan st6tta
kommunerna i omstillningen genom att agera datavard.



Foto: Patrick Degerman for Skellefted kommun




4 Fallstudie Skelleftea

4.1 Bakgrund

Den grona omstillningen i norra Sverige innebér flera omfattande
foretagsetableringar och 6kande befolkningsméangder i Vasterbotten och Norrbotten.
Detta staller krav pa den befintliga transportinfrastrukturen att kunna hantera storre
trafikmangder.

Samtidigt planeras det for en del storre ombyggnationer av infrastrukturen i och runt
Skellefted, bland annat bygget av Norrbotniabanan! och ombyggnad och ny strackning
av vag E4 (forbifart Skellefted)2. Det kommer darmed uppsta storningar for alla
trafikslag under ett antal ar framover. Detta i ett vagtrafiksystem som redan i
dagslaget ar kansligt och det finns fa omledningsvagar.

Skellefted kommer agera som fallstudie for att undersoka hur ett utokat
trafikinformationssamarbete skulle kunna fungera utanfor storstadsregionerna. Det
finns liknande utmaningar i flera kommuner lings norra norrlandskusten och i en
forlangning kan det vara intressant att utoka fallstudien till hela straket Umea-Luled(-
Haparanda).

I tgirdsvalsstudien (AVS) "Trafiksystem Skellefted”, som genomfordes under 2022—
2023, foreslas fortsatt hantering av ett antal atgarder, bland annat att inrdtta en
organisation for trafikkoordinering, bade avseende planering och genomforande,
under planperioden da flera stora infrastruktursatsningar och
markanvdandningsexploateringar (bostads- och industrisatsningar) ska genomforas
parallellt i Skellefteq.

4.2 Trafiksituationen i Skellefted

I Skellefted sker en kraftig tillvaxt och stadsomvandling med anledning av bade
Norrbotniabanan och den industrietablering som sker i staden, i stor utstrackning
driven av etableringen av batterifabriken Northvolt Ett. Skelleftea riaknar en
befolkningsokning med 25 000 invanare fram till 2040. Det innebér stora
exploateringar av nya bostadsomraden och fortatningar i redan befintliga
bostadsomraden. I samband med detta kommer transportsystemet att drabbas av
storningar av olika slag under manga ar framover. For Norrbotniabanan ar malet att
paborja forberedande arbeten, s som upprustning av viagar och flytt av ledningar,
under 2024.

I Skelleftedalen finns idag 5 broar pa en stracka av 15 km. Tva av dessa broar planeras
overga till gang- och cykelbroar pa grund av strukturella barighetsbegransningar som

1 Norrbotniabanan - www.trafikverket.se
2 E4, forbifart Skellefted - www.trafikverket.se
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https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-som-stracker-sig-over-flera-lan/norrbotniabanan/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vasterbottens-lan/e4-forbifart-skelleftea/

beror pa att de ar i slutet av sin livslangd. For narvarande byggs en ny bro for bil-,
gang- och cykeltrafik vaster om E4 for att ersitta en av dessa broar.

For att minska trangsel och skapa ett mer hallbart samhalle prioriteras gang, cykel
samt kollektivtrafik i Skellefted kommun. For att dessa fardsatt fortsatt ska vara
attraktiva och konkurrenskraftiga gentemot bilen kravs en planering och vigledning
som minimerar storningarna under och efter byggandet av Norrbotniabanan, E4
Forbifart Skellefted och andra bygg- och vagprojekt.

En sarskild utmaning kommer att vara framkomlighet och tillforlitlighet for
naringslivets transporter genom Skellefted. Redan idag finns vissa kapacitetsproblem
och mojligheterna for omledningar ar fa. Breda, tunga och langa transporter som
kraver dispens av Trafikverket och kommunen ar beroende av information om
omledningsvigar och hinder som begransar framkomligheten lings de storre straken
genom staden, till exempel E4, Vig 95/372, Torsgatan, Ostra leden och
Skramtraskleden men dven ut mot Skelleftehamn.

Med den pagéende snabba utvecklingen i Skellefted uppstar nya utmaningar for
transportsystemet med 6kade och forandrade floden. For att hantera befintliga brister
i vagtrafiksystemet och forebygga framtida brister kriavs en strategisk samplanering
mellan stat och kommun. En viktig inledande atgird har varit att skapa en gemensam
forstaelse mellan Skellefted kommun och Trafikverket om hur planerade
exploateringar och infrastruktursatsningar i Skelleftea paverkar trafiksystemet och
samhaéllsutvecklingen, badde nu och i framtida prognoser.

Sweco har med bakgrund i ovanstidende, pa uppdrag av Trafikverket, tagit fram en
mer detaljerad trafikmodell i Sampers for Skelleftea kommun, for nulagesar 2017
respektive prognosar 2040, som ocksa tar hansyn till industrisatsningar och en 6kad
befolkning, sysselsattning och utvidgad arbetsmarknad.

Med den framtagna modellen har en analys av prognosaret 2040 gjorts med
forutsattningen att den enda tillkommande dtgérden i systemet dr den kommunala
Karlgardsbron, vaster om E4. Resultatet av modellens prognos visar att
arsdygnstrafiken (ADT) p& E4/Viktoriabron &r 2040 6kar till drygt 36 000 fordon,
vilket motsvarar en 6kning med 30 procent jamfort med idag. For den norra delen av
E4/Viktoriagatan nirmast vig 95/372 okar trafikflodet till en ADT pa drygt 39 00o0.

I analysen har det bedomts att, utifran systemets kapacitet, en sddan 6kning endast
kan ske om trafikens fordelning over dygnet andras. Med det menas att trafikanter i
hogre utstrackning viljer att dka pa andra tider pa dygnet, det vill siga utanfor
hogtrafikperioderna for morgon respektive eftermiddag. Oversiktligt bedéms att 30
procent 6kning av trafikmangderna pa E4 innebir att vigens funktion inte kan
uppratthallas. Det kommer att kravas fordjupade analyser for att bedoma nar ett
kapacitetstak for systemet uppnas.
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Aven pa E4 vid Solbacken samt pa delar av viig 372 visar modellen pa 30 procent
okning av trafiken fram till ar 2040, med risk for kapacitetsproblem som foljd.

Med den pagaende utvecklingen riskerar trafikflodena 6verskrida kapacitetstaket
langt tidigare dn ar 2040. Konsekvensen blir da stora storningar i systemet, framst pa
regionens viktigaste transportstrak for naringslivet, det vill sdga E4 och viag 95/372.
Vid hogtrafik skulle det innebara 1ag framkomlighet och stor miljopaverkan. Allt for
stora trafikmingder pa E4 och vig 95/372 riskerar dven begriansa kollektivtrafikens
framkomlighet och konkurrenskraft, da alternativa fardvagar saknas. Stora
biltrafikfloden i centrala Skellefted paverkar dven framkomligheten och
trafiksakerheten for gang och cykel negativt.

Sammantaget innebar detta begransningar i kommunens planerade markanvandning
och byggande av nya bostader.

4.3 Kommunens arbete med stdrningsinformation idag

Skellefted kommun arbetar idag huvudsakligen med information om tidsspecifika
avstangningar. I dagsldget gar information ut via mejl och tjanst med gantt-schema
fran kommunens trafikingenjor.

De som far information om avstiangningar idag ar raddningstjanst, polis, ambulans,
sopbil, taxi, representant for synskadade, Havator (privat foretag inom lyfttjanster och
transport), kommunens kundtjanst, Lanstrafiken, Skellefted buss och
skolbusshandlaggare.

Information om vissa avstangningar publiceras dven pa kommunens hemsida samt via
sociala kanaler.

Skellefted kommun har satt ett antal malsattningar med utskick och publicering av
avstangningar:

¢ Koordinera for att minska/minimera storningar i trafiken i férsta hand.
e Forhindra dodsfall till f6ljd av forseningar for bléljuspersonal.
e Listor och forteckningar om vem som gor vad och var.

e Publiceras si att allminheten har tillgang till s4 tillracklig och korrekt
information si att de kan planera sitt resande lings det statliga och
kommunala bil-, gdng- och cykelviagnitet.

Processen for beslut om behov av avstangningar och informationsbehov beskrivs i
Figur 1 nedan.
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Omledningsvagar?

Kan/hur passerar gaende, Gaende — sa kort vag
rorelsehindrade och som mojligt

cyklister? Fordon — sd ratt vag som
mojligt

Har jag all information om
arbete som jag behover?

Behdver gatan stangas
av? Skyddszoner,
n g avsparrning, barriarer -
? S
ol vilken omrauning? hur paverkar det ytan som
Gar det fortare att stanga behovs?
hela gatan an delar?

Varningsmarken och
vagledningskyltning - hur
och var?

Ar det en bussgata?

Vilka och hur ofta? Hur stor yta behdver
a .. arbetet for att rymma
Gar gatan att stdnga av? schakt, maskiner, upplag,
Kan/maste jobbet utféras arbetsbodar?
nattetid?

Figur 1. Skellefted kommuns process for avstangningar.

4.4 Malbild och nyttor for trafikinformation

Skellefted kommun har utvecklat en mélbild dar trafikinformation kan bidra till att
sétta trafikanten, reseniren och transportoren i fokus oavsett var de fardas och
oavsett trafikslag. Visionen ar att ett samarbete kring trafikinformation ska bidra till
ett hdllbart resande i kommunen genom att forenkla resenirens, trafikantens och
transportorens vardag. Detta genom att 6ka palitligheten i transportsystemet si att
det upplevs sa storningsfritt som maojligt. Genom tillforlitlig och aktuell information
bidrar det dven till en storre acceptans for de storningar som uppstar i systemet pa
grund av de omfattande foretagsetableringarna och byggandet av Norrbotniabanan.

4.4.1 Malbild

For att realisera visionen har Skellefteda kommun satt upp ett antal 6nskemal for
innehall och anvindning av en trafikinformationstjanst och vad kommunen skulle
vilja fa ut av ett samarbete med Trafikverket.

Tabell 4: Skellefted kommuns 6nskemal kopplade till en karttjanst.

Skellefted kommuns framsta 6nskemal Skellefted kommuns sekundéara 6nskemal
for en karttjanst (prioritet 1) for en karttjanst (prioritet 2)

Overskadlig och med fa detaljer Tidsaxel (typ gantt-diagram)

Mer detaljer nar man valjer ett arbete Prenumerera pa stracka/omrade
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Skellefted kommuns framsta 6nskemal Skellefted kommuns sekundara 6nskemal

for en karttjanst (prioritet 1) for en karttjanst (prioritet 2)

Visa avstangningens utstrackning nar Skicka meddelande/push notifikation till
arbetet valts sandlista (blaljus)

Omledningsvag for bil Omledningsvag for bade bil och gang /cykel
Trafikinformation fér synskadade Ruttplanerare for bil, gdng samt cykel bade

hemsida samt i app
Visa status pa arbetet
Visa drojsmalstid
Visa form av arbete
Beskrivning av arbete (fritext)

Applikation for mobiltelefon

4.4.2 Anvandningsomraden och nyttor

Det finns manga anviandningsomraden och nyttor med en karttjanst for
trafikinformation. Nedan beskrivs dessa 6versiktligt ur det kommunala perspektivet.

Trafikplanerare: Littare att planera framtida avstingningar om all information om
pagaende och planerade avstingningar ar samlad.

Regional- lokal- och skolbuss: Information som delas via standardiserade
granssnitt konsumeras av bussbolagen for att kunna gora forandringar i rutter, dven
vid dndringar med kortare varsel. Detta minskar ocksa risken att bussdkandet minskar
pa grund av 6kad oplanerad restid.

Skolskjuts- lokal- och Lanstrafikshandliaggare: For att underlitta planering nu
och i framtiden.

Polis, raddningstjanst och ambulans: For att inte utryckningar ska forsenas.
Renhallning: For att underlitta sa att inte sopbilen kommer pa villovagar.

Foreningar for synskadade och rorelsehindrade: For att ge ut information
som ar anpassade for de som behover datorupplasning av information samt kunna
planera sina géngstrackor.

Intresserade naringsidkare: I denna grupp ingér taxi, tunga transporter,
kranbilar och andra som ir intresserade av att fa informationen, exempelvis for att
undvika tung trafik vid avstdngda gator.

Medborgare: Kunna planera sina resor vilket ger mindre trafiktrangsel runt
avstangningarna. Tydligt, enkelt och pa en plats som gar att hanvisa till.
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5 Slutsatser och rekommendationer

5.1 Gap

Det gap som finns mellan 6nskad malbild och nuliget ar mycket stort, vilket stimmer
val med de slutsatser och rekommendationer som gors i huvudrapporten.

Vid samtal om trafikinformation mellan Trafikverket och kommuner ar det viktigt att
sitta en gemensam bild av méalen med trafikinformation. Skelleftea kommun, och
aven andra kommuner som intervjuats i samband med forstudien, har onskemél om
hogre detaljeringsgrad pa informationen jamfort med hur Trafikverket arbetar idag.

Kommunen ser ocksa trafikinformation som en komponent i paverkansatgarder for
att na en totalt sett battre tillganglighet samt arbeta for mer hallbart resande.

5.2 Samverkan

Genom den utveckling som pagar i Skelleftea finns ett stort engagemang hos aktorer i
regionen samt en 6ppenhet for samverkan. Det finns dven en vilja fran olika parter att
skapa ett vilfungerande transportsystem genom hela omvandlingen. Det finns en god
samverkan med kommunen och det finns en forstaelse for att trafikinformation och
omledning kommer att vara viktigt i den kommande stadsomvandlingen.

Skellefted kommun har, som de flesta andra sma och mellanstora kommuner, fa
resurser som arbetar med trafikinformation. Ofta ar det en, eller fatal, trafikingenjorer
med ett brett ansvar, dar trafikinformation endast ar en liten del av arbetsuppgifterna.

Till skillnad mot Trafikverket kan det darfor vara samma person pa kommunen som
ar involverad dven i de tidigare skedena. Att samverka kring koordinering av
trafikpaverkande atgarder i planeringsskedet och kunna 6ka graden av samordning
anses vara positivt av Skellefted kommun. Kommunen har tidigare inte varit direkt
involverad i de tidiga skeden och darfor upplevs bristerna vara dnnu storre i senare
skeden nir savil Norrbotniabanan som andra ombyggnationer narmar sig byggstart
och behoven av trafikinformation 6kar. Skellefted kommun efterfragar den
gemensamma kartan dven for att kunna ga ut med information till medborgarna i god
tid innan byggstart.

En nyckelkomponent i att samverka kring trafikinformation ar att samla information
om storningar pa kommunalt och statligt vagnit i samma karta. Det angreppsséttet
efterfragas framforallt av Skellefted kommun men dven andra vidtalade kommuner
instammer i att det skulle finnas manga fordelar med en gemensam karta med
uppdaterad trafikinformation. Pa det sattet skulle det vara enklare att na ut till
trafikanter, framforallt genom att tjansteleverantorerna kan hamta all
trafikinformation fran samma killa och integrera den i navigeringstjansterna.
Medborgarna skiljer generellt inte mellan olika vighéallare s& dven for medborgare och
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trafikanter som vill veta mer om exempelvis ett vagarbete infor resan skulle det vara
naturligt att bAde kommunal och statlig trafikinformation finns pa samma stalle.

En mojlig styrka i samverkan med Trafikverket (och eventuellt andra kommuner) ar
att det kan skapas utrymme att ha resurser som kan fokusera pa trafikinformation. I
forlangningen ar en trafikredaktion, likt Trafik Goteborg eller Trafik Stockholm,
efterfragad. Detta ar dock mycket resursintensivt i dagslaget och ytterligare en faktor
som talar for att hitta former for samverkan med Trafikverket och andra kommuner.

5.3 Rekommendationer pa kort sikt

Huvuddelen av Skellefted kommuns 6nskelista ligger inom det kommunala ansvaret
eller utanfor forstudiens avgransningar. Trafikverket kan dnda st6tta kommunens
arbete genom nagra viktiga tillagg till den information som idag hanteras:

e Detaljerad information i form av stracka och riktning, till exempel genom en
lank till projektsidan dar det finns annat kartmaterial.

e Trafikinformation pa huvudcykelnit och eventuellt huvudgangstrak.

e Mojlighet till omledning via cykelbana eller andra lankar som inte ar bilvagar.

Da Skelleftea star infor stora storningar i transportsystemet inom en nira framtid
rekommenderas tva overgripande atgarder for att bade bidra till en battre
trafiksituation och skapa en storre acceptans for de stérningar som uppstar.

1. Inratta en organisation for trafikkoordinering, bade avseende planering och
genomforande, under planperioden da flera stora infrastruktursatsningar och
markanviandningsexploateringar (bostads- och industrisatsningar) ska
genomforas parallellt i Skellefted. Utover detta bor man dra lardomar frén
andra Trafikverksregioner, framforallt Ostra regionen, for att komma igang
mer effektivt. (planeringsansvarig organisation Trafikverket PLno4, Skelleftea
kommun)

2. Anviand Norrbotniabanan-projektet for att bygga upp forutsiattningarna att
arbeta strukturerat med samverkan mellan Trafikverket och kommuner, med
huvudsyftet att skapa acceptans for de storningar som uppstar i staden. Detta
kan goras exempelvis genom:

a. Arbeta mer redaktionellt med trafikinformation gemensamt med
Trafikverkets och kommunens (och Norrbotniabanegruppens)
kommunikatorer under byggtiden for att kommunicera en gemensam
lagesbild till medborgarna.

b. Arbeta med en produktionsplan/arena for att arbeta med kortsiktig
koordinering av atgiarder samt sprida information i god tid infor
storningar.

c. Folj projektets arbete for att identifiera lardomar som kan spridas till
andra projekt med snarlik problematik.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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