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Detta är en kort version av ”Färdplan – digitaliserat 
vägtransportsystem, version 2024”1. Läs den kompletta 
färdplanen för mer detaljerad och utförlig beskrivning av 
utvecklingen mot ett digitaliserat vägtransportsystem och vad 
som behövs för att realisera nyttorna.

Digitaliseringen är en nyckel till att göra det befintliga vägtransportsystemet mer 

effektivt, säkert och hållbart. Framtidens vägtransportsystem förväntas erbjuda en 

rad digitala tjänster och analysmodeller som bidrar till att ”alla kommer fram 

smidigt, grönt och tryggt”2. Målet är att utvecklingen ska bidra till de 

transportpolitiska målen och säkerställa att samhällets resurser används effektivt.

I takt med att fordonsflottan förnyas sker också en frammarsch inom 

digitaliseringsområdet. Vissa fordon är nu uppkopplade, vilket möjliggör 

realtidskommunikation ut till förarna medan andra trafikanter ännu inte kan ta 

emot någon information alls, utom eventuellt via radion. Denna blandning av 

uppkopplade och icke-uppkopplade fordon utgör en utmaning men också en 

möjlighet för en gradvis förbättring och övergång till ett mer integrerat system. Det 

innebär också att transportsystemet hanterar olika utvecklingsnivåer, vilket kan 

försvåra tydligheten i roller och ansvar. Trafikverket och andra aktörer i sektorn 

navigerar i ett komplext ekosystem med viss osäkerhet om exakta funktioner och 

roller för och mellan dessa aktörer.

Som svar på dessa utmaningar har Trafikverket uppdaterat Färdplan - digitaliserat 

vägtransportsystem. Färdplanen syftar till att klargöra det nuvarande läget och 

identifiera aktuella utvecklingsbehov samt att visa på en riktning för arbetet framåt

Transportpolitiska målen

Transportpolitikens övergripande mål är att 

säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och 

långsiktigt hållbar transportförsörjning för 

medborgarna och näringslivet i hela landet. 

Därutöver har riksdagen beslutat om ett

funktionsmål –tillgänglighet – och ett hänsynsmål 

– säkerhet, miljö hälsa.
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Vägtransportsystemets digitala 

utveckling

Digitaliseringen skapar nya möjligheter inom vägtransportsystemet. Fordonen 

utvecklas och blir alltmer avancerade, genom avancerade förarstödssystem och på 

sikt genom fullt automatiserade fordon. I takt med fordonsflottans utveckling 

utvecklas även den digitala infrastrukturen som möjliggör standardiserad, säker och 

snabb överföring av information mellan transportsystemets aktörer. Utveckling 

skapar redan idag nya möjligheter att nå ut med information via digitala tjänster, 

direkt ut till fordonen. Samtidigt leder det allt mer uppkopplade samhället till fler 

datakällor. Dessa kan användas för att få en ökad förståelse för 

vägtransportsystemet genom datadrivna underlag. Underlagen kan användas för 

insikter och beslut i såväl framtiden som realtid.

Fordonsflottans utvecklig

Andelen fordon som är uppkopplade ökar och det gäller också fordon med 

förarstödssystem. Flera fordonsfunktioner som bidrar till de transportpolitiska 

målen är standard i nya fordon som säljs redan idag och mer avancerade 

förarstödssystem förväntas i framtiden fortsätta bidra till transportpolitisk 

måluppfyllelse.

Digitala tjänster

De flesta fordon som idag säljs på den europeiska marknaden är uppkopplade och 

det finns studier som visar på att alla fordon, med några undantag, kommer att vara 

uppkopplade år 2050.3 I och med detta utökas, i relativt snabb takt, möjligheterna 

för datautbyte och digitala tjänster i fordon. Dessa tjänster innebär att fordon kan

kommunicera med varandra och sin omgivning och möjliggör information direkt till 

fordonet om till exempel hinder på vägen och rådande hastighetsgränser.

Datadrivna underlag

I en sannolik framtid är transportsystemet inte bara en statisk uppsättning av vägar 

och fordon, utan kan anpassas efter användarnas behov och förändrade 

förutsättningar. Insamling och analys av många olika datamängder möjliggör en 

helt ny nivå av förståelse för hur vägnätet används och påverkas. Genom att 

integrera artificiell intelligens (AI) och maskininlärning i analysverktygen kan 

förutsägelser om trafikmönster göras, potentiella problem identifieras och effektiva 

lösningar skapas innan de ens uppstår.
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Figur 1: Trolig tidslinje av teknikutveckling i vägtransportsystemet

Närmaste åren
Utveckling av digitala tjänster

• Nya fordon hämtar aktivt in information om omgivning och infrastruktur. 

• Förekomsten av molnbaserade lösningar för datadelning mellan fordon ökar.

• Merparten av trafikanterna kan ta emot information, till exempel via fordon 
eller genom mobiltelefoner. 

• Förmågan att distribuera information utan fysiska installationer (som 
trafiksignaler och portal med digital skylt) utvecklas. 

Inom 10 år
Digitala tjänster på marknaden mognar

• Majoriteten av fordonen hämtar aktivt in information från omgivning och 
infrastruktur.

• Molnbaserade lösningar att dela data mellan fordon är väletablerade.

• Nya fordon kan kommunicera med infrastruktur och andra trafikanter.

• Digital motsvarighet av informationen från fysiska installationer (som 
trafiksignaler och portal med digital skylt) kan erhållas direkt till fordon.

Inom 15 år
Vägtransportsystemet är allt mer uppkopplat och samverkande

• Merparten av fordonen kan kommunicera med infrastruktur och andra 
trafikanter.

• Fordon med allt mer avancerade automatiska funktioner finns allmänt 
tillgängliga.

• Flera digitala tjänster är etablerade och når många trafikanter.

• Minskat beroende av fysiska installationer (som portal med digital skylt) till följd 
av ökad mognadsgrad av digital information direkt till fordon.

20+ år
En hög grad av digitalisering och automatisering

• I princip alla fordon är ständigt uppkopplade.

• I större utsträckning styrs och leds trafiken med digitala trafikregler och 
information direkt till fordon.

• Automatiserade fordon finns allmänt tillgängliga.

• All relevant information om vägsystemet och rådande trafiksituationer kan 
erhållas direkt till fordon.

* Tidslinjen visar en trolig utveckling baserat på tillgänglig kunskap kring pågående 

teknikutveckling. Osäkerheten är även desto större ju längre fram i tiden 

utvecklingen sker.
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Fokusområden

För att dra nytta av digitaliseringen i vägtransportsystemet krävs utveckling inom 

fyra förutsättningskapande fokusområden; fysisk väginfrastruktur; uppkoppling 

och kommunikationskanaler; former för datautbyte och data- och 

informationsmängder. Ekosystemet i ett digitaliserat vägtransportsystem 

inkluderar många olika aktörer där alla behöver samverka för att realisera 

potentialen och bidra till de transportpolitiska målen.

Fysisk väginfrastruktur

Den fysiska infrastrukturen har i sitt grundutförande en lång 

livslängd. Det innebär utmaningar för väghållare att snabbt och 

kostnadseffektivt kunna anpassa infrastrukturen i takt med att nya 

digitala lösningar införs i vägtransportsystemet. Det är därför 

viktigt att kontinuerligt bygga kunskap om hur den fysiska 

väginfrastrukturens roll och funktion bidrar till eller påverkas av

den digitala utvecklingen. Utvecklingsbehoven som identifieras 

inom fysisk väginfrastruktur inkluderar:

• Effekter av förarstödsystem för samhällsekonomisk lönsamhet

• Beteenden och förarstödssystem

• Automatiserade fordon och deras effekter.

Uppkoppling och kommunikationskanaler

I det digitaliserade vägtransportsystemet tenderar den 

traditionella fysiska infrastrukturen att smälta samman med den 

digitala infrastrukturen. Ett digitaliserat vägtransportsystem 

innebär att uppkoppling kommer att spela en annan och större 

roll än vad den gjort tidigare. Utvecklingsbehoven som 

identifieras inom uppkoppling och kommunikationskanaler 

inkluderar:

• Prioritering i de kommersiella näten

• Uppkoppling längs hela vägnätet 

• Ökad cybersäkerhet

• Redundans i kommunikation.
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Former för datautbyte

Möjligheten att utbyta standardiserade data är avgörande för att 

skapa nytta av digitalisering i vägtransportsystemet. För att 

realisera själva datautbytet behöver data publiceras och 

tillgängliggöras till dem som ska och får, ta del av de och har nytta 

av datamängderna. När data utbyts skapas möjligheter att 

kombinera olika datamängder för nya insikter och genom dem 

skapa digitala tjänster. En tjänst bygger ofta på flera lager av data, 

både statiska och dynamiska. Beroende på vilka typer av data som 

ska delas och hur den ska nyttjas ställs varierande krav på 

funktionaliteten på datautbytet. Utvecklingsbehoven som 

identifieras inom former för datautbyte inkluderar:

• Utbytesnoder för realtidsdata

• Samordning av utbytesnoder

• Datautbyte för tjänster till fordon.

Data- och informationsmängder

I ett digitaliserat vägtransportsystem produceras och konsumeras 

stora mängder data. Data som beskriver och genereras i 

transportsystemet kan nyttjas för att förbättra leveranser, men 

också för att skapa nytta för användarna i transportsystemet. En 

avgörande faktor för att kunna göra det är att säkerställa att data 

har tillräcklig kvalitet för det de ska nyttjas till. Vissa 

tillämpningar kräver en högre kvalitet än andra och vad gäller för 

respektive fall behöver kommuniceras mellan den som 

konsumerar och den som producerar data. Utvecklingsbehoven 

som identifieras inom data- och informationsmängder inkluderar:

• Beskrivna och standardiserade data från samtliga väghållare

• Tillhandahålla digitala trafikregler

• Tillhandahålla och nyttja dynamiska data

• Tillhandahålla data samlat från flera väghållare

• Öppna data i förhållande till säkerhet och offentlighetsprincipen.
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Ställningstaganden

Trafikverket har under 2021 beslutat om ett antal centrala ställningstaganden som 

beskriver Trafikverkets roll och inriktning i ett digitaliserat vägtransportsystem. 

Trafikverket ser löpande över ställningstagandena för att de ska vara relevanta i 

vägtransportsystemets ständiga utveckling av uppkopplade fordon och mot ökad 

automatisering. Under 2024–2025 pågår en revidering bland annat med fokus på 

vägsidesutrustning för kommunikation till fordon och digital infrastruktur. Nu 

gällande ställningstaganden finns tillgängliga med motiveringar och bakgrund på 

Trafikverkets branschsida för intelligenta transportsystem4. Nedan presenteras 

ställningstagandena utan motiveringar:

❖ Utgångspunkten är att intelligensen primärt finns i fordonen inte i 

väginfrastrukturen. Trafikverket har därmed en restriktiv hållning till att 

anpassningar av väginfrastrukturen görs för att stödja fordon med avancerade 

förarstödsystem, uppkoppling och automatiserade fordon.

❖ Trafikverket eftersträvar en standard på fysiska vägmarkeringar som även 

beaktar de positiva trafiksäkerhetseffekter som fordon med avancerade 

förarstödsystem kan ge.

❖ Trafikverket ser kommersiella kommunikationslösningar från externa aktörer 

som den primära bäraren för datautbyte till och från fordon.

❖ Trafikverket har tillsvidare inte för avsikt att etablera vägsidesutrustning för 

kommunikation direkt till fordon. Skulle sådana lösningar längre fram visa sig 

kostnadseffektiva på vissa vägsträckor kan det dock bli aktuellt i en framtid.

❖ Trafikverket ska inom ramen för vårt uppdrag främja och underlätta 

utvecklingen av IT- och kommunikationsinfrastruktur längs statligt vägnät, 

vilket företrädesvis drivs av olika marknadsaktörer.

❖ Trafikverket ska sträva efter att tillhandahålla data på de sätt och i de kanaler 

där detta ger störst samhällsnyttoeffekter.

❖ Trafikverket ska tillhandahålla maskinläsbar data som beskriver trafikregler, 

egenskaper i den statliga infrastrukturen och aktuell status på platser eller 

sträckor i den infrastruktur som vi ansvarar för.
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Tillämpningar av digitalisering

Digitalisering kan tillämpas i form av olika analysmodeller och tjänster i 

transportsystemet som kan bidra till effektivitet och värdeskapande. 

Tillämpningarna möjliggörs av den tekniska och digitala utvecklingen som sker i 

vägtransportsystemet. När de förutsättningskapande delarna som beskrivs i 

fokusområdena utvecklas kommer de föreslagna tillämpningarna kunna nyttjas i 

allt större skala.

De 30 tillämpningarna har för överskådlighet fördelats mellan fyra områden. För 

utförligare beskrivning hänvisas till den fulla versionen där varje tillämpning 

innehåller en bakgrundsbeskrivning av ett behov eller en problembild, med en 

tillhörande tanke på hur digitalisering kan bidra till lösningen. Huruvida 

tillämparna är testade eller kommer ge önskad effekt varierar, ibland har 

utvecklingen kommit långt och de är väl testade, medan andra är i idé-stadiet.
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Resurseffektiv planering genom digitalisering

Transportsystemet behöver effektiviseras och anpassas för att möta ökad 

efterfrågan och minska klimatpåverkan. Sensorteknik och digitalisering kan 

förbättra planering och effektivitet. Digitala tjänster kan vara kostnadseffektiva 

alternativ till fysiska investeringar, men kräver initiala infrastrukturinvesteringar 

och anpassade finansieringsmodeller.

• Samverkan för minskad köbildning på ramp

• Hantering av trängselproblematik med hjälp av digital information

• Säkra omkörningar förbi långsamtgående fordon

• Digital hastighetsbegränsning

• Kapacitetsökning i befintligt vägnät via automatisering

• Digitala bussignaler

• Digital analys av vägstandarden

• Datadrivna restidsanalyser

• Viltvarning baserat på sensorer

• Nya datamängder för klimatanpassning

• Sänkt hastighet för tillgång till låg bärighetsväg

Uppkopplat vägunderhåll

Att upprätthålla dessa kräver kontinuerlig övervakning av deras tillstånd för att 

snabbt kunna åtgärda brister. Genom att använda data från olika källor, inklusive 

fordonsgenererade data och drönarinspektioner, kan man förbättra förståelsen för 

vägarnas tillstånd och planera underhållsåtgärder mer effektivt.

• Effektivt underhåll vintertid med stöd av fordonsdata

• Uppkopplade vägytemätningar

• Analys av trafikflöden vid trafiksignalsanläggningar

• Uppkopplad drift och underhåll av cykelinfrastruktur

• Prediktivt vägunderhåll vintertid

• Automatisk dataanalys för fjärrstyrd broinspektion



10

Effektiva, säkra och hållbara entreprenader

Framtida infrastrukturbyggande och underhåll måste fokusera på effektivitet, 

trafiksäkerhet och hållbarhet med hjälp av digitalisering och tillgång till data. För

att utnyttja digitaliseringens potential krävs investeringar i teknik och kompetens 

samt anpassning av regelverk och affärsmodeller för en hållbar utveckling.

• Uppkopplade vägarbeten

• Uppkopplat och automatiserat vägbyggande

• Automatiserat motorvägsunderhåll 

• Rapportering av digitala miljödata

• Säker hastighet för entreprenadfordon

• Säkerhet för trafikvakter vid beläggningsarbeten

• Högre fyllnadsgrader i transporter

• Effektiva logistikflöden för ökad samhällsnytta

• Drönare för optimerad massaberäkning

Framtidens vägtrafikledning

Vägtrafikledningen, ansvarig för att styra och informera trafiken för ökad 

framkomlighet och säkerhet, utvecklas med hjälp av digitalisering och samarbete 

med kommersiella aktörer. Fysiska och reglerande åtgärder samt digitala kanaler 

används för trafikstyrning och information. Uppkopplade fordon och nya 

teknologier som AI möjliggör förbättrad trafikledning och störningshantering 

genom ökat datautbyte och automatisk hantering av trafikregleringar. 

• Förbättrad operativ förmåga ger ökad kapacitet

• Nya möjligheter med dynamisk trafikstyrning 

• Trafikinformation som når många trafikanter 

• Störningshantering i samverkan
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Fortsatt arbete

Innehållet i färdplanen kan ses som en riktning på Trafikverkets arbete och fokus 

för utvecklingen inom digitaliseringen av vägtransportsystemet. Området och 

arbetet är under ständig utveckling så det kommer att krävas vidare arbete för att ta 

fokusområdenas utvecklingsbehov vidare samt för att utvärdera och realisera 

tillämpningarna i färdplanen. Vilket nästa steg som krävs innan ett bredare 

införande är möjligt, ser olika ut för olika tillämpningar. I vissa fall är det att 

upphandla nya lösningar, i andra fall att initiera en förstudie eller ett 

forskningsprojekt. Vi hoppas att färdplanen kan ge er tankar, frågeställningar eller 

kanske insikter till det arbete som ni bedriver inom området.

Genomförandet av färdplanen kräver samarbete med olika aktörer, och alla 

fokusområden behöver stark samverkan. Fortsatta dialoger om färdplanen är 

viktiga för framsteg och att nya lösningar ska integreras i vägtransportsystemets 

planering och utveckling. Vi önskar och välkomnar därmed inspel och diskussioner 

kring vad just ni och er organisation vill och kan bidra med för att tillsammans 

forma framtidens vägtransportsystem.
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