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Forord

Denna rapport ger en beskrivning av tillstandet for trafiken pa vagarna i Stockholms lén,
avseende trafikmangder, framkomlighet och ett urval av omvéarldsfaktorer som paverkar
resandet i vagsystemet.

Rapporten ar den fjarde i ordningen och f6ljer den méatplan som utarbetats pé Trafikverket
Ostra regionen sedan 2019, se iven foljande rapport i DiVA: Utveckling av en dvergripande
matplan for vigtrafik i Stockholmsregionen. Tanken med rapporten ar att den ska kunna
anviandas som stod for utredare och planerare i vardering och prioritering av brister i
transportsystemet, men ocksé for att proaktivt kunna identifiera och beskriva nya brister
och f6lja uppsatta mal.

Aret 2023 #r det forsta for denna rapportserie som inte har nigon paverkan av pandemin
och resandet i vagtrafiken kan numera betraktas som det “nya normala”.

Solna, maj 2024
Sofia Heldemar

Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket Ostra regionen
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Sammanfattning

Denna rapport beskriver trafiken pé vigarna i Stockholms lan under 2023. Fokus har varit
att beskriva omvirldsfaktorer och framkomlighet.

Det hir ar den fjarde rapporten i en arligen aterkommande publikation. Den tva forsta
beskriver ar 2020 och 2021 vilka sammanfaller med de tva pandemiaren. Under 2022 har
de restriktioner och rekommendationer som géllt under denna tid avslutats, men mycket av
den forandrade arbetspendling som uppstod finns fortfarande kvar dven under 2023.

De senaste tva aren har hela samhéllet dven paverkats av kriget i Ukraina, vilket bland annat
gett hogre priser pé drivmedel (4ven om de har dimpats nigot sedan fjoléret). Under 2023
har dessutom inflation och hogre rantor skapat mindre marginaler for manga hushall.

Pendeltagstrafiken har dragits med stora problem vilket har lett till en tydlig minskning
béde sittplatsutbud och resenérer pé strackor som konkurrerar om resenérerna pa flera av
de stora infarterna. Detta samtidigt som befolkningen vaxer mest i utanfor de centrala
delarna av lanet, i motsats till arbetsplatserna.

I rapporten redovisas trangseln under hogtrafikperioderna, vilka infaller klockan 6:30-9:30
samt 15:00-18:00, under vardagar i september och oktober 2023. For att kunna studera
effekterna av pandemin gors jamforelser mellan de fem &ren 2019—2023, dir 2019 var
innan, 2020 och 2021 under och 2022—2023 aren efter pandemin. For forsta gingen sedan
denna rapportserie startade har jaimforelsen med fjolaret varit opaverkad av pandemin.

Under formiddagen finns de storsta begransningarna i framkomligheten pé vag 73
Nynisvagen, i Sodra lanken vésterut, pa Klarastrandsleden norrut, pd E4/E20 genom
Hagersten, genom Visterort runt Brommaplan och pé E18 Norrtéljevagen séderut genom
Taby.

Pé eftermiddagen ar trangselsituationen en annan. Framfor allt 4r det E4:an soderut fran
Jarva krog ned pé Essingeleden, Klarastrandsleden séderut, Ekerévigen genom
arbetsplatsomradet for Forbifart Stockholm, S6dra lanken i bada riktningarna och
Huvudstaleden som har kraftigt minskad framkomlighet vid den tiden pa dygnet.

Overlag ir tringseln mer omfattande pa eftermiddagen #n pa formiddagen. Restidsindex Ar
d4 i snitt 1,29 mot 1,23 p& formiddagen. Aven antalet timmar med triingsel 4r betydligt fler
pa eftermiddagen. Av det totala antalet timmar med trangsel ligger ca 45 % under
eftermiddagen mot ungefar 30 % under formiddagen. Jamfort med 2022 6kar bade
restidsindex och andelen timmar med trangsel under eftermiddagen medan morgontrafiken
ligger kvar pa samma niva.

Aven restidsosikerheten dr nigot hogre pa eftermiddagen #n pa formiddagen. Den
huvudsakliga forklaringen ar att osdkerheten generellt blir hogre da det 4r mer trangsel.
Sammantaget ar det nistan dubbelt s& stor del av systemet som har en hog restidsosikerhet
(buffertindex 6ver 30 %) pa eftermiddagen jamfort med formiddagen.

Det mest trafikstorande arbetet under 2023 har funnits pa Ekerovigen mellan Tappstrom
och Drottningholm. Arbetena vid Kungens kurva och Hiaggvik verkar inte ha stort trafiken
pa samma satt di det hela tiden har varit tre korfilt 6ppna i bada riktningarna.
Stadsgardsleden och Slussen har haft kraftigt begransad framkomlighet, men det ar inte
unikt for &r 2023 utan har varit s under flera ar. Nya Skurubron &r klar &ven om det
aterstar en del arbeten vid trafikplatserna pa sidorna och cykelbanearbetet pa Vasterbron
som holl pd under 2022 ir nu slutfort, vilket gar att se i framkomlighetskartorna.
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1 Inledning
1.1. Bakgrund

Denna rapport syftar till att beskriva trafiken pa vagarna i Stockholms lan, att ge en
tillstandsbeskrivning av vagtrafiksystemet. Rapporten ar en arligen aterkommande
publikation som beskriver det 6vergripande tillstindet i regionens trafiksystem och dess
utveckling 6ver tid. Tillstdindsbeskrivningen, tillsammans med eventuella fordjupade
analyser, ska dven mojliggora uppfoljningar av hur den regionala utvecklingen paverkar
transportsystemet samt hur genomférda investeringar och andra typer av dtgiarder paverkar
uppstillda mél. Tillstdndsbeskrivningen ar tankt att utgora ett planeringsunderlag pa
Trafikverket, men vinder sig ocksa till en bred grupp av trafikplanerare inom
Stockholmsregionen.

1.2. Malomraden

Under arbetet med att ta fram en métplan for Stockholmsregionen (Trafikverket, Utveckling

av en overgripande métplan for vagtrafik i Stockholmsregionen, 2021) identifierades fyra
méalomraden. Dessa mdlomréden &r nara kopplade till olika regionala och nationella
malsittningar dir det saknas sammanfattande tillstdndsbeskrivningar, men ibland dven
dataunderlag och darmed mgjlighet till fordjupade analyser. Madlomradena som pekades ut
var:

1. Tillganglighet och framkomlighet
2. Naringslivets transporter

3. Trafiksidkerhet

4. Milj6 och hilsa

Denna rapport fokuserar framst pé tillganglighet och framkomlighet. Det pagér dven en
utveckling med syfte att i framtiden beskriva och redovisa niringslivets transporter i denna
rapport. De tvd kvarvarande malen behandlas i separata rapporter som Analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen i Region Stockholm 2022 samt Trafikverkets miljorapporter
som publiceras har.

1.3. Geografisk indelning

I rapporten redovisas trafikutvecklingen for olika geografiska indelningar. Trafikrakningar
redovisas for fyra olika snitt. Tre av snitten 4r redan etablerade snitt, tringselskattesnittet,
Saltsjo-Malarsnittet och regioncentrumsnittet (se Figur 1) och f6ljs upp av Stockholms stad.
Dessa har kompletterats med ett snitt som foljer 1ansgransen, ett lanssnitt, som beskriver
trafiken pa de storre vagarna och trafik som ansluter via hamnar.

For de parametrar dar det varit mojligt har datauttag gjorts sa att de foljer snittindelningen.
Befolkning och arbetsplatser dr uppdelade i Regioncentrum (kommunerna Stockholm,
Solna och Sundbyberg) samt norra och sodra lanet utanfor regioncentrum. Uppdelningen
mellan norra och so6dra lénet foljer da Saltsjo-Malarsnittet.
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Figur 1. Karta Over snittgréanser.

Utover snitten ovan beskrivs dven tringsel och restidsosékerhet for ett stort antal végar i
lanet (se Figur 2).

Figur 2. Visar lanssnittet, matpunkter langs lanssnittet samt de vagar som data beror.
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Samtliga vagar som redovisas ar uppdelade i segment (har benamnda lankar). Dessa ar till
storsta delen i intervallet 0,5—1,0 km och innehaller data om genomsnittlig kortid,
percentiler mm. uppdelat pa femminutersperioder under hela dygnet. Som komplement till
att visualisera trangsel i kartor redovisas restider pa in- och utfartsleder for ett antal rutter

(se Tabell 1, Figur 3 och Bilaga 2 — Restider).

Tabell 1. Redovisade rutter.

Stockholm/Tvarforbindelse Sédertdrn

Nr Vag Rutt

1 E4 Arlanda — Norrtull

2 E18/267/275 Balsta — Haggvik/Kista

3 E18/E4 Brottby — Norrtull/Roslagstull
4 276/265/E4 Férbifart Akersberga — Jordbro

5 279 Rinkeby - Fredhall

6 261/275 Ekero — Fredhall

7 73 Nynashamn - Sofielundsplan

8 229/73/226 Tyreso — Sofielundsplan/Huddingevéagen
9 222 Gustavsberg - Lugnet

10 225/226 Sédertélje — Huddingevagen/Abymotet
11 E4 Sodertalje — Nyboda

12 75/E4/E20/277 Ropsten — Lugnet (inre ringled)

1. Arlanda - Norrtull

2

2. B8lsta - Haggvik/Kista
1l
[}

10. Sodertélje - Huddingevagen/Abymotet

Figur 3. Redovisade rutter.
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2 Effekter av pandemin
2.1. Bakgrund

Coronapandemin 2020—2021 ligger nu bakom oss och vi har de tva senaste dren gétt
tillbaka till det vanliga livet utan restriktioner for resande och samvaro. Det star dock klart
att pandemiéren har fort med sig forandringar i resmonster, vilket studeras ndrmare i detta
kapitel.

Pandemin brét ut under varen 2020 och de sista restriktionerna avskaffades under varen
2022. Genom att titta pa data for de fem senaste hostarna ges darmed en majlighet att
analysera hur resandet har utvecklats. De olika dataseten ar da

sep-okt 2019 Fore pandemin

sep-okt 2020 Forsta pandemiaret
sep-okt 2021 Andra pandemiaret
sep-okt 2022 Forsta aret efter pandemin
sep-okt 2023 Andra aret efter pandemin

2.2. Fordelning

Den tydliga trenden under pandemin har varit att det framst ar kollektivtrafiken som tappat
resendrer. Har har det ocksa funnits en direkt uppmaning om att undvika att resa da det inte
varit nodvandigt. I Figur 4 visas hur utvecklingen i kollektivtrafiken sett ut under de fem
senaste aren.

Pastigande i kollektivtrafiken, medelvardag
per manad 2019-2023

3500
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g g g 8 g g g 8 g g
2019 2020 2021 2022 2023

B Pendel MBuss M Lokaltag Tunnelbana

Figur 4. Antal pastigande (tusental), medelvardag, per manad i kollektivtrafiken 2019-2023 (kalla TF).
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Det syns tydligt hur resandet faller d& pandemin tar fart i mars-april 2020. Darefter gar
resandet upp och ned pa en betydligt lagre niva dn innan pandemin. Efter den sista perioden
med pandemirestriktioner (jan-feb 2022), klattrar resandet 1angsamt uppéat. Under 2023
har resandet vixt ndgot mot 2022, men pé andra nivaer an ar 2019. Generellt verkar
kollektivtrafikresandet ha stabiliserats pa en ny niva som ligger cirka 15 % lagre dn innan
pandemin.

Eftersom variationen under &ren har varit sa stor ar det viktigt att plocka ut de manader som
anvants som referensmétt for vagtrafiken denna rapport. Den jamforelsen visas i Figur 5.

Pastigande i kollektivtrafiken, medelvardag
sept-okt 2019-2023

3500
3000
2500

2 000
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mPendel mBuss mlokaltdg © Tunnelbana

Figur 5. Antal pastigande i kollektivtrafiken sept-okt,2019—2023, i tusental fér en vardag (kalla TF).

Diagrammet i Figur 5 illustrerar hur pandemin har paverkat kollektivtrafiken under &ren.
Forst ett 14age innan pandemin med hog belastning, darefter tvd pandemiar med betydligt
lagre belastning, f6ljt av en aterhdmtning, men inte till de nivaer som géllde innan
pandemin.

Till 2023 syns en liten 6kning mot 2022, men det som framfor allt har hiant ar att resenérer
har omf6rdelats fran pendeltagen till fraimst tunnelbana och buss. Orsaken till detta 4r med
stor sannolikhet att pendeltagen har haft stora problem och tvingats kora med delvis
reducerad tidtabell. Detta faktum &r ocksa nagot som kan ha paverkat biltrafiken. De
pendeltagslinjer som har haft storst problem (fran Sédertélje/Huddinge och Bélsta), har tre
av de stora infartslederna (E4/E20, Huddingevigen och E18) som alternativ till tagen.

Vid en forsta anblick kan det tyckas logiskt om biltrafiken tog 6ver de pendlare som lamnade
kollektivtrafiken under pandemin, men d& de som haft jobb dar det varit mojligt med
hemarbete uppmanades att stanna hemma forsvann ett stort antal pendlare ur trafiken helt.

Aven om pandemin ledde till flera olika forindringar i resvanor ser det ut som att de tva
ovan nimnda faktorerna i stort sett balanserade ut varandra nir det géllde bildkandet. Det
har tillkommit bilresenirer fran de som tidigare dkte kollektivt samtidigt som det férsvann
andra som har haft mgjlighet att jobba hemifran eller avstéatt att resa (detta illustreras i
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Figur 6). Utover det har dven cykel- och gingtransporter ocksa 6kat under pandemin, men
det har troligen haft mindre effekt pa bildkandet. Sett 6ver hela pandemin syns en liten
minskning i antalet fordon 6ver snitten, men i forhallande till hur andra delar av
transportsystemet paverkats har 4ndé bildkandet legat forhéllandevis konstant.

Figur 6. Overgripande bild av hur pendlandet har férandrats under pandemin.

Pandemin har satt spar i ménniskors resvanor vilket syns tydligt &ven nu nér den ar
avslutad. Hemarbete kommer sannolikt att fortsitta vara en naturlig del av jobbet for en stor
del av dem som har den mgjligheten medan kollektivtrafiken ar den stora forloraren med
det "nya normala” antalet resendrer pa en nivé langt under dren innan pandemin.

En trolig effekt pé biltrafiken &r att rusningsperioderna blir mer utdragen da &tta-till-fem-
dagen pa kontoret luckrats upp for ménga under pandemin. Det &r rimligt att fler upptécker
mojligheten att sitta kvar hemma ett par timmar innan resan till jobbet gors en bit in pa
formiddagen. Samtidigt finns en hog efterfragan pa resor i de centrala delarna av lanet,
vilket gor att ledig kapacitet snabbt fylls upp av tillkommande trafik.

2.3. Forandrade restider

Om alla delsegment som dr gemensamma under aren ldggs ihop och medelhastigheten
redovisas 6ver dagen skapas ett ungefarligt méatt pa hur trafiken har flutit under respektive
ar. Det finns naturligtvis olikheter i form av vagarbeten och annat som paverkat trafiken
som forandrats mellan aren, men tanken ar att dessa forsvinner i mangden da hela systemet
jamfors. I Figur 7 visas detta.
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Medelhastighet i hela systemet over dygnet
85

80

~
ol

Hastighet (km/h)
o)) ~
a1 o

60
55
OO0 0000000000000 00000O00O0O0O0 00O
OMNMAAMONENOMNMAAMNMONONMOMNMNONOMNO MM
OO RNN®OBBVNIDOOAdAANNNOGIEIILIIOINOOGNNODDD D
O 0O 000000 ddddddddddoddoddd A A A Ao
2020 2021 2022 2023

Figur 7. Medelhastighet for alla gemensamma delsegment 2020-2023.

Den naturliga variationen med tva rusningsperioder dir hastigheten gér ned ar
i6gonfallande och tydlig for alla fyra aren. I 6vrigt syns en del skillnader som &r intressanta.
P& morgonen kommer forst en liten puckel ca 06:45-07:00 dar hastigheten planar ut. Den
syns alla ar och skulle kunna bero pa tringselskatten, men den dndrades ar 2020 och
borjade gilla tidigare, si det stimmer inte.

Efter detta sjunker hastigheten till ett minimum ungefir 07:45 som géller alla aren.
Hastigheten viander sedan uppat och rusningen kan anses vara éver 09:00 dar det sker en
tydlig forandring. Under morgonen gar det som langsammast under 2023 foljt av 2022.
Klart minst paverkan var den ar 2020, det forsta pandemiéret.

Mellan rusningspucklarna ligger medelhastigheten ungefar jamnt inom respektive ar men
det skiljer ndgot mellan aren. 2023 och 2022 ligger ungefar lika.

Eftermiddagsrusningen borjar vid 15:00 eller strax darefter samtliga ar. Medelhastigheten
sjunker sedan hela tiden fram till ca 16:20 -16:30 da den ar som lagst. Darefter 6kar den
igen och rusningstrafiken kan sigas vara 6ver ungefar 18:30 Den ldngsammaste
eftermiddagstrafiken var under 2023, knappt f6ljd av 2021. Ovriga tv4 ar 4r hastigheten
denna period ungefir lika. 2023 har alltsd simst framkomlighet i bAde morgon- och
eftermiddagsrusning.

En viktig slutsats ar att &ven om hastigheterna fériandrats mellan &ren och att det ar en
tydlig forsamring mot forsta pandemiaret, sd syns det inte ndgra férskjutna eller pa annat
sétt andrade rusningspucklar.
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3 Ovriga omvarldsfaktorer

3.1. Vader och fysiska forhallanden

Védrets inverkan pa trafiksituationen &r ibland uppenbar, ibland mer subtil. Att trafiken
péverkas vid kraftigt snofall eller svar halka vet de flesta, men att dven regn, dimma, stark
kyla, varme, 1agt stdende sol och morker ar paverkansfaktorer tanker kanske inte lika manga
pa.

Vinterforhillandena kan variera mycket mellan olika ar, men d& denna rapport baseras pa
tva hostménader (september och oktober) kan vadret anses vara en faktor som &r relativt
konstant.

3.2. Befolkningsutveckling

Antalet invénare i Stockholms lan vixer kontinuerligt, men tillvaxttakten har avtagit de
senaste dren. Mellan aren 2013—2019 lég tillvixten pé i genomsnitt 35 000 personer men
darefter har den legat pa ca 20 000. Totalt sett har befolkningen vuxit med ca 14% under det
senaste decenniet.

Den inbromsade tillvixten kan dtminstone delvis kan forklaras med att fler har fatt
mojlighet att distansarbeta. Huruvida denna utveckling kommer att fortsatta, eller om
flyttlassen ater gar mot Stockholm i samma takt som innan pandemin i framtiden, aterstar
att se. Under de senaste tva aren har dessutom kostnaderna for boendet tagit fart med hogre
rantor och energipriser. Om detta lett till bestdende forandringar i befolkningsutvecklingen
ar dock for tidigt att saga.

Det senaste dret har Nykvarn och Sundbyberg den storsta tillvixten i relativa matt métt
medan befolkningen minskar i fem kommuner, Danderyd, Ekerd, Huddinge, Liding6 och
Vaxholm. I absoluta matt vixer Stockholms stad mest och direfter Haninge och Taby.

I Figur 8 nedan ar lanet uppdelat i tre delar, norra, centrala och sédra. I den centrala delen
ligger kommunerna Stockholm, Solna och Sundbyberg (motsvarande det som definierar
Regioncentrum), i norra ligger alla 6vriga kommuner norr om Saltsjo-Mélarsnittet och i
sodra motsvarande kommuner séder om Saltsjo-Méalarsnittet.
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Befolkningsutveckling Stockholms lan 2013-2023
2 500 000
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mNorra lanet  mCentrala lanet (Sthim, Solna, Sundbyberg) B Sodra lanet

Figur 8 Befolkningsutveckling Stockholms 1an 2013-2023 (Kaélla: SCB).

Visar man den ackumulerade relativa 6kningen sedan 2013 syns en intressant utveckling for
de centrala delarna av lanet. Dessa 6kade kraftigt de forsta d&ren men har pa senare tid
planat ut och de bada yttre delarna har nu 6kat mer pa tio ar.

Befolkningsdkning Stockholms |an sedan 2013
18%
16%
14%
12%

10%

8%

6%

- III
2%

o [ [ |||

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

mNorra lanet  mCentrala lanet (Sthim, Solna, Sundbyberg) B Sddra lanet
Figur 9 Ackumulerad befolkningsutveckling Stockholms lan sedan 2013 (Kélla: SCB).

3.3. Arbetsmarknadsutveckling

Statistiken for arbetsmarknaden sldpar ett ar, vilket innebar att det inte gér att se trenderna
till 2023. Diskussionen nedan ar baserad pa de senaste siffrorna fran 2022.

Arbetsplatserna i linet #r tydligt mer centrerade in befolkningen. Ar 2022 fanns 65 % av
arbetsplatserna i centrala lanet medan endast 46 % av befolkningen bodde har. I reella tal
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innebar det att ca 270 000 fler personer passerar in dn ut till Regioncentrum en vanlig
vardag (forutsatt att de forviarvsarbetande befinner sig pa sin arbetsplats).

Efter hacket i kurvan under pandemin fortsatter nu arbetsplatstillvixten och under 2022
har det varit en kraftig tillvixt som gjort att antalet arbetsplatser i princip &r tillbaka pa den
langsiktiga trenden. Tillvixten mellan 2021 och 2022 dr den hégsta som noterats under det
senaste decenniet.

Arbetsplatsutveckling Stockholms lan 2012-2022
1400 000
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1 000 000
800 000
600 000
400 000
200 000
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mNorra lanet  mCentrala lanet (Sthim, Solna, Sundbyberg) B Sddra lanet

Figur 10 Arbetsplatsutveckling Stockholms léan 2012-2022 (Kélla: SCB).

I Figur 11 syns den ackumulerade tillvixten for lanets tre delar under det senaste decenniet.
Det blir har tydligt att det ar i lanets centrala delar som antal arbetsplatser 6kar mest dven i
relativa matt.

I figuren blir ocksa pandemins péverkan tydlig med den kraftiga inbromsningen till 2020
och direfter en ny expansionsfas. Framfor allt i den centrala delen ar pandemin redan
aterhamtad med den kraftiga tillvaxten till 2022. Som kuriosa gér det att se en extra stor
minskning i lanets norra del som forklaras av den mycket kraftiga nedgingen pa Arlanda
flygplats.
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Ackumulerad arbetsplatsutveckling Stockholms
lan sedan 2012
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Figur 11 Ackumulerad arbetsplatsutveckling Stockholms lan sedan 2012 (Kalla: SCB).

3.4. In- och utpendling mellan sektorer

I SCB:s arbetsmarknadsstatistik finns uppgifter om relationen mellan arbetskraftens
boendekommun (nattbefolkning) och forvarvsarbetskommun (dagbefolkning), vilket kan
anvandas for att fa ett pendlingsmonster. De flesta kommuner i lanet har utpendling (fler
lamnar kommunen under dagen an tvartom) medan ett fatal har inpendling. UtGver detta
sker ocksa en nettoinpendling frin 6vriga landet, framst frin narliggande kommuner.

I Figur 12 och Figur 13 nedan visas in- och utpendlingen mellan olika sektorer. Vilka kommuner som ing8r i
respektive sektor redovisas i

Tabell 2. De centrala delarna av ldnet (Stockholm, Solna och Sundbyberg) har en mycket
kraftig inpendling fran samtliga 6vriga delar av regionen. Det gick ned under forsta
pandemiéret 2020, men har sedan tagit fart igen.
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Figur 12 In- och utpendling for olika sektorer av Stockholms lan.

Tabell 2. Kommuner i respektive sektor.

Sektor Kommuner

() Solna, Stockholm, Sundbyberg

L Lidingd

N Sigtuna, Sollentuna, Upplands Véasby

NO Danderyd, Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm, Osteraker
NV Jarfélla, Upplands-Bro

(@] Nacka, Varmdo

SO Haninge, Nyndshamn, Tyreso

SV Botkyrka, Huddinge, Nykvarn, Salem, Stdertalje

\Y, Eker6
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Nettopendling mellan olika regiondelar 2019-2022
300 000

250 000
200 000
150 000

100 000

Antal resor

50 000

) eI TR T T T T

-50 000

-100 000
C L N NO NV (@] SO SV \Y

2019 m2020 m2021 m2022

Figur 13 Nettopendling fér de olika sektorerna av Stockholms lan 2019-2022 (Kalla: SCB).

3.5. Utveckling av antal fordon och korkort

Figur 14 visar hur antalet fordon i trafik i Stockholms ldn har utvecklats mellan 2013 och
2023 (kalla Trafikanalys). Det ar tydligt att antalet fordon i trafik har 6kat. 2013 fanns det ca
960 000 fordon i trafik, 2023 hade antalet fordon i trafik okat till ca 1 125 000. Detta
innebér en 6kning pé ca 17 % medan befolkningen i ldnet 6kat med ca 14 %. De senaste dren
har dock 6kningen av antal fordon stagnerat nagot och befolkningen véxer nu snabbare.
Majoriteten av fordonen i trafiken ar personbilar (ca 86 %), foljt av 14tt lastbil (drygt 12 %)
medan tung lastbil stér for drygt 1 % Figur 15 visar den ackumulerade utvecklingen.

Fordon i trafik
1 200 000

1 000 000 cam=—
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Personbilar = == Totalt

Lastbil > 3.5 ton Lasthil < 3.5 ton

Figur 14 Antal personbilar, latta lastbilar och tunga lastbilar &gda av privatpersoner eller juridiska
personer skrivna i Stockholms lan (Kalla: Trafikanalys).
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Fordon i trafik
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Figur 15. Ackumulerad utveckling av antal personbilar, latta lastbilar och tunga lastbilar i Stockholms
lan (Kalla: Trafikanalys).

Figur 16 visar hur innehavet av personbilar och latta lastbilar i Stockholms l4n har
forandrats mellan dren 2013 och 2023. Ar 2013 var innehavet 440 fordon per 1 000
invénare och ar 2023 hade andelen 6kat till 452 fordon per 1 000 invanare. Andelen
personbilar och latta lastbilar per tusen invénare minskade mellan 2021 och 2023 fran 457
till 452 efter tva ir av okat bilinnehav. Detta kan eventuellt vara en konsekvens av att det
koptes fler bilar under pandemin vilket gjort att behovet delvis ar mattat.

Bilinnehav (fordon per 1000 invanare)
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Figur 16. Antal personbilar och latta lastbilar per 1000 invanare i Stockholms lan (Kéalla: Trafikanalys).
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Figur 17 visar drivmedelsférdelningen f6r personbilar i Stockholms 14an mellan ar 2013 och
2023. En tydlig trend ir att andelen bensindrivna personbilar minskar under hela perioden.
Fram till 2017 berodde minskningen framst pa en 6kande andel dieselbilar. Efter 2017
minskar dock bade andelen bensin och dieseldrivna personbilar och i stillet 6kar andelen
laddhybrider och elbilar, en trend som har blivit tydligare de senaste &ren. Fram till 2019
var det omkring 9o % av alla fordon som hade enbart forbranningsmotor, 2023 ar den
siffran under 70%.

Andelen dieseldrivna personbilar 6kade mellan 2012 och 2017, men har pé senare ar
minskat. Elbilar ar den fordonstyp som har 6kat mest i andel fran 2022 till 2023 och har
aven haft en stor relativ 6kning de senaste aren. 2023 utgjorde elbilar, elhybrider och
laddhybrider tillsammans nastan 28 % av fordonsparken. Tittar man pé hela landet s ar
motsvarande siffra drygt 15 %. Nyregistreringar av bensin- och dieselbilar har, utifran data
fran Trafikanalys, minskat fran 31% av det totala antalet av nyregistrerade bilar 2022 till
23% 2023 samtidigt som nyregistreringen av el, elhybrider och laddhybrider har 6kat frin
68% 2021 till 75%.2023. Béde elhybrider och laddhybrider har en férbranningsmotor och
en elmotor. Skillnaden ar att elhybrider laddas med hjélp av sin férbranningsmotor och
laddhybrider laddas med sladd och ar darfor inte beroende av sin forbranningsmotor.

Den 8 november 2022 avskaffades den miljobonus som funnit p& bade rena elbilar och
hybrider, men det ar svirt att se nagra effekter av detta under 2023.

Drivmedelsfordelning for personbilar
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Figur 17. Fordonsparken i Stockholms lan efter drivmedel (Kélla: Trafikanalys).

19 (48)



Figur 18 visar hur korkortsinnehavet efter lder i andel av befolkningen har forandrats
mellan 2013 och 2023. Pa total nivé dr det sma skillnader mellan olika ar, det ar drygt 70 %
av befolkningen 6ver 18 ar som innehar B-korkort (personbil och latt lastbil). Inom olika
aldersgrupper ar det storre skillnader. Storst forandring de senaste tio &ren ar det i
kategorin personer 6ver 80 ar dar andelen som innehar B-korkort okat fran 62 till 75 %
mellan 2013 och 2023. Denna 6kning beror framst pé att folk lever langre samt att personer
som nyligen fyllt 80 i storre utstrackning har korkort jamfort med de som fyllde 80 ar for tio
ar sedan. Bland unga personer, 18—24 ar, syns ocksé en tydlig 6kning under det senaste
decenniet. Fran ca 41% &r 2013 till dryga 49% ar 2023. I dldrarna 45—80 &r har
korkortsinnehavet daremot sakta gitt ned under samma period.

Korkortsinnehav
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80% o o P P P G e e G e Q@)
0% | Gr—— e =0 °
—
60%
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30%
20%
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
—=0—Totalt ==@==80- Ar —@=65-79 Ar 45-64 Ar 25-44 Ar 18-24 Ar

Figur 18. Kdrkortsinnehav, klass B (personbil och latt lastbil) (Kélla: Trafikanalys).

3.6. Prisutveckling for transporter

Hogre drivmedelspriser paverkar trafiken genom att det blir dyrare att framféra sitt fordon,
vilket pa marginalen leder till att det gors farre bilresor. Mellan ar 2022 och 2023 sjonk
drivmedelspriserna fran ett mycket hogt l4ge. Dieselpriset 1ag ocksa kvar en bit 6ver priset
pa bensin

Den tydliga kopplingen mellan drivimedelspriser och kostnad for att kora sitt fordon har
dock suddats ut mer och mer med intaget av el- och laddhybrider samt rena elbilar. El ar
forvisso ocksé ett drivmedel men det har ett betydligt l4gre pris jamfort med fossila
drivmedel (dven om ocksa elpriset har varit mycket volatilt).
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Figur 19. Branslepris vid pump, arsmedelvarde fér bensin och diesel, prisniva 2023 (Kalla: Drivkraft
Sverige).

Figur 20 visar hur priset for en 30-dagarsbiljett for kollektivirafikresor i Stockholms lan har
utvecklats mellan 2013 och 2023. Ar 2013 kostade en 30-dagarsbiljett 790 kr och var
darefter oférandrat fram till 2016. Fran och med 2017 har priset h6jts med 30—40 kr per ar
fram till 2022 d& 30-dagarsbiljetten kostade 970 kr. Detta pris har sedan legat kvar under
2023. I nominella tal har en 30-dagarsbiljett 6kat med 180 kr mellan 2013 och 2023. I reella
tal har priset daremot sjunkit dé inflationen de senaste tva &ren tagit fart.

30-dagarshbiljett SL (kronor)
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Figur 20. Pris p& 30-dagars SL-kort (Kalla: SL).
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Figur 21 visar hur den hogsta prisnivan for trangselskatt har utvecklats 6ver tiden. Sedan
trangselskatt infordes i Stockholmsregionen (pé forsék 2006 och permanent sedan 2007)
har det gjorts tva justeringar av prisnivaer och en justering av platser dar trangselskatt tas
ut. 2016 hojdes hogsta prisnivan fran 20 till 35 kr till och fran innerstaden samtidigt som det
infordes trangselskatt (hogsta prisniva 30 kr) dven pa Essingeleden.

I januari 2020 gjordes en justering som bland annat innebar att hogsta prisnivan hojdes
med 10 kr (till 45 kr f6r innerstaden och 40 kr for Essingeleden) under hégtrafikperioden
under hogsasong. Detta tillsammans med sdsongshéjningar och tidigareldggning av nir pé
dagen man borjar ta ut trangselskatten ar det som har haft storst trafikpidverkan pa en
drsbasis. Detta redovisas i Trafikverkets rapport 2020:176 Utvirdering av forandrad

trangselskatt 2020.

06:00 1-11 kr

07:00 12-19 kr
08:00 20-29 kr
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
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Figur 21. Trangselskattens utveckling for innerstaden (Kélla: Transportstyrelsen).

3.7. Trafikstorande atgarder och handelser

Storre trafikstorande atgarder

Storre trafikstorande vigarbeten som pagatt under ret redovisas i Tabell 3.
Sammanstallningen baseras pa Trafik Stockholms manatliga storningsrapporter samt
information fran trafiken.nu under matperioden.

Tabell 3. Storre trafikstorande atgarder under ar 2023.

Nr Plats Beskrivning av atgard
Begransningar pa grund av Forbifart Stockholm, smalare
1 Kungens kurva o .
korfalt, sprangningar
. Begransningar pa grund av Forbifart Stockholm, omlagd
2 Haggvik - .
korvéag, sprangningar
L Avstangt korfalt, omledningar pa grund av Forbifart
3 Ekerovagen
Stockholm
4 Slussen, Ett korfalt, manga fartdampande atgarder, bussprioritering pa
Stadsgardsleden grund av ombyggnationen av Slussen
Nya bron ar 6ppnad, men arbete pagar fortfarande vid de
5 Skurubron - ' 9 u .
bagge trafikplatserna pa brons béagge sidor
Nya tunnelbanan byggs, vilket paverkar Varmdoleden, dess
6 Nacka Centrum . .
busshallplatser samt pa- och avfarter
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Figur 22. Karta over storre trafikstérande atgarder under 2023.

Exceptionella trafikh&ndelser under matperioden

Olika typer av trafikhdndelser intraffar dagligen pé vagnétet i regionen. Beroende pa
héndelsens omfattning, dess position och tidpunkt far den olika konsekvenser for trafiken.
En liten handelse som en stillastdende bil kan f& enorma konsekvenser pé Essingeleden i
rusningen, medan en storre trafikolycka knappt ger négra effekter alls pa trafikflodet om
den sker pa en mindre trafikerad vdg under lagtrafik.

Under métperioden 2023 har féljande exceptionella trafikhdndelser intraffat

e Man 4 sept: hela Norra lanken stdngd ca kl. 16-21 pga. tekniskt fel

Trafikstorande arbeten i den kollektiva trafiken

Pendeltagen har haft generella problem med mycket instélld trafik, glesare tidtabell och
korta tag. De strackor som varit hardast drabbade ar Tumba-Stockholm City och
Jakobsberg-Stockholm City.

Saltsjobanan har varit helt avstangd.
Lidingobanan har varit avstingd mellan Baggeby och Ropsten.

Bade Saltsjobanan och Lidingobanan har ersatts med busstrafik, vilken belastat framst
Virmdovigen genom Nacka och Lidingébron. Aven Stadsgérdsleden har paverkats, men dir
ar det ingen skillnad mot tidigare ar d& Saltsjobanan varit avstdngd mellan Slussen och
Henriksdal.
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Ovriga trafikhandelser

I Figur 23 visas en summering av handelsetyperna stillastdende fordon, olycka och 6vriga
hinder som rapporterats fran trafikledningscentralen Trafik Stockholm. Dessa kategorier av
trafikhéndelser ar utvalda eftersom de ar de handelser som framst paverkar
framkomligheten pa vigen. Fran och med 2022 anvinds Trafik Stockholms nya
kategoriseringar. Detta paverkar framst kategorin 6vriga hinder som nu bland annat
innefattar foremal, djur och hinder pa vigen samt andra hinder som brinnande fordon eller
minniskor pa vigbanan. Andringen giller frin tidsseriens borjan.

Av alla trafikhindelser star stillastiende fordon stir for majoriteten. Ar 2016 skedde det
drygt 15 ooo trafikhéndelser, r 2023 hade det 6kat till ungefar 20 000. Fram till 2021 var
det en klar 6kning av hindelser varje ar. Darefter har kurvan vant och antalet handelser gatt
ned 2022 och 2023 i alla kategorier. Vad som forklarar minskningen har inte analyserats i
denna rapport.

Antal bekraftade trafikhandelser i Stockholms lan
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Figur 23. Antal bekréftade trafikhdndelser fér kategorierna ’stillastdende fordon”, “olycka” och "évriga
hinder” i Stockholms ldn 2016—2023 (Kélla: Trafik Stockholm).

3.8. Storre forandringar i vagnatet

Under sommaren 2023 6ppnade den nya Skurubron for trafik. Bron som finns pa vig 222,
Viarmdoleden, forbinder Varmdo och de yttre delarna av Nacka med 6vriga vignitet. Den
nya bron har tre korfalt i varje riktning varav ett ar avsedd for kollektivtrafik samt fordon
som kor pa eller av motorvigen vid trafikplatserna pa respektive sida. Den gamla bron, vars
ena brodel fortfarande anviands som en tvafiltig viag, hade tva korfilt i varje riktning dar all
trafik samsades.
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3.9. Utveckling av kollektivtrafikutbud

Figur 24 visar hur kollektivtrafikutbudet (méatt som planerade sittplatskilometer) for
tunnelbana, buss, pendeltig och lokalbana har utvecklats mellan &r 2013 och 2023. Ar 2020
var summan 19,8 miljarder km vilket var hogsta ndgonsin. Efter det har utbudet minskat till
17,5 miljarder km ar 2023.

Till viss del kan minskningen kan forklaras med att pandemin och de efterféljande
effekterna skapat ett incitament for att dra ned pa trafiken dar det varit majligt, men
pendeltagstrafiken sticker ut med en anmérkningsvird nedgéng sedan 2022, vilket till stor
del varit oplanerat. Detta kan vara en orsak till simre framkomlighet (fler fordon) pa ett
antal infarter, fraimst Huddingevagen, dar pendeltdgen har haft stora problem.

Kollektivtrafikutbud (miljoner sittplatskilometer)
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Figur 24. Sittplatskilometer (miljoner per ar) for buss, lokaltag, pendeltdg, tunnelbana ar 2013-2023.
(Kélla: Region Stockholm).

Lokaltdgens utbud varierar relativt sett mest och det beror till stor del pé langre
avstangningar. De senaste aren ar det fraimst Roslagsbanan som haft avstangningar for
utbyggnad av dubbelspar och en ny station vid Arninge. Under badda hostarna 2020 och
2021 har Roslagsbanan varit avstingd norr om Taby Kyrkby. Den infartsled som paverkas
mest av detta dr E18 frdn Arninge (dar trafiken fran Vallentuna ansluter) in mot de centrala
delarna.

3.10. Utveckling av cykeltrafik
Cykeldata for 2023 finns dnnu inte framtaget.

Antalet cykelpassager har 6kat konstant med ett par undantag sedan 2012. For
innerstadssnittet dr 6kningen 32 % sedan 2012 och for Saltsjo-Milarsnittet dr 6kningen

33 %. Sammantaget ar 6kningen relativt konstant med en toppnotering for innerstadssnittet
ar 2020 vilket ssmmanfaller med borjan av pandemin, se Figur 25.

Cykelpassagerna raknas under en vardag i maj/juni da de ar som flest cyklister. Eftersom
cykelpassagerna ar beroende av viader si presenteras ett rullande feméarsmedelvirde i stillet
for de enskilda drsmatviardena da dessa kan variera kraftigt.
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Aven om cyklingen har dkat kraftigt si ar den fortfarande en liten del av alla resor dér bilen
ar ett realistiskt alternativ. FOr innerstadssnittet finns, forutom for cykel, statistik for bade
bil och kollektivtrafik. Dar passerade ca 400 000 med bil och ca 900 000 kollektivt en
vanlig vardag. Nar cyklingen ar som storst tar den 75 000 personer Gver snittet vilket da ar
knappt 6 % av alla passager. Under en stor del av aret dr denna siffra betydligt lagre.

Antal cykelpassager over olika snitt (rullande
femarsvarde)
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Figur 25. Antal cykelpassager Over innerstadssnittet och Saltsjo-Malarsnittet (passager per dag) for ar
2012-2022. (Kélla: Stockholms stad).
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4 Trafikutvecklingen i lanet

Figur 26 visar hur trafiken har utvecklats sedan 2015 6ver fyra olika snitt. Att tidsserien ar
kortare dn for data for omvarldsfaktorer beror pé att sivil trangselskattesnittet som
regioncentrumsnittet dndrades eller paverkades av Kymlingeldnkens ombyggnad 2013 och
att Norra Lanken 6ppnade for trafik 2014.

For lanssnittet finns inte underlagsdata for samtliga ar och i de fall det saknas uppgifter har
data berdknats genom interpolering eller extrapolering. De stora vigarna méts normalt var
tredje eller var sjétte ar sa det blir en efterslapning i analysen av de forandringar som kan ha
skett. Notabelt 4dr ocksa att antal passager 6ver lanssnittet bara ar cirka en sjundedel av
antalet 6ver regioncentrumsnittet. Den stora mangden bilar ror sig alltsé inom lanet.
Trafiken 6ver lanssnittet har minskat ndgot sedan 2019 men ligger fortfarande en bit 6ver
baséret 2015.

For de tre Gvriga snitten anviands data frén perioden 15 september — 15 november varje &r
som tagit fram frin métningar utférda av Stockholms stad.

Over regioncentrumsnittet 6kade trafiken till 2023 efter att ha minskat ret innan dess. Ar
2023 var det 8% fler fordon 4n 2015 men fiarre 4n 2017—2018.

Over tringselskattsnittet gick antalet resor upp nigot jamfort med 2022, men jimfort med
2015 ar siffran ned med ca 7%

Over Saltsjo-Milarsnittet 13g antalet passager i stort sett still jimfort med 2022 och @ven hir
ar siffran ned med ca 7% sedan 2015. Over lag foljer siffrorna for Saltsjo-Milarsnittet och
trangselskattesnittet at under aren.

Sammantaget har resandet vant uppat jamfort med 2022. Jamfort med 2021 ligger siffrorna
dock fortfarande ligre under 2023 for samtliga snitt. Over tid ser det ut som om de tva
snittet ndrmast centrala Stockholm (Saltsjo-Malarsnittet och trangselskattesnittet) minskar
medan trafiken langre ut okar.
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Figur 26. Antal fordonspassager dver olika snitt (Kalla: Stockholms stad (exkl. Lanssnittet)).
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Figur 27 Antal fordonspassager 6ver olika snitt, indexerat varde mot ar 2015. (Kéalla: Stockholms stad
(exkl. Lanssnittet som ar fran Trafikverket))
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5 Framkomlighet

5.1. Trangseln under hogtrafikperioderna

Figur 28 och Figur 29 illustrerar restidsindex under for- respektive eftermiddagar ar 2023.
Restidsindex ar ett satt att beskriva trangseln i trafiksystemet och berdknas genom
forhallandet mellan den uppmatta restiden och restiden under friflodesfoérhéllande. Ett
restidsindex pa 1,2 betyder att restiden for den aktuella perioden ar 20 % léangre 4n i
friflddesférhallande d framkomligheten dr som bast.

Foérmiddag

Under formiddagen finns de storsta begransningarna i S6dra lanken mot Nyboda, pé
Nynéasvigen (vag 73) norrut fran Farsta, pd Ekeréviagen (261) och Drottningholmsvigen
(275) mot stan samt p& Norrtiljevigen (E18) soderut genom Tiby. Aven Sodertiljevigen
(E4/E20) genom Hégersten, Bergslagsviagen (275) mot Brommaplan, Klarastrandleden i
béda riktningarna, Kymlingeldnken samt E4:an fran Sérentorp séderut in mot stan har
storre framkomlighetsproblem.

Jamfort med 2022 ir flera av de storre forandringarna kopplade till pagdende eller
fardigstéllda arbeten. P4 Ekerovagen vid arbetet med Forbifart Stockholm (som pégétt i
flera &r) ar det en forsdmring, pad Varmdoleden (222) mot Skurubron Gsterifrén ar det en
forbattring da den nya bron har 6ppnat. I 6vrigt ar det inga av de storre infarterna som har
tydliga forandringar. I innerstaden ar det mixat med flera gator som fétt battre
framkomlighet, framfor allt p4 Norrmalm, men ocksa forsdmringar pa till exempel Sankt
Eriksbron.

Restidsindex
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Figur 28 Restidsindex, under vardagsfoérmiddagar (06:30-09:30) under september och oktober ar 2023
(Kalla: STRESS).
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Jamfort med innan pandemin (2019) ar det generellt mindre trangsel pa morgonen med
undantag for Ekerovigen dar arbetsplatsomradet inte var etablerat for fem ar sedan

Eftermiddag

P& eftermiddagen &r det pa de centrala vigarna genom Stockholm s6derut som
framkomlighetsproblemen ar som storst, framst Uppsalavigen fran Jarva krog,
Essingeleden, Klarastrandsleden och Tranebergsbron. Aven Sodra linken i bida
riktningarna som Ekerovagen vid arbetsplatserna for Forbifart Stockholm, Huddingevigen
(226) genom Huddinge i bdda rikningarna, Sodertiljevigen (E4/E20) soderut och
Norrtéljeviagen (E18) genom Danderyd har forlangda restider.

Jamfort med fjoldret sa har Ekeroviagens framkomlighet mot Ekero terigen forsamrats.
Aven vid Rinkebykorset och (gamla) Enkdpingsvigen genom Sundbyberg-Solna, pa E4
Uppsalaviagen genom Solna och delar av S6dra ldnken har hogre restidsindex i &r.

Forbattringar har framst skett i innerstan dar flera av de storre gatorna bade pa Norrmalm
och Séder har tydligt bittre framkomlighet. Aven pa Hégelbyleden (258) mot Tumba, p
Huddingevagen vid Hagsétra och stora delar av Bergslagsviagen har en bittre trafiksituation.

Jamfort med innan pandemin dr bilden lite omviand mot formiddagen. Pa flertalet strickor
ar trangseln lika stor eller storre 2023 dn 2019.

Restidsindex

Eftermiddag 2023
/ —_—1-12
& 1,2-15
& 1,5-2
7 / 2-4
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Figur 29 Restidsindex, under vardagseftermiddagar (15:00-18:00) under september och oktober &r
2023 (Kalla: STRESS).

Restidsindex ir i genomsnitt 1,29 pa eftermiddagen mot 1,23 pa formiddagen. Aven antalet
timmar med tringsel ar betydligt fler pa eftermiddagen. Av det totala antalet timmar med
trangsel ligger ca 45 % under eftermiddagen mot ca 30% under formiddagen. Resterande
25% ligger alltsd utanfor rusningsperioderna.
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Jamforelse mellan &ren 2019-2023

I en jamforelse mellan dren 2019—2023 ar det tydligt framfor allt pa formiddagen att det
finns en pandemieffekt under 2020 som dérefter avtagit. Tittar man pa lankarna med god
framkomlighet (restidsindex under 1.2) s& var 60 % i denna kategori ar 2019, 71 % 2020 och
66—67 % darefter (se Figur 30).

P& eftermiddagen ar effekten inte lika tydlig, men dven hér har den minskade trangseln som
noterades &r 2020 gétt tillbaka igen. Har ligger 2023 allra lagst i kategorin lankar med god
framkomlighet &ven om skillnaderna &r smé.

Enskilda strék ar svarare att studera da trafikstérande arbeten stért under aren. Flera av de
arbeten som har pégétt och pagar varar under ett antal &r, men stérningen ar med all
sannolikhet inte likadan hela tiden dé arbetsplatserna forandras 6ver tiden. Tanken &r att
detta diagram ska ge en bild av helheten.

Andel lankar per restidsindex
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Figur 30. Andel lankar per restidsindex.
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5.2. Trangselns utbredning 6ver dygnet

I Figur 31 redovisas antalet timmar per dygn med trangsel under 2023, dar trangsel
definieras som en minst 50-procentig 6kning av restiden jamfort med fritt flode. Storst
trangsel noteras i Sodra lanken, pa flera storre gator i innerstan, pd Ekerdvéagen (261) samt
runt Brommaplan. Aven Huddingevigen (226) vid Huddinge Centrum, Enkopingsvigen i
Sundbyberg och Danderydsvigen (262) vid Haggviksrondellen har ett stort antal
trangseltimmar.

Timmar med

trangsel
Vardag 2023
= (0-1h
1-3h
3-6h

— G h <

A
Figur 31. Timmar per dygn med trangsel, vardag 2023.

Figur 32 visar en jamforelse mellan alla &r 2019—2023 uttryckt som andel lankar i respektive
tidskategori. I stort foljer denna bild samma monster som det for restidsindex. En tydlig
andring till 2023 ar att det ar farre lainkar med mer 4n sex timmars trangsel men fler i alla
ovriga intervall med mer dn en timmes trangsel. Det skulle kunna tyda pa en atergang till
mer normala arbetstider med tydliga rusningspucklar (alltsa storre mangd bilar under
kortare tider).

I detta resonemang kan det vara vart att backa tillbaka till Figur 7 som visar att 2023 har
den ldgsta medelhastigheten under bagge rusningsperioderna, men i mellanperioden sticker
inte det senaste aret ut pd samma sitt. Bdde 2022 och (dnnu tydligare) 2021 har lagre
medelhastighet.
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Figur 32. Andel lankar med trangsel 2019-2023

5.3. Restidsosakerheten under hogtrafikperioderna

Restiden varierar mellan olika dagar och for att beskriva detta har ett buffertindex
berdknats. Buffertindex beskriver den extra tid, i forhallande till medelrestiden, som krévs
for att komma fram i tid i 90 % av fallen. Det ar vanligt att en vagstracka med hog restid i
forhallande till fridflodesrestid (hogt restidsindex) ocksa har stor restidsoséakerhet (hogt
buffertindex). Det ar dock fullt mgjligt att en vagstracka har ett hogt restidsindex men ett
lagt buffertindex, om det dr smé skillnader i restid mellan olika dagar under hogtrafik.

Figur 33 och Figur 34 visar buffertindex under for- respektive eftermiddagar ar 2023.

Foérmiddag

Generellt ligger buffertindex relativt 1agt pa formiddagen. Framst ar det S6dra lanken som
har varierande framkomlighet. Aven E4/E20 frin Kungens kurva till Nyboda sticker ut. E18
Kymlingeldanken osterut samt delar av arbetsomradet pa Ekerovéigen ar andra stéllen hogre
buffertindex. Drygt 4% av lankarna har ett buffertindex 6ver 30% (gult i kartan)

Allra hogst buffertindex har avfarten fran Varmdoéleden vid Lugnets trafikplats. Det har sin
forklaring i att den under de flesta morgnar ar relativt god framkomlighet men att det direkt
blir stora framkomlighetsproblem da Sédra ldnken stings vid Sicklatunneln pga.
stillastdende ko langre fram och trafiken viljer denna vag i stéllet.
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Figur 33 Buffertindex (90-percentilen) under vardagsférmiddagar (06:30-09:30) under september och
oktober ar 2023 (Kalla: STRESS).

Eftermiddag

Precis som restidsindex ar dven buffertindex hogre pa eftermiddagen &n pa formiddagen.
Det finns hela stridk som nar 6ver 80 % vilket i princip saknas pé formiddagen.

Bland vigarna i denna kategori dterfinns E4/E20 soderut mot Moraberg (Sodertélje), flera
av lankarna vid Norrtull samt E4:an soderut genom Solna. Daremot har det blivit en
betydligt stabilare trafiksituation pa Hagelbyleden (258) mot Tumba jamfort med 2022,
Tranebergsbron mot Fredhill, Bjorktunneln (Sodra lankens avfart mot Gullmarsplan) och
E18 visterut vid Hjulstakorset ligger ocksa hogt.

Totalt har nistan 8% av lankarna ett buffertindex 6ver 30%, alltsa néastan dubbelt s& manga
som pa morgonen. Att restidsosdkerheten ar storre pa eftermiddagen &n pa formiddagen
beror framst pa att det helt enkelt dr mer koer da. Statistik ocksa visar att antalet incidenter
ar hogre pa eftermiddagarna.
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Figur 34 Buffertindex (90-percentilen) under vardagseftermiddagar (15:00-18:00) under september
och oktober &r 2023 (Kalla: STRESS).

5.4. Restidernas utveckling 6ver tid

I Figur 3 visades en Oversikt av de rutter som restid redovisas for. Restidernas utveckling
mellan 2022 och 2023 redovisas i sin helhet i Figur 35 och Figur 36 samt i en tabell i Bilaga
2 — Restider. I tabellerna redovisas restiden 2023 samt forandringen jamfort med 2022,
uppdelat pa for- och eftermiddag, i Figur 35 och Figur 36 syns forandringen av restid mellan
aren i olika farger. Precis som i 2022 ars rapport konstateras att Ekerévagen (261) har simre
framkomlighet, vilket innebar att trangseln dir blivit &n mer omfattande &n forra aret.
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Figur 36 Foréandring av restid mellan 2022 och 2023, eftermiddag.
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I Figur 37, Figur 38 och Figur 39 nedan visas restiden 6ver hela dygnet for tre utvalda
infarter, E4 Arlanda-Norrtull, 73 Nynashamn-Sofielundsplan och E4/E20 Sodertélje-
Nyboda. For Arlanda-Norrtull ar det i princip oférandrat sedan 2022 under bidde morgon-
och eftermiddagsrusning men framkomligheten ar klart simre dn under pandemiéren. En
analys av orsaken visar att det ar pa flera olika stallen langs strackan dér trafiken paverkas
men huvudsakligen beror det pa att resandet till/frdn Arlanda har 6kat. P4 eftermiddagen da
flodet inte ar lika stort i denna riktning finns inte nagon férsdmring alls jamfort med tidigare
ar

Frén Sodertilje till Nyboda har restiden tydligt forsdmrats gentemot 2022 i
morgonrusningen medan situationen pa eftermiddagen &r i stort sett oférandrad. Det ar
svart att analysera varfor det pekar at lite olika hall p4 morgon och eftermiddag, men tiden
pa det relativt korta segmentet mellan Lindvreten sodra och Bredidng varierar kraftigt, vilket
leder till slutsatsen att arbetet med anslutningen till Forbifart Stockholm som sker har
péverkar.

Frén Nynashamn &r det ungefar samma monster som tidigare ar, men kortiden pa
morgonen har blivit nagot langre under 2023. P4 eftermiddagen finns det inte ndgon
rusningspuckel vilket skiljer denna infart mot 6vriga sarredovisade.

Det kan vara intressant att lyfta fram karaktaristiken under morgonrusningen. Pa vig 73
bygger trangseln upp mycket snabbt och nér sin topp redan vid halv sju, medan de tvé
ovriga har sitt maximum betydligt senare.

Kortid 6ver dygnet, Arlanda-Norrtull, 2020-2023
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Figur 37 Kortid mellan Arlanda och Norrtull under hela dygnet utom Iagtrafik, jamforelse mellan aren
2020-2023
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Kortid 6ver dygnet, Nyndshamn-Sofielundsplan,
2020-2023
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Figur 38 Kortid mellan Nynashamn och Sofielundsplan under hela dygnet utom lagtrafik, jamforelse
mellan aren 2020-2023

Kortid 6ver dygnet, Sodertélje-Nyboda, 2020-2023
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Figur 39 Kortid mellan Sodertalje-Nyboda under hela dygnet utom Iagtrafik, jamforelse mellan aren
2020-2023.
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5.5. Forseningstimmar

I ett forsok att titta pa samhallspaverkan for framkomlighetsproblemen i
Stockholmstrafiken anvinds en metod for att rdkna ut det totala antalet férseningstimmar i
systemet. Den bygger pa att trafikmangden for varje del av dygnet ar kidnd, vilket ar sant
med viss modifikation. Antalet passerade fordon for ett tidsintervall kan tas fram som en
funktion av arsmedeldygnstrafiken. Det dr inte en helt korrekt siffra, men det gar utmarkt
att gora jamforelser mellan olika &r dd den berdknas pi samma satt.

I diagrammet nedan har antalet forseningstimmar uppdelat pé de stora viagarna riknats
fram for r 2022 och 2023. I gruppen Gvriga ryms alla andra vigar i lanet, vilket dr ungefar
hélften av all véagstracka.

Ambitionen med redovisningen ar att visa i vilka delar av systemet som det skapas flest
forseningar totalt sett om alla fordon laggs ihop och jamfora detta mellan aren. Exempelvis
far Essingeleden en tydligt hogre vikt i denna redovisning dn om bara restidsindex jamfors.

Forseningstimmar en vardag hosten 2023

E4 Uppsalavagen
E4/E20 Sodertaljevdgen
Sédra lanken
Essingeleden

226 Huddingevagen
Nordsydaxeln

73 Nyndsvagen

261 Ekerovagen
E18 Norrtéljevagen
222 Varmdoleden
E18 Enkopingsvagen
Innerstadsgator
275 Bergslagsvagen
276 Kustvagen
Glomstavagen

258 Hagelbyleden
262 Edsbergsvagen
260 Gudobroleden
Norra lanken
Roslagsvdgen

274 Vaxholmsvagen
229 Tyresovagen

E4 Nykopingsvagen
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Figur 40 Forseningstimmar p.g.a. trangsel en vardag hosten 2023 uppdelat pa stora vagar

Totalt sett dr det E4 Uppsalavigen som ger upphov till flest férseningstimmar. Aven
E4/E20 Sodertiljeviagen, Essingeleden och Sédra lanken ligger hogt. Detta dr inte ovéntat
da det ar de delar av systemet dar det ar flest fordon i rorelse.

Kategorin “Ovriga viigar” har ocks4 totalt sett manga forseningstimmar, men det 4r ca 800
km vig som riknas in hir, i jamforelse med Uppsalavigens 85 km, Sodra lankens 25 km
(med alla av och pafartstunnlar) samt Essingeledens 15 km.
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Vid en forsta anblick kan Norra lankens siffra forefalla 1ag, men det ar ocksé en
definitionsfriga vad som ar Norra lanken. Eugeniatunneln (E4:ans passage) raknas i denna
analys inte in i Norra ldnken-systemet.

Om respektive stapel divideras med vaglangden erhélls méttet forseningstimmar per
kilometer vag, vilket kan vara mer rittvist nar man jamfor strackor mot varandra.

Forseningstimmar per km vag hosten 2023

E4 Uppsalavagen
E4/E20 Sodertéljevagen
Sodra lanken
Essingeleden

226 Huddingevagen
Nordsydaxeln

73 Nyndsvagen
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E18 Norrtéljevagen
222 Varmdoleden
E18 Enkopingsvdgen
Innerstadsgator
275 Bergslagsvdgen
276 Kustvagen
Glomstavagen

258 Hagelbyleden
262 Edsbergsvdgen
260 Gudobroleden
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274 Vaxholmsvagen
229 Tyresodvagen
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Figur 41 Forseningstimmar per kilometer vag hdsten 2023

I denna redovisning dominerar de centrala delarna med den inre ringleden (Essingeleden
och Sodra ldnken) samt Nordsydaxeln. Noterbart ar att Ekerovagen trots sin forhallandevis
l4ga trafikmangd ligger sa hogt beroende pa arbetet med Forbifart Stockholm pa Lovon.

I tabellen nedan visas differensen i antal forseningstimmar mot ar 2022. Dir gar det att
utldsa att det blivit tydligt fler forseningstimmar pad Huddingevigen och Ekerdviagen. I 6vrigt
har ocksa Uppsalavigen fler forseningstimmar, men det slar olika pa dygnet, p4 morgonen
ar det farre.

P& E18 Norrtiljevigen daremot har forseningstimmarna minskat, troligen beroende pa de
arbeten som péagick diar under 2022.

Totalt har antalet forseningstimmar 6kat frdn ca 51 000 ar 2022 till ca 56 000 ar 2023.
Ungefir 38% av forseningstimmarna finns i eftermiddagsrusningen, ca 28% i
morgonrusningen och aterstdende 34% pa ovrig tid.
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Figur 42 Forseningstimmar differens mellan 2023 och 2022

I diagrammet nedan visas det totala antalet forseningstimmar for 2021, 2022, och 2023 med
samma tidsuppdelning som ovan (innan 2021 saknas data om antalet fordon kopplat till
lankarna, men tanken Ar att figuren ska byggas pa succesivt kommande ar). Noterbart ar att
det var ungefar lika manga forseningstimmar 2021 och 2023, men att 2022 1ag tydligt lagre
vilket ocksd stimmer med de stora dragen i utveckling av restidsindex.
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Forseningstimmar 2021-2023
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Figur 43 Forseningstimmar orsakade av trangsel i trafiken en vardag hosten 2021-2023
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6 Slutord

Denna rapport har gett en beskrivning av trafiken pa viagarna i Stockholms lédn under ar
2023, och i vissa fall hur den har foérandrats jamfort med tillstdndet under tidigare ar. Fokus
har legat pé att beskriva tillganglighet och framkomlighet.

Pandemin har gett forandringar i resmonster som fortfarande &r tydliga och som med stor
sannolikhet kommer att synas en lang tid framover. For biltrafiken ar dock forandringarna
relativt sma jamfort med for kollektivtrafiken. Under 2023 var genomsnittshastigheten ldgre
i bada rusningsperioderna jamfort med nagot av d&ren 2020—2023. I mellantrafiken
daremot, sticker inte 2023 ut.

Lanet fortsatter att vixa, bade nar det galler antal invinare och arbetsplatser. Trenden ar att
arbetsplatserna vixer till mest i de centrala delarna medan befolkningen 6kar mer liangre ut.

Efter den kraftiga 6kningen pa drivmedelspriser till 2022, har dessa sjunkit tillbaka nagot
under 2023. Trafiken har ocksé 6kat négot sedan fjoléret pa de flesta sett som det ar mojligt
att mata.

I kollektivtrafiken har pendeltigstrafiken reducerats pé flera strackor pga. vagn- och
personalbrist, vilket kan ha haft en inverkan pé vagtrafiken da ett antal resenérer har
forsvunnit fran tagen. Det finns heller inget som tyder pé att dessa problem kommer att
16sas pa kortare sikt (under 2024).

Effekten av vigarbeten kan vara svéra att avlisa direkt, framfor allt for de som pégér under
flera ar. Ett exempel ar Ekerovigen dir arbetet med Forbifart Stockholm paverkat trafiken
kraftigt. Det ar forandrade omledningar mellan de olika &ren vilket gor att direkta
jamforelser blir svara att gora.

Olika typer av el- och hybridbilar har under de senaste dren 6kat mycket kraftigt och det
finns inget som tyder pa att denna 6kning kommer att stanna av.

Generellt ar det storre framkomlighetsproblem pa eftermiddagen 4n pa morgonen och
denna trend har forstarkts under 2023.

I en jamforelse mellan 2022 ar det i det stora hela samma stéllen dir det uppstar problem
och om det har skett stérre forandringar pa enskilda strackor si har det néstan alltid med
arbeten pa vagen att gora.

Restidsosédkerheten foljer i stora drag framkomlighetsproblemen. Det dr tydligt storre
osidkerhet under eftermiddagen

I &r har ett nytt avsnitt, forseningstimmar inforts. Detta for att kunna se hur
framkomligheten slar mot samhillsekonomin i form av 6kade restider. Berdkningen bygger
pa samma underlag som restidsindex, men forseningstiden multipliceras sedan med antalet
passerande fordon.

Infor 2024 tror de flesta ekonomer pé att hushéllen far det battre ekonomiskt med fallande
rantor. Hur det blir med den saken och om det leder till 6kat bilresande aterstar att se.
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7 Bilagor

7.1. Bilaga 1 — Trafikrakningar lanssnittet

Tabell 4 nedan visar méatdata for lanssnittet mellan 2014 och 2023. Eftersom pandemin med
stor sannolikhet har haft effekt pa resandet anviand de senaste uppmétta vardena i stillet for
linjér interpolation / extrapolation som tidigare. Skillnaden mellan de tvd metoderna blir

dock liten.

Punkter med r6d bakgrund ar vigtrafik och punkter med bla bakgrund farjetrafik.

Punkternas lokalisering visas i Figur 2.

Tabell 4. Matdata for lanssnittet.

Vag Punkt 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
Vag 73 S Nynashamns 1657 1755 1314
farjeterminal
E4S H6l6-Vagnharad 28 010 29750 27 250
\Vag 57 SV Gnesta 5620 5940 6290
E20V Laggesta 19 180 20010 18 840
E18 NV Balsta 28 430 31730
E4 N Marsta-Knivsta 33370 35980 33540
\Vag 77 N Gottrora- 3230 3720 3280
Langhundra
Vag 76 N Hallstavik- 1600 1650 1630
Oregrund
\Vag 283 NO  |Grisslehamns 375 355 135
farjeterminal
E18 O Kapellskars 940 973 626
farjeterminal (*)
E20 0 Vartahamnens 1946| 1933 1100
och Stadsgardens
farjeterminaler
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7.2. Bilaga 2 — Restider

Restider in/utfarter (min) Formiddag Forandring Eftermiddag Forandring

Infart 2022 2023 Sek % 2022 2023 Sek %

Arlanda-Norrtull

Arlanda - Norrtull 26:57 25:58 -59 -4% 24:52 24:01 -51 -3%
Arlanda - Haggvik 14:53 13:31 -82 -9% 13:34 12:49 -45 -6%
Haggvik - Norrtull 12:04 12:26 22 3% 11:16 11:11 -5 -1%

Norrtull — Arlanda 22:32 21:06 -86 -6% 25:22 27:37 135 9%
Norrtull— Hagguik 08:30]  08:15] 15| -3%| 10:08] 12:14] 126 | cNRR
Haggvik — Arlanda 14:01 12:26 -95 15:13 15:21 8 1%

Balsta-Kista/Haggvik

Balsta — Kista 25:06 24:52 -14 -1% 20:59 20:57 -2 0%
Bélsta — Hjulsta 18:43 18:05 -38 -3% 16:15 16:09 -6 -1%
Hjulsta — Kista 06:22 06:46 24 6% 04:43 04:47 4 1%

Kista — Bélsta 20:15 20:04 -11 -1% 22:56 23:39 43 3%
Kista — Hjulsta 03:42 03:42 0 0% 04:51 05:34 43
Hjulsta — Bélsta 16:33 16:22 -11 -1% 18:05 18:05 0 0%

Balsta — Haggvik 21:35 20:33 -62 -5% 18:49 18:21 -28 -2%

Haggvik — Balsta 18:25 17:55 -30 -3% 19:16 19:02 -14 -1%

Brottby-Norrtull/Roslagstull

Brottby — Norrtull 28:05 27:28 -37 -2% 23:31 24:11 40 3%
Brottby — Rosenkalla 05:29 04:55 -34 -10% 04:39 04:43 4 1%
Rosenkalla — Norrtull 22:35 22:31 -4 0% 18:52 19:26 34 3%

Norrtull - Brottby 21:17 21:07 -10 -1% 26:44 29:05 141 9%
Norrtull — Rosenkalla 15:47 15:45 -2 0% 20:56 23:16 140 11%
Rosenkélla - Brottby 05:30 05:22 -8 -2% 05:48 05:49 1 0%

Brottby - Roslagstull 27:05 26:08 -57 -4% 21:02 21:21 19 2%
Brottby - Rosenkélla 05:29 04:55 -34 -10% 04:40 04:43 3 1%
Rosenkalla - Roslagstull 20:42 21:11 29 2% 16:22 16:36 14 1%

Roslagstull - Brottby 20:43 20:30 -13 -1% 25:42 27:10 88 6%
Roslagstull - Rosenkélla 15:13 15:08 -5 -1% 19:54 21:21 87 7%
Rosenkalla - Brottby 05:30 05:22 -8 -2% 05:48 05:49 1 0%

Yttre ringled Akersberga-Héggvik och Jordbro-Lindvreten S

Akersberga - Rosenkalla 08:18 08:01 -17 -3% 07:35 07:31 -4 -1%
Rosenkalla - Haggvik 14:19 13:05 -74 -9% 10:59 11:19 20 3%
Lindvreten Sédra - Huddinge 13:32 13:09 -23 -3% 14:18 14:15 -3 0%
Huddinge - Jordbro 17:23 17:45 22 2% 17:56 18:19 23 2%

Jordbro - Huddinge 17:46 18:10 24 2% 19:33 18:33 -60 -5%
Huddinge - Lindvreten Sodra 12:48 13:10 22 3% 13:36 14:37 61 7%
Haggvik - Rosenkalla 11:06 10:54 -12 -2% 12:50 13:06 16 2%
Rosenkalla - Akersberga 07:36 07:50 14 3% 10:14 09:44 -30 -5%

Rinkeby-Fredhall

Rinkeby - Fredhéll (via Ulvsundavégen) 13:00 13:11 11 1% 14:24 15:29 65 8%

Fredhall - Rinkeby (via Ulvsundavégen) 11:07 11:33 26 4% 12:09 13:07 58 8%

Ekero-Fredhall

Ekerd - Fredhall 28:42 28:49 7 0% 19:52 21:52 120 10%

Fredhall - Ekerd 18:26 19:12 46 1% 25:05 26:58 113 8%

Nyndshamn-Sofielundsplan

Nynéshamn — Sofielundsplan 40:48 40:11 -37 -2% 34:35 34:45 10 0%
Nynashamn — Jordbro 22:25 22:23 -2 0% 22:40 22:38 -2 0%
Jordbro — Sofielundsplan 18:24 17:49 -35 -3% 11:55 12:06 11 2%

Sofielundsplan — Nyndshamn 34:50 34:28 -22 -1% 37:01 36:19 -42 -2%
Sofielundsplan — Jordbro 11:00 10:54 -6 -1% 13:38 13:13 -25 -3%
Jordbro — Nynéshamn 23:50 23:34 -16 -1% 23:20 23:06 -14 -1%
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Restider in/utfarter (min) Formiddag Foréndring Eftermiddag Forandring

Infart 2022 2023 Sek % 2022 2023 Sek %
Tyres6-Sofielundsplan/Huddingevagen
Tyreso — Sofielundsplan 11:56 11:57 1 0% 09:08 09:06 -2 0%
Sofielundsplan — Tyresd 09:27 09:18 -9 -2% 11:38 11:27 -11 -2%
Tyreso - Sodra lanken (Huddingevagen) 16:31 16:23 -8 -1% 14:55 14:13 -42 -5%
Sodra lanken (Huddingevagen) — Tyreso 14:51 14:24 -27 -3% 15:42 15:42 0 0%
Gustavsberg-Lugnet
Gustavsberg — Lugnet 15:21 14:32 -49 -5% 13:14 13:06 -8 -1%
Lugnet — Gustavsberg 13:08 12:53 -15 -2% 15:38 14:49 -49 -5%
Sodertalje-Huddingevagen/Abymotet
Sodertélie — Sédra lanken (Huddingev.) 45:12 44:30 -42 -2% 44:12 44:20 8 0%
Sédertélie — Huddinge 31:14 31:02 -12 -1% 32:06 31:46 -20 -1%
Huddinge — Sodra lanken (Huddingev.) 13:56 13:51 -5 -1% 12:05 12:49 44 6%
Sddra lanken (Huddingev.) — Sodertélie 43:06 42:45 -21 -1% 49:29 46:41 -168 -6%
Sédra lanken (Huddingev.) - Huddinge 11:18]  10:50]  -28]  -4%| 14:09] 11:46]  -143| e
Huddinge — Sodertilje 31:47 32:24 37 2% 35:19 35:30 11 1%
Sodertélje - Sodra lanken (Abymotet) 45:25 44:11 -74 -3% 44:27 44:37 10 0%
Sddertélje — Huddinge 31:14 31:02 -12 -1% 32:06 31:46 -20 -1%
Huddinge - Sodra lanken (Abymotet) 14:10 13:51 -19 -2% 12:19 13:06 47 6%
Sédra lanken (Abymotet) -Sodertalie 42:36 42:26 -10 0% 49:13 46:23 -170 -6%
Sodra lanken (Abymotet) — Huddinge 10:49 10:32 -17 -3% 13:54 11:29 -145
Huddinge — Sodertilje 31:47 32:24 37 2% 35:19 35:30 11 1%
Sodertélje-Nyboda
Sédertalie — Nyboda 22:51 23:36 45 3% 20:39 20:09 -30 -2%
Sédertélie — Lindvreten Sédra 12:27 12:55 28 4% 12:56 12:28 -28 -4%
Lindvreten Sédra - Bredang 04:26 04:34 8 3% 03:43 03:50 7 3%
Bredang - Nyboda 05:59 06:06 7 2% 04:01 03:50 -11 -5%
Nyboda-Sodertilie 20:04 20:35 31 3% 26:05 25:38 -27 -2%
Nyboda - Bredang 02:50 02:48 -2 -1% 04:31 04:50 19 7%
Bredang - Lindvreten Sodra 03:51 03:50 -1 0% 05:15 05:06 -9 -3%
Lindvreten Sédra - Sédertalje 13:23 13:58 35 4% 16:20 15:42 -38 -4%
Inre ringled Lugnet-Ropsten
Lugnet — Ropsten 27:17 26:46 -31 -2% 20:55 22:32 97 8%
Lugnet - Nyboda 14:01 13:26 -35 -4% 08:39 09:35 56 11%
Nyboda - Fredhall 05:20 05:18 -2 -1% 04:04 03:56 -8 -3%
Fredhal - Norrtul 03:48]  03:59 11 5%| 04:06] 04:48 2|
Norrtull - Ropsten 04:05 04:14 9 4% 04:04 04:14 10 4%
Ropsten — Lugnet 18:23 18:37 14 1% 29:56 31:28 92 5%
Ropsten - Norrtull 03:33 03:39 6 3% 03:43 03:54 11 5%
Norrtull - Fredhall 03:17 03:19 2 1% 08:27 09:06 39 8%
Fredhall - Nyboda 03:23 03:21 -2 -1% 06:05 06:15 10 3%
Nyboda - Lugnet 08:02 08:09 7 1% 11:20 11:45 25 4%
Nord-sydaxeln Norrtull-Sofielundsplan
Norrtull - Sofielundsplan 09:29 10:17 48 8% 18:41 17:30 -71 -6%
Sofielundsplan - Norrtull 13:32 14:59 87 11% 11:32 12:54 82 12%
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