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Inledning

Trafikverkets mal, riktlinjer och strategi

Trafikverkets malbild 2030, Tillganglighet i ett hallbart samhalle, omfattar
fem prioriterade aspekter. Ett ar till ganglighet i hela landet vilket
inkluderar bland annat naringslivet, vars konkurrenskraft &r viktig for den
ekonomiska utvecklingen, jobbskapande och utveckling av valfarden. Som
exempel namns besodksnaringen och kundernas tillgang till
besodksnaringens anlaggningar. Fler boende och foretag verksamma péa
landsbygden leder ocksa till ett 6kat underlag for saval offentlig som
kommersiell service.

Trafikverkets Riktlinje Landskap (TDOK 2015:0323, version 3.0) lagger
fast Trafikverkets grundlaggande forhallningssatt till hur statliga vagar

och jarnvagar ska anpassas sa att landskapets varden ocfunktioner kan
bibehéllas och utvecklas. For det kravs kunskap, till exempel en integrerad
landskapskaraktarsanalys (ILKA), en landskapsanalys, ekonomisk analys,
kulturarvsanalys och naturvardesinventering (Punkt 3). Arbetssétt som
framjar malen ska anvandas, till exempel att kompetenser arbetar
integrerat for att uppna smarta och hallbara lésningar genom hela
processerna. Manniskor ska goras delaktiga i Trafikverkets
kulturmiljdarbete och fa maojlighet att forstd och ta ansvar for

kulturmiljon. (punkt 6. 4.2). Trafikverket ska ocksa starka upplevelsen och
forstaelsen for landskapets och infrastrukturens kulturmiljovarden sa att
kulturlandskapet som helhet med de betydelsebéarare, funktioner och
samband tydligt och pa ett pedagogiskt satt kan lasas och tollas i
landskapet. (punkt 6.4.3.3)

Ar 2019 faststéllde Trafikverket en vagledande strategi for
kulturmiljoarbetet. Regeringens forvantan ar att kulturmiljostrategin ska
leda till en battre uppfyllelse av de nationella kulturmiljomalen, men ocksa
att forutsattningar skapas for att battre tillvarata kulturmiljons potential

vid omstallningen till ett hallbart samhalle. Redan idag gors stora insatser
for kulturmiljon genom skotsel av alléer, milstenar, broar och byggnader
med hdga kultur- och teknikhistoriska varden. Kulturmiljostrategin ska
ligga till grund for handlingsplaner och arbetssatt dar sammanhallen
strakplanering och samarbete med andra externa aktorer pa alla nivaer
kan vara nagra.

Intresset for kulturturism, det vill sdga att bestka historiska platse r, har
Okat under de senaste aren. For att starka besoksnaringen och
landsbygdens utveckling finns darfor ett intresse hos regionala och lokala
aktorer att tydliggora ett kommunikationsstraks kulturarv, identitet och
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sardrag. Det galler regioner och regionala museer, samarbetsorgan for
regional och interregional utveckling samt lokala aktdrer som enskilda
kommuner, foéretagare, hembygdsféreningar och lokala museer.

Cultural Routes of the Council of Europe!

Europeiska kulturrutter &r vagar genom ett eller f lera europeiska lander
som behandlar teman av kulturellt, socialt eller konstnarligt intresse.
Vagarna utses av Europaradet, ansvarig organisation ar Institut Européen
des ltineraires Culturels i Luxemburg. Ar 2012 hade totalt 29 europeiska
kulturrutter ut setts. Ar 2021 har detta nummer stigit till 45 olika
Kulturrutter.

Riksantikvarieambetet &r nationellt ansvariga for samordning och stod at
de certifierade kultur rutterna i Sverige (Totalt sju teman).

Ar 2010 utsdgs Route of Saint Olav Ways, pilgrimslederna genom
Danmark, Finland, Sverige och Norge till Olav den heliges grav i
Nidarosdomen i Trondheim, till europeisk kulturrutt. An svarig
organisation for Route of Saint Olav Ways ar ACSOW.

Certifieringen av Europeiska kulturrutter, Cultural Routes, &r e n garanti
for en vag av hog klass, med kulturell mangfald och gransoéverskridande
samarbete mellan europeiska lander.

Framtagandet av en kulturrutt kraver ett arbete i fem steg:
Steg 1

Definition av ett tema gemensamt for minst tre l&nder och som illustrerar
europeiska minnen, historia och arv.

Steg 2

Identifiering av materiellt och immateriellt kulturarv som visar temat.

Pilotstudie E14 som S:t Olavs vag 202306-12 Sid 8
Steg 3

Skapande av ett europeiskt natverk med legal status som knyter samman
platser och sam-arbetspartners i en organisation.

1 Kallor: Wikipedia och www.coe.int/en/web/cultural-routes
2 www.ascow.org




Steg 4

Samordning av gemensamma insatser for kulturellt samarbete och
stimulerande av vetenskaplig och social diskussion kring temat.
Kulturruttens organisation maste vara aktiv i fem prioriterade omraden:

« Samarbete i forskning och utveckling

e Utveckling av minnen, historia och europeiskt kulturarv
»  Kulturellt och utbildningsutbyte for unga européer

e Samtida kulturellt och konstnarli gt utévande

«  Kulturell turism och hallbar kulturell utveckling

Steg 5

Skapa gemensam synlighet genom en enhetlig logotype for vagen dar den
av europeiska radet certifierade kulturrutten syns pa skyltar och annat
kommunikativt material.

Syfte och mal

Syftet med projektet &r att utarbeta och testa en arbetsmetodik for hur ett
kulturarvsstrak kan utformas och hur samverkan kan ske kring
genomférandet. Projektet avser utveckling av landsbygd och upplevelser
lAngs vagen. | projektet anvandes S:t Olavsleden octE14 som testexenpel.
Projektets fragestallningar har varit foljande:

« Pavilka satt kan en trakts historia, historiska lamningar,
betydelsefulla platser och beréttelser synliggéras och
tillgangliggoéras langs vagen?

« Hur kan olika trafikanter och malgrupp er nas, till exempel ur
tillganglighetsaspekter och intressevinklar?

» Arvar metod dar olika professioner mots i diskussioner och
workshops ett effektivt satt att skapa ny kunskap och kreativa
I6sningar pa?

Malet med projektet har varit en fungerande och testad arbetsmetodik for
Kulturarvsstrak. Projektet har ocksa resulterat i en pilotstudie som ska
kunna anvandas i fortsattt planering av E14 och Mittbanan i dialog med
berérda kommuner och intressenter langs straket.

Forvantat varde for Trafikverket och berérda kommuner ar att
tilampningen av metodiken skall skapa battre forutsattningar for
landsbygdsutvecklingen och besoksnaringen generellt samt specifikt i
Norrlands inland. Att fardas langs vag och jarnvéag skall 6ka nyfikenheten
pa den trakt som passeras. En intressant trakt med en spannande historia
ger storre mojligheter for besdksnaringen att verka, med det ocksa en



levande landsbygd. Att beskriva och utforma ett kulturarvs strék med olika
atgarder ska ocksa ¢ka invanares, foretagares och organisatioars kunskap
om den trakt de verkar i och dess historiskt betydelsefulla miljo.

Medverkande

Projektorganisationen har sett ut pa foljande satt:
Projektagare

Ostersunds kommun, tillika tidigare projektagare for det regionala
projektet S:t Olavsleden — for regional utveckling, med kommuner langs
S:t Olavsleden som partners. Dialog med kommunernas
besoksnaringsansvarig har koordinerats genom det regionala projektet.

Styrgrupp

Ostersunds kommun och Trafikverket har bildat styrgrupp for
genomforandet av projektet. | styrgruppen har féljande ingatt:

+ Putte Eby, Ostersunds kommun

« Julia Litborn, Trafikverket, t o m oktober 2021 och fran september
2022

« Johan Bergqvist, Trafikverket, fr o m november 2021 t.0 m augusti
2022

e Gerd Astrom, Trafikverket
« Katarina Lind, Trafikverket

* Pia Nilsson, Trafikverket
Partners

Lansstyrelsen i Jamtland/Harjedalen ar partner i uppdraget som galler
stenvalvsbroarnas betydelse fér bestksnéaringen.

Projektledning

Projektledningen har planerat projektet, forankrar i styrgruppen, lett
workshops och sammarstallt material i delrapporter och slutrapporter.

* Projektledare Helene Ersson, Norrlands utredningstjanst AB

« Bitrddande projektledare Arkitekt Hans Gillgren, Gillark Design
AB



Projektteam

Projektteamet har deltagit med olika insatser kring bakgrundsmaterial,
synpunkter pa upplagg och rapporter samt workshops och den
inspirationsresa som genomfordes 1720 maj 2022. Projektteamet har
forutom projektledningen bestatt av:

+ Putte Eby, projektledare S:t Olavsleden, Ostersunds kommun
* Mats Olofsson, strategisk planering, Trafikverket Region Mitt
* Ylva Stenqvist Millde, arkeolog, Trafikverket

* Benny Birgersson, tidigare vagingenjor

» Bengt Schibbye, landskapsarkitekt

* Nils Johan Tjarnlund, vetenskapsjournalist och historiker

» Birgitta Larsson, arkitekt

* Bjorn Gimstedt, konstnar

» Birgitta Gillgren, projektledare Medelpads hembygdsforbund
e Lena Roman Sjddin, konceptutvecklare

 Bo Oscarsson, historiker

Dialog med norska intressenter har koordinerats genom Interreg -projektet
Pilgrim utan granser.

Referensgrupp

Referensgruppens uppgift har varit att ge synpunkter pa det arbete som
genomfors, framst pa innehall och forslag i slutrapporten. Detta dels vid
de olika samrads- och samarbetstillfallen, dels vid andra tillfallen nar
projektledninge n och styrgruppen funnit behov av detta. Referensgruppen
har bestatt av besoksnaringsansvariga i de svenska kommunerna och langs
S:t Olavsleden; Sundsvalls, Ange, Bracke, Ostersunds, Krokoms och Are
kommuner. Referensgruppen har haft tva moten, samt att de bjudits in
och deltagit i de gemensamma webbseminarierna.

Dialog med norska intressenter har koordinerats genom Interreg -projektet
Pilgrim utan grénser.



Vad ar ett Kulturarvsstrak?

Historiska vagar, kulturvag och
kulturmiljovag

Historiska vagar

Historiska vagar fran olika epoker har genom sina strackningar och
utformning vackt manga resenérers intresse. Gamla handelsvagar som
sidenvagen mellan Kina och Europa och romarrikets vagsystem for
truppforflyttningar samt pilgrimsvégar till Jerusalem, Rom och Sa ntiago
di Campostela ar exempel pa detta. Aven sentida vagar som de gamla
riksvagarna ar foremal for uppmarksamhet dar gamla strackor av
"riksettan” ar ett exempel.

Kulturvéag

Begreppet Kulturvag har i nagra fall anvants for att beskriva gamla
oférandrade vagstrackor och gammal vagutformning, till exempel med
gamla broar, oférandrad bredd och tradplanteringar. Begreppet Kulturvag
och Bygdevag har anvants i flera fall for att beskriva bibehallna historiska
vagdragningar och vagutformning till exempel i Skdne och pa Gotland.
Trafikverket arbetar med en manual for hur man ska inventera vilka vagar
som ska kategoriseras som kulturvagar.

Kulturmiljévag

Kulturmiljovag har som begrepp bara anvants i nagra fall. Trafikverket har
anvant begreppet kulturmiljovag i nagra projekt, till exempel en
omfattande upprustning av vag 764 som ar den gamla landsvagen mellan
stdra Dalarna och Gavleborgs lan. Skillnaden mellan kulturvag och
kulturmiljovag ar har att kulturvagar pekas ut som bevarandevarda
baserat pa vagens kulturbarande egenskaper sdsom harkomst och
vagteckniska egenskaper och forekomsten av relaterade
kulturmiljoforeteelser sdsom milstenar, stenmurar, kulturhistoriska

racken och alléer. Kulturmiljovag kan ses som mindre ursprunglig och dar
man breddat och ratat ut kurvor samt lagt till gang - och cykelvagar pa en
aldre vagstrackning.
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Kulturarvsstrak

Under 1960-80-talet fick manga huvudvagar nya strackningar med
forbifarter utanfor stader och tatorter och en linjeféring och utformning
som skulle mojliggéra hogre hastigheter och storre framkomlighet.
Anpassningen till landskap och kulturhistoria var begransad. Ofta gar
olika generationer av vagar parallellt med jarnvag och vattenvagar och
bildar ett kommunikationsstrak. Straket har ofta en lang historia och bar
pa ett kulturarv med de kulturhistoriska miljoer den passerar.

Riksantikvarieambetet har pa sin hemsida definierat begreppen kulturarv
och kulturmiljo pa foljande satt:

Kulturarv utgors av historiska spar som tillkommit genom mansklig
aktivitet i olika tider: objekt eller foreteelser, men ocksa idéer och
perspektiv. Kulturmiljo avser hela den av manniskor paverkade miljon
och kan omfatta en enskild [amning eller ett storre landskapsavsnitt.

Begreppet strak definieras av synonymer.se pa fijande satt:

Synonymer till strak: vag, gata, led, fardled, bana, strat, fardvag,
strakvag, allfarvag, affars gata, promenadstrak

Strak omfattar salunda flera typer av fardvagar och passar bra som
samlande ord for olika typer av stigar och vagar.

For att lyfta fram ett straks historiska betydelse skulle begreppet
Kulturarvsstrak kunna vara anvandbart. | detta projekt har darfér detta
begrepp anvants.

Kriterier for Kulturarvsstrak

Utifran ovanstaende definitioner av kulturarv och kulturmiljé och arbetet
med pilotprojektet har frAgan diskuterats om vilka kriterier som ska
uppfyllas for att ett strdk ska kunna betraktas som kulturarvsstrak. Alla
strak, oavsett alder, bar pa ett kulturarv och ror sig i och bidrar till en
kulturmiljo. Men for att utméarka sig for ett betydande kulturarv jamfort
med andra strak ar det rimligt att det finns historiska spar fran flera olika
tider, kanske hundratals ar. Eller att strdket under en kortare tid varit av
stor historisk betydelse.

Har kommer ocksa fragan in hur speciellt strakets historia ar jamfort med
andra strék. Finns det flera strak med liknande kulturarv kan det finnas
behov att hitta tydliga sardrag for att bredare belysa strakets historia.
Darfor har detta inforts som ett kriterium.
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| pilotprojektet E 14 - S:t Olavs vag har en utgangspunkt varit att hitta en
samsyn och breda samarbeten kring hur kulturarvet ska beréttas och vilka
olika atgarder som skulle kunna genomféras. Det géller férutom
Trafikverket berérda kommuner, regioner, féretag och olika andra
intressenter. Detta ger anledning till att det efter forstudien finns ett

uttalat samarbetsintresse for ett fortsatt arbete med ett kulturarvsstrak.

For att kunna vara ett Kulturarvsstrak har projektet kommit fram till att
straket behover uppfylla féljande kriterier:

Historiskt strak

Manghundradrig historia som transportstrak alternativt betydelsefullt
under en historisk period.

Flera historiska lager

Straket ska ha flera lager av historiska perioder som har tydliga
kulturhistoriska lamningar och som ar ko pplade till stréket.

Tydliga sardrag

Straket skall tydligt skilja sig i kulturhistoria och landskap fran andra
strak.
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Projektets genomforande

Arbetet med att ta fram en arbetsmetodik for kulturarvsstrak har baserats
pa pilotfallet E 14 - S:t Olavs vag och de forutsattningar som galler detta
strak. Utifran detta arbete har ett generaliserat forslag till arbetsmetodik
tagits fram som redovisas i senare kapitel.

Utgangspunkter
De specifika utgangspunkter som galler i pilotfallet &r det arbete och
samverkan somunder manga ar skett dels kring pilgrimsleden S:t
Olavsleden, dels mellan kommunerna Sundsvall, Ostersund och
Trondheim. Kunskaper, kontakter och samarbete i olika konstellationer ar
utvecklade sen lang tid.
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Figur 1. S:t Olavsstraket mellan Sundsvall och Trondheim.

ORKANGER

OPPDAL

S:t Olavsstrakets kanda historia

Legenden om S:t Olavs hartag och som slutade i att han stupade i slaget
vid Stiklestad och de olika lamningar och minnen det givit upphov till ar
en forhallandevis kand historia. Detta framst hos befolkningen langs
straket och de pilgrimer som soker sig hit. Den finns beskriven i olika
sammanhang och olika platser, varor och kallor bar Olavs eller Olofs
namn. S:t Olofsskolan, S:t Olofs 6l, orten Pilgrimstad ar exempel. Strékets
hela historia riskerar darfor att domineras av S:t Olav vilket gor det viktigt
att lyfta fram andra historiska lager som vidgar bilden. Samtidigt skall
straket ha en egen identitet som skiljer sig fran andra strak.
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Pilgrimsledens utbyggnad och pilgrimscenter

S:t Olavsleden har som pilgrimsled mellan Sundsvalls och Trondheim
utvecklats under en foljd av ar inom ramen for flera Interregprojekt (EU -
delfinansierat inom Sverige-Norge-programmet).Detta har inneburit att
samarbetet mellan svenska och norska kommurer langs straket utvecklats
och samarbetsorgan bildats, till exempel en férening mellan kommunerna
i Sverige. Sedan ar 2023 ar samarbetet formaliserat i S:t Olavsledens
ekonomiska férening med syfte att "forvalta och utveckla S:t Olavsleden
sasom den stradker sig fran Sundsvall till den norska gransen”. Detta
bildar en viktig grund for ett utvecklat samarbete langs ett kulturarvsstrak
som behover byggas upp langs andra tankbara kulturarvsstrak.

SOT-samarbetet

Ett samarbete mellan kommunerna Sundsvall, Ostersund och Trondheim i
regionala utvecklingsfragor etablerades i borjan av 2000 -talet som ett
Interregprojekt. Aven detta har givit kunskaper, kontakter och
samarbetsformer som underlattat diskussioner om strakets utveckling,
bland annat vad géaller hdgre utbildning, naringsliv, gron biobrénsle - och
eldriven biltrafik och utvecklade tagkommunikationer.

Analysmodeller som inspirerat

For att beskriva ett straks eller en stads-eller landsbygdmiljés kulturarv
och karaktarsdrag finns olika analysmodeller.

DIVE- modellen for Kulturmiljbanalyser

Den modell som arbetet huvudsakligen inspirerats av ar den sa kallade
DIVE -modellen. Modellen &r utvecklad av norska Riksantikvarien och
rekommenderas av svenska Riksantikvarieanbetet for att gora
kulturmiljoanalyse r i landskap och stader. Modellen bestar av fyra
moment; Description, Interpretation, Valuation och Enabling, dvs
Beskrivning, Tolkning, Véardering och Tillampning av kulturmiljévardena.
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ILKA, Integrerad Landskapskaraktarsanalys

ILKA ar en metodik som utvecklats av Trafikverket (Landskapet ar arenan
2017:180). Den syftar till en helhetsbeskrivning av landskapets karaktar
och funktion som underlag for infrastrukturprojekt. Viktiga principer i
ILKA ar helhetssyn, samverkan och samarbete mellan olika
kompetensomraden, intressenter och myndigheter. En bedémning av
landskapets kanslighet och potential ar en nyckelfaktor for att hitta
l6sningar som ger forbattringar och en hallbar utveckling. ILKA -
modellens forsta steg —en regional karaktarisering — har genomforts i
detta projekt, men inte de féljande stegen (bedémning av
landskapstypernas kéanslighet och potential). ILKA -modellen har dock
inspirerat projektarbetet genom sitt breda helhetsperspektiv.

Bagge modellerna syftar till detta helhetsperspektiv och en bred bild vilket
bedomts som viktigt for att beskriva och utforma ett kulturarvsstrak.

Kunskapsunderlag

For att genomftra en analys av ett kulturarvsstrak kravs ett
kunskapsunderlag som dels beskriver strakets landskap och dess
historiska lager, dels klargor strakets sardrag jamfort med andra strak. For
att kunna bestamma ett samlande begrepp for vad straket ska ha for
identitet kan en studie i vilket sammanhallande koncept som
kunskapsunderlaget ger vara till nytta.

Rekognoseringsresa

For projektledningen och delar av projektteamet ar S:t Olavsstraket val
kant efter manga resor och olika uppdrag i anslutning till straket. For
andra i projektteamet var strakets innehall inte kant. For att for
projektledningen uppdatera strakets innehall och utformning med
rastplatser, informationsskyltar, kulturlamningar och resandeservice
genomférdes inledningsvis en rekognoseringsresa med bil. Resans
innehall med fakta och kommentarer redovisades i text och bilder till
projektteamet och finns som bilaga 1. Detta lade en gmensam grund for
projektteamets arbete.
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Oversiktlig landskapsanalys

En oversiktlig landskapsanalys som behandlar landskapets form och
tidsdjup har genomforts baserad pa befintligt material fran genomforda
landskapsanalyser.

Figur 2. Centraljamtska issjon3.

Straket gar i vida bordiga alvdalar, 6ver skogslandskap och sjélandskap till
den bordiga Storsjobygden. Vidare i trAdngre alvdalar, 6ver fjallpartier och
ner i bordiga Trondelagsbygden. Landskapet har givit strdket enroll som
kommunikationsstrak for handel och andra kontakter mellan Bottenhavet
och Atlanten. Landskapsanalysen finns som bilaga 2.

8 Utdrag ur Atlas 6ver Sverige.
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Oversiktlig kulturarvsbeskrivning

Strakets historiska lager fran istiden till idag, 10 000 ar, har
sammanstallts i en kultu rarvsbeskrivning.

Figur 3. Folkvandring i norr efter inlandsisen.

Straket har sammanbundit bosattningar for fangstbefolkning och
jarnframstallning i inlandet med fiske, saljakt och senare jordbruk vid
sjoar och kusterna.

Figur 4. Hallristningar i Glésa i Alsen, Jamtland.

| Glésa nara S:t Olavsleden finns inristade figurer intill en liten porlande
back. Platsen andas mystik. Dessa ristningar dateras till cirka 3000 fére
Kristus.

Sméakungadomen fran folkvandringstiden, 400 -500 e.kr, har funnits vid
kusten och Storsjon och de har senare ingatt i det tidiga kungavaldet i
Svealand*.

4 Lindstrom: Sveriges langa historia, 2022
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Folklanden har identifierats

utifrén koncentrationer av Inom folklanden identifieras pad samma
gravhdgar,borgar och andra sitt centralbygder och andra viktiga
fornlamningar. De skildes bygder. Det ger en bild av hur norra
atav storaskogsomraden, Sverige befolkats och klats lokalt,

betydligt tidigare &n kolonisationen fran
sdder med bérjan férst pa medeltiden.

som Odmardeniséder och
Malingen inorr. Alla némns
iHalsingelagen, som e 1

Figur 5. Smakungaddémen langs Norrlandskusten®.

Olav Haraldsson foddes i Norge cirka 995. Olav gar till historien framfor
allt for att han borjade organisera kyrkan genom att bygga kyrkor och
stddja kyrkobyggen och inférde den férsta kristna lagen, kristenretten.
Detta blev bdrjan pa en stor samhallsférandring i hela Norden. Efter slaget
om norska kungkronan i Stiklestad &r 1030 déar Olav draptes,
helgonforklarades Olav ar 1031 till S:t Olav.

Figur 6. Skulptur i Borgsjo kyrka forestéllande S:t Olav.

5 Per Ramqvist, Forskning & Framsteg, 1/2022
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Vallfarten till Nidaros och S :t Olavs grav blev betydande under
medeltiden. Pilgrimsfarder var ett naturligt inslag i den katolska kyrkan.

De stora resmalen var Jerusalem, Rom och Santiago de Compostela, men
man vallfardade aven till manga mindre kyrkor och helgedomar.

Kulturarvsbeskrivningen finns i bilaga 3.

Oversiktlig Sardragsanalys

For att uppfylla ett av de uppstallda kriterierna for kulturarvsstrak om
sardrag behover straket sattas in i ett stérre perspektiv. Darfor har en
sammanstallning av ett antal andra strak som marknadsforts som
historiska vagar eller turistvagar, i detta fall med fokus pa Norden, gjorts.
Sammanstallningen finns i bilaga 4.

Utifrdn denna sammanstallning har en sardragsanalys for S:t Olavsstraket
genomforts. Tva likartade och naraliggande strak har valts, des
Kopparleden mellan Falun och Réros, dels Bla vagen mellan Umea och Mo
i Rana i Norge. Landskapskaraktéar och kulturarvskaraktar har valts som
jamforelseobjekt. Sardragsanalysen sager i korthet féljande:
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Tabell 1: Sardragsanalysen i korthet

Liknande Landskapskaraktar Kulturarvskaraktar Sardrag
strak
Vilka Vilka Vilka lager | Vilka Vad
landskap | dominerar | finns? dominerar | skiljer
? ? ? straken?
Koppar- Alvdal Skogsbygd | Jakt o fiske | Gemensam | Kopparhis
leden Sijsbygd | Fiall Palshandel | koppar- | toria
Siljan historia
Handelsled Skoasbruk
Skogs- Jordbruk, g
bygd skog
Fjall Kopparbryt
ning
Turism
Bl& vagen | Kustbygd | Alvdal och | Jakt o fiske | Turism och | Tidigt
med skogs-bygd Rennaring mellan- turiststrak
jordbruk o Fjall . nordiska mellan
fiske Palshandel | \ontakter Bottenhav
Flack Jordbruk, | kystnara | €toch
alvdal skag jordbruk | Atlanten
Skogs- Skogs- Skog och
bygd industri vattenkraft
Fiéll med el
sjpar nikation
Fjord Turism
S:tOlavs- | Kustbygd | Alvdalar Jakt o fiske | Skog och Pilgrims-
straket med Sj6 och Rennéring vattenkraft | led och
jordbruk o fiord- . Gammal S:t Olavs-
fiske Palshandel minnen
bygder handelsled
vid alvdal | gy Handelsled | | Norge Historiskt
med Jordbruk, Turism kommunik
jordbruk skog Stol ations-
't Olavs- 3
Skogs- S:t Olavs minnen och strak och
bygd hartag ilarimsled handels-
o ) prigrnmsied | jed till
Bordigt Karoliner Atlanten
sjoland- Skogs-
skap industri
Fjall Turism
Flackt
fiord-land- Vattenkraft
skap

Sardragsanalysen visar att saval landskapskaraktar som
kulturarvskaraktar har manga likar tade drag vilket ar naturligt nar det
galler strdk langs alvdalarna i norra Sverige. Det som skiljer i landskapen
ar mycket hur flacka eller tranga alvdalarna ar. Det gor att sardragen finns
I kulturarvskaraktaren aven om kulturarven &r likartade.
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Den oversiktliga sardragsanalysen grundar sig pa dels sammanstallningen
av historiska vagar och turistvagar, delspa projektledningens kannedom
om de bagge straken. Sammanstallningen ar mycket oversiktlig.
Sardragsanalysen kan darfor behéva fordjupas, sarskilt om sardragen inte
ar sa tydliga.
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Figur 7. Ett urval av historiska vagar och vagar som fatt status som turistvagar i
Skandinavien®. Hela sammanstéliningen finns i bilaga 4.

6 lllustration: Hans Gillgren
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Konceptstudie

Med landskapsanalysen, kulturarvsanalysen och sardragsstudien som
underlag gjordes en studie av vilka begrepp som kunde knytas till straket
och beskriva dess identitet. Konceptet ar tankt att fungera som en ram fér
de olika forslag till atgarder som arbetet landar i. Konceptet for S:t
Olavsstraket blev S:t Olav med begreppet "Kraft” som en samlad
beskrivning av den kraft som praglat strdket som gammal handels- och
kontaktvag, S:t Olavs hartag, timmerflottning och vattenkraftsutbyggnad.
Konceptstudiens presentation finns som bilaga 5.

En dvergripande och barande idé for det du
vill astadkomma.

2 Ett styrmedel och en arbetsmetod.
VAD ARETT .
KONCEPT? Ett satt att jobba strategiskt utifrdn

samtid och framtid.

En plattform for alla inblandade att utga fran.

* Avgransar och spetsar erbjudandet.

* Vagleder fortsatt produktutveckling.

VAD GOR

m * Attraherar ratt manniskor.

KONCEPT?

* Bygger konceptagarens varumarke.

* Skapar battre affarer.

Figur 8. Barande delar i en konceptstudie.

Tvarprofessionellt projektteam

En barande tanke i projektets upplaggning har varit att samla flera
kompetenser for att dels ta fram kunskapsunderlaget, dels féra en
diskussion med utbyte av kunnande och erfarenheter. Allt for att snabbt
och effektivt avgora vad i strakets kulturarv som ska lyftas fram och hur
det ska goras. Projektteamet sattes samman med erfarna historiker och
kulturmiljokunniga, landskaps arkitekt som arbetat med infrastruktur och
planering, vagprojektor med erfarenhet av storre projekt i landskapet,
strategisk planerare vid Trafikverket, planarkitekt med erfarenhet av
stads- och Oversiktsplanering, arkitekt med erfarenhet av
kulturbyggnader, konst nér, konceptanalytiker samt projektledare med
erfarenhet av arbetet med pilgrimsleden.
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Figur 9. Det tvarprofessionella projektteamet. Fran vanster Bengt Schibbye, Hans
Gillgren, Birgitta Gillgren, Putte Eby, Ylva Stenqvist Millde, Bjorn Gimstedt, Lena
Roman Sjodin, Helene Ersson, Birgitta Larsson, Benny Birgersson, Mats
Olofsson och Bo Oscarsson.

Web-seminarier med presentation och
diskussioner

Projektteamet har genomfort fyra web-seminarier dar kunskapsunderlaget
presenterats och diskuterats. Darefter genomférdes en projektresa med
teamet langs hela straket. Ursprungstanken var att inleda arbetet med
resan, men detta satte pandemirestriktionerna och stangd grans mot
Norge stopp for. Da lades webseminarierna in fére resan for att spara tid,
vilket gav en bra grundkunskap innan resan genomfordes.

Projektresa med seminarier

Nar projektresan kunde genomféras under senvaren 2022 samlades hela
projektteamet under fyra dagar for att fa se samspelet mellan landskapet
och dess historia, kmningar och berattelser och samtidigt traffa
foretradare for besotksnaringen, kommuner, museer, samisk historia och
pilgrimscentren i Selanger, Stiklestad och Trondheim.

Under resan avlutades varje dag med en summering av som setts och horts
under dagen och diskussioner kring vilken roll detta skulle ha for
kulturarvsstraket. Sista dagen gjordes en sanmanfattning av alla dagarna
och ett forsta utkast till strakets karaktar och historiska lager i form av en
sammanfattande schematisk kartbild.
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Figur 10. Strackan E14 fran Selanger till Trondheim med kulturarv och
landskapstyper av betydelse

Under resan var foljande fragestéallningar centrala:

» Stdmmer beskrivningen i underlagsmaterialet med vad vi sett och
hort pa resan?

* Vad kan andras och laggas till?
+ Ar var tolkning av landskaps- och historiebeskrivningen riktig?

» Vad ska @ndras, nyanseras och laggas till?

Arbetet har utgatt fran den medeltida legenden om S:t Olav och att
pilgrimsvagen ar det starkast identitetsskapande for strakets
kulturhistoria. Andra inslag ska komplettera da det finns manga historiska
lager att lyfta fram. Ar detta ratt vardering? Finns det alternativ?

* Hur ska beskrivningen av kulturarvet genomféras?

 Vilka idéer och tankar pa utformning, information, berattande i
olika medier har resan givit?

e Skisser och oradda forslag valkomnas.
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Vardering och sammanstallning av
Kulturarvsstrakets egenskaper

Under projektresan och efterat i deltagarnas egna summeringar av de
kunskaper och erfarenheter resan givit, gjordes en vardering av hur
strakets kulturarv skulle beskrivas. Dar fanns en samsyn att av strakets
alla olika historiska lager ar S:t Olavs hartag det som ar starkast i saval i
sin historiska berattelse som lamningar i form av kallor, statyer med mera.

Uppfylls kriterierna?

Projektarbetet har genom pilotstudien successivt utvecklats och nya
moment tillforts. Kriteri erna for att avgora om ett strak har potential for
att vara ett kulturarvsstrédk kom att formuleras efter att pilotstudien
inleddes och praglas darfor av de flertusenariga historiska lager och den
sarpragel S:t Olavsstraket har jamfort med de andra strak som
sardragsstudien innehaller. Detta innebar att de formulerade kriterierna
citerade nedan ar uppfyllda.

Historiskt strak

Manghundradrig h istoria som transportstrak alternativt betydelsefullt
under en historisk fas.

Flera historiska lager

Stréket ska ha flera lager av historiska tidsperioder som har tydliga
kulturhistoriska lamning ar och som &r kopplade till straket.

Tydliga sardrag

Straket skall tydligt skilja sig i kulturhistoria och landskap fran andra
kulturarvsstrak.

25



Atgardsforslag

Arbetet med pilotfallet S:t Olavsstraket har genom diskussioner i
projektteamet resulterat i en rad atgardsforslag som galler

» Skyltning av E 14 som S:t Olavs vag

 Informationsrastplatser med skyltning kring strakets historiska
lager och lamningar

* Ljudberattelser genom att en sarskild radiokanal och poddplats
skapas

« Gestaltning av straket genom S:t Olavsbroar, konstverk, matkultur,
S:t Olavs-statyer, profilerade hembygdsféreningar och lokala
specialiteter

Atgardsforslagen ar idéer till konkreta projekt som &r tankta att kunna
genomféras successivt efter narmare utredning och beslut om ansvar och
finansiering.
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Erfarenheter av arbetet

FOrstudie och fordjupad studie?

| arbetet har valts att dela upp kulturarvsstrakstudien i en forstudie och
vid behov goéra en senare fordjupning. | projektets inledning gjordes
beddmningen att det skulle vara resursbesparande att med en enklare
forstudie klarlagga om det finns tillrackligt kulturarv och att straket har
sadana séardrag att det skiljer sig tydligt fran andra strak. Pilotfallet S:t
Olavsstraket har genom arbetet med pilgrimsleden sen manga ar lyft fram
historien om hartaget och slaget i Stiklestad 1030 och den senare
helgonforklaringen. Uppgiften for forstudien skulle i detta pilotfall vara att
komplettera kulturarvet med andra historiska lager och lamningar for att
fa en bredare bild. Samtidigt genomférdes projektteamsresan och
diskussionerna fore och under denna som en del av forstudien vilket gav
en vardefull grund for koncept och atgardsforslag. Fordelarna och
nackdelarna med denna "férdjupning” redan i férstudien ar:

+ Battre underlag for beslut om fordjupning
+ Tidiga kontakter med samarbetspartners underlattar samarbetsbeslut
- Kraver mer arbete och resurser innan samarbetsbeslut

Slutsatsen ar att om intresse och resurser finns tidigt kan férstudien och
férdjupning laggas samman. Trots detta bedoms den generella metodiken
ha en fordel av att gora en kunskapsbaerad tidig beddémning av om
straket uppfyller kriterierna for att vara kulturarvsstrak. Ett b eslut att
fordjupa studien ska ocksa grundas pa ett uttalat intresse fran flera aktorer
att samarbeta for projektets fortsatta genomférande.

Erfarenheter av arbetsmetodiken

Arbetsplan, budget och upphandling av
konsulter

Genom att projektet genomfoérts som FOI-projekt finansierat av
Trafikverket har arbetsplan, budget och anlitande av konsulter foljt
arbetsgangen i prévning och beslut om FOI-projekt.
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Sammanstéllning av fakta och kunskap (D i
DIVE)

Inldsning och rekognoseringsresa

Projektledningen har i pi lotstudien efter inlasning av kunskapsmaterial
givit nagra ur projektteamet direkta uppdrag att sammanstalla
kunskapsunderlag. Projektledningen har som namnts ovan aven
genomfort rekognoseringsresor for att kartldgga nuvarande lage for
rastplatser, informa tion och sevardheter langs straket. Detta har
sammanstallts i rapporter som projektteamet tagit del av. Sadana resor
beddms vara en viktig grund fér arbetet och bér vara en inledande del av
arbetet med kulturarvsstrak.

Oversiktlig landskapsanalys

Oversiktlig landskapsanalys lades ut som uppdrag till en erfaren
landskapsarkitekt och blev ett viktigt kunskapsunderlag fér det fortsatta
arbetet. Analysen begransades jamfort med ILKA-modellen men gav anda
ett tillréckligt underlag for den fortsatta diskussionen i pilotfallets
forstudie.

Oversiktlig kulturarvbeskrivning

Oversiktlig kulturarvbeskrivning lades ut som uppdrag till en erfaren
historiker och vetenskapsjournalist och blev ett viktigt kunskapsunderlag
for det fortsatta arbetet.

Oversiktlig Sardragsanalys

Som grund for diskussionen om kriteriet sardrag gjordes i pilotstudien E14
- St Olavs vag en oversiktlig sammanstalining av historiska vagar och
turistvagar i Norden och nagra i 6vriga Europa. Sammanstéllningen visade
att de flesta vagarna foll under kategorien turistvagar dar natur- och
landskapsupplevelser dominerade. De renodlade historiska vagarna var fa
och nagra var kombinationer av historiska sevardheter och vackra
naturupplevelser. En erfarenhet av detta arbete var att en mer
genomarbetad sammangdallning av historiska véagar och turistvagar skulle
fylla en viktig roll for att bedoma sardrag i alla kulturarvsstrakstudier.
Darfor doptes den tidi gare sardragsstudien om till sammanstéllningen
Historiska vagar och turistvdgar och byggdes ut bland annatmed en
redovisning av Europeiska radets certifiering av Cultural Routes. Sér-
dragsanalysen gjordes om till en jamférelse med sammanstallningens
naraliggande och likartade strak. (se kapitel 5.1)
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Koncept- och kommunikationsanalys

Som ett annat underlag for sammanvéagningen av karaktar, identitet och
sardrag gjordes vid ett av pilotstudiens web-seminarier en genomgang av
hur man utformar koncept och hur detta kan kommuniceras till olika
malgrupper. Genomgangen gjordes av en medlem i projektteamet med
erfarenhet av konceptutveckling. Aven en ansvarig for lansmuseet visade
hur museum arbetar idag for att tillgangliggéra och marknadsféra
kulturarvet med modern teknik och i olika kanaler.

Spridning av kunskap till projektdeltagarna (D i
DIVE)

Webseminarier med projektteamet

Att resan foregicks av seminarier med foredrag om olika viktiga delar for
projektet ar att rekom mendera till liknande projekt. Det gav deltagarna
gemensamma forkunskaper infér resan som blev en férdjupning av
kunskap och intryck.

Resa med projektteamet - Kunskap under resan (D i DIVE)

Motena med landskap och historia och olika aktorer ger
kunskapsunderlaget en stark konkretion. En gemensam resa dar
kunskaper fran olika falt far brytas ar en viktig del av metodiken. Den
samlade erfarenheten &r att det spar tid for alla, trots att det i pilotstudien
med sitt langa strdk medforde fyra heldagar. | langden ger detta ett battre
resultat. Berattandet i bussen under resan av olika deltagare om strakets
historia, landskapsanalysen med berggrunder, issjoar genom artusendena,
vaglinjeforing, S:t Olavsledens strackning, Trafikverkets atgardsplaner och
annat fungerade bra.

De olika aktérernas presentationer av sin verksamhet vid stopp langs
vagen gav en djupare fostaelse for liv och verksamhet langs straket.

Tolkning och vardering (I och V i DIVE)

De workshops som avslutade dagarna under resan blev mindre innovativa
an forvantat. Kanske skulle gruppdiskussionerna rort en fraga at gangen,
for att koncentrera tankarna. Nu svavade gruppdiskussionerna ut i lite
olika spretiga funderingar.

En aterkommande kommentar fran teamet var ocksa att arbetsséattet ar
intressant och givande med s& mycket kunskap och erfarenheter fran olika
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kompetenser. Skillnaden mot inventeringar och analyser som gors ar att
denna utredning gors utan att det finns nagot tankt, planerat eller
finansierat vagprojekt, atminstone inte for hela strackan. Det ar en styrka
och en svaghet: vem ska forvalta kunskapen nar det gatt nagra ar?

Mojligen skulle teamets uppgift under resan fortydligats aven om hela
projektet var val kdnt genom arbetsprogrammet och web-seminarierna.
Diskussionen om strakets identitet och sardrag var bra och visade tydligt
att S:t Olavs véag ar det basta namnet jamfort med andra namn som
Pilgrimsvagen, Tusenarsvagen och Mittstraket.

Tillampning (E i DIVE)
Tanken att resan skulle ge konkreta resultat i form av skisser och
gestaltning och hur vi berattar kulturhistorien och beskriver strakets
sardrag, infriades inte. Nagra konkretiseringar kom i de reserfarenheter
alla ombads att skriva ner, men skisser och idéer ska hellre komma efter
en tids reflektion och som tydliga uppdrag senare i processen.

Sammanvagning av karaktar, identitet och sardrag

Sammanvagningen skedde genom projekteamets diskussioner under resan
och de reflektioner och erfarenheter som redovisadesefter resan.
Samstammigheten var stor kring fallstudiens idé att kopplingen till

strakets flertusenariga historia och sarskilt S:t Olavs-legenden var den
tydliga karaktar och sardrag som straket har. En erfarenhet ar att en
tydligare metod fér sammanvagningen bor utvecklas.

Hur uppfylls kriterierna

De uppstéallda kriterierna formulerades i ett sent skede nér denna rapport
sammanstalldes. Pilotstudien E 14- S:t Olavs vag uppfyller kriterierna
Historiskt strék, Flera historiska lager, Tydliga sardrag och bedoms (efter
genomfort samrad) aven uppfylla kriteriet Uttalat samarbetsintresse kring
atgarder

Forslag till atgarder for genomforande

De skisser och idéer som formulerades i fallstudien var begréansade,
sannolikt beroende av att inga tydliga uppdragsgivare och uppdrag fanns.
Erfarenheten av detta ar att tydligt formulera att i kulturarvsstraksstudien
skall projektteamet komma med idéer men den konkreta utformningen
gOrs som sarskilt uppdrag i ett senare skeale.
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Samrad om forslag, samarbete och organisation av samarbetet

Projektets pilotstudie ska ligga till grund for 6verenskommelse om att inga
I en fordjupad studie om bildande av S:t Olavs vag. | den kommande
fordjupade studien skall klargoras vad som ska agadkommas, hur det
finansieras, ansvarsférdelning av framtida drift och férvaltning och hur
fortsatt samarbete mellan parterna organiseras for fortsatt utveckling.

| kontakten med kommunerna kring pilotstudien har det framkommit
att det i Vasternorrlands och Jamtlands lan finns en motesstruktur for
att pa strategisk niva fora samtal om framtidens infrastruktur.

Varje kommun och Trafikverket traffas tva ganger per ar, var och host. |
Jamtlands lan deltar aven regionens tjansteperson med ansvar for
lanets kollektivtrafikplan. Kommunen ar sammankallande. Deltagare ar
bland annat tjanstepersoner med ansvar for strategisk
infrastrukturplanering och Trafikverket Mitt. Vid hdstmotet deltar dven
fortroendevalda fran kommunen. Uppdraget ar att folja upp
lanstransport planen dvs beslutade investeringar i det regionala
vagnatet och redovisning av pagaende oversiktsplanering géallande
bostader.

Region Jamtland-Harjedalen kallar till samradstraffar var tredje manad
dar lanets samtliga kommuner deltar. P& dagordningen: lanets trafik -
och infrastrukturfragor. Trafikverket deltar i den man de berérs av
aktuella fragor.

Ett kulturarvsstrak involverar fler funktioner an trafik - och
infrastrukturansvariga inom bade Region och kommun. Som exempel kan
namnas lansmuseum, kulturavdelningar och besdksnaringsansvariga.

Bearbetning till slutligt forslag Kulturarvsstrak

Fran arbetet med pilotstudien ar erfarenheten att for genomférandet av
den fordjupade studien kravs att en projektorganisation bildas med
styrgrupp bestdende av samtliga &torer, samt avsatta resurser for en
projektgrupp.

Projektgruppens uppdrag foreslas utga fran det direktiv som faststalls i
styrgruppen. Styrgrup pen faststéller ocksa hur den fordjupade studien ska
finansieras. Mdjligheten till extern finansie ring via EU, kulturrad,
Riksantikvarieambetet med flera bor undersokas.

Utifran tankar och idéer som pilotstudien givit bor dessa konkretiseras
genom fordjupningsupp drag.
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Vagens och strakets identitet

Fordjupa kunskapen om hur kan strakets/vagens identitet utifran
landskapens karaktar och strékets historiska lager formas. Jamforelse med
andra strak, och identifiera sardrag.

Parterna enas i vad som ar den gemensamma identiteten och hur det ska
komma i uttryck i respektive organisations

presentationer/marknadsféring av platser, handelser och atgarder langs
straket.

Hur beratta vagens och strakets historia

Fordjupa kunskapen om hur strakets identitet och historia kan beréttas,
sett ur olika malgruppers behov och perspektiv. Det kan vara béker,
utstallningar, informationstavlor vid rastplatser eller digitalt i telefon eller
radio.

Parterna enas i vad som ar viktigt for att det ska upplevas som ett
gemensamt kulturarv, och samordna/initiera andra aktorers intresse att
utveckla affarsmodeller kopplade till kulturarvsstra ket.

Hur gestalta straket

Fordjupa kunskapen om hur strakets/ vagens identitet och historia ska
gestaltas i vagutformning, skyltning, rastplatsinformation,
marknadsforing i olika medier etc.

Identifiera enskilda platser som kan markera kulturarvsstraket for
resenaren. Fordjupa kunskapen om hur det skulle kunna gestaltas.
Parterna enas om vilka platser det ar och konkretisera utvecklingen av
platsen genom skissforslag.

Tydligg6ra och tillgéngliggora historiskt intressanta plats er, framfor allt
Oka den fysiska tillgangligheten.

Parterna enas i utformning, finansiering och ansvar for framtida drift och
forvaltning.

Rapport med dverenskommelse

En slutgiltig rapport tas fram som en del i 6verenskommelsen.
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Beslut om genomférande

Utifran forslag pa genomférande, tidsplaner och ansvarsfordelning som
framkommer i den fordjupade studien tas beslut av samtliga aktorer att
genomftra planen och acceptera ansvarsfodelningen.

33



Forslag till arbetsmetodik

Arbetet med pilotfallet St Olavsstrak et, och de erfarenheter detta givit, har
resulterat i detta forslag till en generell arbetsmetodik for kulturarvsstrak.
Arbetsgangen har delats in i forstudie och fordjupad studie for att i ett
tidigt skede avgora om kriterierna for kulturarvsstrak kan up pfyllas.

Forstudie Kulturarvsstrak

Forstudien ar tankt att vara en 6versiktlig kartlaggning och bedémning av
om det strak eller vagstracka som behandlas har tillracklig potential for att
kunna bli ett kulturarvsstrak och om intresse finns for ett samarbet e kring
och finansiering av arbetet. Forstudien ska bedéma hur starka historiska
rétter och sardrag det omrade har som vagen eller straket betjanar. Straket
kan exempelvis innehalla flera vagar fran olika tidsperioder som byvéagar,
tidiga forbifarter utanfd r bebyggelsen och sentida motorvagar eller
motortrafikleder. Straket kan aven inbegripa vattenvagar, jarnvagar och
historiska vintervagar.

Projektplan

En projektplan tas fram av Trafikverket efter att fragan om kulturarvsstrak
har initierats. Finns ett s amarbetsorgan for regional utveckling,
marknadsforing och/eller turistinformation kan fragan om intresse att
delta i forstudien tas upp i detta organ. | annat fall bjuds samtliga
kommuner och regioner in till deltagande i forstudien.

Kunskapsunderlag

Kartlaggning och inlasning av tillgangligt historiskt material genomfors.
En rekognoseringsresa genomfors av projektledare langs straket dar
vagservice, befintliga sevardheter och information dokumenteras.

Oversiktlig landskapsanalys

Analysen ar en 6versiktlig landskapsanalys, dar landskapets olika
karaktarsdrag beskrivs och omradet delas in i 6vergripande
landskapstyper. Vagens strackning och de olika landskap den ligger i visas
pa kartor och bilder. Den 6versiktliga landskapsanalysen utfors lampligen
av landskapsarkitekt med erfarenhet av landskapsanalyser.
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Oversiktlig kulturarvsbeskrivning

Snabbstudie av historiska lager baserad pa tillgangligt historiskt material
med fokus pa strdkets gemensamma historia. Historiska lager fran istiden
till idag kartlaggs, lamningar och beréattelser redovisas. Olika historiska
strackningar av vagar kartlaggs. Skyddade kulturmiljéer, fornlam ningar
och minnesmarken sammanstalls utifran nationella, regionala och lokala
inventeringar. Utfors av historiskt kunnig person.

Sardragsanalys

En kartlaggning och karaktarsbedémning av andra jamforbara
kulturarvsstrak, historiska vagar, kulturvagar och turistvagar genomfors.
Analysen kan lampligen utga fran den sammanstalining av historiska
vagar och turistvagar som gjorts i detta projekt, se bilaga 4.Syftet med
sardragsanalysen ar att urskilja strakets sardrag i jamforelse med andra
strak. Tabell 2 visar ett exempel pa hur sardragsanalysen kan genomféras.

Tabell 2: Exempel pa matris for sardragsanalys

Liknande Landskapskaraktar Kulturarvskaraktar Sardrag

strak
Vilka Vilka Vilka lager | Vilka Vad
landskap | dominerar | finns? dominerar | skiljer
? ? ? straken?

Strak 1

Strak 2

Strak 3

Det egna

straket

Sardragsanalysen kan goras pa foljande satt:

Steg 1: Jamfor strakets landskapskaraktar och kulturarv med de
vagar/strak som ar dels geogrdiskt naraliggande, dels likartade i
sammanstaliningen Historiska vagar och turistvagar, se bilaga 5. Gor en
lista pa likartade strak. Komplettera eventuellt med andra strak som inte
finns med i sammanstallningen.

35



Steg 2: Hamta fordjupad information om listans strak. Gor en
jamforelsematris utifran foljande aspekter:

- Landskapskaraktar. Vilka olika landskap finns och vilka dominerar.

- Kulturarvets olika lager. Vilka historiska lager och minnen finns. Vilka
dominerar.

Steg 3: Vardera de jamforbara straken med det egna. Lista sardragen hos
det egna straket.

Tolkning och vardering

Oversiktlig sammanvagning av karaktar och sardrag

Vardering gors av olika historiska perioders betydelse for strakets
karaktar. Sammanvagning gors av landskapsanalysen,
kulturarvsbeskrivningen och kulturarvsstrakets sardrag. En forsta
vardering gors mot kriterierna for kulturarvsstrak.

Preliminart forslag

Forstudien sammanstalls i en rapport med for slag pa atgarder for att lyfta
fram strékets kulturarv, samt bekraftat intresse fran kommuner och
regioner att inga i en fordjupad studie och eventuellt framtida samarbete.

Samarbetssamrad med berorda intressenter

Ett samrad genomfors med berérda intressenter som kommuner,
regioner, hembygdsforeningar, beséksnaringen med flera for att inhamta
synpunkter pa forstudien och diskutera samarbete kring fortsatt studie
och genomférande med finansiering och organisation.

Beslut om fortsatt studie

Utifran samradet kring forstudiens forslag och samarbete for en fortsatt
studie fattas beslut om fortsatt studie eller avslutande av projektet.
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Samarbetsavtal

Vid beslut om férdjupad studie bor det tecknas en 6verenskommelse
mellan intresserade samarbetspartners om attinga i en fordjupad studie.
Det innebar att acceptera kostnader for genomférandet och att malet ar att
teckna avtal om genomférande av kulturarvsstraket utifrdn gemensamma
principer. Beslutet bor ocksa innehalla en projektplan och
bemanningsforslag samt budget for en fordjupad studie.

FOrdjupad studie

Projektorganisation

Projektégare utses, styrgrupp, referensgrupp och projektteam med den
kompetens som beskrivits i beslutet om fordjupad studie tillsétts.

Kunskapsunderlag

Fordjupad Landskapsanalys

Forstudien fordjupas om behov finns. Strakets strackning och de olika
landskap den ligger i visas pa kartor och bilder.

Fordjupad kulturarvsbeskrivning

Forstudien fordjupas om behov finns.

Fordjupad sardragsanalys

Sardragsanalysen fran forstudien fordjupas om behov finns.

Forutsattningar for kommunikation av kultur- och
landskapshistoria langs straket

Forstudien fordjupas om behov finns.

Trafikverkets atgardsbehovsanalys

Trafikverkets analys av atgardsbehov fér underhall, om- och nybyggnad
fér vagen och i forekommande fall jarnvagen.
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Vardering

Efter att ett kunskapsunderlag tagits fram behévs en véardering och
grunden for den kan forslagsvis utféras genom en workshop dar
foretradare for olika kompetenser deltar. Det kan vara kompetenser inom
historia, lokalhis toria, landskapsanalys, vagutformning, arkitektur, mark -
nadsforing och museipedagogik.

Karaktar, identitet och sardrag jamfort med andra

kulturarvsstrak

Sammanlagd kulturarvs- och landskapsanalys med forutséttningar for
gemensam berattelse Karaktarsomraden med karaktar, funktion och
relation for boende och verksamma i landskapet. Manniskors upplevelse
av och anvandning av landskapet. Utfors lampligen som web-seminarier
med projektteamet, experter och samarbetspartners.

Betydelse for boende, resenérer och besdksnéaringen

Vilken betydelse for resenarens upplevelse, boendes upplevelse och
bestksnaringen har de olika kulturmiljévardena? Ett férslag till vardering

i jamforelse med andra kulturhistoriska vagar gors infor ett samrad. Utfors
lampligen som web-seminarier med projektteamet, konsulter och
samarbetspartners.

Webseminarier med projektteamet och samarbetspartners.

De olika delarna av det fordjupade kunskapsunderlaget och véarderingen
presenteras och diskueras i ndgra web-seminarier och presentation och
diskussion dokumenteras.

Resa med projektteamet

En gemensam kunskaps inspirations - och skissresa langs vagen
genomfors med syfte att fordjupa kunskaperna, diskutera strakets
identitet och sardrag och andra aspekter och vacka idéer kring berdtande
och gestaltning. Genomfors tillsammans med samarbetspartners och
andra sakkunniga for att satta in underlagsmaterialet och
varderingsdiskussionen i ett tydligt samman hang.
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Projektteamsresan genomfors forslagsvis pa foljande satt:

X Bussresa under eforderligt antal dagar, stopp pa intressanta
platser

x Information under resan fran sakkunniga och foretradare for olika
intresseomraden

X Sammanfattande seminarier

x Skissforslag till atgarder for gestaltande av strakets sardrag

Sammanvagning av karaktar och sardrag - helhetsgrepp

Slutlig sammanvagning av landskapsanalysen, kulturarvsbeskrivningen
och kulturarvsstrakets sardrag och forutsattningarna for en gemensam
berattelse om landsbygds och besdksnaringsutveckling. Vardering gors
mot kriterierna for kulturarvsstrak.

Forslag till atgarder for genomférande

Utifran tankar och idéer som projektteamsresan givit bor dessa
konkretiseras genom fordjup ningsuppdrag till projektteamets medlemmar
eller andra lampliga.

Vagens och strakets identitet i ett helhetsperspektiv

Hur kan strakets/vagens identitet utifran landskapens karaktar och
strakets historiska lager formas? Jamforelse med andra strk, sardrag.

Hur beratta vagens och strakets historia

Hur kan strakets identitet och historia berattas? Bocker, utstallningar,
informationstavlor vid rastplatser, digitalt i telefon eller radio. Berattande
for olika kategorier malgrupper.

Hur gestalta straket

Hur ska strakets/ vagens identitet och historia gestaltas i vagutformning,
skyltning, rastplatsin formation, marknadsfori ng i olika medier etc.?

Konkreta skissforslag

Skissforslag fran resan konkretiseras genom uppdrag.
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Idéer om kommande skissuppdrag

Tankar om vilka skisser och idéer som behodver konkretiseras i ett senare
skede

Samarbete och organisation

Utifran det som framkommit i den férdjupade studien gors
6verenskommelser med de ingadende parterna om ansvarsfordelning for
genomférandet och framtida forvaltning.

Kulturarvsstrak, slutligt forslag

Den slutliga rapporten sammanstélls och éverlamnas till de medverkande parterna
som underlag for det fortsatta planeringsarbetet for atgarder.
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Framatblickar

Projektet har visat att det &r mdjligt att anvéanda och utveckla konceptet
kulturarvsstrak inom ramen for tidig planering av infrastrukturatgarder.
Projektet har ocksa visat pa mojligheterna att utveckla samverkan med
olika lokala och regionala aktorer. Detta for att ta fram forslag pa kul -
turmiljéstarkande atgarder och samtidigt framja besoksnaringen och
landsbygdsutvecklingen. Projektet har beskrivit detta konkret i
pilotstudien S:t Olavsstraket /E 14 som S:t Olavs vag. Projekets
férhoppning ar att metodiken ska anvandas for andra potentiella
kulturarvsstrak runt om i Sverige och darigenom skapa intresse for
kulturarvet och bidra till landsbygdsutveckling.

Det ar ocksa en férhoppning att pilotstudien for S:t Olavsstraket ska vara
en grund for ett samarbete om ett antal atgarder som manga ska kunna
vara genomfdrda 2030 nar Olavslegenden fyller 1000 ar efter slaget vid
Stiklestad. Det galler gemensam skyltning och information om

kulturarvet, trafiksakerhetshojande atgarder vid S:t Olavsledens korsande
med E 14 och Mittbanan. Det galler ocksa konstnarlig utformning som
visar kulturarvsstrakets karaktar.

Ett fortsatt arbete skulle ocksa kunna vara att utveckla beskrivningen av
historiska vagar och turistvagar till ett mer komplett underlag fér de
sardragsanalyser som foreslas inga i kunskapsunderlaget. Det skulle
kunna g6ras genom att vidarebearbeta den sammanstallning av historiska
vagar och turistvagar som gjorts i pilotfallet och sammanstélla de olika
strak som finns i Norden som historiska vagar, turistvagar och andra
strak.
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Arbetsmetodik Kulturhistorievagar- E14 St Olavs vag
(1+ PRO GL 6RC LUGRLG

Noteringar efter rekognoseringsresa 27-28 maj 2021

Sundsvall/Selanger — Stode

Selanger kyrka, Kungsnas och dalgangen syns tydligt fran dagens E14 och troligen annu battre

IlUnQ GHW Q\D K|JUH OIJHW +IU YRUH GHW SHUIHNW PHG }
LOWURGXNWLRQ DY 6W 20DYV YIJ RFK VWUnNNHW 6XQGVYD
om de planerat nan plats dar.

Matfors:

Man ser inte mycket av samhallet vid passagen i Vattjom, men har skulle en férsta koppling till
IMXQJDQ RFK PDWIRUVHQV OD[AVNH YDWWHQVnJ GHQ PL
PDVVDIDEULN +IU AQQV MX RFNVn HQ 20DYVNRQO®DWRPEHI
get.

Starkotters grav intill E14 ar en koppling till jarnaldern och nordisk mytologi. Angéringsmoj-
ligheterna pa bagge sidor vagen ar daliga och den informativa tavlan pa norra sidan ar placerad
innanfor ett elstangslat omrade férmodligen for farbete. Lite mer valkomnande info vore bra.
Rastplats/infoplats om bade Starkotter och Matfors borde vara med i kommande planer.

e

Skallbole:
Forsta kraftverket langs E 14 men man ser inget av det.

Nedansjo- Stode:

Forsta vyerna over Ljungandalen och Stddesjon, en kénsla av inland och fjalltrakter, bordig
jordbruksbygd med pampiga mangardsbyggnader fran sent 1800-tal. Majlig koppling-till sag
verksepokens timmerforséljning som gav rikedomar.

Stode:

7UnQJ SDVVDJH JHQRP OLWHW VDPKIOOH VYnU WRSRJUDA
ODQGVYIJ WLOO WIWRUWVJDWD ULPOLJW B8WIRUPQLQJVI|L
RFEFNVnN

Hubergets hembygdsgard besdoksmal sommartid med utsikt Gver Stodesjon

Ljungandalsvagen:

Vid Huberget i Stodes vastra utkant borjar det som skyltas Ljungandalsvagen och ar den tidigare
riksvagen, Riks-14, sannolikt med tusendriga anor, lagd pa rullstensas intill Ljungan. Vem som
driver denna skyltning ar vart att ta reda pa.
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Stode- Torpshammar
Tydligt jordbrukslandskap i den 6ppna Ljungandalen synligt bade fran E 14 och gamla riksva
gen men Ljungan ar mer narvarande langs gamla vagen.

Viskan:

Langhuset i Viskan ar en sevardhet langs gamla vagen.

/IRPWMIUQV UDVWSODWYV YLG ( I JU WUDAN YIVWHUXW
Torpshammar:

-ITUQEUXNVKLVWRULD LQWLOO *LPnQV XWORSS L /MXQJDQ
MIUQYIJHQ 7TRUSVKDPPDU 6XQGVYDOO 3DPSLJ KHUUJn
VWDOW %RGDERUJ IUnQ QX Q|MHVERUJ

E 14 passerar norr om Torpshammar, nagra vyer ges over jordbrukslandskapet melan Torps
hammar och Frénsta.

Torpshammar- Borgsjo

Fransta:

E 14 passerar norr om samhallet och inga vyer ges 6ver samhadllet, Torpssjon och Torps kyrka.
Man ser utkanten av samhallet.

Vikbron:
6YHULJHV OIQJVWD WUIEUR IUnQ " NDQ QnV YLD HQ DYIDU
under upprustning, vackert belagen i vastra anden av Torpssjon.

Ljungaverk:

Wer fran E 14 6ver industrisamhallet vid Hangstaforsen. Vattenkraftsberoende industrilokali

VHULQJ WLGLJW WDO XQGHU OLNVWU|PVHSRNHQ LQQD

NULQJ " 6WRFNKROPV 6XSHUIRVIDW $% E\JJGH DQOIJJ

NHQ bYHQ $OE\ NORUDW L $OE\ ENJJGHV NULQJ BPY 6WF
ARKITEKT sAR/MMSA Hans ciLLerl  |ens vattenkraftverk och drivs &n idag.

GILLARK DESIGN AB
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| byn O ligger Callans sagverk, ett av strakets sagverk i inlandet.

Rankleven:
Fran bade E14 och gamla riksvagen ser man det mytomspunna berget Rankleven med sin bran
nordsida.

Vastana:
Gamla riksvagen mellan O och Borgsjo slingrar sig mellan gardarna i ett bordigt och valmaende
jordbrukslandskap.

Borgsjo:

En given rastplats och informationspunkt i ett vackert jordbrukslandskap kring Borgsjon. Ligger
PLWW Sn VWUIFNDQ 6XQGVYDOO gVWHUVXQG HQDVLPPHYV
ANYHUNV UDVWSODWY PHG HQ EHQVLQVWDWLRQ 7UISRUW
och bad nere vid sjon.

,QQH L %RUJVM|E\Q OLWH QRUU RP UDVWSODWVHQ OLJJHL
med tréklockstapel och Olavstaty. Vaster om kyrkan ligger hembygdsgarden och norr darom St
20DYVNIOODQ %RUJUHVWHU " |, YIVWUD GHOHQ DY E\Q Ol
ar hyste St Olofsgardens pensionat.

Borgsjo- Bracke

Télje:

+lU JnU HQ DY DYIDUWHUQD WLOO cQJH Sn YIJ " ( IRL
landskap med nagra fa mindre gardar synliga fran vagen och stigning upp mot lansgransen.
Man lamnar Ljungans dalgang och kommer vid Bracke till Revsundssjons vattensystem som via
Giman mynnar i Torpshammar.

Flygrakan:

9IVWHU RP GHQ DQGUD DYIDUWHQ PRW cQJH YLG *UDQERC
Sn WDOHW E\JJGHV VRP NULJVA\JIIOW

Jamtkrogen:

Ett nu férsvunnet gastgiveri vid gransen mot Jamtland, idag bara en skylt och en liten-informa
tionsplats vid lansgréansen.

Skog och kraftledningar: Fram till Bracke passerar E 14 helt skogsbygd som genomkorsas av
stora kraftledningar med speciella triangelformade stolpar.

Bracke:

Stationssamhalle vid norra stambanan med pampig jarnvagsstation, stor trakyrka uppe pa en
KIMG RFK AHUD AQD VHNHOVNLIWHVYLOORU +IlU AQQV RFI
turer utanfor.

Bracke- Pilgrimstad
Har rér man sig huvudsakligen i den stora Revsundssjons omrade med sjoanknuten jordbruks
bygd med manga vackra utblickar bade fran E 14 och aldre vagar mellan byarna.

Gimarasten:

,QWLOO 5HYVXQGVVM|QV XWORSS L *LPnQ OLJJHU QRUU R
lekplats och promenadmodjlighet intill &n, servering och informationstavlor. | Giman syns sten
VIWWQLQJDU I|[U WLPPHUARWWQLQJ

B
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GIlLLARK>®® V. o ) :
Lite vaster om Giman ligger byn Stavre med utsikt 6ver Revsundssjon och Ammerén med ang
baten Alma och sommarturer samt farja till Ammeron.

Galle:
Tatort med skola och sagverk och jarnvagsstation intill sjon. Fore bron vid Gallo ligger-en ben
sinmack och Camp Viking med restaurang och camping.

9IVWHU RP *IOO| OLJJHU VNLGWXQQHOQ OLGVZHGHQ , Q!

Revsund:
Har ligger Revsunds kyrka, prastgard som har boende for bl.a pilgrimer och en lang rad kyrk
VWDOODU QHU PRW VM|Q 5HYVXQG KDU YDULOWGNQRWSXQ!I
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Pilgrimstad:

/ILWHQ LQGXVWULSUIJODG WIWRUW PHG 3LOJULPVWDG &HC
briken som idag innehaller husfabrik och bryggeri. Ortens namn harstammar fran den kalla som
VDGHV ERWD SLOJULPHU ,GDJ AQQV YLG NIOODQ HWW Q\C

ningsstuga.

Pilgrimstad- Ostersund- Krokom
E 14 ar pa denna stracka en smal och narbebyggd vag kring Osterbéle och trang vag i skogs

PDUN PHG NP K IUDP WLOO %UXQAR

$RTN O
Trang E 14- passage genom tatorten, vacker kyrka och kastal i jordbruksmiljé norr om centrum.

$RTN O ¢S GRSTNF
9DFNUD Y\HU |YHU 6WRUVM|E\JGHQ YIVWHU RP %UXQ-AR PH

vagens strackning genom Ope gar genom Storsjons dppna jordbrukslandskap med vidunderligt
vackra vyer. E 14 gar har i sin nyare dragning in i skogslandskapet med mindre 6ppna partier
och utan vyer dver Storsjobygden.

Torvalla:

9LG 7TRUYDOOD FHQWUXP AQQV HQ DYIDUW 1UnQ ( RFK H'
Stuguvagen:

91J IlUnQ 6WXJXQ IU KXYXGLQIDUWHQ WLOO gVWHUVXQG

VNRJV KDQGHOVRPUNGH PHG OLYVPHGHO RFK EV\JJYDURU
mot Oviksfjallen.

Trondheimsvéagen:
1IRUUD XWIDUWHQ PRW ( JHQRP /XJQYLN KDU ELOVHUYLF

Froso kyrka och Peterson Bergers Sommarhagen
Sn KIMGHQ PLWW Sn )U|[VRQ EMXGHU Sn HQ PDJQLAN XWVL
CUHVNXWDQ RFK 5HQIMIOOHW " L EDNJUXQGHQ
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Krokom:
JRUWVIWWHU PDQ YLD 5|GRQ NDQ PDQ NRPRBPRB NWLHIUN HWRWN B
I[JU IUIPVW WUDAN YIVWHUXW +IU KDU IXQQLWYV VHUYHULC
vasterut anlades for ett antal ar sedan en cirkulationsplats pa E 14 vid Krokoms vastra infart.
5RQGHOOHQ YDU XWIRUPDG VRP HWW IMIOO PHG HQ VM| Il
ovana vid cirkulationsplatser kdrde ner i sjon. Denna tdmdes snart pa vatten och det planterades
tallar istallet.

¥, TRAFIKVERKET

Summering

6WUIFNDQ 6XQGVYDOO gVWHUVXQG EMXGHU Sn AHUD W\G
VWUXNWXUHU )UnQ 6XQGVYDOOV NXVWODQGVNDS VRP WL
OXJQYDWWHQ RFK nQJHU IU YLN WDU GHQ GSISUQD /MDD ROIG
Borgsjo. Mellan Borgsjo och Bréacke ar det obebyggt skogslandskap déar Revsundssjon tar vid
PHG HWW VPnVNDOLJDUH VM|QIUD MRUGEUXNVODQGVNDS
VNRJVGRPLQHUDW ODQGVNDS WLOO %UXQAR |[SSQDU VLJ ¢
jordbruk och lang historia som Jamtlands centralbygd.

/1QJV VWUIFNDQ YLVDU VLJ ROLND KLVWRUDWVWD GI\8 RINH W \P
ODWIRUV VnJYHUN RFK PDVVDLQGXVWUL IUnQ RFK
IUnQ WDO L 7TRUSVKDPPDU NHPLVN LQGXVWUL I1UNnQ
RFK DQQDQ WUILQGXVWUL L g *IOO| RFK 3LOJULPVWDG 2
Sn PnQJD VWIOOHQ NIOORU L ODWIRUV %RUJVM| RFK 3LO.
7TRUS %RUJVM| 5HYVXQG " RFK "

En kombination av Olavsanknuten information och andra kulturhistoriska epoker skulle kunna
ge en bred och spannande bild av liv och verksamheter i detta strak sen tusentals ar. Hur detta
bast berattas blir en intressant fraga under arbetets gang.

Hans Gillgren
Arkitekt SAR/MSA
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Arbetsmetodik Kulturhistorievagar- E14 St Olavs vag
(1+ PRO GL 6RC LUGRLG

Noteringar efter rekognoseringsresa 26-27 september

2021

Resan ar en komplettering till rekognoseringsresan 27-28 maj och inleddes med en stu
dieresa till Funasdalen, Ljungdalen, Asarna och Svenstavik fér uppfoljining av resultaten
av under ett antal ar genomférda planeringsuppdrag.

Asarna

Besok vid Asanforsens stenvalvsbro éver Ljungan, en av skandinaviens langsta stenvalvsbroar
med spannvidd pa 24 meter, invigd 1852. Intressant som storre variant av Skalstuguvagens
broar frAn samma tid. Karl Xls vé&g passerar genom Asarna och gamla kyrkan och éver bron och
vidare till KI6vsjo och fjallomradet mot Vemdalen. Kungen lar ha fardats langs denna vag under
sent 1600-tal.

Hackas kyrka

OHGHOWLGVN\UND IUnQ WDOHW XWE\JJG WLOO QXYDU
forsamlingsgard med pilgrimscenter, byggd 1983, arkitekt Jorgen Gronvik. Har passerar pil
grimsleden Jamt-Norgevagen som gar fran Revsunds kyrka till Trondheim via Oviksfjallen.
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Sundsvall

Hudiksvall
"** Soderhamn

Gavle

Uppsala

Ostersund- Are

Ytteran:
Mus-Olles museum med samlingar av allt mojligt, bl.a férpackningar fran in- och utland frén
tiden med luftgaster pa Brunns- och badanstalten under sent 1800-tal och tidigt 1900-tal. Mu
seet ar en lokal sevardhet men fenomenet brunns- bad- och kuranstalter ingar som en del av de

historiska arvet liksom Ares tidiga turism.

Mattmar:
5DVWSODWY L 7ZUDANYHUNHWYV UHJL YLG ODWWPDUV N\UNTE
som delansvariga for turistinfo, kafé och lekplats och utsiktstorn. Platsen &ar hégt belagen med
HQ LPSRQHUDQGH XWVLNW |YHU ,QGDOVIOYHQV GDOJnQJ
mation om Storsjobygden, Arebygden och allmén historia, men inget om St Olav och St Olavs
leden.
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7UDANYHUNHWY UDVWSODWYV
N\UND PHG YLGXQGHUOLJ XW\)\
IMIOOYIUOGHQ
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Alsen och Glosa:

Norr om Mattmar och Trangsviken ligger den langstrackta Alsensjon. Norr om sjon ligger en
bordig jordbruksbygd i sydsluttning med byarna Kosta, Hov Berge, Vangen, Bracke, Glosa och
N\UNE\Q $OVHQ PHG VNROD RFK EXWLN , 9nQJHQ AQQV HYV

, *O|VD AQQV KIOOULVWQLQJDU IUnQ VWHQNROGHUQ YLG *O
ket med museum och en replik av ett bostadshus/koja, 6ppet under sommartid.
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Bjornange:

Strax 6ster om Are ligger Bjoérnange som under senare &r byggts ut med hotell och stugbyar

VDPW VHUYLFH RFK FKRNODGIDEULN 7UDANYHUNHW KDU

[
AQQV RP EHV|NVPNO RFK ERHQGH L cUHE\JGHQ

+1U VDNQE

Welcome to Arefjallent Find a place to stay :'
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f’

Are:
Aredalen langs Indalsélven var redan unde

Trondelag i nuvarande Norge. Under med
HOWLGHQ EOHY cUHGDOHQ
pilgrimsvégar till St Olavs grav i Nidaros. Are

kyrka byggd 1160 blev ett viktigt bescksmal for pilgrimerma. Kyrkan utvidgades senare, under
1600-talet(?) Kyrkan ar den enda bevarade medeltida stenkyrkan i fjallkedjan. 1835 drogs den
sé& kallade Karl Johansvégen genom Aredalen till Norge.

Are utvecklade efter jarnvagens tillkomst (Mittbanan) 1882 en sommarturism fér vandrare, man
byggde hotell och stugor fér turisterna. 1895 stod det férsta hotellet klart, Hotell Areskutan,

idag Aregérden. 1910 invigdes bergbanan upp till Hotell Fjallgarden och vintersport som curling
utvecklade Are till curlingens mecka mellan 1913 och 1967. Under 1920- och 30-talen byggdes
AHU KRWHOO RFK cUH EOHY HQ Q|MHV RFK P|[WHVSODWYV |
lades med bl.a stortloppstavlingar. 1939 byggdes den forsta slapliften vid Lundsgarden. Efter

en nedgang under kriget tog utvecklingen fart och 1954 ordnades VM i utférsakning efter att
korgliften byggts 1952. Vinterturismen har sen vuxit under 1960- och 70-talet med kabinbanans
RFK AHUD DQGUD OLIWDUV WLOONRPVW cUH KDU NRPSOH
ar i Duved, Bjornange och Tegefjall under 1980-2010-talen. Are &r idag Sveriges storsta alpina
centrum och besoksnaringen ar den helt dominerande. Sommarturismen med vandringar i fjaller
och cykling nedfor slalombackarna har utvecklats under senare ar. Flera av hotellen har 6ppet
aret runt och kan erbjuda spa, retreat och kdk av hog klass.



o 2021-09-30  Sid 8
GILLARK

Are- Skalstugan och Norska gransen

Mellan Are och Duved &r dalgangen trdng med fjéll bade norr och séder om alven och-den tidi

gare jordbruksmarken ar begransad till omradet narmast Indalsalven och framst norr om alven.
Pa Mullfjallets sluttningar har bebyggelse och skidanlaggningar byggts och @ven inne i Duveds
by vaxer bostader for turister fram.

Karolinermonumentet:

6WUD[ YIVWHU RP 'XYHG LQWLOO JDPOD YIJHQ 5LNV

att ett antal Gustaf Armfeldts 10 000 karoliner fros ihjal vid atertaget over fjallet vintern 1718-
19 fran Trondelag till Handol efter Karl Xll:s dod 1718. Platsen ar en kulle som pa 1700-talet
var en skans. Marschen in i Norge gick langs Skalstuguvagen. Monumentet illustrerar ett lager
av strakets historia.

= Baliger 17181719
F— Kampanjar 1718-1719
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GllL LGA R K Tannforsen:
Strax vaster om Duved efter passage over Indalsalven ligger i Skaa avfarten till Skalstuguvagen

YIJ (IWHU QnJUD NLORPHWHU AQQV HQ DYIDUW WLOO 7
QLQJ ENJIJWV XSS HWW KXQGUDWDO PHWHU IUnQ IRUVHQ -
brant stig leder ner till olika askadarplattformar intill forsen. Tannforsen &r landets storsta vat
tenfall med en fallhojd pa 37 meter och en vattenvolym som mest pa 800 000 liter per sekund.
'nQHW I1UnQ IRUVHQ IU |[URQEHG|YDQGH RFK PINWLJW RFK
alvarnas vatten och som byggts ut till vattenkraftverk pa atskilliga stallen i Indalsalven och de

AHVWD DQGUD QRUUODQGVIOYDU

I
jur|
]
-
-
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Skalstuguvagen och Stenvalvsbroarna:

Vagen ar den gamla huvudvagen mellan Jamtland och Trondelagen i Norge (Trondheim). Under
medeltiden var den en gang- och ridstig. Leden som nu &r lansvag 322 har en hogsta hojd pa
625 meter, vilket var kalfjall under det kallare klimatet under 1300-1800-talen. En alternativ led
var den som anvande sjoarna Kallsjon och Anjan, bat pA sommaren, eller fard pa isen pa vin
tern,[1] och som hade snallare backar och inte nadde kalfjallet (520 meters hojd), men som var
klart langre, nu kallad lansvag 336.

Att leden har gamla rétter visas av en yxa fran omkring ar 700 ar funnen i Medstugan langs
leden. Snorre Sturlasson skriver i Olavs saga om Olav den heliges fard langs leden i juli ar 1030
infor Slaget vid Stiklestad.

Den forsta svenska kartan 6ver omradet upprattades strax efter att Jamtland blivit svenskt ar
1658. Langs vagen fanns da tre fjallstugor markerade; Stalltjarnsstugan, Medstugan-och Skal
stugan. Nar Jamtland blivit svenskt inrattades en tullstation i den sista byn fére Norge: Skalstu
JDQ %\QV EHW\GHOVH L PRGHUQ WLG YHULAHUDV DY DWW
7XOOKXVHW AQQV NYDU IQ LGDJ RFK OLJJHU SUHFLV 1

Mellan 1815 och 1835 rustades vagen mellan Duved och Norge upp péa order av Kad XIV Jo
han. Kungen invigde den kraftigt upprustade vagen genom att resa langs den i augusti 1835, ocl
YIJHQ KHWHU IQ LGDJ .DUO -RKDQVYIJHQ %ODQG DQQDW |
trabroar. Flera av dessa stenbroar kan idag fortfarande ses langs vagen. Kraven pa ytterligare
atgarder for att forbattra Karl Johansvagen levde kvar till ungefar 1860-talet da myndigheternas
intresse istallet riktades mot att fa till stdnd en jarnvagsforbindelse mellan Ostersund oeh Trond
heim. 1882 stod jarnvagen klar och resandestrommen via Karl Johansvagen avtog.

3n WDOHW LQI|JUGHV YIJQXPPHU L 6YHULJH RFK GHQQD
Rikshuvudvag 14 slutade da i Duved, trots att vag 322 var den enda véagen fran Ostersund till
Norge. 1958 byggdes den vag som nu &ar E14 langre soéderut, via Storlien, da blev Katl Johans
vagen/Skalstuguvagen en mer betydelselds sidovag. .

bQQX L GDJ KDU YIJHQ EHW\GHOVH VRP NRPPXQLQGMALRI V
OHOODQ nUHQ RFK EVJJGHV YIJHQ RP RFK AFN PRGH
aterinvigdes vagen den 11 juni 1995 av kung Carl XVI Gustaf. (Wikipedia)

6NDOVWXJIXYIJHQ YLG HQ DY GH |[YHUE\JJGD VWHQYDOYVE

'H VWHQYDOYVEURDU VRP E\JJGHV YLG .DUO -RKDQVYIJHQ
skepnader. Nagra ar bevarade nar vagen givits en ny strackning och nagra ar éverbyggda med
nya betongbroar nar vagen breddats. Ett exempel pa det senare ar den 6ver Grossmyrbacken.
Det basta exemplet pa bevarade broar ar den vid Moan 6ver Asan. Dar ser man bron fran den
nya vagen och man kan se den gamla vagens utformning och ga pa den och bron.
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BWHQYDOYVEURQ |YHU $VnQ GIU GHQ Q\D YIJHQ GUDJLWYV
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GILLAR KMedstugan: _ . o
Medstugan &r en by langs Skalstuguvagen. Ar 1897 stod den jaktvilla som Carl Fredrik Lilje
valch, d.y. lat uppfora enligt arkitekt Agi Lindegrens ritningar klar i Medstugan. | anslutning till

jaktvillan startade Lilevalch ett "/monsterjordbruk” med mejeri i samarbete med lanets Hushall
ningsallskap.

Mejeriet drevs fram till 1946 och &r idag ett kombinerat mejerimuseum och vandrarhem i Hus
hallningssallskapets regi. (Wikipedia)

—

OHGVWXJDQV MDNWYLOOD
Skalstugan:

Ar 1602 beslutade Kristian 1V att tre stycken nya fjallstugor langs den viktiga handelsleden
skulle byggas. Tva pa norska sidan och en pa den svenska. Stugornas uppgift var att marka ut le
GHQ |YHU IMIOOHW VDPW DWW KnOOD VW >XWVR|W\RWKWMBO Q
let var pa 1600-1800-talet da jamtlandska bonder stannade till under farden mot Norges storsta
marknad (Marsimartnan) i Levanger med historia som kan sparas tillbaka till vikingatiden.
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GILLAREK Nar Jamtland invjt svenskt inrattades en tullstation langs leden i byn. Byns betydelse i modern
WLG YHULAHUDY DY DWW WXOOHQ YDU I|UODJG GIU IUnQ
RFK WXOOHQ A\WWDGHV WLOO 6WRUOLHQ 7XOOKXVHW AQ
graven

Ar 1718 hyste byn Carl Gustav Armfelts 10 000 man starka karolinerarmé under tre dagar infor
invasionen av Trondheim, en del av en stdrre invasion av Norge under stora nordiska kriget.
Invasionen avbréts dock och atertaget blev en logistisk katastrof under benamningen-Katastro
fen pa Offjallet dar runt 3 000 soldater fros ihjal. (Wikipedia) Ojfjallet ligger i Norge vaster om
Sylarna

.DUROLQHUJUDYHQ LQYLG ADJIJVWnNQJHQ PLWW L 6NDOVW X

St Olavsleden pa gamla Skalstuguvagen:

Ett stycke vaster om Skalstugan viker den nya vag 322 av norrut under det att gamla vagen fort
satter i en sydligare strackning. St Olavsleden foljer h&r den gamla vagstrackningen mot norska
gransen. Vagen som ar kring 3 meter bred ger en bild av hur den gamla vagen sag ut.
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S5LNVJUIQVHQ PRW 1RUJH VHSWHPEHU JUIQVHQ VWIQJG

Summering

Strackan Ostersund- Skalstugan och gransen mot Norge ar fortsattningen pa det uraldriga stréke
Sundsvall-Trondheim. Stenaldersbosattningen med hallristningar i Glosa ar ett tydligt tecken pa
DWW MDJDQGH RFK AVNDQGH PIQQLVNRU U|UW VLJ-RFK ER
sjobygden och Aredalen har senare varit bosattning for jorbrukande méanniskor fran bronsaldern
(har vi bevis for detta?) och jarnaldern. ( Finns nagot fran folkvandringstiden och vikingatiden
forutom St Olav?) Medeltidens pilgrimsvagar och kyrkobyggen i Hackas, Mattmar och Are ar
tydliga tecken pa strakets betydelse under medeltiden.

Karolinermarschen 1718-19 och minnesmonumenten i Duved och Skalstugan visar pa vilken
betydelse straket hade for att forsoka erévra Norge under stormaktstidens avslutande ar.

Skalstuguvagens anlaggande med stenvalvsbroarna 1815-35 visar ocksa betydelsen en bra vag
forbindelse over fjallet, liksom jarnvagens tillkomst Trondheim- Ostersund 1882, till Sundsvall
1886, som i sin tur lade grunden for turismen i Are.

(Q QRWHULQJ IU DWW LQIRUPDWLRQHQ YLG 7UDANYHUNHW
QDV YIVWHU RP gVWHUVXQG YLONHW J|U DWW WUDANDQW
inte far nagon information om St Olavsleden och dess historia.

Hans Gillgren
Arkitekt SAR/MSA
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