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 Inledning 

 Trafikverkets mål, riktlinjer och strategi 
Trafikverkets målbild 2030, Tillgänglighet i ett hållbart samhälle, omfattar 

fem prioriterade aspekter. Ett är till gänglighet i hela landet vilket 

inkluderar bland annat näringslivet, vars konkurrenskraft är viktig för den 

ekonomiska utvecklingen, jobbskapande och utveckling av välfärden. Som 

exempel nämns besöksnäringen och kundernas tillgång till 

besöksnäringens anläggningar. Fler boende och företag verksamma på 

landsbygden leder också till ett ökat underlag för såväl offentlig som 

kommersiell service.  

Trafikverkets Riktlinje Landskap (TDOK 2015:0323, version 3.0) lägger 

fast Trafikverkets grundläggande förhållningssätt till hur statliga vägar 

och järnvägar ska anpassas så att landskapets värden och funktioner kan 

bibehållas och utvecklas. För det krävs kunskap, till exempel en integrerad 

landskapskaraktärsanalys (ILKA), en landskapsanalys, ekonomisk analys, 

kulturarvsanalys och naturvärdesinventering (Punkt 3). Arbetssätt som 

främjar målen ska användas, till exempel att kompetenser arbetar 

integrerat för att uppnå smarta och hållbara lösningar genom hela 

processerna. Människor ska göras delaktiga i Trafikverkets 

kulturmiljöarbete och få möjlighet att förstå och ta ansvar för 

kulturmiljön. (punkt 6. 4.2). Trafikverket ska också stärka upplevelsen och 

förståelsen för landskapets och infrastrukturens kulturmiljövärden så att 

kulturlandskapet som helhet med de betydelsebärare, funktioner och 

samband tydligt och på ett pedagogiskt sätt kan läsas och tolkas i 

landskapet. (punkt 6.4.3.3)  

År 2019 fastställde Trafikverket en vägledande strategi för 

kulturmiljöarbetet. Regeringens förväntan är att kulturmiljöstrategin ska 

leda till en bättre uppfyllelse av de nationella kulturmiljömålen, men också 

att förutsättningar skapas för att bättre tillvarata kulturmiljöns potential 

vid omställningen till ett hållbart samhälle. Redan idag görs stora insatser 

för kulturmiljön genom skötsel av alléer, milstenar, broar och byggnader 

med höga kultur - och teknikhistoriska vä rden. Kulturmiljöstrategin ska 

ligga till grund för handlingsplaner och arbetssätt där sammanhållen 

stråkplanering och samarbete med andra externa aktörer på alla nivåer 

kan vara några. 

Intresset för kulturturism, det vill säga att besöka historiska platse r, har 

ökat under de senaste åren. För att stärka besöksnäringen och 

landsbygdens utveckling finns därför ett intresse hos regionala och lokala 

aktörer att tydliggöra ett kommunikationsstråks kulturarv, identitet och 
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särdrag. Det gäller regioner och regionala museer, samarbetsorgan för 

regional och interregional utveckling samt lokala aktörer som enskilda 

kommuner, företagare, hembygdsföreningar och lokala museer.  

 Cultural Routes of the Council of Europe1 
Europeiska kulturrutter är vägar genom ett eller f lera europeiska länder 

som behandlar teman av kulturellt, socialt eller konstnärligt intresse. 

Vägarna utses av Europarådet, ansvarig organisation är Institut Européen 

des Itineraires Culturels i Luxemburg. År 2012 hade totalt 29 europeiska 

kulturrutter ut setts. År 2021 har detta nummer stigit till 45 olika 

kulturrutter.  

Riksantikvarieämbetet är nationellt ansvariga för samordning och stöd åt 

de certifierade kultur rutterna i Sverige (Totalt sju teman).  

År 2010 utsågs Route of Saint Olav Ways, pilgrimslederna genom 

Danmark, Finland, Sverige och Norge till Olav den heliges grav i 

Nidarosdomen i Trondheim, till europeisk kulturrutt. An svarig 

organisation för Route of Saint Olav Ways är ACSOW2.  

Certifieringen av Europeiska kulturrutter, Cultural Routes, är e n garanti 

för en väg av hög klass, med kulturell mångfald och gränsöverskridande 

samarbete mellan europeiska länder. 

Framtagandet av en kulturrutt kräver ett arbete i fem steg:  

Steg 1  

Definition av ett tema gemensamt för minst tre länder och som illustrerar 
europeiska minnen, historia och arv.  

Steg 2  

Identifiering av materiellt och immateriellt kulturarv som visar temat.  

Pilotstudie E14 som S:t Olavs väg 2023-06-12 Sid 8 

Steg 3  

Skapande av ett europeiskt nätverk med legal status som knyter samman 
platser och sam-arbetspartners i en organisation. 

  

 
1 Källor: Wikipedia och www.coe.int/en/web/cultural-routes  
2 www.ascow.org  
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Steg 4  

Samordning av gemensamma insatser för kulturellt samarbete och 
stimulerande av vetenskaplig och social diskussion kring temat. 
Kulturruttens organisation måste vara aktiv i fem prioriterade områden:  

• Samarbete i forskning och utveckling 

• Utveckling av minnen, historia och europeiskt kulturarv  

• Kulturellt och utbildningsutbyte för unga européer  

• Samtida kulturellt och konstnärli gt utövande 

• Kulturell turism och hållbar kulturell utveckling  

Steg 5  

Skapa gemensam synlighet genom en enhetlig logotype för vägen där den 
av europeiska rådet certifierade kulturrutten syns på skyltar och annat 
kommunikativt material.  

 Syfte och mål 
Syftet med projektet är att utarbeta och testa en arbetsmetodik för hur ett 

kulturarvsstråk kan utformas och hur samverkan kan ske kring 

genomförandet. Projektet avser utveckling av landsbygd och upplevelser 

längs vägen. I projektet användes S:t Olavsleden och E14 som testexempel. 

Projektets frågeställningar har varit följande:  

• På vilka sätt kan en trakts historia, historiska lämningar, 
betydelsefulla platser och berättelser synliggöras och 
tillgängliggöras längs vägen?  

• Hur kan olika trafikanter och målgrupp er nås, till exempel ur 
tillgänglighetsaspekter och intressevinklar?  

• Är vår metod där olika professioner möts i diskussioner och 
workshops ett effektivt sätt att skapa ny kunskap och kreativa 
lösningar på? 

Målet med projektet har varit en fungerande och testad arbetsmetodik för 

Kulturarvsstråk. Projektet har också resulterat i en pilotstudie som ska 

kunna användas i fortsattt planering av E14 och Mittbanan i dialog med 

berörda kommuner och intressenter längs stråket. 

Förväntat värde för Trafikverket och berörda kommuner är att 

tillämpningen av metodiken skall skapa bättre förutsättningar för 

landsbygdsutvecklingen och besöksnäringen generellt samt specifikt i 

Norrlands inland. Att färdas längs väg och järnväg skall öka nyfikenheten 

på den trakt som passeras. En intressant trakt med en spännande historia 

ger större möjligheter för besöksnäringen att verka, med det också en 
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levande landsbygd. Att beskriva och utforma ett kulturarvs stråk med olika 

åtgärder ska också öka invånares, företagares och organisationers kunskap 

om den trakt de verkar i och dess historiskt betydelsefulla miljö.  

 Medverkande 
Projektorganisationen har sett ut på följande sätt:  

Projektägare  

Östersunds kommun, tillika tidigare projektägare för det regionala 

projektet S:t Olavsleden – för regional utveckling, med kommuner längs 

S:t Olavsleden som partners. Dialog med kommunernas 

besöksnäringsansvarig har koordinerats genom det regionala projektet.  

Styrgrupp  

Östersunds kommun och Trafikverket har bildat styrgrupp för 

genomförandet av projektet. I styrgruppen har följande ingått:  

• Putte Eby, Östersunds kommun 

• Julia Litborn, Trafikverket, t o m oktober 2021 och från september 
2022 

• Johan Bergqvist, Trafikverket, fr o m november 2021 t.o m augusti 
2022 

• Gerd Åström, Trafikverket  

• Katarina Lind, Trafikverket  

• Pia Nilsson, Trafikverket  

Partners  

Länsstyrelsen i Jämtland/Härjedalen är partner i uppdraget som gäller 

stenvalvsbroarnas betydelse för besöksnäringen.  

Projektledning  

Projektledningen har planerat projektet, förankrar i styrgruppen, lett 

workshops och sammanställt material i delrapporter och slutrapporter.  

• Projektledare Helene Ersson, Norrlands utredningstjänst AB  

• Biträdande projektledare Arkitekt Hans Gillgren, Gillark Design 
AB 
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Projektteam  

Projektteamet har deltagit med olika insatser kring bakgrundsmaterial, 

synpunkter på upplägg och rapporter samt workshops och den 

inspirationsresa som genomfördes 17-20 maj 2022. Projektteamet har 

förutom projektledningen bestått av:  

• Putte Eby, projektledare S:t Olavsleden, Östersunds kommun 

• Mats Olofsson, strategisk planering, Trafikverket Region Mitt  

• Ylva Stenqvist Millde, arkeolog, Trafikverket  

• Benny Birgersson, tidigare vägingenjör 

• Bengt Schibbye, landskapsarkitekt  

• Nils Johan Tjärnlund, vetenskapsjournalist och historiker  

• Birgitta Larsson, arkitekt  

• Björn Gimstedt, konstnär  

• Birgitta Gillgren, projektledare Medelpads hembygdsförbund  

• Lena Roman Sjödin, konceptutvecklare  

• Bo Oscarsson, historiker 

Dialog med norska intressenter har koordinerats genom Interreg -projektet 

Pilgrim utan gränser.  

Referensgrupp  

Referensgruppens uppgift har varit att ge synpunkter på det arbete som 

genomförs, främst på innehåll och förslag i slutrapporten. Detta dels vid 

de olika samråds- och samarbetstillfällen, dels vid andra tillfällen när 

projektledninge n och styrgruppen funnit behov av detta. Referensgruppen 

har bestått av besöksnäringsansvariga i de svenska kommunerna och längs 

S:t Olavsleden; Sundsvalls, Ånge, Bräcke, Östersunds, Krokoms och Åre 

kommuner. Referensgruppen har haft två möten, samt att de bjudits in 

och deltagit i de gemensamma webbseminarierna. 

Dialog med norska intressenter har koordinerats genom Interreg -projektet 

Pilgrim utan gränser.  
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 Vad är ett Kulturarvsstråk? 

 Historiska vägar, kulturväg och 
kulturmiljöväg 

 Historiska vägar 
Historiska vägar från olika epoker har genom sina sträckningar och 

utformning väckt många resenärers intresse. Gamla handelsvägar som 

sidenvägen mellan Kina och Europa och romarrikets vägsystem för 

truppförflyttningar samt pilgrimsvägar till Jerusalem, Rom och Sa ntiago 

di Campostela är exempel på detta. Även sentida vägar som de gamla 

riksvägarna är föremål för uppmärksamhet där gamla sträckor av 

”riksettan” är ett exempel.  

 Kulturväg  
Begreppet Kulturväg har i några fall använts för att beskriva gamla 

oförändrade vägsträckor och gammal vägutformning, till exempel med 

gamla broar, oförändrad bredd och trädplanteringar. Begreppet Kulturväg 

och Bygdeväg har använts i flera fall för att beskriva bibehållna historiska 

vägdragningar och vägutformning till exempel i Skåne och på Gotland. 

Trafikverket arbetar med en manual för hur man ska inventera vilka vägar 

som ska kategoriseras som kulturvägar.  

 Kulturmiljöväg 
Kulturmiljöväg har som begrepp bara använts i några fall. Trafikverket har 

använt begreppet kulturmiljöväg i några projekt, till exempel en 

omfattande upprustning av väg 764 som är den gamla landsvägen mellan 

södra Dalarna och Gävleborgs län. Skillnaden mellan kulturväg och 

kulturmiljöväg är här att kulturvägar pekas ut som bevarandevärda 

baserat på vägens kulturbärande egenskaper såsom härkomst och 

vägteckniska egenskaper och förekomsten av relaterade 

kulturmiljöföreteelser såsom milstenar, stenmurar, kulturhistoriska 

räcken och alléer. Kulturmiljöväg kan ses som mindre ursprunglig och där 

man breddat och rätat ut kurvor samt lagt till gång - och cykelvägar på en 

äldre vägsträckning. 
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 Kulturarvsstråk 
Under 1960-80-talet fick många huvudvägar nya sträckningar med 

förbifarter utanför städer och tätorter och en linjeföring och utformning 

som skulle möjliggöra högre hastigheter och större framkomlighet. 

Anpassningen till landskap och kulturhistoria var begränsad. Ofta går 

olika generationer av vägar parallellt med järnväg och vattenvägar och 

bildar ett kommunikationsstråk. Stråket har ofta en lång historia och bär 

på ett kulturarv med de kulturhistoriska miljöer den passerar.  

Riksantikvarieämbetet har på sin hemsida definierat begreppen kulturarv 

och kulturmiljö på följande sätt:  

Kulturarv utgörs av historiska spår som tillkommit genom mänsklig 

akti vitet i olika tider: objekt eller företeelser, men också idéer och 

perspektiv. Kulturmiljö avser hela den av människor påverkade miljön 

och kan omfatta en enskild lämning eller ett större landskapsavsnitt.  

Begreppet stråk definieras av synonymer.se på följande sätt: 

Synonymer till stråk: väg, gata, led, färdled, bana, stråt, färdväg, 

stråkväg, allfarväg, affärs gata, promenadstråk  

Stråk omfattar sålunda flera typer av färdvägar och passar bra som 

samlande ord för olika typer av stigar och vägar. 

För att lyfta fram ett stråks historiska betydelse skulle begreppet 

Kulturarvsstråk kunna vara användbart. I detta projekt har därför detta 

begrepp använts.  

 Kriterier för Kulturarvsstråk 
Utifrån ovanstående definitioner av kulturarv och kulturmiljö och arbetet 

med pilotprojektet har frågan diskuterats om vilka kriterier som ska 

uppfyllas för att ett stråk ska kunna betraktas som kulturarvsstråk. Alla 

stråk, oavsett ålder, bär på ett kulturarv och rör sig i och bidrar till en 

kulturmiljö. Men för att utmärka sig för ett betydande kulturarv jämfört 

med andra stråk är det rimligt att det finns historiska spår från flera olika 

tider, kanske hundratals år. Eller att stråket under en kortare tid varit av 

stor historisk betydelse. 

Här kommer också frågan in hur speciellt stråkets historia är jämfört med 

andra stråk. Finns det flera stråk med liknande kulturarv kan det finnas 

behov att hitta tydliga särdrag för att bredare belysa stråkets historia. 

Därför har detta införts som ett kriterium.  
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I pilotprojektet E 14 - S:t Olavs väg har en utgångspunkt varit att hitta en 

samsyn och breda samarbeten kring hur kulturarvet ska berättas och vilka 

olika åtgärder som skulle kunna genomföras. Det gäller förutom 

Trafikverket berörda kommuner, regioner, företag och olika andra 

intressenter. Detta ger anledning till att det efter förstudien finns ett 

uttalat samarbetsintresse för ett fortsatt arbete med ett kulturarvsstråk.  

För att kunna vara ett Kulturarvsstråk har projektet kommit fram till att 

stråket behöver uppfylla följande kriterier:  

Historiskt stråk  

Månghundraårig historia som transportstråk alternativt betydelsefullt 

under en historisk period.  

Flera historiska lager  

Stråket ska ha flera lager av historiska perioder som har tydliga 

kulturhistoriska lämningar och som är ko pplade till stråket.  

Tydliga särdrag  

Stråket skall tydligt skilja sig i kulturhistoria  och landskap från andra 

stråk. 
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 Projektets genomförande 

Arbetet med att ta fram en arbetsmetodik för kulturarvsstråk har baserats 

på pilotfallet E 14 - S:t Olavs väg och de förutsättningar som gäller detta 

stråk. Utifrån detta arbete har ett generaliserat förslag till arbetsmetodik 

tagits fram som redovisas i senare kapitel. 

 Utgångspunkter 
De specifika utgångspunkter som gäller i pilotfallet är det arbete och 

samverkan som under många år skett dels kring pilgrimsleden S:t 

Olavsleden, dels mellan kommunerna Sundsvall, Östersund och 

Trondheim. Kunskaper, kontakter och samarbete i olika konstellationer är 

utvecklade sen lång tid.  

Figur 1. S:t Olavsstråket mellan Sundsvall och Trondheim. 

 

 S:t Olavsstråkets kända historia 
Legenden om S:t Olavs härtåg och som slutade i att han stupade i slaget 

vid Stiklestad och de olika lämningar och minnen det givit upphov till är 

en förhållandevis känd historia.  Detta främst hos befolkningen längs 

stråket och de pilgrimer som söker sig hit. Den finns beskriven i olika 

sammanhang och olika platser, varor och källor bär Olavs eller Olofs 

namn. S:t Olofsskolan, S:t Olofs öl, orten Pilgrimstad är exempel. Stråkets 

hela historia riskerar därför att domineras av S:t Olav vilket gör det viktigt 

att lyfta fram andra historiska lager som vidgar bilden. Samtidigt skall 

stråket ha en egen identitet som skiljer sig från andra stråk. 
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 Pilgrimsledens utbyggnad och pilgrimscenter 
S:t Olavsleden har som pilgrimsled mellan Sundsvalls och Trondheim 

utvecklats under en följd av år inom ramen för flera Interregprojekt (EU -

delfinansierat inom Sverige-Norge-programmet).Detta har inneburit att 

samarbetet mellan svenska och norska kommuner längs stråket utvecklats 

och samarbetsorgan bildats, till exempel en förening mellan kommunerna 

i Sverige. Sedan år 2023 är samarbetet formaliserat i S:t Olavsledens 

ekonomiska förening med syfte att ”förvalta och utveckla S:t Olavsleden 

såsom den sträcker sig från Sundsvall till den norska gränsen”. Detta 

bildar en viktig grund för ett utvecklat samarbete längs ett kulturarvsstråk 

som behöver byggas upp längs andra tänkbara kulturarvsstråk. 

 SÖT-samarbetet 
Ett samarbete mellan kommunerna Sundsvall, Östersund och Trondheim i 

regionala utvecklingsfrågor etablerades i början av 2000-talet som ett 

Interregprojekt. Även detta har givit kunskaper, kontakter och 

samarbetsformer som underlättat diskussioner om stråkets utveckling, 

bland annat vad gäller högre utbildning, näringsliv, grön biobränsle - och 

eldriven biltrafik och utvecklade tågkommunikationer.  

 Analysmodeller som inspirerat 
För att beskriva ett stråks eller en stads- eller landsbygdmiljös kulturarv 

och karaktärsdrag finns olika analysmodeller.  

 DIVE- modellen för Kulturmiljöanalyser 
Den modell som arbetet huvudsakligen inspirerats av är den så kallade 

DIVE-modellen. Modellen är utvecklad av norska Riksantikvarien och 

rekommenderas av svenska Riksantikvarieämbetet för att göra 

kulturmiljöanalyse r i landskap och städer. Modellen består av fyra 

moment; Description, Interpretation, Valuation och Enabling, dvs 

Beskrivning, Tolkning, Värdering och Tillämpning av kulturmiljövärdena.  
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 ILKA, Integrerad Landskapskaraktärsanalys 
ILKA är en metodik som utvecklats av Trafikverket (Landskapet är arenan 

2017:180). Den syftar till en helhetsbeskrivning av landskapets karaktär 

och funktion som underlag för infrastrukturprojekt. Viktiga principer i 

ILKA är helhetssyn, samverkan och samarbete mellan olika 

kompetensområden, intressenter och myndigheter. En bedömning av 

landskapets känslighet och potential är en nyckelfaktor för att hitta 

lösningar som ger förbättringar och en hållbar utveck ling. ILKA -

modellens första steg – en regional karaktärisering – har genomförts i 

detta projekt, men inte de följande stegen (bedömning av 

landskapstypernas känslighet och potential). ILKA -modellen har dock 

inspirerat projektarbetet genom sitt breda helhetsperspektiv.  

Bägge modellerna syftar till detta helhetsperspektiv och en bred bild vilket 

bedömts som viktigt för att beskriva och utforma ett kulturarvsstråk.  

 Kunskapsunderlag 
För att genomföra en analys av ett kulturarvsstråk krävs ett 

kunskapsunderlag som dels beskriver stråkets landskap och dess 

historiska lager, dels klargör stråkets särdrag jämfört med andra stråk. För 

att kunna bestämma ett samlande begrepp för vad stråket ska ha för 

identitet kan en studie i vilket sammanhållande koncept som 

kunskapsunderlaget ger vara till nytta.  

 Rekognoseringsresa 
För projektledningen och delar av projektteamet är S:t Olavsstråket väl 

känt efter många resor och olika uppdrag i anslutning till stråket. För 

andra i projektteamet var stråkets innehåll inte känt. För att för 

projektledningen uppdatera stråkets innehåll och utformning med 

rastplatser, informationsskyltar, kulturlämningar och resandeservice 

genomfördes inledningsvis en rekognoseringsresa med bil. Resans 

innehåll med fakta och kommentarer redovisades i text och bilder till 

projektteamet och finns som bilaga 1. Detta lade en gemensam grund för 

projektteamets arbete.  
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 Översiktlig landskapsanalys 
En översiktlig landskapsanalys som behandlar landskapets form och 

tidsdjup har genomförts baserad på befintligt material från genomförda 

landskapsanalyser.  

Figur 2. Centraljämtska issjön3. 

 

Stråket går i vida bördiga älvdalar, över skogslandskap och sjölandskap till 

den bördiga Storsjöbygden. Vidare i trängre älvdalar, över fjällpartier och 

ner i bördiga Tröndelagsbygden. Landskapet har givit stråket en roll som 

kommunikationsstråk för handel och andra kontakter mellan Bottenhavet 

och Atlanten. Landskapsanalysen finns som bilaga 2. 

  

 
3 Utdrag ur Atlas över Sverige. 



 

17 
 

 Översiktlig kulturarvsbeskrivning 
Stråkets historiska lager från istiden till idag, 10 000 år, har 

sammanställts i en kultu rarvsbeskrivning.  

 

Figur 3. Folkvandring i norr efter inlandsisen. 

Stråket har sammanbundit bosättningar för fångstbefolkning och 

järnframställning i inlandet med fiske, säljakt och senare jordbruk vid 

sjöar och kusterna.  

 

Figur 4. Hällristningar i Glösa i Alsen, Jämtland. 

I Glösa nära S:t Olavsleden finns inristade figurer intill en liten porlande 

bäck. Platsen andas mystik. Dessa ristningar dateras till cirka 3000 före 

Kristus.  

Småkungadömen från folkvandringstiden, 400 -500 e.kr, har funnits vid 

kusten och Storsjön och de har senare ingått i det tidiga kungaväldet i 

Svealand4.  

 
4 Lindström: Sveriges långa historia, 2022  
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Figur 5. Småkungadömen längs Norrlandskusten5. 

Olav Haraldsson föddes i Norge cirka 995. Olav går till historien framför 

allt för att han började organisera kyrkan genom att bygga kyrkor och 

stödja kyrkobyggen och införde den första kristna lagen, kristenretten. 

Detta blev början på en stor samhällsförändring i hela Norden. Efter slaget 

om norska kungkronan i Stiklestad år 1030 där Olav dräptes, 

helgonförklarades Olav år 1031 till S:t Olav.  

 

Figur 6. Skulptur i Borgsjö kyrka föreställande S:t Olav. 

 
5 Per Ramqvist, Forskning & Framsteg, 1/2022 
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Vallfarten till Nidaros och S :t Olavs grav blev betydande under 

medeltiden. Pilgrimsfärder var ett naturligt inslag i den katolska kyrkan. 

De stora resmålen var Jerusalem, Rom och Santiago de Compostela, men 

man vallfärdade även till många mindre kyrkor och helgedomar.  

Kulturarvsbeskrivningen finns i bilaga 3.  

 Översiktlig Särdragsanalys 
För att uppfylla ett av de uppställda kriterierna för kulturarvsstråk om 

särdrag behöver stråket sättas in i ett större perspektiv. Därför har en 

sammanställning av ett antal andra stråk som marknadsför ts som 

historiska vägar eller turistvägar, i detta fall med fokus på Norden, gjorts. 

Sammanställningen finns i bilaga 4. 

Utifrån denna sammanställning har en särdragsanalys för S:t Olavsstråket 

genomförts. Två likartade och näraliggande stråk har valts, dels 

Kopparleden mellan Falun och Röros, dels Blå vägen mellan Umeå och Mo 

i Rana i Norge. Landskapskaraktär och kulturarvskaraktär har valts som 

jämförelseobjekt. Särdragsanalysen säger i korthet följande: 
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Tabell 1: Särdragsanalysen i korthet 

Liknande 
stråk 

Landskapskaraktär Kulturarvskaraktär Särdrag 

 Vilka 
landskap
? 

Vilka 
dominerar
? 

Vilka lager 
finns? 

Vilka 
dominerar
? 

Vad 
skiljer 
stråken? 

Koppar-
leden 

Älvdal 
Sjöbygd 
Siljan 
Skogs-
bygd 
Fjäll 

Skogsbygd 
Fjäll 

Jakt o fiske 
Pälshandel 
Handelsled 
Jordbruk, 
skog 
Kopparbryt
ning 
Turism 

Gemensam 
koppar-
historia 
Skogsbruk 
 

Kopparhis
toria 

Blå vägen Kustbygd 
med 
jordbruk o 
fiske 
Flack 
älvdal 
Skogs-
bygd 
Fjäll med 
sjöar 
Fjord 

Älvdal och 
skogs-bygd 
Fjäll 

Jakt o fiske 
Rennäring 
Pälshandel 
Jordbruk, 
skog 
Skogs-
industri 
Kommu-
nikation 
Turism 

Turism och 
mellan-
nordiska 
kontakter 
Kustnära 
jordbruk 
Skog och 
vattenkraft 

Tidigt 
turiststråk 
mellan 
Bottenhav
et och 
Atlanten 

S:t Olavs-
stråket 

Kustbygd 
med 
jordbruk o 
fiske 
Vid älvdal 
med 
jordbruk 
Skogs-
bygd 
Bördigt 
sjöland-
skap 
Fjäll 
Flackt 
fjord-land-
skap 

Älvdalar 
Sjö och 
fjord-
bygder 
Fjäll 

Jakt o fiske 
Rennäring 
Pälshandel 
Handelsled 
Jordbruk, 
skog 
S:t Olavs 
härtåg 
Karoliner 
Skogs-
industri 
Turism 
Vattenkraft 

Skog och 
vattenkraft 
Gammal 
handelsled 
till Norge 
Turism 
S:t Olavs-
minnen och 
pilgrimsled 

Pilgrims-
led och 
S:t Olavs-
minnen 
Historiskt 
kommunik
ations-
stråk och 
handels-
led till 
Atlanten 

 

Särdragsanalysen visar att såväl landskapskaraktär som 

kulturarvskaraktär har många likar tade drag vilket är naturligt när det 

gäller stråk längs älvdalarna i norra Sverige. Det som skiljer i landskapen 

är mycket hur flacka eller trånga älvdalarna är. Det gör att särdragen finns 

i kulturarvskaraktären även om kulturarven är likartade.  
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Den översiktliga särdragsanalysen grundar sig på dels sammanställningen 

av historiska vägar och turistvägar, dels på projektledningens kännedom 

om de bägge stråken. Sammanställningen är mycket översiktlig. 

Särdragsanalysen kan därför behöva fördjupas, särskilt om särdragen inte 

är så tydliga. 

 

Figur 7. Ett urval av historiska vägar och vägar som fått status som turistvägar i 
Skandinavien6. Hela sammanställningen finns i bilaga 4. 

 
6 Illustration: Hans Gillgren 
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 Konceptstudie 
Med landskapsanalysen, kulturarvsanalysen och särdragsstudien som 

underlag gjordes en studie av vilka begrepp som kunde knytas till stråket 

och beskriva dess identitet. Konceptet är tänkt att fungera som en ram för 

de olika förslag till åtgärder som arbetet landar i. Konceptet för S:t 

Olavsstråket blev S:t Olav med begreppet ”Kraft” som en samlad 

beskrivning av den kraft som präglat stråket som gammal handels- och 

kontaktväg, S:t Olavs härtåg, timmerflottning och vattenkraftsutbyggnad. 

Konceptstudiens presentation finns som bilaga 5. 

 

Figur 8. Bärande delar i en konceptstudie. 

 Tvärprofessionellt projektteam 
En bärande tanke i projektets uppläggning har varit att samla flera 

kompetenser för att dels ta fram kunskapsunderlaget, dels föra en 

diskussion med utbyte av kunnande och erfarenheter. Allt för att snabbt 

och effektivt avgöra vad i stråkets kulturarv som ska lyftas fram och hur 

det ska göras. Projektteamet sattes samman med erfarna historiker och 

kulturmiljökunniga, landskaps arkitekt som arbetat med infrastruktur och 

planering, vägprojektör med erfarenhet av större projekt i landskapet, 

strategisk planerare vid Trafikverket, planarkitekt med erfarenhet av 

stads- och översiktsplanering, arkitekt med erfarenhet av 

kulturbyggnader, konst när, konceptanalytiker samt projektledare med 

erfarenhet av arbetet med pilgrimsleden. 
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Figur 9. Det tvärprofessionella projektteamet. Från vänster Bengt Schibbye, Hans 
Gillgren, Birgitta Gillgren, Putte Eby, Ylva Stenqvist Millde, Björn Gimstedt, Lena 
Roman Sjödin, Helene Ersson, Birgitta Larsson, Benny Birgersson, Mats 
Olofsson och Bo Oscarsson. 

 Web-seminarier med presentation och 
diskussioner 
Projektteamet har genomfört fyra web-seminarier där kunskapsunderlaget 

presenterats och diskuterats. Därefter genomfördes en projektresa med 

teamet längs hela stråket. Ursprungstanken var att inleda arbetet med 

resan, men detta satte pandemirestriktionerna och stängd gräns mot 

Norge stopp för. Då lades web-seminarierna in före resan för att spara tid, 

vilket gav en bra grundkunskap innan resan genomfördes.  

 Projektresa med seminarier 
När projektresan kunde genomföras under senvåren 2022 samlades hela 

projektteamet under fyra dagar för att få se samspelet mellan landskapet 

och dess historia, lämningar och berättelser och samtidigt träffa 

företrädare för besöksnäringen, kommuner, museer, samisk historia och 

pilgrimscentren i Selånger, Stiklestad och Trondheim.  

Under resan avlutades varje dag med en summering av som setts och hörts 

under dagen och diskussioner kring vilken roll detta skulle ha för 

kulturarvsstråket. Sista dagen gjordes en sammanfattning av alla dagarna 

och ett första utkast till stråkets karaktär och historiska lager i form av en 

sammanfattande schematisk kartbild.  
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Figur 10. Sträckan E14 från Selånger till Trondheim med kulturarv och 
landskapstyper av betydelse 

Under resan var följande frågeställningar centrala:  

• Stämmer beskrivningen i underlagsmaterialet med vad vi sett och 
hört på resan? 

• Vad kan ändras och läggas till? 

• Är vår tolkning av landskaps- och historiebeskrivningen riktig?  

• Vad ska ändras, nyanseras och läggas till? 

Arbetet har utgått från den medeltida legenden om S:t Olav och att 

pilgrimsvägen är det starkast identitetsskapande för stråkets 

kulturhistoria. Andra inslag ska komplettera då det finns många historiska 

lager att lyfta fram. Är detta rätt värdering? Finns det alternativ?  

• Hur ska beskrivningen av kulturarvet genomföras? 

• Vilka idéer och tankar på utformning, information, berättande i 
olika medier har resan givit? 

• Skisser och orädda förslag välkomnas. 
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 Värdering och sammanställning av 
Kulturarvsstråkets egenskaper 
Under projektresan och efteråt i deltagarnas egna summeringar av de 

kunskaper och erfarenheter resan givit, gjordes en värdering av hur 

stråkets kulturarv skulle beskrivas. Där fanns en samsyn att av stråkets 

alla olika historiska lager är S:t Olavs härtåg det som är starkast i såväl i 

sin historiska berättelse som lämningar i form av källor, statyer med mera.  

 Uppfylls kriterierna? 
Projektarbetet har genom pilotstudien successivt utvecklats och nya 

moment tillförts. Kriteri erna för att avgöra om ett stråk har potential för 

att vara ett kulturarvsstråk kom att formuleras efter att pilotstudien 

inleddes och präglas därför av de flertusenåriga historiska lager och den 

särprägel S:t Olavsstråket har jämfört med de andra stråk som 

särdragsstudien innehåller. Detta innebär att de formulerade kriterierna 

citerade nedan är uppfyllda. 

Historiskt stråk  

Månghundraårig h istoria som transportstråk alternativt betydelsefullt 

under en historisk fas.  

Flera historiska lager  

Stråket ska ha flera lager av historiska tidsperioder som har tydliga 

kulturhistoriska lämning ar och som är kopplade till stråket.  

Tydliga särdrag  

Stråket  skall tydligt skilja sig i kulturhistoria och landskap från andra 

kulturarvsstråk.  
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 Åtgärdsförslag 
Arbetet med pilotfallet S:t Olavsstråket har genom diskussioner i 

projektteamet resulterat i en rad åtgärdsförslag som gäller  

• Skyltning av E 14 som S:t Olavs väg 

• Informationsrastplatser med skyltning kring stråkets historiska 
lager och lämningar 

• Ljudberät telser genom att en särskild radiokanal och poddplats 
skapas 

• Gestaltning av stråket genom S:t Olavsbroar, konstverk, matkultur, 
S:t Olavs-statyer, profi lerade hembygdsföreningar och lokala 
specialiteter 

Åtgärdsförslagen är idéer till konkreta projekt som är tänkta att kunna 

genomföras successivt efter närmare utredning och beslut om ansvar och 

finansiering.  
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 Erfarenheter av arbetet 

 Förstudie och fördjupad studie? 
I arbetet har valts att dela upp kulturarvsstråkstudien i en förstudie och 

vid behov göra en senare fördjupning. I projektets inledning gjordes 

bedömningen att det skulle vara resursbesparande att med en enklare 

förstudie klarlägga om det finns tillräckligt kulturarv och att stråket har 

sådana särdrag att det skiljer sig tydligt från andra stråk. Pilotfallet S:t 

Olavsstråket har genom arbetet med pilgrimsleden sen många år lyft fram 

historien om härtåget och slaget i Stiklestad 1030 och den senare 

helgonförklaringen. Uppgiften för förstudien skulle i detta pilotfall vara att 

komplet tera kulturarvet med andra historiska lager och lämningar för att 

få en bredare bild. Samtidigt genomfördes projektteamsresan och 

diskussionerna före och under denna som en del av förstudien vilket gav 

en värdefull grund för koncept och åtgärdsförslag. Fördelarna och 

nackdelarna med denna ”fördjupning” redan i förstudien är:  

+ Bättre underlag för beslut om fördjupning  

+ Tidiga kontakter med samarbetspartners underlättar samarbetsbeslut  

- Kräver mer arbete och resurser innan samarbetsbeslut 

Slutsatsen är att om intresse och resurser finns tidigt kan förstudien och 

fördjupning läggas samman. Trots detta bedöms den generella metodiken 

ha en fördel av att göra en kunskapsbaserad tidig bedömning av om 

stråket uppfyller kriterierna för att vara kulturarvsstråk. Ett b eslut att 

fördjupa studien ska också grundas på ett uttalat intresse från flera aktörer 

att samarbeta för projektets fortsatta genomförande.  

 Erfarenheter av arbetsmetodiken 

 Arbetsplan, budget och upphandling av 
konsulter 
Genom att projektet genomförts som FOI-projekt finansierat av 

Trafikverket har arbetsplan, budget och anlitande av konsulter följt 

arbetsgången i prövning och beslut om FOI-projekt.  
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 Sammanställning av fakta och kunskap (D i 
DIVE) 

Inläsning och rekognoseringsresa  
Projektledningen har i pi lotstudien efter inläsning av kunskapsmaterial 

givit några ur projektteamet direkta uppdrag att sammanställa 

kunskapsunderlag. Projektledningen har som nämnts ovan även 

genomfört rekognoseringsresor för att kartlägga nuvarande läge för 

rastplatser, informa tion och sevärdheter längs stråket. Detta har 

sammanställts i rapporter som projektteamet tagit del av. Sådana resor 

bedöms vara en viktig grund för arbetet och bör vara en inledande del av 

arbetet med kulturarvsstråk.  

Översiktlig landskapsanalys  
Översiktlig landskapsanalys lades ut som uppdrag till en erfaren 

landskapsarkitekt och blev ett viktigt kunskapsunderlag för det fortsatta 

arbetet. Analysen begränsades jämfört med ILKA-modellen men gav ändå 

ett tillräckligt underlag för den fortsatta diskussionen  i pilotfallets 

förstudie.  

Översiktlig kulturarvbeskrivning 
Översiktlig kulturarvbeskrivning lades ut som uppdrag till en erfaren 

historiker och vetenskapsjournalist och blev ett viktigt kunskapsunderlag 

för det fortsatta arbetet.  

Översiktlig Särdragsanalys 
Som grund för diskussionen om kriteriet särdrag gjordes i pilotstudien E14 

- St Olavs väg en översiktlig sammanställning av historiska vägar och 

turistvägar i Norden och några i övriga Europa. Sammanställningen visade 

att de flesta vägarna föll under kategorien turistvägar där natur-  och 

landskapsupplevelser dominerade. De renodlade historiska vägarna var få 

och några var kombinationer av historiska sevärdheter och vackra 

naturupplevelser. En erfarenhet av detta arbete var att en mer 

genomarbetad sammanställning av historiska vägar och turistvägar skulle 

fylla en viktig roll för att bedöma särdrag i alla kulturarvsstråkstudier. 

Därför döptes den tidi gare särdragsstudien om till sammanställningen 

Historiska vägar och turistvägar och byggdes ut bland annat med en 

redovisning av Europeiska rådets certifiering av Cultural Routes. Sär-

dragsanalysen gjordes om till en jämförelse med sammanställningens 

näraliggande och likartade stråk. (se kapitel 5.1) 
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Koncept- och kommunikationsanalys 
Som ett annat underlag för sammanvägningen av karaktär, identitet och 

särdrag gjordes vid ett av pilotstudiens web-seminarier en genomgång av 

hur man utformar koncept och hur detta kan kommuniceras till olika 

målgrupper. Genomgången gjordes av en medlem i projektteamet med 

erfarenhet av konceptutveckling. Även en ansvarig för länsmuseet visade 

hur museum arbetar idag för att tillgängliggöra och marknadsföra 

kulturarvet med modern teknik och i olika kanaler.  

 Spridning av kunskap till projektdeltagarna (D i 
DIVE) 

Webseminarier med projektteamet 
Att resan föregicks av seminarier med föredrag om olika viktiga delar för 

projektet är att rekom mendera till liknande projekt. Det gav deltagarna 

gemensamma förkunskaper inför resan som blev en fördjupning av 

kunskap och intryck.  

Resa med projektteamet - Kunskap under resan (D i DIVE) 
Mötena med landskap och historia och olika aktörer ger 

kunskapsunderlaget en stark konkretion. En gemensam resa där 

kunskaper från olika fält får brytas är en viktig del av metodiken. Den 

samlade erfarenheten är att det spar tid för alla, trots att det i pilotstudien 

med sitt långa stråk medförde fyra heldagar. I längden ger detta ett bättre 

resultat. Berättandet i bussen under resan av olika deltagare om stråkets 

historia, landskapsanalysen med berggrunder, issjöar genom årtusendena, 

väglinjeföring, S:t Olavsledens sträckning, Trafikverkets åtgärdsplaner och 

annat fungerade bra. 

De olika aktörernas presentationer av sin verksamhet vid stopp längs 

vägen gav en djupare förståelse för liv och verksamhet längs stråket.  

 Tolkning och värdering (I och V i DIVE) 
De workshops som avslutade dagarna under resan blev mindre innovativa 

än förväntat. Kanske skulle gruppdiskussionerna rört en fråga åt gången, 

för att koncentrera tankarna. Nu svävade gruppdiskussionerna ut i lite 

olika spretiga funderingar.  

En återkommande kommentar från teamet var också att arbetssättet är 

intressant och givande med så mycket kunskap och erfarenheter från olika 
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kompetenser. Skillnaden mot inventeringar och analyser som görs är att 

denna utredning görs utan att det finns något tänkt, planerat eller 

finansierat vägprojekt, åtminstone inte för hela sträckan. Det är en styrka 

och en svaghet: vem ska förvalta kunskapen när det gått några år? 

Möjligen skulle teamets uppgift under resan förtydligats även om hela 

projektet var väl känt genom arbetsprogrammet och web-seminarierna. 

Diskussionen om stråkets identitet och särdrag var bra och visade tydligt 

att S:t Olavs väg är det bästa namnet jämfört med andra namn som 

Pilgrimsvägen, Tusenårsvägen och Mittstråket. 

 Tillämpning (E i DIVE) 
Tanken att resan skulle ge konkreta resultat i form av skisser och 

gestaltning och hur vi berättar kulturhistorien och beskriver stråkets 

särdrag, infriades inte. Några konkretiseringar kom i de reserfarenheter 

alla ombads att skriva ner, men skisser och idéer ska hellre komma efter 

en tids reflektion och som tydliga uppdrag senare i processen. 

Sammanvägning av karaktär, identitet och särdrag 
Sammanvägningen skedde genom projekteamets diskussioner under resan 

och de reflektioner och erfarenheter som redovisades efter resan. 

Samstämmigheten var stor kring fallstudiens idé att kopplingen till 

stråkets flertusenåriga historia och särskilt S:t Olavs-legenden var den 

tydliga karaktär och särdrag som stråket har. En erfarenhet är att en 

tydligare metod för sammanvägningen bör utvecklas. 

Hur uppfylls kriterierna 
De uppställda kriterierna formulerades i ett sent skede när denna rapport 

sammanställdes. Pilotstudien E 14 - S:t Olavs väg uppfyller kriterierna 

Historiskt stråk, Flera historiska lager, Tydliga särdrag och bedöms (efter 

genomfört samråd) även uppfylla kriteriet Uttalat samarbetsintresse kring 

åtgärder 

Förslag till åtgärder för genomförande  
De skisser och idéer som formulerades i fallstudien var begränsade, 

sannolikt beroende av att inga tydliga uppdragsgivare och uppdrag fanns. 

Erfarenheten av detta är att tydligt formulera att i kulturarvsstråksstudien 

skall projektteamet komma med idéer men den konkreta utformningen 

görs som särskilt uppdrag i ett senare skede. 
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Samråd om förslag, samarbete och organisation av samarbetet 
Projektets pilotstudie ska ligga till grund för överenskommelse om att ingå 

i en fördjupad studie om bildande av S:t Olavs väg. I den kommande 

fördjupade studien skall klargöras vad som ska åstadkommas, hur det 

finansieras, ansvarsfördelning av framtida drift och förvaltning och hur 

fortsatt samarbete mellan parterna organiseras för fortsatt utveckling.  

I kontakten med kommunerna kring pilotstudien har det framkommit 

att det i Västernorrlands och Jämtlands län finns en mötesstruktur för 

att på strategisk nivå föra samtal om framtidens infrastruktur.  

Varje kommun och Trafikverket träffas två gånger per år, vår och höst. I 

Jämtlands län deltar även regionens tjänsteperson med ansvar för 

länets kollektivtrafikplan. Kommunen är sammankallande. Deltagare är 

bland annat tjänstepersoner med ansvar för strategisk 

infrastrukturplanering och Trafikverket Mitt. Vid höstmötet deltar även 

förtroendevalda från kommunen. Uppdraget är att följa upp 

länstransport planen dvs beslutade investeringar i det regionala 

vägnätet och redovisning av pågående översiktsplanering gällande 

bostäder. 

Region Jämtland-Härjedalen kallar till samrådsträffar var tredje månad 

där länets samtliga kommuner deltar. På dagordningen: länets trafik - 

och infrastrukturfrågor. Trafikverket deltar i den mån de berörs av 

aktuella frågor.  

Ett kulturarvsstråk involverar fler funktioner än trafik - och 

infrastrukturansvariga inom både Region och kommun. Som exempel kan 

nämnas länsmuseum, kulturavdelningar och besöksnäringsansvariga. 

 Bearbetning till slutligt förslag Kulturarvsstråk 
Från arbetet med pilotstudien är erfarenheten att för genomförandet av 

den fördjupade studien krävs att en projektorganisation bildas med 

styrgrupp bestående av samtliga aktörer, samt avsatta resurser för en 

projektgrupp. 

Projektgruppens uppdrag föreslås utgå från det direktiv som fastställs i 

styrgruppen. Styrgrup pen fastställer också hur den fördjupade studien ska 

finansieras. Möjligheten till extern finansie ring via EU, kulturråd, 

Riksantikvarieämbetet med flera bör undersökas. 

Utifrån tankar och idéer som pilotstudien givit bör dessa konkretiseras 

genom fördjupningsupp drag. 
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Vägens och stråkets identitet 
Fördjupa kunskapen om hur kan stråkets/vägens identitet utifrån 

landskapens karaktär och stråkets historiska lager formas. Jämförelse med 

andra stråk, och identifiera särdrag. 

Parterna enas i vad som är den gemensamma identiteten och hur det ska 

komma i uttryck i respektive organisations 

presentationer/marknadsföring av platser, händelser och åtgärder längs 

stråket. 

Hur berätta vägens och stråkets historia 
Fördjupa kunskapen om hur stråkets identitet och historia  kan berättas, 

sett ur olika målgruppers  behov och perspektiv. Det kan vara böcker, 

utställningar, informationstavlor vid rastplatser eller digitalt i telefon eller 

radio. 

Parterna enas i vad som är viktigt för att det ska upplevas som ett 

gemensamt kulturarv, och samordna/initiera andra aktörers intresse att 

utveckla affärsmodeller kopplade till kulturarvsstrå ket. 

Hur gestalta stråket 
Fördjupa kunskapen om hur stråkets/ vägens identitet och historia ska 

gestaltas i vägutformning, skyltning, rastplatsinformation, 

marknadsföring i olika medier etc.  

Identifiera enskilda platser som ka n markera kulturarvsstråket för 

resenären. Fördjupa kunskapen om hur det skulle kunna gestaltas. 

Parterna enas om vilka platser det är och konkretisera utvecklingen av 

platsen genom skissförslag. 

Tydliggöra och tillgängliggöra historiskt intressanta plats er, framför allt 

öka den fysiska tillgängligheten. 

Parterna enas i utformning, finansiering och ansvar för framtida drift och 

förvaltning.  

Rapport med överenskommelse 
En slutgiltig rapport tas fram som en del i överenskommelsen. 
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 Beslut om genomförande  
Utifrån förslag på genomförande, tidsplaner och ansvarsfördelning som 

framkommer i den fördjupade studien tas beslut av samtliga aktörer att 

genomföra planen och acceptera ansvarsfördelningen. 
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 Förslag till arbetsmetodik 

Arbetet med pilotfallet St Olavsstråk et, och de erfarenheter detta givit, har 

resulterat i detta förslag till en generell arbetsmetodik för kulturarvsstråk. 

Arbetsgången har delats in i förstudie och fördjupad studie för att i ett 

tidigt skede avgöra om kriterierna för kulturarvsstråk kan up pfyllas. 

 Förstudie Kulturarvsstråk  
Förstudien är tänkt att vara en översiktlig kartläggning och bedömning av 

om det stråk eller vägsträcka som behandlas har tillräcklig potential för att 

kunna bli ett kulturarvsstråk och om intresse finns för ett samarbet e kring 

och finansiering av arbetet. Förstudien ska bedöma hur starka historiska 

rötter och särdrag det område har som vägen eller stråket betjänar. Stråket 

kan exempelvis innehålla flera vägar från olika tidsperioder som byvägar, 

tidiga förbifarter utanfö r bebyggelsen och sentida motorvägar eller 

motortrafikleder. Stråket kan även inbegripa vattenvägar, järnvägar och 

historiska vintervägar.  

 Projektplan 
En projektplan tas fram av Trafikverket efter att frågan om kulturarvsstråk 

har initierats. Finns ett s amarbetsorgan för regional utveckling, 

marknadsföring och/eller turistinformation kan frågan om intresse att 

delta i förstudien tas upp i detta organ. I annat fall bjuds samtliga 

kommuner och regioner in till deltagande i förstudien.  

 Kunskapsunderlag 
Kartläggning och inläsning av tillgängligt historiskt material genomförs. 

En rekognoseringsresa genomförs av projektledare längs stråket där 

vägservice, befintliga sevärdheter och information dokumenteras. 

Översiktlig landskapsanalys 
Analysen är en översiktlig landskapsanalys, där landskapets olika 

karaktärsdrag beskrivs och området delas in i övergripande 

landskapstyper. Vägens sträckning och de olika landskap den ligger i visas 

på kartor och bilder. Den översiktliga landskapsanalysen utförs lämpligen 

av landskapsarkitekt med erfarenhet av landskapsanalyser. 
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Översiktlig kulturarvsbeskrivning 
Snabbstudie av historiska lager baserad på tillgängligt historiskt material 

med fokus på stråkets gemensamma historia. Historiska lager från istiden 

till idag kartläggs, lämningar och berättelser redovisas. Olika historiska 

sträckningar av vägar kartläggs. Skyddade kulturmiljöer, fornläm ningar 

och minnesmärken sammanställs utifrån nationella, regionala och lokala 

inventeringar. Utförs av historiskt kunnig person.  

Särdragsanalys 
En kartläggning och karaktärsbedömning av andra jämförbara 

kulturarvsstråk, historiska vägar, kulturvägar och turistvägar genomförs. 

Analysen kan lämpligen utgå från den sammanställning av historiska 

vägar och turistvägar som gjorts i detta projekt, se bilaga 4. Syftet med 

särdragsanalysen är att urskilja stråkets särdrag i jämförelse med andra 

stråk. Tabell 2 visar ett exempel på hur särdragsanalysen kan genomföras.  

Tabell 2: Exempel på matris för särdragsanalys 

Liknande 
stråk 

Landskapskaraktär Kulturarvskaraktär Särdrag 

 Vilka 
landskap
? 

Vilka 
dominerar
? 

Vilka lager 
finns? 

Vilka 
dominerar
? 

Vad 
skiljer 
stråken? 

Stråk 1      

Stråk 2      

Stråk 3      

Det egna 
stråket 

     

 

Särdragsanalysen kan göras på följande sätt: 

Steg 1: Jämför stråkets landskapskaraktär och kulturarv med de 

vägar/stråk som är dels geografiskt näraliggande, dels likartade i 

sammanställningen Historiska vägar och turistvägar, se bilaga 5. Gör en 

lista på likartade stråk. Komplettera eventuellt med andra stråk som inte 

fin ns med i sammanställningen.  
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Steg 2: Hämta fördjupad information om listans stråk. Gör en 

jämförelsematris utifrån följande aspekter:  

- Landskapskaraktär. Vilka olika landskap finns och vilka dominerar.  

- Kulturarvets olika lager. Vilka historiska lager och minnen finns. Vilka 

dominerar.  

Steg 3: Värdera de jämförbara stråken med det egna. Lista särdragen hos 

det egna stråket. 

 Tolkning och värdering 

Översiktlig sammanvägning av karaktär och särdrag 
Värdering görs av olika historiska perioders betydelse för stråkets 

karaktär. Sammanvägning görs av landskapsanalysen, 

kulturarvsbeskrivningen och kulturarvsstråkets särdrag. En första 

värdering görs mot kriterierna för kulturarvsstråk.  

Preliminärt förslag 
Förstudien sammanställs i en rapport med för slag på åtgärder för att lyfta 

fram stråkets kul turarv, samt bekräftat intresse från kommuner och 

regioner att ingå i en fördjupad studie och eventuellt framtida samarbete.  

Samarbetssamråd med berörda intressenter 
Ett samråd genomförs med berörda intressenter som kommuner, 

regioner, hembygdsföreningar, besöksnäringen med flera för att inhämta 

synpunkter på förstudien och diskutera samarbete kring fortsatt studie 

och genomförande med finansiering och organisation. 

 Beslut om fortsatt studie 
Utifrån samrådet kring förstudiens förslag och samarbete för en fortsatt 

studie fattas beslut om fortsatt studie eller avslutande av projektet.  
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Samarbetsavtal 
Vid beslut om fördjupad studie bör det tecknas en överenskommelse 

mellan intresserade samarbetspartners om att ingå i en fördjupad studie. 

Det innebär att acceptera kostnader för genomförandet och att målet är att 

teckna avtal om genomförande av kulturarvsstråket utifrån gemensamma 

principer. Beslutet bör också innehålla en projektplan och 

bemanningsförslag samt budget för en fördjupad studie.  

 Fördjupad studie 

 Projektorganisation 
Projektägare utses, styrgrupp, referensgrupp och projektteam med den 

kompetens som beskrivits i beslutet om fördjupad studie tillsätts.  

 Kunskapsunderlag 

Fördjupad Landskapsanalys 
Förstudien fördjupas om behov finns. Stråkets sträckning och de olika 

landskap den ligger i visas på kartor och bilder. 

Fördjupad kulturarvsbeskrivning 
Förstudien fördjupas om behov finns.  

Fördjupad särdragsanalys 
Särdragsanalysen från förstudien fördjupas om behov finns. 

Förutsättningar för kommunikation av kultur- och 

landskapshistoria längs stråket  
Förstudien fördjupas om behov finns.  

Trafikverkets åtgärdsbehovsanalys 
Trafikverkets analys av åtgärdsbehov för underhåll, om- och nybyggnad 

för vägen och i förekommande fall järnvägen. 
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 Värdering 
Efter att ett kunskapsunderlag tagits fram behövs en värdering och 

grunden för den kan förslagsvis utföras genom en workshop där 

företrädare för olika kompetenser deltar. Det kan vara kompetenser inom 

historia, lokalhis toria, landskapsanalys, vägutformning, arkitektur, mark -

nadsföring och museipedagogik.  

Karaktär, identitet och särdrag jämfört med andra 

kulturarvsstråk 
Sammanlagd kulturarvs- och landskapsanalys med förutsättningar för 

gemensam berättelse. Karaktärsområden med karaktär, funktion och 

relation för boende och verksamma i landskapet. Människors upplevelse 

av och användning av landskapet. Utförs lämpligen som web-seminarier 

med projektteamet, experter och samarbetspartners. 

Betydelse för boende, resenärer och besöksnäringen 
Vilken betydelse för resenärens upplevelse, boendes upplevelse och 

besöksnäringen har de olika kulturmiljövärdena? Ett förslag till värdering 

i jämförelse med andra kulturhistoriska vägar görs inför ett samråd. Utförs 

lämpligen som web-seminarier med projektteamet, konsulter och 

samarbetspartners. 

Webseminarier med projektteamet och samarbetspartners. 
De olika delarna av det fördjupade kunskapsunderlaget och värderingen 

presenteras och diskuteras i några web-seminarier och presentation och 

diskussion dokumenteras. 

Resa med projektteamet 
En gemensam kunskaps- inspirations - och skissresa längs vägen 

genomförs med syfte att fördjupa kunskaperna, diskutera stråkets 

identitet och särdrag och andra aspekter och väcka idéer kring berättande 

och gestaltning. Genomförs tillsammans med samarbetspartners och 

andra sakkunniga för att sätta in underlagsmaterialet och 

värderingsdiskussionen i ett tydligt samman hang. 
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Projektteamsresan genomförs förslagsvis på följande sätt: 

�x Bussresa under erforderligt antal dagar, stopp på intressanta 
platser 

�x Information under resan från sakkunniga och företrädare för olika 
intresseområden 

�x Sammanfattande seminarier 

�x Skissförslag till åtgärder för gestaltande av stråkets särdrag 

Sammanvägning av karaktär och särdrag - helhetsgrepp 
Slutlig sammanvägning av landskapsanalysen, kulturarvsbeskrivningen 

och kulturarvsstråkets särdrag och förutsättningarna för en gemensam 

berättelse om landsbygds- och besöksnäringsutveckling. Värdering görs 

mot kriterierna för kulturarvsstråk.  

 Förslag till åtgärder för genomförande 
Utifrån tankar och idéer som projektteamsresan givit bör dessa 

konkretiseras genom fördjup ningsuppdrag till projektteamets medlemmar 

eller andra lämpliga.  

Vägens och stråkets identitet i ett helhetsperspektiv 
Hur kan stråkets/vägens identitet utifrån landskapens karaktär och 

stråkets historiska lager formas? Jämförelse med andra stråk, särdrag.  

Hur berätta vägens och stråkets historia 
Hur kan stråkets identitet och historia berättas? Böcker, utställningar, 

informationstavlor vid  rastplatser, digitalt i telefon eller radio. Berättande 

för olika kategorier målgrupper.  

Hur gestalta stråket 
Hur ska stråkets/ vägens identitet och historia gestaltas i vägutformning, 

skyltning, rastplatsin formation, marknadsföri ng i olika medier etc.?  

Konkreta skissförslag 
Skissförslag från resan konkretiseras genom uppdrag. 
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Idéer om kommande skissuppdrag  
Tankar om vilka skisser och idéer som behöver konkretiseras i ett senare 

skede 

 Samarbete och organisation 
Utifrån det som framkommit i den fördjupade studien görs 

överenskommelser med de ingående parterna om ansvarsfördelning för 

genomförandet och framtida förvaltning.  

 Kulturarvsstråk, slutligt förslag  
Den slutliga rapporten sammanställs och överlämnas till de medverkande parterna 

som underlag för det fortsatta planeringsarbetet för åtgärder. 
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 Framåtblickar 

Projektet har visat att det är möjligt att använda och utveckla konceptet 

kulturarvsstråk inom ramen för tidig planering av infrastrukturåtgärder. 

Projektet har också visat på möjligheterna att utveckla samverkan med 

olika lokala och regionala aktörer. Detta för att ta fram förslag på kul -

turmiljöstärkande åtgärder och samtidigt främja besöksnäringen och 

landsbygdsutvecklingen. Projektet har beskrivit detta konkret i 

pilotstudien S:t Olavsstråket /E 14 som S:t Olavs väg. Projektets 

förhoppning är att metodiken ska användas för andra potentiella 

kulturarvsstråk runt om i Sverige och därigenom skapa intresse för 

kulturarvet och bidra till landsbygdsutveckling.   

Det är också en förhoppning att pilotstudien för S:t Olavsstråket ska vara 

en grund för ett samarbete om ett antal åtgärder som många ska kunna 

vara genomförda 2030 när Olavslegenden fyller 1000 år efter slaget vid 

Stiklestad. Det gäller gemensam skyltning och information om 

kulturarvet, trafiksäkerhetshöjande åtgärder vid S:t Olavsledens korsande 

med E 14 och Mittbanan. Det gäller också konstnärlig utformning som 

visar kulturarvsstråkets karaktär.  

Ett fortsatt arbete skulle också kunna vara att utveckla beskrivningen av 

historiska vägar och turistvägar till ett mer komplett underlag för de 

särdragsanalyser som föreslås ingå i kunskapsunderlaget. Det skulle 

kunna göras genom att vidarebearbeta den sammanställning av historiska 

vägar och turistvägar som gjorts i pilotfallet och sammanställa de olika 

stråk som finns i Norden som historiska vägar, turistvägar och andra 

stråk. 
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 Bilagor 
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Arbetsmetodik Kulturhistorievägar- E14 St Olavs väg 
�(�1�+���P�R�O���G�L�����6�R�C���L�U�G�R�L�G��

Noteringar efter rekognoseringsresa 27-28 maj 2021

Sundsvall/Selånger – Stöde
Selånger kyrka, Kungsnäs och dalgången syns tydligt från dagens E14 och troligen ännu bättre 
�I�U�n�Q���G�H�W���Q�\�D���K�|�J�U�H���O�l�J�H�W�����+�l�U���Y�R�U�H���G�H�W���S�H�U�I�H�N�W���P�H�G���H�Q���L�Q�I�R�S�O�D�W�V���I�|�U���Y�l�V�W�J�n�H�Q�G�H���W�U�D�À�N���P�H�G���H�Q��
�L�Q�W�U�R�G�X�N�W�L�R�Q���D�Y���6�W���2�O�D�Y�V���Y�l�J���R�F�K���V�W�U�n�N�H�W���6�X�Q�G�V�Y�D�O�O�����7�U�R�Q�G�K�H�L�P�����%�R�U�G�H���Y�L���N�R�O�O�D���P�H�G���7�U�D�À�N�Y�H�U�N�H�W��
om de planerat nån plats där.

Matfors: 
Man ser inte mycket av samhället vid passagen i Vattjom, men här skulle en första koppling till 
�/�M�X�Q�J�D�Q���R�F�K���P�D�W�I�R�U�V�H�Q�V���O�D�[�À�V�N�H�����Y�D�W�W�H�Q�V�n�J�����G�H�Q���P�L�J���Y�H�W�H�U�O�L�J�W���H�Q�G�D���P�L�W�W���L���H�Q���Q�R�U�U�O�D�Q�G�V�l�O�Y�����R�F�K��
�P�D�V�V�D�I�D�E�U�L�N�����+�l�U���À�Q�Q�V���M�X���R�F�N�V�n���H�Q���2�O�D�Y�V�N�l�O�O�D���V�R�P���E�l�V�W���Q�n�V���I�U�n�Q���K�H�P�E�\�J�G�V�J�n�U�G�H�Q���7�R�U�N�D�U�O�V�E�H�U-
get.

Starkotters grav intill E14 är en koppling till järnåldern och nordisk mytologi. Angöringsmöj-
ligheterna på bägge sidor vägen är dåliga och den informativa tavlan på norra sidan är placerad 
innanför ett elstängslat område förmodligen för fårbete. Lite mer välkomnande info vore bra. 
Rastplats/infoplats om både Starkotter och Matfors borde vara med i kommande planer.

Skallböle: 
Första kraftverket längs E 14 men man ser inget av det.

Nedansjö- Stöde: 
Första vyerna över Ljungandalen och Stödesjön, en känsla av inland och fjälltrakter, bördig 
jordbruksbygd med pampiga mangårdsbyggnader från sent 1800-tal. Möjlig koppling till såg-
verksepokens timmerförsäljning som gav rikedomar.

Stöde: 
�7�U�n�Q�J���S�D�V�V�D�J�H���J�H�Q�R�P���O�L�W�H�W���V�D�P�K�l�O�O�H�����V�Y�n�U���W�R�S�R�J�U�D�À���I�|�U���I�|�U�E�L�I�D�U�W�����(�W�W���V�N�L�I�W�H���L���X�W�I�R�U�P�Q�L�Q�J�H�Q���I�U�n�Q��
�O�D�Q�G�V�Y�l�J���W�L�O�O���W�l�W�R�U�W�V�J�D�W�D���U�L�P�O�L�J�W�����8�W�I�R�U�P�Q�L�Q�J�V�I�|�U�V�O�D�J���c�V�D�U�Q�D���N�D�Q���Y�D�U�D���H�Q���U�H�I�H�U�H�Q�V�����%�L�V�S�J�n�U�G�H�Q��
�R�F�N�V�n��

Hubergets hembygdsgård besöksmål sommartid med utsikt över Stödesjön

Ljungandalsvägen: 
Vid Huberget i Stödes västra utkant börjar det som skyltas Ljungandalsvägen och är den tidigare 
riksvägen, Riks-14, sannolikt med tusenåriga anor, lagd på rullstensås intill Ljungan. Vem som 
driver denna skyltning är värt att ta reda på.
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Stöde- Torpshammar
Tydligt jordbrukslandskap i den öppna Ljungandalen synligt både från E 14 och gamla riksvä-
gen men Ljungan är mer närvarande längs gamla vägen.

Viskan: 
Långhuset i Viskan är en sevärdhet längs gamla vägen.

�/�R�P�W�M�l�U�Q�V���U�D�V�W�S�O�D�W�V���Y�L�G���(���������I�|�U���W�U�D�À�N���Y�l�V�W�H�U�X�W��

Torpshammar: 
�-�l�U�Q�E�U�X�N�V�K�L�V�W�R�U�L�D���L�Q�W�L�O�O���*�L�P�n�Q�V���X�W�O�R�S�S���L���/�M�X�Q�J�D�Q���������������������������W�D�O�"���(�O�O�H�U���N�D�Q�V�N�H�������������W�D�O�"�����)�|�U�V�W�D��
�M�l�U�Q�Y�l�J�H�Q���7�R�U�S�V�K�D�P�P�D�U�����6�X�Q�G�V�Y�D�O�O���������������3�D�P�S�L�J���K�H�U�U�J�n�U�G���I�U�n�Q���W�L�G�L�J�W�������������W�D�O���R�F�K���6�L�Q�Q�H�V�V�O�|�D�Q-
�V�W�D�O�W���%�R�G�D�E�R�U�J���I�U�n�Q���������������Q�X���Q�|�M�H�V�E�R�U�J��

E 14 passerar norr om Torpshammar, några vyer ges över jordbrukslandskapet mellan Torps-
hammar och Fränsta.

Torpshammar- Borgsjö
Fränsta: 
E 14 passerar norr om samhället och inga vyer ges över samhället, Torpssjön och Torps kyrka. 
Man ser utkanten av samhället.

Vikbron: 
�6�Y�H�U�L�J�H�V���O�l�Q�J�V�W�D���W�U�l�E�U�R���I�U�n�Q���"���N�D�Q���Q�n�V���Y�L�D���H�Q���D�Y�I�D�U�W���Y�l�V�W�H�U���R�P���)�U�l�Q�V�W�D�����E�U�R�K�L�V�W�R�U�L�V�N�W���E�H�V�|�N�V�P�n�O��
under upprustning, vackert belägen i västra änden av Torpssjön.

Ljungaverk: 
Vyer från E 14 över industrisamhället vid Hångstaforsen. Vattenkraftsberoende industrilokali-
�V�H�U�L�Q�J���W�L�G�L�J�W�������������W�D�O���X�Q�G�H�U���O�L�N�V�W�U�|�P�V�H�S�R�N�H�Q���L�Q�Q�D�Q���G�H�Q���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U�E�D�U�D���Y�l�[�H�O�V�W�U�|�P�P�H�Q���W�R�J���|�Y�H�U��
�N�U�L�Q�J�������������"�����6�W�R�F�N�K�R�O�P�V���6�X�S�H�U�I�R�V�I�D�W���$�%���E�\�J�J�G�H���D�Q�O�l�J�J�Q�L�Q�J�H�Q���V�R�P���N�R�P���D�W�W���N�D�O�O�D�V���/�M�X�Q�J�D�Y�H�U-
�N�H�Q�����b�Y�H�Q���$�O�E�\���N�O�R�U�D�W���L���$�O�E�\���E�\�J�J�G�H�V���N�U�L�Q�J�������������D�Y���6�W�R�F�N�K�R�O�P�V���6�X�S�H�U�I�R�V�I�D�W���$�%���L�Q�W�L�O�O���5�L�Q�J�G�D-
lens vattenkraftverk och drivs än idag.
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Ö: 
I byn Ö ligger Callans sågverk, ett av stråkets sågverk i inlandet.

Rankleven: 
Från både E14 och gamla riksvägen ser man det mytomspunna berget Rankleven med sin branta 
nordsida.

Västanå: 
Gamla riksvägen mellan Ö och Borgsjö slingrar sig mellan gårdarna i ett bördigt och välmående 
jordbrukslandskap.

Borgsjö: 
En given rastplats och informationspunkt i ett vackert jordbrukslandskap kring Borgsjön. Ligger 
�P�L�W�W���S�n���V�W�U�l�F�N�D�Q���6�X�Q�G�V�Y�D�O�O�����g�V�W�H�U�V�X�Q�G�����H�Q���W�L�P�P�H�V���E�L�O�I�l�U�G���I�U�n�Q���6�X�Q�G�V�Y�D�O�O�����+�l�U���À�Q�Q�V���H�Q���7�U�D-
�À�N�Y�H�U�N�V���U�D�V�W�S�O�D�W�V���P�H�G���H�Q���E�H�Q�V�L�Q�V�W�D�W�L�R�Q�����7�U�l�S�R�U�W�H�Q�V���U�H�V�W�D�X�U�D�Q�J���R�F�K���c�Q�J�H���1�D�W�X�U�X�P���V�D�P�W���F�D�P�S�L�Q�J��
och bad nere vid sjön.

�,�Q�Q�H���L���%�R�U�J�V�M�|�E�\�Q���O�L�W�H���Q�R�U�U���R�P���U�D�V�W�S�O�D�W�V�H�Q���O�L�J�J�H�U���%�R�U�J�V�M�|���Y�D�F�N�U�D���U�R�N�R�N�R�N�\�U�N�D���I�U�n�Q�������������W�D�O�H�W�����"����
med träklockstapel och Olavstaty. Väster om kyrkan ligger hembygdsgården och norr därom St 
�2�O�D�Y�V�N�l�O�O�D�Q�����%�R�U�J�U�H�V�W�H�U���"�����,���Y�l�V�W�U�D���G�H�O�H�Q���D�Y���E�\�Q���O�L�J�J�H�U���G�H�Q���J�D�P�O�D���S�U�l�V�W�J�n�U�G�H�Q���V�R�P���X�Q�G�H�U���P�n�Q�J�D��
år hyste St Olofsgårdens pensionat.

Borgsjö- Bräcke
Tälje: 
�+�l�U���J�n�U���H�Q���D�Y���D�Y�I�D�U�W�H�U�Q�D���W�L�O�O���c�Q�J�H���S�n���Y�l�J���������"�������(���������I�R�U�W�V�l�W�W�H�U���K�l�U���L�Q���L���H�W�W���V�N�R�J�V�G�R�P�L�Q�H�U�D�W��
landskap med några få mindre gårdar synliga från vägen och stigning upp mot länsgränsen. 
Man lämnar Ljungans dalgång och kommer vid Bräcke till Revsundssjöns vattensystem som via 
Gimån mynnar i Torpshammar.

Flygrakan: 
�9�l�V�W�H�U���R�P���G�H�Q���D�Q�G�U�D���D�Y�I�D�U�W�H�Q���P�R�W���c�Q�J�H���Y�L�G���*�U�D�Q�E�R�G�D���O�L�J�J�H�U���Á�\�J�U�D�N�D�Q�����H�W�W���V�W�\�F�N�H���D�Y���(���������V�R�P��
�S�n�������������W�D�O�H�W���E�\�J�J�G�H�V���V�R�P���N�U�L�J�V�Á�\�J�I�l�O�W��

Jämtkrogen: 
Ett nu försvunnet gästgiveri vid gränsen mot Jämtland, idag bara en skylt och en liten informa-
tionsplats vid länsgränsen.

Skog och kraftledningar: Fram till Bräcke passerar E 14 helt skogsbygd som genomkorsas av 
stora kraftledningar med speciella triangelformade stolpar.

Bräcke: 
Stationssamhälle vid norra stambanan med pampig järnvägsstation, stor träkyrka uppe på en 
�K�|�M�G���R�F�K���Á�H�U�D���À�Q�D���V�H�N�H�O�V�N�L�I�W�H�V�Y�L�O�O�R�U�����+�l�U���À�Q�Q�V���R�F�N�V�n���Y�l�J�U�H�V�W�D�X�U�D�Q�J�H�Q���-�l�P�W�N�U�R�J�H�Q���P�H�G���l�O�J�V�N�X�O�S-
turer utanför.

Bräcke- Pilgrimstad
Här rör man sig huvudsakligen i den stora Revsundssjöns område med sjöanknuten jordbruks-
bygd med många vackra utblickar både från E 14 och äldre vägar mellan byarna.

Gimårasten: 
�,�Q�W�L�O�O���5�H�Y�V�X�Q�G�V�V�M�|�Q�V���X�W�O�R�S�S���L���*�L�P�n�Q���O�L�J�J�H�U���Q�R�U�U���R�P���(���������7�U�D�À�N�Y�H�U�N�H�W�V���U�D�V�W�S�O�D�W�V���P�H�G���W�R�D�O�H�W�W�H�U����
lekplats och promenadmöjlighet intill ån, servering och informationstavlor. I Gimån syns sten-
�V�l�W�W�Q�L�Q�J�D�U���I�|�U���W�L�P�P�H�U�Á�R�W�W�Q�L�Q�J��
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Stavre: 
Lite väster om Gimån ligger byn Stavre med utsikt över Revsundssjön och Ammerön med ång-
båten Alma och sommarturer samt färja till Ammerön.

Gällö: 
Tätort med skola och sågverk och järnvägsstation intill sjön. Före bron vid Gällö ligger en ben-
sinmack och Camp Viking med restaurang och camping.

�9�l�V�W�H�U���R�P���*�l�O�O�|���O�L�J�J�H�U���V�N�L�G�W�X�Q�Q�H�O�Q���0�L�G�V�Z�H�G�H�Q�����������,�Q�G�R�R�U���V�N�L�L�Q�J��

Revsund: 
Här ligger Revsunds kyrka, prästgård som har boende för bl.a pilgrimer och en lång rad kyrk-
�V�W�D�O�O�D�U���Q�H�U���P�R�W���V�M�|�Q�����5�H�Y�V�X�Q�G���K�D�U���Y�D�U�L�W���N�Q�X�W�S�X�Q�N�W���I�|�U���Á�H�U�D���S�L�O�J�U�L�P�V�O�H�G�H�U���P�R�W���7�U�|�Q�G�H�O�D�J��
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Pilgrimstad: 
�/�L�W�H�Q���L�Q�G�X�V�W�U�L�S�U�l�J�O�D�G���W�l�W�R�U�W���P�H�G���3�L�O�J�U�L�P�V�W�D�G���&�H�Q�W�H�U���V�R�P���l�U���L�Q�G�X�V�W�U�L�R�P�U�n�G�H�W���Y�L�G���J�D�P�O�D���E�R�D�U�G�I�D-
briken som idag innehåller husfabrik och bryggeri. Ortens namn härstammar från den källa som 
�V�D�G�H�V���E�R�W�D���S�L�O�J�U�L�P�H�U�����,�G�D�J���À�Q�Q�V���Y�L�G���N�l�O�O�D�Q���H�W�W���Q�\�O�L�J�H�Q���X�S�S�I�|�U�W���S�L�O�J�U�L�P�V�N�D�S�H�O�O���R�F�K���H�Q���|�Y�H�U�Q�D�W�W-
ningsstuga.

Pilgrimstad- Östersund- Krokom
E 14 är på denna sträcka en smal och närbebyggd väg kring Österböle och trång väg i skogs-
�P�D�U�N���P�H�G���������N�P���K���I�U�D�P���W�L�O�O���%�U�X�Q�Á�R����

�$�R�T�N���O����
Trång E 14- passage genom tätorten, vacker kyrka och kastal i jordbruksmiljö norr om centrum.

�$�R�T�N���O�����c�S���G�R�S�T�N�F����
�9�D�F�N�U�D���Y�\�H�U���|�Y�H�U���6�W�R�U�V�M�|�E�\�J�G�H�Q���Y�l�V�W�H�U���R�P���%�U�X�Q�Á�R���P�H�G���E�H�U�J���R�F�K���I�M�l�O�O���L���E�D�N�J�U�X�Q�G�H�Q�����*�D�P�O�D���U�L�N�V-
vägens sträckning genom Ope går genom Storsjöns öppna jordbrukslandskap med vidunderligt 
vackra vyer. E 14 går här i sin nyare dragning in i skogslandskapet med mindre öppna partier 
och utan vyer över Storsjöbygden.

Torvalla: 
�9�L�G���7�R�U�Y�D�O�O�D���F�H�Q�W�U�X�P���À�Q�Q�V���H�Q���D�Y�I�D�U�W���I�U�n�Q���(���������R�F�K���H�W�W���L�Q�G�X�V�W�U�L�R�P�U�n�G�H���Q�R�U�U���R�P���(��������

Stuguvägen: 
�9�l�J���������I�U�n�Q���6�W�X�J�X�Q���l�U���K�X�Y�X�G�L�Q�I�D�U�W�H�Q���W�L�O�O���g�V�W�H�U�V�X�Q�G���R�F�K���L���D�Q�V�O�X�W�Q�L�Q�J���W�L�O�O���D�Y�I�D�U�W�H�Q���À�Q�Q�V���2�G�H�Q-
�V�N�R�J�V���K�D�Q�G�H�O�V�R�P�U�n�G�H���P�H�G���O�L�Y�V�P�H�G�H�O���R�F�K���E�\�J�J�Y�D�U�R�U�����9�l�J�H�Q���L�Q���P�R�W���F�H�Q�W�U�X�P���E�M�X�G�H�U���S�n���À�Q�D���Y�\�H�U��
mot Oviksfjällen.

Trondheimsvägen: 
�1�R�U�U�D���X�W�I�D�U�W�H�Q���P�R�W���(���������J�H�Q�R�P���/�X�J�Q�Y�L�N���K�D�U���E�L�O�V�H�U�Y�L�F�H�D�Q�N�Q�X�W�Q�D���Y�H�U�N�V�D�P�K�H�W�H�U��

Frösö kyrka och Peterson Bergers Sommarhagen 
�S�n���K�|�M�G�H�Q���P�L�W�W���S�n���)�U�|�V�R�Q���E�M�X�G�H�U���S�n���H�Q���P�D�J�Q�L�À�N���X�W�V�L�N�W���|�Y�H�U���Q�R�U�U�D���6�W�R�U�V�M�|�Q���P�H�G���2�Y�L�N�V�I�M�l�O�O�H�Q����
�c�U�H�V�N�X�W�D�Q���R�F�K���5�H�Q�I�M�l�O�O�H�W���"�����L���E�D�N�J�U�X�Q�G�H�Q��
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Krokom: 
�)�R�U�W�V�l�W�W�H�U���P�D�Q���Y�L�D���5�|�G�R�Q���N�D�Q���P�D�Q���N�R�P�P�D���W�L�O�O���.�U�R�N�R�P���P�H�G���H�Q���U�D�V�W�S�O�D�W�V���L���7�U�D�À�N�Y�H�U�N�H�W�V���U�H�J�L��
�I�|�U���I�U�l�P�V�W���W�U�D�À�N���Y�l�V�W�H�U�X�W�����+�l�U���K�D�U���I�X�Q�Q�L�W�V���V�H�U�Y�H�U�L�Q�J���R�F�K���H�W�W���P�L�Q�L�I�M�l�O�O���S�U�\�G�H�U���S�O�D�W�V�H�Q�����(�W�W���V�W�\�F�N�H��
västerut anlades för ett antal år sedan en cirkulationsplats på E 14 vid Krokoms västra infart. 
�5�R�Q�G�H�O�O�H�Q���Y�D�U���X�W�I�R�U�P�D�G���V�R�P���H�W�W���I�M�l�O�O���P�H�G���H�Q���V�M�|���I�U�D�P�I�|�U���R�F�K���E�O�H�Y���U�L�N�V�N�l�Q�G���Q�l�U���Á�H�U�D���E�L�O�L�V�W�H�U��
ovana vid cirkulationsplatser körde ner i sjön. Denna tömdes snart på vatten och det planterades 
tallar istället.

Summering
�6�W�U�l�F�N�D�Q���6�X�Q�G�V�Y�D�O�O�����g�V�W�H�U�V�X�Q�G���E�M�X�G�H�U���S�n���Á�H�U�D���W�\�G�O�L�J�D���|�Y�H�U�J�U�L�S�D�Q�G�H���N�X�O�W�X�U�K�L�V�W�R�U�L�V�N�D���O�D�Q�G�V�N�D�S�V-
�V�W�U�X�N�W�X�U�H�U�����)�U�n�Q���6�X�Q�G�V�Y�D�O�O�V���N�X�V�W�O�D�Q�G�V�N�D�S���V�R�P���W�L�G�L�J�D�U�H���V�W�U�l�F�N�W�H���V�L�J���X�S�S���W�L�O�O���6�H�O�n�Q�J�H�U�����V�H�O���E�H�W�\�G�H�U��
�O�X�J�Q�Y�D�W�W�H�Q���R�F�K���n�Q�J�H�U���l�U���Y�L�N�����W�D�U���G�H�Q���|�S�S�Q�D���/�M�X�Q�J�D�Q�G�D�O�H�Q���N�D�Q�W�D�G���D�Y���E�H�U�J���Y�L�G���I�U�n�Q���0�D�W�I�R�U�V���W�L�O�O��
Borgsjö. Mellan Borgsjö och Bräcke är det obebyggt skogslandskap där Revsundssjön tar vid 
�P�H�G���H�W�W���V�P�n�V�N�D�O�L�J�D�U�H���V�M�|�Q�l�U�D���M�R�U�G�E�U�X�N�V�O�D�Q�G�V�N�D�S���P�H�O�O�D�Q���%�U�l�F�N�H���R�F�K���3�L�O�J�U�L�P�V�W�D�G�����(�I�W�H�U���H�W�W���V�W�\�F�N�H��
�V�N�R�J�V�G�R�P�L�Q�H�U�D�W���O�D�Q�G�V�N�D�S���W�L�O�O���%�U�X�Q�Á�R���|�S�S�Q�D�U���V�L�J���6�W�R�U�V�M�|�E�\�J�G�H�Q�V���|�S�S�Q�D���O�D�Q�G�V�N�D�S���P�H�G���E�|�U�G�L�J�W��
jordbruk och lång historia som Jämtlands centralbygd.

�/�l�Q�J�V���V�W�U�l�F�N�D�Q���Y�L�V�D�U���V�L�J���R�O�L�N�D���K�L�V�W�R�U�L�V�N�D���H�S�R�N�H�U���P�H�G���M�l�U�Q�n�O�G�H�U�V�J�U�D�Y�D�U���R�F�K���X�U�J�D�P�P�D�O�W���O�D�[�À�V�N�H���L��
�0�D�W�I�R�U�V�����V�n�J�Y�H�U�N���R�F�K���P�D�V�V�D�L�Q�G�X�V�W�U�L���I�U�n�Q���������������R�F�K�������������W�D�O�����Y�D�W�W�H�Q�N�U�D�I�W���L���6�N�D�O�O�E�|�O�H�����M�l�U�Q�L�Q�G�X�V�W�U�L��
�I�U�n�Q�����������������������W�D�O���L���7�R�U�S�V�K�D�P�P�D�U���N�H�P�L�V�N���L�Q�G�X�V�W�U�L���I�U�n�Q���W�L�G�L�J�W�������������W�D�O���L���/�M�X�Q�J�D�Y�H�U�N�����6�n�J�Y�H�U�N��
�R�F�K���D�Q�Q�D�Q���W�U�l�L�Q�G�X�V�W�U�L���L���g�����*�l�O�O�|���R�F�K���3�L�O�J�U�L�P�V�W�D�G�����2�O�D�Y�V�O�H�J�H�Q�G�H�Q���I�U�n�Q�������������W�D�O�H�W���l�U���Q�l�U�Y�D�U�D�Q�G�H��
�S�n���P�n�Q�J�D���V�W�l�O�O�H�Q�����N�l�O�O�R�U���L���0�D�W�I�R�U�V�����%�R�U�J�V�M�|���R�F�K���3�L�O�J�U�L�P�V�W�D�G���.�\�U�N�R�V�N�X�O�S�W�X�U�H�U�����R�F�K���P�n�O�Q�L�Q�J�D�U���L��
�7�R�U�S�����%�R�U�J�V�M�|�����5�H�Y�V�X�Q�G���"�����R�F�K�����"��

En kombination av Olavsanknuten information och andra kulturhistoriska epoker skulle kunna 
ge en bred och spännande bild av liv och verksamheter i detta stråk  sen tusentals år. Hur detta 
bäst berättas blir en intressant fråga under arbetets gång.

Hans Gillgren

Arkitekt SAR/MSA



ARKITEKT SAR/MSA HANS GILLGREN
GILLARK DESIGN AB

ÖSTRA LÅNGGATAN 7B  852 36 SUNDSVALL
TEL 070- 399 18 60

 hans.gillgren@gillark.se

2021-09-30 Sid 1

Arbetsmetodik Kulturhistorievägar- E14 St Olavs väg 
�(�1�+���P�R�O���G�L�����6�R�C���L�U�G�R�L�G��

Noteringar efter rekognoseringsresa 26-27 september 
2021
Resan är en komplettering till rekognoseringsresan 27-28 maj och inleddes med en stu-
dieresa till Funäsdalen, Ljungdalen, Åsarna och Svenstavik för uppföljning av resultaten 
av under ett antal år genomförda planeringsuppdrag.

Åsarna
Besök vid Åsanforsens stenvalvsbro över Ljungan, en av skandinaviens längsta stenvalvsbroar 
med spännvidd på 24 meter, invigd 1852. Intressant som större variant av Skalstuguvägens 
broar från samma tid. Karl XIs väg passerar genom Åsarna och gamla kyrkan och över bron och 
vidare till Klövsjö och fjällområdet mot Vemdalen. Kungen lär ha färdats längs denna väg under 
sent 1600-tal.

Hackås kyrka
�0�H�G�H�O�W�L�G�V�N�\�U�N�D���I�U�n�Q�������������W�D�O�H�W�����X�W�E�\�J�J�G���W�L�O�O���Q�X�Y�D�U�D�Q�G�H���V�W�R�U�O�H�N���X�Q�G�H�U�������������W�D�O�H�W�����,�Q�W�L�O�O���À�Q�Q�V���H�Q��
församlingsgård med pilgrimscenter, byggd 1983, arkitekt Jörgen Grönvik. Här passerar pil-
grimsleden Jämt-Norgevägen som går från Revsunds kyrka till Trondheim via Oviksfjällen.
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Östersund- Åre
Ytterån: 
Mus-Olles museum med samlingar av allt möjligt, bl.a förpackningar från in- och utland från 
tiden med luftgäster på  Brunns- och badanstalten under sent 1800-tal och tidigt 1900-tal. Mu-
seet är en lokal sevärdhet men fenomenet brunns- bad- och kuranstalter ingår som en del av det 
historiska arvet liksom Åres tidiga turism.

Mattmar: 
�5�D�V�W�S�O�D�W�V���L���7�U�D�À�N�Y�H�U�N�H�W�V���U�H�J�L���Y�L�G���0�D�W�W�P�D�U�V���N�\�U�N�D���P�H�G���0�D�W�W�P�D�U�V���R�F�K���0�|�U�V�L�O�V���W�X�U�L�V�W�I�|�U�H�Q�L�Q�J�D�U��
som delansvariga för turistinfo, kafé och lekplats och utsiktstorn. Platsen är högt belägen med 
�H�Q���L�P�S�R�Q�H�U�D�Q�G�H���X�W�V�L�N�W���|�Y�H�U���,�Q�G�D�O�V�l�O�Y�H�Q�V���G�D�O�J�n�Q�J�����2�Y�L�N�V�I�M�l�O�O�H�Q���R�F�K���c�U�H�I�M�l�O�O�H�Q�����+�l�U���À�Q�Q�V���L�Q�I�R�U-
mation om Storsjöbygden, Årebygden och allmän historia, men inget om St Olav och St Olavs-
leden.
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�7�U�D�À�N�Y�H�U�N�H�W�V���U�D�V�W�S�O�D�W�V���Y�L�G���0�D�W�W�P�D�U�V��
�N�\�U�N�D���P�H�G���Y�L�G�X�Q�G�H�U�O�L�J���X�W�V�L�N�W���|�Y�H�U��
�I�M�l�O�O�Y�l�U�O�G�H�Q��
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Alsen och Glösa:
Norr om Mattmar och Trångsviken ligger den långsträckta Alsensjön. Norr om sjön ligger en 
bördig jordbruksbygd i sydsluttning med byarna Kösta, Hov Berge, Vången, Bräcke, Glösa och 
�N�\�U�N�E�\�Q���$�O�V�H�Q���P�H�G���V�N�R�O�D���R�F�K���E�X�W�L�N�����,���9�n�Q�J�H�Q���À�Q�Q�V���H�W�W���V�W�R�U�W���V�W�X�W�H�U�L���R�F�K���K�l�V�W�W�U�l�Q�L�Q�J�V�D�Q�O�l�J�J�Q�L�Q�J��

�,���*�O�|�V�D���À�Q�Q�V���K�l�O�O�U�L�V�W�Q�L�Q�J�D�U���I�U�n�Q���V�W�H�Q�n�O�G�H�U�Q���Y�L�G���*�O�|�V�D�E�l�F�N�H�Q�����+�l�U���K�D�U���P�D�Q���l�Y�H�Q���E�\�J�J�W���X�S�S���b�O�J�U�L-
ket med museum och en replik av ett bostadshus/koja, öppet under sommartid. 

�+�l�O�O�U�L�V�W�Q�L�Q�J�D�U�Q�D���Y�L�G���*�O�|�V�D�E�l�F�N�H�Q

�,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V�V�N�\�O�W���I�U�n�Q���-�D�P�W�O�L�8�W�V�W�l�O�O�Q�L�Q�J�V�O�D�G�D���R�P���b�O�J�N�O�D�Q�H�Q



ARKITEKT SAR/MSA HANS GILLGREN
GILLARK DESIGN AB

ÖSTRA LÅNGGATAN 7B  852 36 SUNDSVALL
TEL 070- 399 18 60

 hans.gillgren@gillark.se

2021-09-30 Sid 5

�*�O�|�V�D���b�O�J�U�L�N�H�W
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Björnänge:
Strax öster om Åre ligger Björnänge som under senare år byggts ut med hotell och stugbyar 
�V�D�P�W���V�H�U�Y�L�F�H���R�F�K���F�K�R�N�O�D�G�I�D�E�U�L�N�����7�U�D�À�N�Y�H�U�N�H�W���K�D�U���D�Q�O�D�J�W���H�Q���U�D�V�W�S�O�D�W�V���G�l�U���P�\�F�N�H�W���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q��
�À�Q�Q�V���R�P���E�H�V�|�N�V�P�n�O���R�F�K���E�R�H�Q�G�H���L���c�U�H�E�\�J�G�H�Q�����+�l�U���V�D�N�Q�D�V���G�R�F�N���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���R�P���6�W���2�O�D�Y�V�O�H�G�H�Q��
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Åre:
Åredalen längs Indalsälven var redan under 
stenåldern ett utnyttjat stråk för handel med 
pälsar, tjära och annat mellan Jämtland och 
Tröndelag i nuvarande Norge. Under med-
�H�O�W�L�G�H�Q���E�O�H�Y���c�U�H�G�D�O�H�Q���G�H�Q���Y�L�N�W�L�J�D�V�W�H���D�Y���Á�H�U�D��
pilgrimsvägar till St Olavs grav i Nidaros. Åre 
kyrka byggd 1160 blev ett viktigt besöksmål för pilgrimerma. Kyrkan utvidgades senare, under 
1600-talet(?) Kyrkan är den enda bevarade medeltida stenkyrkan i fjällkedjan. 1835  drogs den 
så kallade Karl Johansvägen genom Åredalen till Norge.

Åre utvecklade efter järnvägens tillkomst (Mittbanan) 1882 en sommarturism för vandrare, man 
byggde hotell och stugor för turisterna. 1895 stod det första hotellet klart, Hotell Åreskutan, 
idag Åregården. 1910 invigdes bergbanan upp till Hotell Fjällgården och vintersport som curling 
utvecklade Åre till curlingens mecka mellan 1913 och 1967. Under 1920- och 30-talen byggdes 
�Á�H�U���K�R�W�H�O�O���R�F�K���c�U�H���E�O�H�Y���H�Q���Q�|�M�H�V�����R�F�K���P�|�W�H�V�S�O�D�W�V���I�|�U���X�Q�J�D���P�l�Q�Q�L�V�N�R�U���R�F�K���Y�L�Q�W�H�U�V�S�R�U�W�H�Q���X�W�Y�H�F�N-
lades med bl.a störtloppstävlingar. 1939 byggdes den första släpliften vid Lundsgården. Efter 
en nedgång under kriget tog utvecklingen fart och 1954 ordnades VM i utförsåkning efter att 
korgliften byggts 1952. Vinterturismen har sen vuxit under 1960- och 70-talet med kabinbanans 
�R�F�K���Á�H�U�D���D�Q�G�U�D���O�L�I�W�D�U�V���W�L�O�O�N�R�P�V�W�����c�U�H���K�D�U���N�R�P�S�O�H�W�W�H�U�D�W�V���P�H�G���K�R�W�H�O�O���R�F�K���V�W�X�J�R�U���R�F�K���O�L�I�W�D�Q�O�l�J�J�Q�L�Q�J-
ar i Duved, Björnänge och Tegefjäll under 1980-2010-talen. Åre är idag Sveriges största alpina 
centrum och besöksnäringen är den helt dominerande. Sommarturismen med vandringar i fjällen 
och cykling nedför slalombackarna har utvecklats under senare år. Flera av hotellen har öppet 
året runt och kan erbjuda spa, retreat och kök av hög klass.



ARKITEKT SAR/MSA HANS GILLGREN
GILLARK DESIGN AB

ÖSTRA LÅNGGATAN 7B  852 36 SUNDSVALL
TEL 070- 399 18 60

 hans.gillgren@gillark.se

2021-09-30 Sid 8

Åre- Skalstugan och Norska gränsen
Mellan Åre och Duved är dalgången trång med fjäll både norr och söder om älven och den tidi-
gare jordbruksmarken är begränsad till området närmast Indalsälven och främst norr om älven. 
På Mullfjällets sluttningar har bebyggelse och skidanläggningar byggts och även inne i Duveds 
by växer bostäder för turister fram.

Karolinermonumentet: 
�6�W�U�D�[���Y�l�V�W�H�U���R�P���'�X�Y�H�G���L�Q�W�L�O�O���J�D�P�O�D���Y�l�J�H�Q�������5�L�N�V�������������À�Q�Q�V���H�W�W���P�R�Q�X�P�H�Q�W���I�U�n�Q�������������W�L�O�O���P�L�Q�Q�H���D�Y��
att ett antal Gustaf Armfeldts 10 000 karoliner frös ihjäl vid återtåget över fjället vintern 1718-
19 från Tröndelag till Handöl efter Karl XII:s död 1718. Platsen är en kulle som på 1700-talet 
var en skans. Marschen in i Norge gick längs Skalstuguvägen. Monumentet illustrerar ett lager 
av stråkets historia.
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�8�W�V�L�N�W�H�Q���Y�l�V�W�H�U�X�W���I�U�n�Q���N�D�U�R�O�L�Q�H�U�P�R�Q�X�P�H�Q�W�H�W��
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Tännforsen: 
Strax väster om Duved efter passage över Indalsälven ligger i Skaa avfarten till Skalstuguvägen, 
�Y�l�J�������������(�I�W�H�U���Q�n�J�U�D���N�L�O�R�P�H�W�H�U���À�Q�Q�V���H�Q���D�Y�I�D�U�W���W�L�O�O���7�l�Q�Q�I�R�U�V�H�Q���G�l�U���H�Q���O�L�W�H�Q���E�H�V�|�N�D�U�V�H�U�Y�L�F�H�D�Q�O�l�J�J-
�Q�L�Q�J���E�\�J�J�W�V���X�S�S���H�W�W���K�X�Q�G�U�D�W�D�O���P�H�W�H�U���I�U�n�Q���I�R�U�V�H�Q�����+�l�U���À�Q�Q�V���D�Y�J�L�I�W�V�E�H�O�D�J�G���S�D�U�N�H�U�L�Q�J�����N�D�I�p���P�P���(�Q��
brant stig leder ner till olika åskådarplattformar intill forsen. Tännforsen är landets största vat-
tenfall med en fallhöjd på 37 meter och en vattenvolym som mest på 800 000 liter per sekund. 
�'�n�Q�H�W���I�U�n�Q���I�R�U�V�H�Q���l�U���|�U�R�Q�E�H�G�|�Y�D�Q�G�H���R�F�K���P�l�N�W�L�J�W���R�F�K���N�D�Q���L�O�O�X�V�W�U�H�U�D���Y�L�O�N�D���N�U�D�I�W�H�U���V�R�P���À�Q�Q�V���L��
älvarnas vatten och som byggts ut till vattenkraftverk på åtskilliga ställen i Indalsälven och de 
�Á�H�V�W�D���D�Q�G�U�D���Q�R�U�U�O�D�Q�G�V�l�O�Y�D�U����



ARKITEKT SAR/MSA HANS GILLGREN
GILLARK DESIGN AB

ÖSTRA LÅNGGATAN 7B  852 36 SUNDSVALL
TEL 070- 399 18 60

 hans.gillgren@gillark.se

2021-09-30 Sid 11

Skalstuguvägen och Stenvalvsbroarna: 
Vägen är den gamla huvudvägen mellan Jämtland och Tröndelagen i Norge (Trondheim). Under 
medeltiden var den en gång- och ridstig. Leden som nu är länsväg 322 har en högsta höjd på 
625 meter, vilket var kalfjäll under det kallare klimatet under 1300–1800-talen. En alternativ led 
var den som använde sjöarna Kallsjön och Anjan, båt på sommaren, eller färd på isen på vin-
tern,[1] och som hade snällare backar och inte nådde kalfjället (520 meters höjd), men som var 
klart längre, nu kallad länsväg 336.

Att leden har gamla rötter visas av en yxa från omkring år 700 är funnen i Medstugan längs 
leden. Snorre Sturlasson skriver i Olavs saga om Olav den heliges färd längs leden i juli år 1030 
inför Slaget vid Stiklestad.

Den första svenska kartan över området upprättades strax efter att Jämtland blivit svenskt år 
1658. Längs vägen fanns då tre fjällstugor markerade; Stalltjärnsstugan, Medstugan och Skal-
stugan. När Jämtland blivit svenskt inrättades en tullstation i den sista byn före Norge; Skalstu-
�J�D�Q�����%�\�Q�V���E�H�W�\�G�H�O�V�H���L���P�R�G�H�U�Q���W�L�G���Y�H�U�L�À�H�U�D�V���D�Y���D�W�W���W�X�O�O�H�Q���Y�D�U���I�|�U�O�D�J�G���G�l�U���I�U�n�Q�������������W�D�O�H�W���I�U�D�P���W�L�O�O��
�������������7�X�O�O�K�X�V�H�W���À�Q�Q�V���N�Y�D�U���l�Q���L�G�D�J���R�F�K���O�L�J�J�H�U���S�U�H�F�L�V���L�Q�W�L�O�O���.�D�U�R�O�L�Q�H�U�J�U�D�Y�H�Q���L���6�N�D�O�V�W�X�J�D�Q��

Mellan 1815 och 1835 rustades vägen mellan Duved och Norge upp på order av Karl XIV Jo-
han. Kungen invigde den kraftigt upprustade vägen genom att resa längs den i augusti 1835, och 
�Y�l�J�H�Q���K�H�W�H�U���l�Q���L�G�D�J���.�D�U�O���-�R�K�D�Q�V�Y�l�J�H�Q�����%�O�D�Q�G���D�Q�Q�D�W���K�D�G�H���H�W�W���Á�H�U�W�D�O���Q�\�E�\�J�J�G�D���E�U�R�D�U���H�U�V�D�W�W���l�O�G�U�H��
träbroar. Flera av dessa stenbroar kan idag fortfarande ses längs vägen. Kraven på ytterligare 
åtgärder för att förbättra Karl Johansvägen levde kvar till ungefär 1860-talet då myndigheternas 
intresse istället riktades mot att få till stånd en järnvägsförbindelse mellan Östersund och Trond-
heim. 1882 stod järnvägen klar och resandeströmmen via Karl Johansvägen avtog. 

�3�n�������������W�D�O�H�W���L�Q�I�|�U�G�H�V���Y�l�J�Q�X�P�P�H�U���L���6�Y�H�U�L�J�H���R�F�K���G�H�Q�Q�D���Y�l�J���À�F�N���K�H�W�D���O�l�Q�V�K�X�Y�X�G�Y�l�J���������>���@����
Rikshuvudväg 14 slutade då i Duved, trots att väg 322 var den enda vägen från Östersund till 
Norge. 1958 byggdes den väg som nu är E14 längre söderut, via Storlien, då blev Karl Johans-
vägen/Skalstuguvägen en mer betydelselös sidoväg. .

�b�Q�Q�X���L���G�D�J���K�D�U���Y�l�J�H�Q���E�H�W�\�G�H�O�V�H���V�R�P���N�R�P�P�X�Q�L�N�D�W�L�R�Q�V�O�H�G���P�H�O�O�D�Q���6�Y�H�U�L�J�H���R�F�K���1�R�U�G���7�U�|�Q�G�H�O�D�J����
�0�H�O�O�D�Q���n�U�H�Q�������������R�F�K�������������E�\�J�J�G�H�V���Y�l�J�H�Q���R�P���R�F�K���À�F�N���P�R�G�H�U�Q���V�W�D�Q�G�D�U�G�����(�I�W�H�U���R�P�E�\�J�J�Q�D�G�H�Q��
återinvigdes vägen den 11 juni 1995 av kung Carl XVI Gustaf. (Wikipedia)

�'�H���V�W�H�Q�Y�D�O�Y�V�E�U�R�D�U���V�R�P���E�\�J�J�G�H�V���Y�L�G���.�D�U�O���-�R�K�D�Q�V�Y�l�J�H�Q�V���X�S�S�U�X�V�W�Q�L�Q�J���������������������À�Q�Q�V���N�Y�D�U���L���R�O�L�N�D��
skepnader. Några är bevarade när vägen givits en ny sträckning och några är överbyggda med 
nya betongbroar när vägen breddats. Ett exempel på det senare är den över Grossmyrbäcken. 
Det bästa exemplet på bevarade broar är den vid Moan över Asån. Där ser man bron från den 
nya vägen och man kan se den gamla vägens utformning och gå på den och bron.

�6�N�D�O�V�W�X�J�X�Y�l�J�H�Q���Y�L�G���H�Q���D�Y���G�H���|�Y�H�U�E�\�J�J�G�D���V�W�H�Q�Y�D�O�Y�V�E�U�R�D�U�Q�D���Y�L�G���*�U�R�V�V�P�\�U�E�l�F�N�H�Q
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Medstugan: 
Medstugan är en by längs Skalstuguvägen. År 1897 stod den jaktvilla som Carl Fredrik Lilje-
valch, d.y. lät uppföra enligt arkitekt Agi Lindegrens ritningar klar i Medstugan. I anslutning till 
jaktvillan startade Lilevalch ett ”mönsterjordbruk” med mejeri i samarbete med länets Hushåll-
ningsällskap.

Mejeriet drevs fram till 1946 och är idag ett kombinerat mejerimuseum och vandrarhem i Hus-
hållningssällskapets regi. (Wikipedia)

Skalstugan: 
År 1602 beslutade Kristian IV att tre stycken nya fjällstugor längs den viktiga handelsleden 
skulle byggas. Två på norska sidan och en på den svenska. Stugornas uppgift var att märka ut le-
�G�H�Q���|�Y�H�U���I�M�l�O�O�H�W���V�D�P�W���D�W�W���K�n�O�O�D���V�W�X�J�R�U���R�F�K���V�W�D�O�O���I�|�U���U�H�V�D�Q�G�H���R�F�K���G�H�U�D�V���K�l�V�W�D�U�����6�W�|�U�V�W���W�U�D�À�N���|�Y�H�U���I�M�l�O-
let var på 1600-1800-talet då jämtländska bönder stannade till under färden mot Norges största 
marknad (Marsimartnan) i Levanger med historia som kan spåras tillbaka till vikingatiden.

�0�H�G�V�W�X�J�D�Q�V���M�D�N�W�Y�L�O�O�D
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När Jämtland blivit svenskt inrättades en tullstation längs leden i byn. Byns betydelse i modern 
�W�L�G���Y�H�U�L�À�H�U�D�V���D�Y���D�W�W���W�X�O�O�H�Q���Y�D�U���I�|�U�O�D�J�G���G�l�U���I�U�n�Q�������������W�D�O�H�W���I�U�D�P���W�L�O�O�V���Q�X�Y�D�U�D�Q�G�H���(�������E�O�H�Y���N�O�D�U������������
�R�F�K���W�X�O�O�H�Q���Á�\�W�W�D�G�H�V���W�L�O�O���6�W�R�U�O�L�H�Q�����7�X�O�O�K�X�V�H�W���À�Q�Q�V���N�Y�D�U���l�Q���L�G�D�J���R�F�K���O�L�J�J�H�U���S�U�H�F�L�V���L�Q�W�L�O�O���.�D�U�R�O�L�Q�H�U-
graven

År 1718 hyste byn Carl Gustav Armfelts 10 000 man starka karolinerarmé under tre dagar inför 
invasionen av Trondheim, en del av en större invasion av Norge under stora nordiska kriget. 
Invasionen avbröts dock och återtåget blev en logistisk katastrof under benämningen Katastro-
fen på Öjfjället där runt 3 000 soldater frös ihjäl. (Wikipedia) Öjfjället ligger i Norge väster om 
Sylarna

St Olavsleden på gamla Skalstuguvägen: 
Ett stycke väster om Skalstugan viker den nya väg 322 av norrut under det att gamla vägen fort-
sätter i en sydligare sträckning. St Olavsleden följer här den gamla vägsträckningen mot norska 
gränsen. Vägen som är kring 3 meter bred ger en bild av hur den gamla vägen såg ut.

�.�D�U�R�O�L�Q�H�U�J�U�D�Y�H�Q���L�Q�Y�L�G���Á�D�J�J�V�W�n�Q�J�H�Q���P�L�W�W���L���6�N�D�O�V�W�X�J�D�Q���E�\
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Summering
Sträckan Östersund- Skalstugan och gränsen mot Norge är fortsättningen på det uråldriga stråket 
Sundsvall-Trondheim. Stenåldersbosättningen med hällristningar i Glösa är ett tydligt tecken på 
�D�W�W���M�D�J�D�Q�G�H���R�F�K���À�V�N�D�Q�G�H���P�l�Q�Q�L�V�N�R�U���U�|�U�W���V�L�J���R�F�K���E�R�V�D�W�W���V�L�J���I�U�n�Q�������������n�U���I���.�U���L���G�H�W�W�D���V�W�U�n�N�����6�W�R�U-
sjöbygden och Åredalen har senare varit bosättning för jorbrukande människor från bronsåldern 
(har vi bevis för detta?) och järnåldern. ( Finns något från folkvandringstiden och vikingatiden 
förutom St Olav?) Medeltidens pilgrimsvägar och kyrkobyggen i Hackås, Mattmar och Åre är 
tydliga tecken på stråkets betydelse under medeltiden.

Karolinermarschen 1718-19 och minnesmonumenten i Duved och Skalstugan visar på vilken 
betydelse stråket hade för att försöka erövra Norge under stormaktstidens avslutande år.

Skalstuguvägens anläggande med stenvalvsbroarna 1815-35 visar också betydelsen en bra väg-
förbindelse över fjället, liksom järnvägens tillkomst Trondheim- Östersund 1882, till Sundsvall 
1886, som i sin tur lade grunden för turismen i Åre. 

�(�Q���Q�R�W�H�U�L�Q�J���l�U���D�W�W���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�H�Q���Y�L�G���7�U�D�À�N�Y�H�U�N�H�W�V���U�D�V�W�S�O�D�W�V�H�U���R�P���6�W���2�O�D�Y���R�F�K���S�L�O�J�U�L�P�V�O�H�G�H�Q���V�D�N-
�Q�D�V���Y�l�V�W�H�U���R�P���g�V�W�H�U�V�X�Q�G�����Y�L�O�N�H�W���J�|�U���D�W�W���W�U�D�À�N�D�Q�W�H�U���V�|�G�H�U�L�I�U�n�Q���V�R�P���W�D�U���Y�l�J�H�Q���Y�l�V�W�H�U���R�P���6�W�R�U�V�M�|�Q��
inte får någon information om St Olavsleden och dess historia.

Hans Gillgren

Arkitekt SAR/MSA

�6�N�D�O�V�W�X�J�X�Y�l�J�H�Q

�5�L�N�V�J�U�l�Q�V�H�Q���P�R�W���1�R�U�J�H���������V�H�S�W�H�P�E�H�U�����J�U�l�Q�V�H�Q���V�W�l�Q�J�G���L�Q���L���1�R�U�J�H
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