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Forord

Denna rapport ir en ny upplaga av Atgirdsvalsstudien Renndringens arbets-
milj6 i vdgtrafik, TRV 2018/52834, utifran anpassning enligt Lagen om
tillgénglighet till digital offentlig service (DOS-lagen). Detta medfor att
materialet 4r uppdaterat utifran ett tillginglighetsperspektiv vilket kan
innebira att exempelvis bilder samt disposition kan skilja fran originalet
medan textinnehall 4r i enlighet med tidigare paketerad rapport.

Noteras bor att sedan rapportens framtagande har fortsatt samverkan mellan
Trafikverket och renniringen skett pa olika plan samt utveckling av kunskaps-
liget skett inom omradet. Vidare bér nedan rittelse avseende Atgird 4

- Avstdngning av storre vdgar vid renflytt noteras.

Polisregion Nord ansvarar sedan november 2022 for avstdngning av allmdn
vdg vid flytt av renar och rutiner skapas i samrad med samebyarna for detta.

Trafikverket har utifran dagens ldge god kinnedom om rennéringens forut-
sdttningar och i vissa fall tringda lidge och verkar sammantaget aktivt for att
inom de omraden vi har radighet minska paverkan eller skada utifran infra-
strukturen pa densamma.

December 2023

Helena Eriksson
Regional direktor
Trafikverket Region Nord






1 Bakgrund och syfte

Renpakorningar ir ett stort problem i de nordligaste ldnen. Dessa orsakar
lidande for djuren och stora kostnader for enskilda och sambhillet. Under
2017 intréffade 2 237 olyckor dér ren var inblandad, i de sex nordligaste
ldnen enligt statistik fran viltolycksradet. Det har intréffat 2 210 olyckor
med ren under 2018.

Vigarna gar genom renarnas traditionella betesmarker. Vigar utgor en barriir
i landskapet och paverkar renarnas naturliga vandring och rérelsemonster. Om
sommaren kommer djuren gérna till vigrenarna for att beta, eller for att fa
lindring fér myggen pa de torra, 6ppna omradena. Pa vintrarna vistas renarna
ofta pa vigarna dels for att det &r ldttare att ta sig fram dér 4n i djup sn6, men
dven for att &ta saltet som anvinds for halkbekdmpning.

Ett flertal dialogm6ten med samebyar har genomforts i olika atgirdsvals-
studier och utredningar i Trafikverkets region Nord. En problematik som
lyfts vid néstan alla dessa m6ten och som dr gemensamt fér samebyarna dr
de faror/risker som renskotarna utsitts for 1angs vigarna eller i vigomraden.

Det handlar frimst om situationer nér renskotarna ska ta hand om renar som
skadats, dodats eller hamnat/blivit kvar inom vigomradet. Svarigheterna och
riskerna blir 4n storre lings vigar med motesseparering och stingsling dér
det &r svart att stanna, hitta 6ppningar for att fa ut renen ur vigomradet, osv.

Det dr inte helt sjilvklart eller tydligt vad som giller néir dessa situationer
uppstar.

Syftet med den hir atgirdsvalsstudien ar att foresla forbéattringar av rutiner
och atgirder for eftersok, sikrare hantering av levande, skadade och doda
renar i vigtrafik. Samt att reda ut vad som géller for avstdngning av allmén
vig vid samlad flytt av renar.



2 Problembild

Renskoétarna utsitter sig for stora sidkerhetsrisker nir de ger sig ut i vigom-
radet for att ta hand om sina djur. Renskétare blir tvungna att krypkora fram
och tillbaka lings véigen vid eftersok av renar. Det blir nédvindigt att vistas

i trafiken till fots eller pa snéskoter i manga situationer. En del bilister visar
ingen eller vildigt lite hdnsyn. For att undga de risker som uppstar nér renar
kommer in pa vigen undviker flera av samebyarna att nyttja betesmarker i
anslutning till végar.

Problembilden ser olika ut, beroende pa om végen ir stingslad eller inte.
Om renar vil tar sig in i vigomradet pa en stingslad stricka dr det mycket
svart att fa ut dem. Mittricken, sidoricken, trafik och stingsel medfor att
renskétarna ofta maste vistas linge inom viigomradet, antingen till fots eller
pa skoter. Ar trafiken for intensiv viljer ofta renskdtarna av sikerhetsskil

att inte ens forsoka fa ut renarna eftersom det &r for farligt, vilket leder till
pakorda renar. Dér stingsel saknas tar sig renar obehindrat ut pa vigen med
de risker for pakorning som detta innebir. En forsvarande faktor dr att
samebyarna har sina vinterbetesmarker vid kusten den tid pa aret nir det ar
morkt och dalig sikt en stor del av dygnet.

Med 6kande trafikvolymer lings europavigarna har det blivit svart att flytta
renar Over vigen utan polishjélp for avstingning. Polisen har dock svart

att prioritera denna arbetsuppgift. Samebyarna anger att de som alternativ
ibland viljer att inte flytta renarna trots att behov finns, eller att de sjélva
stdnger av végen, vilket medfor stora risker. Som sista utvig viljer flera av
samebyarna att flytta renarna med lastbil. Flytt med lastbil innebér bade risk
for att renar skadas och stress for driktiga vajor, men dven smittorisker. Vissa
tidpunkter pa aret &r det inte tillatet att transportera djur med lastbil enligt
djurskyddslagen. Pa sikt finns &ven en risk for att renarnas naturliga vand-
ringsinstinkter stors. UtOver dessa risker tillkommer transportkostnader for
samebyn och den enskilde renskétaren.

Trafikverket har en rutinbeskrivning fér djurpakorning pa vig och jarnvag,
TDOK 2012:149. Ansvarsférdelningen enligt rutinen &r inte helt tydlig och
dokumentet &r under revidering. Enligt rutinerna ir det polisen som ansva-
rar fér bortfésning av levande djur inom vigomradet och vid anmélan om
dott djur inom vigomradet kontaktas felavhjélpare for omhéndertagande. En
felavhjélpare &r enligt rutinen ”en person som far till uppgift att avhjilpa ett
uppkommet fel, oftast en drift- och underhallsentreprenor som infrastruk-
turforvaltaren skrivit kontrakt med”.

Den bild som samebyarna ger ér att de blir uppringda av polisen (som i sin
tur kontaktas av trafikanter) nir levande, skadade eller déda renar finns i
vigomradet. Samebyarna ombeds av polisen att sjdlva ta hand om djuren.
Renskotarna utsitter sig for stora sidkerhetsrisker nér de ger sig ut i vigomradet.



3 Avgransningar

Utredningen omfattar végar i den geografiska utbredningen av Sapmi inom
region Nord och Mitt.

I forsta hand omfattar denna utredning vigtrafik. Det finns &ven ett behov
att atgiirda arbetsmiljo for renskotare nir det giller jirnvig. Detta kan bli
aktuellt i ett senare skede.

Ersittningsformer for trafikdédade renar ingar inte.
En del samebyar har lyft ATK (automatisk trafikkontroll) som ett tinkbart

sétt att fa ner hastigheter. ATK-kameror ir i férsta hand avsedda for perma-
nent bruk pa platser med sirskilt hoga trafiksdkerhetsrisker.

Fysiska atgérder som stingsel och passager hanteras i andra sammanhang.




4 Mal for I6sningar
(efterstravad kvalitet)

Hénsynsmalet i de 6vergripande transportpolitiska malen séger att transport-
systemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generations-
malet for miljo och milj6kvalitetsmalen nas, samt bidra till 6kad hilsa.

Malet med atgirdsvalsstudien:

 Identifiera problem och brister samt att ta fram genomforbara atgirder pa
lang och kort sikt.

+ Atgiirder ska leda till minskade arbetsmiljorisker i trafikmiljé och att for-
béttra arbetsmiljon for renskétare i samband med hantering av levande,
skadade eller doda renar i vigtrafikmiljon.

e Utredningen ska klargora vad som géller utifran de regelverk och praxis
som finns.

5 Aktorer och ovriga intressenter

Ett grundliggande moment i arbetet med en atgirdsvalsstudie &r att iden-
tifiera vilka som berors direkt och indirekt. Det kan vara anviindare av
transportsystemet och vilka som kan pekas ut som problemiigare. Atgirds-
valsstudien inleddes dérfér med att identifiera intressenter i processen vilka
foretrider olika allménna intressen inom avgrinsningsomradet.

Externa projektintressenter dr samebyar, Sametinget, Svenska samers riks-
forbund (SSR), Konsessionssamebyarnas intresseorganisation, Renédgarfor-
bundet, Polisen, Arbetsmiljéverket samt Léinsstyrelserna.

Internt handlar det om Trafikverket i stort samt mer specifikt milj6 natio-

nellt, (PLkvm), Planering Nord (PLno) samt underhall och deras under-
hallsentreprenorer.
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6 Tidigare planeringsunderlag
och gdllande planer

o Atgirdsvalsstudie Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna, TRV
2015/60143 (Nina Rovala, 2016)

* Ren och klovvilt E10 Kiruna-Téore, Inventering med avseende pd behov av
stdngsel och faunapassager, TRV 2017/32985 (Nina Rovala, 2017)

» Studie: E4 - stdngsel och passager for ren och vilt, Visterbottens och Norr-
bottens ldn, TRV 2017/32984 (Nina Roval, 2019)

* Djurpdkérning pd vdg och jdrnvdg, TDOK 2012:149 Rutinbeskrivning (un-
der revidering)

7 Faktorer som har betydelse
for studien

Kapitel 7 inleds med en beskrivning av nagra av de problem samebyarna
upplever, kopplat till arbetsmilj6é och deras arbete i vigmiljo. Alla frage-
stillningar besvaras inte i rapporten. Dérefter f6ljer en redogorelse av olika
faktorer (bestimmelser, rutiner, tillvigagangssitt) som ir av betydelse for
studien. Det finns en koppling mellan problem och de atgirder som laggs
fram senare i rapporten.

7.1 Samebyarnas problem och behov

Trafikverket har i olika sammanhang varit i kontakt med representanter fran
samebyarna, bl.a. vid dialogmoéten i atgirdsvalsstudierna som nimns i kapitel 6.
Vid dialogméten har samebyarna framfort bade olika problem och behov
men dven 6nskningar och férslag pa 16sningar. Nedan féljer en redovisning
av vad som framkommit.

e Ar det bara polisen som far stiinga av viigar, eller kan ndgon annan gora det?
Nir renskotarna ska flytta renarna och maste korsa vigar behover de hjilp
med avstingning. Samebyarna kontaktar da polisen for att fa hjalp med
detta, men upplever att polisen séllan kan prioritera den uppgiften.
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Foljden blir da att renskotarna i vissa fall forsker stoppa trafiken pa egen
hand, vilket medfor stora risker, véljer att inte flytta renarna, trots att
behov finns eller flyttar renarna med lastbil dér det dr mojligt.

Kan tillfélliga hastighetsnedséttningar goras?

Pa flera stillen finns det bra betesmarker i anslutning till vigarna, som
samebyarna har behov av att nyttja. Det kan dven gélla strickor med
stiingselbrister eller vid en 6ppning i stiingslet dir renarna ska passera ex-
empelvis under flytten pa varen. Genom att séinka hastigheten vid passa-
ger under perioden renarna befinner sig i omradet menar samebyarna att
manga renpakorningar skulle undvikas.

Kan skyltningen goras annorlunda?

Samebyarna upplever problem vid kontakten med Trafikverket/entre-
prendren for att fa hjilp att sétta upp ”Varning for ren”-skyltar. Nagra av
samebyarna har istéllet valt att sitta upp egna skyltar eller svarta sopséickar
som varning. Samebyarna har bl.a. efterfragat skyltar pa flera sprak som
informerar om att man kor in i renskétselomrade. Stora blinkande skyltar
for att varna trafikanter om att ren befinner sig i omradet kan vara en
annan losning.

Kan information om renniringen kopplat till renpakorningar goras battre?
Samebyarna upplever att méanga trafikanter, speciellt utlindsk yrkestrafik,
saknar kunskap om rennéringen och hur man bor agera om ren finns pa
eller invid vigen. Aven kunskap om hur och var rapportering av renpako-
ringar ska ske &r nagot som saknas hos manga trafikanter, vilket leder till
mycket smitningar. Konsekvensen av utebliven rapportering blir onédigt
lidande for renarna och leder till ekonomisk férlust fér renégaren.

Gar det att ta fram nagon form av utbildning liknande ”Arbete pa vig” eller
”Eftersoksutbildning”?

Flera av samebyarna uppger att de kéinner en stor stress nér de dr tvungna
att vistas pa och kring vigarna for att ta hand om levande, skadade och
doda renar. De efterfragar ofta polisassistans vid sadana tillfdllen, men
polisen har svart att prioritera denna uppgift. En atgird som féreslagits av
flera samebyar ir nagon form av utbildning.

Fortydligande onskas gillande ansvarsfordelning; vem &r ansvarig nér
renar kommer ut pa viigen och vem ska ta hand om déda djur?

Samebyarna uppger att de blir uppringda av polisen (som i sin tur kontak-
tas av trafikanter) nir levande, skadade eller d6da renar finns i vigomra-
det. Samebyarna ombeds av polisen att sjidlva ta hand om djuren. Rensko-
tarna utsitter sig for stora sékerhetsrisker nir de ger sig ut i vigomradet.
Far rensk6tarna utfora arbete i vigomradet? Vem bér ansvaret om nagot
hénder?

Kan ATK-kameror (fartkameror) vara en atgérd for att fa ner hastigheten
pa viagarna?

Ligre hastighet pa vigarna skulle kunna minska renpakérningarna dér
passager sker frekvent. Flera av samebyarna upplever att fartkameror ar
en av fa saker bilisterna reagerar pa.
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7.2 Arbetsmiljo

Det finns en osdkerhet om vad som giller juridiskt for arbete pa vig. Vilka
krav giller och vem ér i sa fall kravstéllare?

7.2.1 Arbetsmiljolagen (AML)

I arbetsmiljolagen finns regler om skyldigheter f6r arbetsgivare och andra
skyddsansvariga om att férebygga ohélsa och olycksfall i arbetet. Lagens
andamal ar att forebygga ohilsa och olycksfall i arbetet samt att dven i Gvrigt
uppna en god arbetsmilj6. Lagen giller varje verksamhet i vilken arbetstagare
utfor arbete for en arbetsgivares rikning 1 kap. 1-2 §§

I fraga om arbete som arbetsgivare sjilv utfor tillimpas endast lagen och
meddelade foreskrifter i tillampliga delar. Detsamma giller nér tva eller flera
driver en verksamhet utan anstillda, dock ej om verksamheten bedrives endast
av medlemmar av samma familj.

Den som ensam eller tillsammans med familjemedlem driver yrkesméssig
verksamhet utan anstilld maste enligt 3 kap. 5 § bara f6lja reglerna om tek-
niska anordningar och farliga &mnen.

7.2.2 Trafikverket - Arbete pa viag

Vid arbete pa vig stiller Trafikverket ett antal krav pa sina anstéllda och
upphandlade entreprendérer, t.ex. utbildningen “Arbete pa viag”, skyddskla-
der och olika typer avskyddsanordningar. Enligt Arbetsmiljolagen finns det
tydliga krav/regler som arbetsgivaren maste f6lja/uppfylla vid arbete i mil-
joer som innebér arbetsmiljorisker t.ex. vid vigarbeten. Trafikverket kan vid
kontroll bedoma om entreprenérer har tillrickliga kunskaper for det arbete
som ska utféras. Kompetensen ska kunna verifieras med ett intyg utfiardat av
arbetsgivaren eller genom certifiering enligt kontraktskrav med Trafikverket.

7.2.3 Renndringens férutsattningar

Som situationen ser ut i dagsliget befinner sig renskotare ofta i situationer
dér de beho6ver utfora arbete i viigomradet eller 1ings vig. Enligt Trafikforord-
ningen far alla vistas i vigomradet/pa vig, det dr allmén plats. Men eftersom
renskotare inte dr anstillda av Trafikverket ansvarar de sjélva for sikerheten
och arbetsmiljorisker i de fall nér arbete maste utforas i vigomradet.

Samebyarna/rennéringen ir egenféretagare som ensam eller tillsammans
med familjemedlem driver en verksamhet med eller utan anstillda. Egenfo-
retagare har ett eget ansvar att skydda sig och anvénda ritt skyddsutrustning.
Om samebyn/renskotaren har anstéllda omfattas de fullt ut av arbetsmiljolagen.
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7.3 Avstangning av vag vid vagarbete

Nir en vig ska stingas av for t.ex. ett viigarbete ser rutinen ut pa féljande
sétt. Trafikverket kan upplata att marken “vigomradet” far anvindas, men
beslut om att tillfilligt stinga av en allmén vég fattas av Linsstyrelsen. Tra-
fikverket har sedan méjlighet att yttra sig om beslutet.

Efter beslut har fattats om att en viig ska stiingas av krévs &ven en Trafika-
nordningsplan (TA-plan). Ansékan om TA-plan ldmnas in till Trafikverket
senast tre veckor innan planerat vigarbete/avstingning och ska innehalla
skisser pa hur sokande ska skapa en siiker arbetsplats for trafikanter och per-
sonal. I och med godkidnnande av TA-planen tilldelas drendet ett diarienum-
mer, férs in i systemet och kan pa sa sitt spridas till allminheten/berorda.

Hur information sprids regleras av TDOK 2017:0612. Dir framgar bland
annat att storningar ska rapporteras till trafikledningscentralen. Vigarbeten
som paverkar restiden med mer 4n fem minuters extra restid riknas som
mycket stor paverkan. Trafiken star da helt eller delvis stilla, med langa koer.
Trafiken leds om forbi vigarbetet eller tillats passera med begrinsningar som
kan medfora koer, exempelvis genom att vakt, lots eller trafiksignal anvénds.

7.4 Eftersok av vilt

Hur kan kompetensen for renskotare som ska ta hand om skadade renar
forbattras?

Vid eftersok av vilt har Nationella viltolycksradet arbetat fram en rutin for
hur och av vem en viltolycka ska hanteras. En e-learning utbildning, som ar
obligatorisk for alla eftersoksjégare, har tagits fram och rekommendationer
om lamplig skyddsutrustning finns. Mycket av detta skulle kunna vara till-
lampligt for eftersok och bortforsling av déda renar.

Nationella Viltolycksradet har organiserat det sa att det inom varje kommun
finns ett antal kontaktpersoner som ansvarar for olika delar av viignitet. Pa
polisens lanskommunikationscentral (LKC) finns en karta dir det framgar
vilket ansvarsomrade som ansvarar for det vigomrade dir den anmilda vilt-
olyckan har intréffat. En av kontaktpersonerna pa det berérda ansvarsomra-
det kontaktas per telefon av LKC om den intriffade viltolyckan. Kontaktper-
sonen arbetar efter uppréttade rutiner som innebér att skadat vilt kan avlivas
och tas om hand sa fort som mojligt.

Enligt § 26 i Jaktlagen och § 40 i Jaktforordningen maste en sammanstot-
ning mellan motorfordon och vilt (bjorn, jirv, lodjur, dlg, kronhjort, dovhjort,
radjur, utter, vildsvin, mufflonfar och 6rn) rapporeras till polisen dven om
djuret inte dr synbarligen skadat. Platsen fé6r sammanstétningen maste ocksa
markeras. Att inte anméla en sammanst6tning (kollision) &r straffbart och
belagt med béter (smitning vid renpakorning dr ocksa straffbart men enligt
annan lagstiftning).
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7.4.1 Utbildning - Trafiksakerhet vid eftersok av vilt

2012 togs utbildningen ”Trafiksékerhet vid eftersok av vilt” fram som en
e-learning utbildning for eftersoksjigare. Utbildningen finns pa Nationella
viltolycksradets hemsida (NVR) och informerar om riskerna vid eftersék pa
vig eller i ndrheten av jirnvig och hur man sjilv kan paverka sikerheten.
Eftersoksjagare (kontaktperson och jaktrittshavare) genomfor utbildningen
via www.viltolycka.se och skriver efter godkind genomf6rd utbildning ut ett
intyg. Utbildningen har sammanstillts av Rikspolisstyrelsen och Trafikverket
och ska fornyas vart tredje ar.

Utbildningen som finns att tillga giller ej vid eftersok av ren.
Nedan redovisas delar av vad utbildning for eftersoksjigare omfattar.

Vid hinder pa vag - vad gor du?
» Stopp ska goras sa kortvariga som mojligt

* Den som stoppar trafiken skall gora detta med en réd lykta och gul var-
seljacka med texten ”Vakt”, 14s mer i Vigmairkesférordningen 2007:90
(VMF) om anordningar X10, X11 och X12.

Lamplig utrustning fér fordon som ska anvandas vid eftersok vid viltolycka
» Tva varningstilt X6 med text viltolycka

 Blixtpuck (Varningslykta)
o Erforderligt antal varselkldader
» Pannlampa (ersitter handlampa med vitt sken)

e Tre magnetskyltar med text viltolycka

Om tillracklig sdkerhet kan uppnas pa mindre vagnat kan en
"minimiutmarkning” vara acceptabel

» Blixtpuck
» Erforderligt antal varselkldder
e Pannlampa

» Tre magnetskyltar med text viltolycka

Personlig skyddsutrustning

e Ska alltid anviandas

» Vara godkind enligt EN 471 och uppfylla klass 3

e Text viltolycka
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Olika regler vi olika vagtyp; vag med tva kérfalt utan mittracke
» Eftersoksfordons placering som skydd for eftersoksjégare

* Nir behov foreligger

» Da atgirder ska vidtas pa skadat djur vid sidkring av spar

e Fordonet stills upp pa det korfialt som bed6ms som mest riskutsatt och i
detta korfilts riktning

» Eftersoksfordon ska da vara forsedd med tind blixtpuck och magnet-
skyltar med text viltolycka

+ Overvig att anvinda TMA-fordon (energiupptagande pakérningsskydd)
pa skyddsklassade vigar

Motorvag, motortrafikled och métesfri landsvag

 Polisen avgor fran fall till fall om polispatrull ska finnas pa plats for att
sikra olycksplatsen innan eftersoksjigare kan paborija sitt arbete eller
medge undantag fran bestimmelser for trafik pa motorvig och motor-
trafikled

 Vid s6kande efter olycksplats fran bilen ska fordonet vara utrustat med
magnetskyltar och blixtpuck

* Ar olycksplatsen inte preciserad sitts varningstiltet upp ca 1,5 km fore
dar olycksplatsen antas vara beldgen

e Fordon far backas endast i nodfall

(Fran: Anpassad sakerhetsinformation - Nationella Viltolycksradet, samarbete inom NVR)




8 Pagaende arbeten med syfte att
minska renpakérningar

Det viktigaste ir sjilvklart att minska antalet djurpakérningar i méjligaste
man. Metoden for detta ir att bygga sikra passager kombinerat med stingsel.
Huvuddelen av denna fraga hanteras i andra utredningar och forum. Sats-
ningar pa underhall av sténgsel, nya stingsel och passagebehov utreds och
planeras for bade vig och jarnvig.

Forsok med olika varningssystem

Ett par exempel; pa vigstrickan mellan Burtrisk och Skelleftea har test av
hur ett elektroniskt renvarningssystem fungerar i verkligheten genomforts.
Mala sameby har halsband med séindare pa ett par hundra renar och tekniken
bygger pa en liten radioséindare som gjuts in i ett reflexhalsband.

Séndaren skickar ut en radiosignal till en mottagare i stolpar som satts upp
efter vigen och som da borjar blinka och varna.

Renvarnings App (Porokello, renklocka). Porokello &r ett forsknings- och ut-
vecklingsprojekt, vars mal dr att forbéttra trafikséikerheten och halvera antalet
renkrockar. Tjansten Porokello grundar sig pa renvarningar i realtid. Olika
yrkesgrupper som under och utanfér arbetet flitigt ror sig i renskotselomradet
far en egen applikation med vilken de kan sinda renvarningar. I appen finns
dessutom instruktioner om hur du kan hjélpa vid en eventuell renkrock.
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9 Prova tankbara l6sningar

Atgird 1 - Skyltning och information dér renskétselomradet borjar

Samebyarna har efterfragat en utdokad information pa samma sétt som tillimpas
i Finland riktat till de som firdas pa vigarna. Dir upplyser flersprakiga
skyltar om att man kommer in i ett renskétselomrade. Sirskilda informations-
blad riktade till utlindska forare har tagits fram. Detta ir viktigt eftersom
bilister och yrkesférare som inte &r bekanta med renskotsel ofta agerar fel i
kontakt med ren och vid renpakoérningar.

Inforande av liknande information i Sverige bor 6vervégas. Skyltarna skulle
da kunna séttas upp pa lampliga rastplatser dir renskotselomradet borjar.

Skyltarna kombineras med flersprakig text pa informationstavlor.

Kostnad for atgérden beriknas till cirka 40 000 kronor.

Forslag pa utformning av skyltar och limplig placering tas fram av Planering
Nord, Underhall och SSR.

Poronhoitoalue
Renskotselomrade
Area of reindeer
husbandry

Reintierzuchtgebiet
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Atgird 2 - Trafiksakerhet vid tillsyn och omhéndertagande av ren p3 vig

Ett vanligt aterkommande moment for renskotare dr att hantera ren som
finns pa vig. Det kan handla om att driva ivig djuren fran olampliga stillen
eller ett led i hopsamling infor flytt. Det kan bade handla om hart trafikerade
vigar och vigar med mattlig trafik. Att vistas pa viag innebér alltid en arbets-
miljorisk.

Det behovs personlig skyddsutrustning och information for alla som berors.
(Minimikrav varselvist, varningstélt och varningsbelysning i morker.)

Kostnad for atgirden beror pa vilket informationsmaterial som blir aktuellt
och hur detta utformas. Med en enkel utformning och framtaget i egen regi
borde kostnaden bli mindre.

Forslag till 1amplig utrustning och utformning av information tas fram.
Sedan ligger det pa varje enskild renskotare att ta del av informationen och
att anskaffa personlig skyddsutrustning.

Atgird 3 - Utbildning for 6kad trafiksédkerhet vid omhandertagande av
skadade och déda renar

En grundliggande utbildningsinsats for omhindertagande av ren pa vig,
skadade och d6da renar tas fram.

Alla renskotare och entreprenérer som kan bli aktuella for att omhénderta
renar utbildas motsvarande arbete pa viig kompletterat med det som giller
specifikt for renskotsel (t ex rapportering, hantering av déda djur, kontakt-
vigar). Redan framtagna e-learningar ”Arbete pa vig” och "Trafiksidkerhet
vid eftersok av vilt” kan fungera som utgangspunkt.

I ett forsta steg skulle en ldrarledd utbildning vara att foredra, nagot som far
diskuteras vidare i nésta skede.

Kostnad for atgidrden beriknas till 100 000-400 000 kronor beroende pa hur
utbildningen utformas.

Atgird 4 - Avstingning av storre vigar vid renflytt

Vid vissa tillfillen behover planerade avstdngningar av storre vigar genom-
foras nir renflytt pagar.

Berord sameby ldmnar in ansékan om lokal trafikforeskrift till Trafikverket.
Innan detta har berord sameby varit i kontakt med driftomradet for 6verens-
kommelse om tider och uppbokning av nédvindiga resurser.

Trafikverket medger avstingning av allmén vig.

Driftomradet genomf6r avstingningen i tit dialog med berérd sameby. Under

forsta aret genomfors en utvirdering efter varje avstingning for att identifiera
vad som fungerar bra och vilka férbéttringsméjligheter som finns.
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Rutiner, information med mera behover tas fram. Kostnad per avstingning
uppgar till ca 13 000 kronor utan viintetid. Om inte avstingning kan goras pa
utsatt tid tillkommer en kostnad pa ca 2 600 kronor per timme.

Atgird 5 - Uppdatering av Trafikverkets rutiner

Trafikverkets interna hantering skulle vara enklare med tydligare rutiner f6r
vad som ir Trafikverkets ansvar i dessa fragor. Nuvarande rutiner (TDOK
2012:149) ir otydliga vad giller ansvarsfordelning. Omhéndertagande av
déda djur behandlas i rutinen. Aven frigor som varningsskyltar, eftersok,
kunskap om ren hos entreprenéren och kontaktvigar borde hanteras. En
revidering av rutinen planeras.

Representant fran Trafikverket region Nord bor finnas med i arbetet med re-
videring sa att rutinen blir blir tydligare betréffande hantering av renfragor.

Kostnad for atgérden ingar i Trafikverkets ordinarie arbete.

Atgird 6 - Trafikverkets entreprenérer tar fullt ansvar for omhénder-
tagande av ren pa vig, skadade och déda renar samt avstingning av vig

Ren pa vig skulle kunna hanteras genom att polisen dndrar sina rutiner sa att
respektive underhillsentreprenér kallas ut i stillet for samebyn nér ren finns
pa vigen. For att kunna hantera ren pa ett effektivt och sékert satt stéller det-
ta dock stora krav pa kunskap och resurser hos entreprenorerna och att det
gors i samrad med samebyn. Entreprendrerna ir inte bemannade fér denna
nya arbetsuppgift i dagsldget.

Trafikverkets entreprendrer ansvarar redan i dag for att ta hand om dodade
djur. Eftersok skulle teoretiskt kunna hanteras av entreprendr. Svarigheterna
blir &ven hér att fa till den kunskap och de resurser som krévs hos entrepre-
norerna. Det uppstar dven oklarheter om befogenhet att avliva skadade djur
eftersom ren klassas som tamdjur. Detta maste i sa fall ske i samrad med
samebyn och enligt foreskrift frin Jordbruksverket.

Kostnad for atgérden &r svar att bedoma men torde bli omfattande.

Atgird 7 - Andring av jaktlagen s& att ren omfattas av regelverket kring
eftersok av vilda djur

Eftersok &r etablerat och fungerar i huvudsak bra. Om ren skulle inga i systemet
for eftersok av vilt kan likartade rutiner anvéindas f6r bade ren och vilt.

Atgirden kriver en lagindring och frigan kan dirfér behova lyftas till natio-
nell niva.

Kostnad for atgérden ingar i Trafikverkets ordinarie arbete.
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10 Maluppfyllelse

Foreslagna atgirder listas i néista kolumn. Hiar bedoms maluppfyllelse enligt
de projektspecifika mal som tagits. Forvintad effekt kommenteras under

respektive atgird. De projektspecifika malens uppfyllelse redovisas i kolum-
nerna a)-c) dir kolumnerna redovisar féljande:

a) Genomforbara atgarder pa lang och kort sikt

b) Minskade arbetsmiljcrisker

) Klargjort utifran regelverk och praxis

Maluppfyllelse
Lag [ |
Medel

Hog [ ]

Nr: Atgard a) b) ¢

Atgird 1 | Skyltning och information dir renskétselomradet bérjar
Effekt: Minskar inte arbetsmiljorisker direkt, men ger for-
battringar pa sikt.

Atgird 2 | Trafiksikerhet vid tillsyn och omhiandertagande av ren
pa vig
Effekt: Gar i riktning mot malet om minskade arbetsmilj6-
risker, men ar bara ett férsta steg.

Atgird 3 | Utbildning for 6kad trafiksakerhet vid omhéndertagande
av skadade och déda renar
Effekt: Gar i riktning mot malen, men kraver en del arbete
vid genomforande.

Atgird 4 | Avstangning av storre vagar vid renflytt
Effekt: Gar i riktning mot malen, men kraver en del arbete
vid genomforande.

Atgard 5 | Uppdatering av Trafikverkets rutiner
Effekt: Minskar inte arbetsmiljorisker direkt. Medverkar till
att klargora regelverk och praxis.

Atgird 6 | Trafikverkets entreprendrer tar fullt ansvar for omhander-
tagande av ren pa vig, skadade och déda renar samt
avstangning av vag
Effekt: Tveksamt om det ar lampligt, eller maojligt att
genomfdra atgérden.

Atgird 7 | Andring av jaktlagen sa att ren omfattas av regelverket

kring eftersok av vilda djur
Effekt: Genomforande blir osdkert eftersom det inte ar
Trafikverket som ager fragan.
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Sammantaget ir atgérd 3 och 4 de som tydligast gar i riktning mot malen och
som dven borde ge bist effekt pa arbetsmiljo. Arbetsmiljorisker minskas med
hjilp av kunskap. Svarigheterna hér ligger i genomf6érandet som kraver insat-
ser och engagemang fran Trafikverket, samerna och polisen. Aven atgirderna
1, 2 och 5 bidrar till malen och forvintas ge effekter i fraga om arbetsmiljo.
Hir borde genomférandet vara enklare.

Atgiird 6 kan ge minskade arbetsmiljérisker for renskotare. Genomforbarheten
far bedomas som lag i dagsldget. Nar det giller ren pa vig och skadade djur
krivs en omfattande fordndring av rutiner. Kostnadsférdelningen maste ut-
redas, parterna behover 6verenskommelser och utbildning i renskotselfragor
for entreprenorer blir nodvindig. Risk finns att regelméssig avstingning med
hjilp av entreprenor leder till onddig administration och héga kostnader for
berérda samebyar.

1 Forma inriktning och rekommendera
atgarder

Nedan foljer en beskrivning av vilka atgérder eller atgidrdspaket Trafikverket
rekommenderar utifran de atgérder som &r hogst prioriterade i den hir
studien.

Forslag pa atgarder for genomfdrande

Atgiird 1 foreslas genomforas som ett samarbetsprojekt med representanter
for renniringen och Trafikverket som ingaende parter.

Atgird 2 och 3 - Renskétares kunskap och medvetenhet om hur risker i
trafikmiljon identifieras och férebyggs behdver forbittras. Atgiird 2 och 3
bor dirfor genomfdras. Aven hir genomfors arbetet gemensamt av SSR och
Trafikverket med stod av polisen.

Atgird 4 inleds limpligen med avstingning av allmin vig fér renflytt vid ett
antal testomgangar som sedan utvirderas.

Detaljutformning och genomférande av atgirderna 1-4 hanteras lamp-
ligen av en arbetsgrupp dir representanter fran SSR, Trafikverket och
Polisen deltar.

Atgiird 5 ir i praktiken redan paboérjad. Ansvariga for rutinen (TDOK

2012:149) behover dock kontaktas f6r om formerna for att inforliva ren-
fragorna i rutinen.
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Atgérder som avfors

Atgiird 6 - Om entreprendérer ska ta ett helhetsansvar enligt atgiird 6 krivs
en omfattande férindring av rutiner. Vidare maste kostnadsférdelningen utre-
das, parterna behover 6verenskommelser och utbildning i renskétselfragor
for entreprendrer blir omfattande. Atgiird 6 rekommenderas dirfér inte for
nirvarande.

Atgiird 7 - Trafikverket region Nord ser det visserligen som dnskvirt att

atgird 7 genomfors, men eftersom andra styr 6ver genomférandet kommer
fragan att hanteras i andra sammanhang.

12 Arbetsprocessen

Arbetet med atgirdsvalsstudien har genomforts med interna resurser. Un-

derlag, brister och atgirdsforslag har tagits fram genom moéten med intres-
senter i och via kompetenser fran Verksamhetsomrade Investering, Under-
hall och Planering. Avstdmningar har skett internt och med representanter
fran SSR, koncessionssamebyarnas intresseorganisation och polisen. Sjilva
utredningen har dokumenterats 16pande i rapportform.

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgérdsvalsstudien

F S LT3 o 2 T T T Y
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