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https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/vag-55-malardiagonalen-mellan-norrkoping-och-uppsala/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/vag-55-malardiagonalen-mellan-norrkoping-och-uppsala/
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1.4. Arbetsprocessen och organisering av arbetet 

Planering och genomförande av fysiska åtgärder i den regionala och/eller statliga 

transportinfrastrukturen ska föregås av en studie som prövar möjliga åtgärder enligt 

fyrstegsprincipen. Prövningen ska i första hand ske med åtgärder som förändrar transportbehovet 

eller förutsättningarna för trafikering utan att genomföra förändringar i anläggningarna. I andra hand 

ska åtgärder som kräver ombyggnad prövas och rekommenderas. Syftet är att hushålla med 

skattemedel och inte göra fler kostsamma ingrepp än nödvändigt i de infrastrukturanläggningar som 

studeras.  

Metoden åtgärdsvalsstudier11 är Trafikverkets etablerade arbetssätt att uppfylla det kravet. Metoden 

infördes samtidigt som revisionen av processen för fysisk planläggning 2012 och har använts av 

Trafikverket Planering i hela landet sedan dess. Den är informell, flexibel och skalbar vilket ger 

möjligheter att forma processen ändamålsenligt efter förutsättningarna i varje enskild studie.  

Denna åtgärdsvalsstudie startades av Trafikverket Region Öst, verksamhetsområde Planering, på 

initiativ av Region Uppsala. Studien genomfördes i ett samarbete mellan aktörer som berörs av de 

frågeställningar som är aktuella. För denna studie bildades en arbetsgrupp bestående av följande 

aktörer.  

- Trafikverket Region Öst företräds av representanter från avdelning Planering. 

Samhällsplaneraren ansvarar för att spela in, beskriva och prioritera de brister som ska 

utredas samt omhänderta resultatet av studien. Åtgärdsplaneraren ansvarar för att utifrån 

ekonomi och effektivitet planera in när eventuella fysiska åtgärder bör genomföras. 

Utredarens uppgift är att driva studien framåt, se till att fyrstegsprincipen prövats och leverera 

en rapportens som dokumenterar processen. 

- Region Uppsala företräds av representanter från enheten för Långsiktig planering och bidrar 

med att bevaka de regionala intressen som finns inom utredningsområdet. I detta rör 

intressena väg 55:s roll som utpekat stråk för pendling. Regionen företräder den regionala 

kollektivtrafikmyndigheten. 

- Enköpings kommun företräds av en representant från enheten plan- och 

exploateringsavdelningen, som bland annat ansvarar för kommunens strategiska 

samhällsplanering. Företrädaren bevakade de kommunala intressen i och kring Litslena och 

Örsundsbro, till exempel frågor kopplande till planerade exploatering och vilka 

transportbehov som uppstod i och med det.  

Aktörerna har utöver ett aktivt deltagande i processen även överlämnat underlag från sina respektive 

organisationer. Underlagen behövdes för att få en gemensam bild av det studerade objektet, 

förväntningar på dess funktion och förmåga att fylla transportbehov idag och i framtiden. Underlagen 

innehåller bland annat synpunkter från kommunens invånardialoger, som alltså har spelats in i 

studien.  

Anpassningen av ÅVS-metoden till den aktuella studien presenteras i figur 3.  

 

 
11 Beskrivning av åtgärdsvalsstudier på Trafikverket hemsida, 2020-11-10: https://www.trafikverket.se/for-dig-
i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Atgardsval/ 

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Atgardsval/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Atgardsval/
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Figur 3. Metodiken för åtgärdsvalsstudie anpassad till den aktuella utredningens förutsättningar. 

 

Studien startade under hösten 2020, fyra möten i arbetsgruppen hölls, digitalt. Däremellan arbetade 

aktörerna i sina respektive organisationer med att bereda underlag och förankra inriktningar som 

förde processen framåt.  

Arbetsgruppen enades om en övergripande problembeskrivning vilken angav både inriktningen för 

och avgränsningar av studiens omfattning. En specificering av bristerna gjordes med grund i 

aktörernas inspelade underlag och de dialoger som hölls i arbetsgruppen. Mål för lösningar togs fram 

utifrån den palett av brister som framträdde i dialogen.  

Åtgärdsgenerering utfördes av Trafikverkets utredare, åtgärderna till varje brist innehöll minst ett 

förslag från åtminstone ett, och om möjligt flera, steg i fyrstegsprincipen. Åtgärdsförslagen 

förankrades med arbetsgruppen som gemensamt bedömde respektive förslags måluppfyllnad, 

genomförbarhet och kostnadsnivå.  

Paket skapades baserat på de åtgärder som kvalificerade sig till fortsatt arbete, dvs om de bedömdes ha 

tillräckligt hög grad av måluppfyllelse och god genomförbarhet.  

De åtgärder och paket som var aktuella för rekommendation kostnadsbedömdes med Trafikverkets 

metod för Grov kostnadsindikation, GKI, och resultatet delades med arbetsgruppen.  

Arbetet med studien pausades 2021. Därefter togs arbetet upp igen i oktober 2022 med en delvis ny 

arbetsgrupp men med representanter från samma aktörer, det vill säga Trafikverket, Region Uppsala 

(nu företrädda av personal på enheten Infrastruktur) och Enköpings kommun. I den nya 

arbetsgruppen deltog även WSP som processtöd med ansvar för denna rapport samt för framtagande 

av grova kostnadskalkyler, GKI, och samlade effektbedömningar, SEB.  

Den nya arbetsgruppen gjorde delvis ett omtag vad gällde problembild och identifierade brister för att 

verifiera att de problem och brister som identifierades i det tidigare arbetet fortfarande var aktuella 

samtidigt som det gavs möjlighet att lyfta problem och brister som tillkommit. Med utgångspunkt i de 

uppdaterade och förtydligade bristerna togs även delvis nya åtgärder fram och tidigare identifierade 

möjliga åtgärder omprövades. Paketeringen av åtgärderna gjordes av Trafikverkets utredare och WSP 

varefter ansvar för finansiering och genomförande av respektive åtgärd förankrades i arbetsgruppen.  

Slutligen togs en grov kostnadsindikation, GKI, och en samlad effektbedömning, SEB, fram av WSP för 

respektive paket. Dessa har granskats och godkänts enligt Trafikverkets rutiner.  
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I samrådshandlingen framgår även att kommunen i en fördjupad översiktsplan från 1995 planerat för 

framtida bostäder sydost om gamla banvallen. Enköpings kommun äger den gamla banvallen som 

löper nästan parallellt med Enköpingsvägen och genom Örsundsbro. Avsikten är att på lång sikt 

anlägga en gång- och cykelväg där. Sträckan genom Salnecke park är dock inte i kommunens ägo men 

är allmänt tillgänglig. Den gamla banvallen kan utgöra en del av ett huvudcykelnät i Örsundsbro och 

regionalt cykelnät på sikt.  

Kartan nedan visar planområdet i form av en svart rektangel vid busshållplatsen i södra delen av 

Örsundsbro. Kartan visar också områden för planerade framtida bostäder samt hur kommunen tänker 

sig den övergripande gång- och cykelinfrastrukturen i Örsundsbro.  

 

Figur 4: Planområde i förhållande till övergripande gång- och cykelinfrastruktur, dess potential för utveckling samt 

framtida bostadsområden enligt FÖP. Källa: Kartan är hämtad från Samrådshandling Detaljplan för Del av 

Rymningen 8:6 m.fl, Enköpings kommun 2019-09-03. 
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Figur 5. Kartbild som visar målpunkter i anslutning till utredningsområdet. De flesta målpunkter finns i Örsundsbro 

centrum. [Bakgrundskarta: ©Lantmäteriet, Geodatasamverkan] 

 

De målpunkter som finns utanför Örsundsbro är Litslena kyrka, Alstabadet längs väg 569 och Salnecke 

slott strax söder om väg 569 öster om Örsundsbro. Även busshållplatserna på sträckan utgör 

målpunkter.  

 

2.1.3. Beskrivning av vägnätet 

Det vägnät som omfattas i denna studie är väg 55 mellan Litslena och Örsundsbro, väg 568 

(Enköpingsvägen) genom Örsundsbro och väg 569 mellan Alstabadet och trafikplatsen vid Eningböle. 

Utredningsområdet kan delas in i sex delsträckor som har relativt homogen utformning och funktion. 

Dessa delsträckor beskrivs närmare i kommande avsnitt.  

I figur 6 nedan visas vägtyp och väghållare för vägnätet inom utredningsområdet respektive gällande 

hastighetsgränser. Väg 568 (Enköpingsvägen) genom Örsundsbro är idag statlig men Enköpings 

kommun överväger att initiera en process för att ta över väghållarskapet. I Örsundsbro är 

hastighetsgränsen idag 50 km/h med undantag för sträckan förbi ortens centrum som är reglerad till 

30 km/h. Enköpings kommun planerar dock att genomföra en hastighetsöversyn under 2023 med 

inriktningen att generellt införa 30 km/h inom Örsundsbro med undantag för de statliga 

genomfartsvägarna. Dessa kommer initialt fortsatt att vara reglerade till 50 km/h men på sikt, om det 

byggs nya bostäder och verksamheter längs vägarna kan det bli aktuellt att reglera till 40 km/h.  
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Figur 13. Hållplatser inom utredningsområdet i rött. Blå kryss markerar  

platser där det går att passera väg 55 planskilt.  [Bakgrundskarta: ©Lantmäteriet, Geodatasamverkan] 

 

2.1.5. Skolvägar och skolskjuts 

Det är i första hand avståndet mellan bostaden och skolan som avgör om Enköpings kommun erbjuder 

elever i grundskolan skolskjuts eller UL:s skolkort till elever i gymnasieskolan. Skolvägens 

trafiksäkerhet är dock också avgörande och alla som behöver korsa väg 55 erbjuds skolskjuts. Det 

innebär också att elever åker linjelagd kollektivtrafik i ena riktningen men får skolskjuts i andra 

riktningen för att inte behöva korsa väg 55 på väg till eller från hållplatsen. I nuläget, vintern 

2022/2023, är det 3 elever som får skolskjuts på grund av att de behöver korsa väg 55 på sträckan 

mellan Litslena kyrka och Örsundsbro.  

 

2.1.6. Riksintressen 

Kulturmiljö 

Både väg 55 och väg 569 passerar områden med riksintressen för kulturmiljövård. Väg 55 passerar 

även områden med regionalt intresse för kulturminnesvård. Utmed vägarna finns också flera 

fornminnen och fornlämningar utanför intresseområdena för kulturmiljövård.  

 

Hållplatsnamn

Påstigande 

per dygn 

totalt

Avstigande 

per dygn 

totalt

Eningböle 4,47 4,71

Salnecke 63,89 65,11

Salnecke park 66,22 63,63

Nysätravägen 44,66 52,01

Örsundsbro centrum 305,67 288,79

Kvekvägen 13,33 14,57

Torslunda 7,99 7,57

Varsta 2,55 3,27

Korskrogen 5,21 5,78

Härvesta 3,07 2,54

Hallarbyvägen 2,69 3,20

Djurby 5,94 5,80

Graneberg 0,96 1,26

Litslena kyrka 26,27 24,40

Tabell 1. Påstigandestatistik. [Källa: Stråkutredning väg 

55 Uppsala-Enköping avseende förutsättningar för 

hållbart resande, Region Uppsala.]. 

Litslena kyrka 

Graneberg 

Djurby 

Hallarbyvägen 

Härvesta 

Korskrogen 

Varsta 

Torslunda 

Kvekvägen 

Örsundsbro 
centrum 

Nysätravägen 

Salnecke Park 

Salnecke 

Eningböle 



http://www.raa.se/
https://app.raa.se/open/fornsok/


https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/-
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/-




https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/samverkan-inom-regional-utveckling/infrastruktur/riktlinjer_pendlarparkering_webb.pdf
https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/samverkan-inom-regional-utveckling/infrastruktur/riktlinjer_pendlarparkering_webb.pdf
https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/samverkan-inom-regional-utveckling/infrastruktur/ny-utformprinciper.pdf
https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/samverkan-inom-regional-utveckling/infrastruktur/ny-utformprinciper.pdf
https://regionuppsala.se/globalassets/region-uppsala-webbplats/det-har-gor-vi/kollektivtrafik/riktlinjer-for-tillganglighet.pdf
https://regionuppsala.se/globalassets/region-uppsala-webbplats/det-har-gor-vi/kollektivtrafik/riktlinjer-for-tillganglighet.pdf




https://www.trafiklab.se/api/trafiklab-apis/gtfs-regional/realtime/
https://www.trafiklab.se/api/trafiklab-apis/gtfs-regional/realtime/
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Figur 14. Kartor med hastighetsprofiler för samtliga bussar som trafikerar relationen Uppsala-Enköping genom 

utredningsområdet. Den vänstra bilden visar medelhastighet för perioden 11-14 oktober 2021 och den högra 

perioden 20-23 februari 2023. I båda kartorna syns tydligt att det främst är de båda enkelsidiga hållplatserna som 

medför låga hastigheter för busstrafiken. Även i anslutning till södra infarten till Örsundsbro och Trafikplats 

Eningböle är hastigheterna låga.  

 

Om hastighetsprofilerna för linje 804 och linje 773 längs väg 55 mellan Litslena och södra infarten till 

Örsundsbro jämförs syns effekterna av de många hållplatsstoppen tydligt. Även om resandet från 

hållplatserna på sträckan är lågt och många av turerna inte stannar vid alla hållplatser syns de tydligt 

som sträckor med lägre medelhastighet, se figur 15. 
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Stråkutredningen24 har pekat ut behov av pendlarparkering vid tre hållplatser på sträckan; Litslena 

kyrka, Örsundsbro centrum och Salnecke. Hållplatserna har valts utifrån resandestatistik och 

anslutande vägar med dess upptagningsområden.  Vid hållplatserna finns det behov av åtgärder för att 

förbättra möjligheterna för kombinationsresor mellan kollektivtrafik och andra färdmedel.  

Hållplats Kvekvägen är inte utpekad hållplats för pendlarparkering men har funktion som en 

bytespunkt för kombinationsresor cykel-kollektivtrafik. 

 

Litslena kyrka  

Pendlarparkeringen för bil vid hållplatsen är välanvänd och platserna där räcker inte till. Dessutom 

saknas parkering för cyklar helt.   

Det saknas en passage för fotgängare och cyklister över väg 55. Oskyddade trafikanter behöver korsa 

två körfält och ett spärrområde när de ska ta sig till hållplatsen. Det finns ingen markerad passage i 

spärrområdet. Hållplatsen har drygt 20 påstigande och 20 avstigande resenärer per dag.  

Det är en brist enligt VGU 2021 i kapitel 2.3 att det inte finns möjlighet att korsa vägen planskilt eller i 

två steg, ett körfält i taget. Enligt kraven i VGU är inriktningen planskild separering eller passage i två 

steg med sänkt hastighetsgräns till högst 60 km/h vid större stråk och större trafikflöden på vägar med 

referenshastighet 70 km/h. Vid planskild korsning behövs kontroll av effektivitet, kostnader och 

omgivningspåverkan. Dessutom förutsättningarna att uppnå en utformning som leder till att den 

planskilda korsningen används.  

 

Örsundsbro centrum 

Hållplatsen är en avskild hållplats vilket är något som Region Uppsala vill undvika då den bland annat 

genererar längre körtid för bussarna. Fördelen med den avskilda hållplatsen är att den ligger på 

samma sida som skolan vilket innebär att elever som åker med kollektivtrafiken inte behöver korsa 

vägen.  

Trafikverket, Region Uppsala och Enköpings kommun har tagit emot kundklagomål rörande hållplats 

Örsundsbro centrum där bussarna genar över trottoaren när de ska köra in till hållplats i södergående 

riktning vilket upplevs orsaka buller och andra störningar. Att förarna genar över trottoaren kan bero 

på utformningen av infarten till hållplatsen.  

Det finns pendlarparkering för bil och cykel, men den behöver utvecklas och utökas i enlighet med 

Region Uppsalas riktlinjer för pendlarparkering. Helhetsgrepp kring utformningen av hållplatsen är av 

stor vikt. Både Region Uppsala och Enköpings kommun önskar etablera en bussnod här. 

 

Örsundsbro Salnecke 

Hållplats Örsundsbro Salnecke är idag en avskild hållplats som ligger på samma sida som 

bostadsområdet där de flesta av resenärerna troligtvis bor. Region Uppsala vill undvika att bussarna 

behöver avvika från huvudvägen eftersom det förlänger restiden för kollektivtrafiken. Ur ett 

trafiksäkerhetsperspektiv är det positivt med en avskild hållplats då resenärerna som bor i Salnecke 

inte behöver korsa väg 569. Om området på andra sidan av väg 569 exploateras eller om hållplatsen 

flyttas ut till vägen kommer resenärer behöva korsa vägen. I dagsläget har busshållplatsen drygt 60 

påstigande resenärer per dag25 och om det exploateras ytterligare i området kan resandeantalet antas 

 
24 Region Uppsala (2020-10-13) Stråkutredning väg 55 Uppsala-Enköping avseende förutsättningar för ett 
hållbart resande. TS2020-00324. 
25 Region Uppsala (2020-10-13) Stråkutredning väg 55 Uppsala-Enköping avseende förutsättningar för ett 
hållbart resande. TS2020-00324. 
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öka. Enköpings kommun uppger i sin tätortsbeskrivning att många fordon på väg 569 (Uppsalavägen) 

kommer i hög fart vilket innebär risker för oskyddade trafikanter som ska korsa vägen.  

 

Kvekvägen 

Hållplats Kvekvägen ligger vid södra infarten till Örsundsbro och har både tätort och landsbygd inom 

upptagningsområdet. Hållplatsen saknar tillgänglighetsanpassad plattform i ena riktningen samt 

pendlarparkering för cykel som möjliggör byte mellan olika färdmedel. Fotgängare och cyklister är 

hänvisade till en smal vägren för att ta sig till busshållplatsen. Vägrenen bedöms vara smalare än 0,75 

meter vilket är en brist enligt VGU. Enligt kraven i VGU är miniminivån för tvåfältsväg 

vägrensseparering med minst 0,75 meter bred vägren, men inriktningen är att separering bör ske på 

egen bana eller lokalvägnät i utpekade cykelstråk i tätort. 

 

2.4.3. C - Bristande tillgänglighet vid busshållplatser 

I tabell 5 nedan presenteras de identifierade bristerna relaterade till tillgänglighet till busshållplatser 

för personer med funktionsnedsättningar.  

 

Tabell 5. Brister avseende tillgänglighet vid busshållplatser. 

C1 
Utformningen av hållplatserna längs väg 55 uppfyller inte riktlinjer avseende tillgänglighet för 

personer med funktionsnedsättning 

C2 Tillgängligheten till hållplatserna brister 

 

Samtliga hållplatser längs väg 55, Litslena kyrka och Örsundsbro gångtunnel undantagna, samt 

hållplats Eningböle och ena hållplatsläget vid Örsundsbro Kvekvägen saknar en 

tillgänglighetsanpassad plattform vilket försvårar för eller hindrar personer med fysisk 

funktionsnedsättning, rullstol, rollator eller barnvagn att använda kollektivtrafiken. Det är en brist 

enligt kraven i VGU eftersom en permanent busshållplats med en eller flera påstigande per dag ska 

förses med plattform.  

Dessutom är vägarna till hållplatserna längs väg 55 söder om Örsundsbro och hållplatsen Eningböle 

inte tillgängliga för personer med funktionsnedsättningar då det bland annat saknas separering mot 

motorfordonstrafik.   

 

2.4.4. D - Bristande trafiksäkerhet för fotgängare och cyklister  

Det finns ett flertal brister relaterade till trafiksäkerhet för fotgängare och cyklister längs vägarna i 

utredningsområdet, se tabell 6. 

 

Tabell 6. Brister avseende trafiksäkerhet för fotgängare och cyklister. 

Väg 55 Litslena-Örsundsbro 

D1 Trafiksäkerheten för fotgängare och cyklister är bristande längs väg 55  

D2 Det saknas möjlighet att passera väg 55 på ett trafiksäkert sätt i anslutning till hållplatserna 

D3 
Befintlig passage över väg 55 vid södra infarten vid Örsundsbro uppfyller inte kriterier för säker 

passage  

Väg 568 genom tätorten Örsundsbro 











https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/kollektivtrafik/regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-uppsala-lan-2020-2030-.pdf
https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/kollektivtrafik/regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-uppsala-lan-2020-2030-.pdf


https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/samverkan-inom-regional-utveckling/infrastruktur/regionuppsala-cykelstrategi-171219-slutversion-tga.pdf
https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/samverkan-inom-regional-utveckling/infrastruktur/regionuppsala-cykelstrategi-171219-slutversion-tga.pdf
https://regionuppsala.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/samverkan-inom-regional-utveckling/infrastruktur/regionuppsala-cykelstrategi-171219-slutversion-tga.pdf


https://yh.enkoping.se/download/18.4ec2146a180bdc0b5287ce15/1668082047017/gang-och-cykelplan-antagen-1-december-2020.pdf
https://yh.enkoping.se/download/18.4ec2146a180bdc0b5287ce15/1668082047017/gang-och-cykelplan-antagen-1-december-2020.pdf
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3 Pröva tänkbara lösningar  

Utifrån identifierade brister, problem och behov tillsammans med de framtagna målen för lösningar 

har möjliga lösningar studerats och utvärderats av arbetsgruppen.  

Studien har identifierat tänkbara lösningar utifrån fyrstegsprincipens alla steg och arbetsgruppen har 

bedömt dessa lösningar i förhållande till de uppsatta målen för lösningar (se avsnitt 2.5), 

genomförbarhet och kostnad. Endast de åtgärder som bedöms bidra till de uppsatta målen och vara 

genomförbara till en rimlig kostnad föreslås för det vidare arbetet.  

I arbetet har det konstaterats att det för de flesta identifierade bristerna är nödvändigt med någon 

form av ombyggnadsåtgärd, det vill säga steg 3 eller 4. De åtgärder enligt steg 1 och 2 som har 

identifierats har bedömts som antingen svåra att genomföra eller bedömts inte uppnå de uppsatta 

målen. Studiens avgränsningar till att endast behandla gång-, cykel- och kollektivtrafik innebär också 

att möjliga åtgärder i steg 1 och 2 utesluts, t.ex. förändrade hastighetsgränser.  

Samtliga studerade lösningar, bedömning av måluppfyllelse, kostnad och genomförbarhet samt motiv 

till eventuell bortsortering redovisas i Bilaga 1. Kartan i figur 18 på nästa sida visar samtliga åtgärder 

som studien rekommenderar.  

Flera av de identifierade bristerna rör passager för fotgängare och cyklister över de statliga vägarna 

och i arbetet med att ta fram förslag på lösningar har det varit nödvändigt att göra överväganden vad 

gäller val av trafiksäkerhetsnivå för fotgängare och cyklister i förhållande till åtgärdernas kostnad och 

genomförbarhet. Trafikverket region Öst har beslutat att inte anlägga några passager som inte 

uppfyller minst gul nivå enligt den metod för trafiksäkerhetsklassning av GCM-passager som 

Trafikverket tagit fram40. Detta innebär till exempel att det endast skulle vara aktuellt med planskilda 

passager över väg 55 om hastighetsgränsen inte sänks till 40 km/h samtidigt som hastighetsdämpande 

åtgärder anläggs. Beslutet omfattar dock endast passager på cykelvägnätet och därmed bedöms inte 

passager som endast betjänar hållplatser, till exempel de över väg 55 omfattas av beslutet då de inte 

har en funktion i cykelnätet i stort. Därför föreslås endast passager i plan med undantag för en 

planskild passage över väg 55 i anslutning till trafikplats Eningböle som kommer att vara en del av 

gång- och cykelvägen mellan Uppsala och Enköping. Passager över sekundärvägar till väg 55 kommer 

att uppfylla grön nivå i och med att de kommer att ligga inom tio meter från väjningsplikt eller 

stopplikt. 

 

3.1. Rekommenderade åtgärder 

De rekommenderade åtgärderna har delats upp i tre paket vars genomförande bedöms vara oberoende 

av varandra. De hänger dock samman på så sätt att full nytta i förhållande till de uppsatta målen fås 

först då alla tre paketen är genomförda. De tre paketen är: 

A. Åtgärder längs väg 55 

B. Tätortsåtgärder i Örsundsbro 

C. Gång- och cykelväg Örsundsbro-Alstabadet 

 

 
40 Se 
https://gis.trafikverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=37bfb99d81a140f6a77dd10d8beb8973  

https://gis.trafikverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=37bfb99d81a140f6a77dd10d8beb8973
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Figur 18. Karta med samtliga föreslagna åtgärder. [Bakgrundskarta: ©Lantmäteriet, Geodatasamverkan] 
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och därför ingår dessa åtgärder inte i kalkylen för paket A. Accelerationsfält vid hållplatsen ingår dock 

inte i vägplanen och tas därför upp i kalkylen.  

Ansvaret för åtgärderna i paketet är delat mellan Region Uppsala och Trafikverket där Region Uppsala 

ansvarar för finansiering via länsplanen och Trafikverket för genomförandet. Undantaget är 

cykelparkeringar vid hållplatserna Djurby och Korskrogen som Enköpings kommun ansvarar för.  

 

 

Figur 19. Karta med föreslagna åtgärder i paket A. [Bakgrundskarta: ©Lantmäteriet, Geodatasamverkan] 
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Figur 21. Karta med föreslagna åtgärder i paket C. [Bakgrundskarta: ©Lantmäteriet, Geodatasamverkan] 

 

3.2. Vidare utredningar 

Studien rekommenderar att det genomförs tre vidare utredningar för att kunna hantera några av de 

identifierade bristerna eftersom åtgärder delvis ligger utanför denna studies avgränsningar samtidigt 

som det finns oklarheter vad gäller framtida väghållarskap för väg 568 genom Örsundsbro.  

3.2.1. Utredning korsningen väg 55/väg 568, södra infarten till Örsundsbro  

Ett helhetsgrepp över situationen i korsningen även för vägtrafiken krävs. Frågan föreslås utredas i 

kommande korsningsutredning kring södra infarten till Örsundsbro. Utredningen föreslås hantera de i 

denna studie identifierade brister som visas i tabell 13 nedan.  

 

Tabell 13. Brister som föreslås hanteras i utredning av korsningen mellan väg 55 och väg 568. 

A3 Vänstersväng från Enköpingsvägen väg 568 till väg 55 tar tid för svängande bussar 

D3 
Befintlig passage över väg 55 vid södra infarten vid Örsundsbro uppfyller inte kriterier för 

säker passage 

 

Det finns en planskild passage drygt 800 meter norr om korsningen mellan väg 55 och väg 568. 

Passagen ligger i höjd med Örsundsbro skola, idrottsplats och centrum vilket innebär att 

cykelavståndet blir ungefär detsamma för resor med start väster om korsningen om målpunkten är 

centrum. Bedömningen är dock att oskyddade trafikanter inte kommer att ta omvägen till den 
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planskilda passagen utan kommer att ta sig över väg 55 just här vare sig det finns en passage eller inte. 

Därmed bedöms en stängning av den befintliga passagen inte vara en lämplig åtgärd. Om åtgärden 

trots allt övervägs bör kopplingarna till den planskilda passagen tydliggöras.  

En möjlig åtgärd skulle vara att ändra högsta tillåtna hastighet till 70 km/h förbi korsningen istället för 

dagens varierade gräns mellan 70 km/h och 100 km/h. Detta skulle göra det tydligare för oskyddade 

trafikanter vilken hastighet som gäller även om det inte är troligt att all fordonstrafik håller 70 km/h 

genom korsningen. Åtgärden skulle inte heller uppfylla kriterierna för en säker passage och skulle 

påverka framkomligheten för motorfordonstrafik på väg 55 varför den faller utanför avgränsningarna 

för denna studie.  

3.2.2. Utredning resecentrum Örsundsbro 

Enköpings kommun och Region Uppsala vill utveckla hållplatsen Örsundsbro centrum till en 

kollektivtrafiknod med högre resandekvaliteter. Detta föreslås genomföras inom ramen för 

kommunens pågående utvecklingsarbete med tätorten som helhet. I detta arbete bör även 

utformningen och placeringen av hållplatslägena ses över så att restiden och pålitligheten för 

busstrafiken förbättras. En möjlig åtgärd kan vara att låta buss i södergående riktning stanna i 

körbanan medan buss i norrgående riktning stannar på ett avskilt hållplatsläge på västra sidan. 

Därmed behöver inte skolbarn som anländer med buss korsa Enköpingsvägen. 

Utredningen föreslås hantera de i denna studie identifierade brister som visas i tabell 14 nedan.  

 

Tabell 14. Brister som föreslås hanteras inom ramen för en utredning av resecentrum i Örsundsbro. 

A2 Körtiden för busstrafiken förlängs på grund av de två avskilda hållplatserna 

B4 Kommunen och regionen har önskemål om att utveckla kollektivtrafiknoden vid 

Örsundsbro centrum 

 

3.2.3. Utredning trafiksäkra passager och hastighet genom orten 

Situationen för oskyddade i Örsundsbro påverkas av tillkomsten av nya gång- och cykelvägar och här 

behöver ett helhetsgrepp tas som omfattar även passagerna. Det kan finnas behov av att flytta 

passager, anlägga nya passager eller ta bort passager. 

Enköpings kommun planerar för en hastighetsöversyn under hösten 2023 och detta tillsammans med 

frågan om väghållarskap för väg 568 påverkar vilka åtgärder som bör övervägas.  

Utredningen föreslås hantera de i denna studie identifierade brister som visas i tabell 15 nedan.  

 

Tabell 15. Brister som föreslås hanteras i utredning av trafiksäkra passager i Örsundsbro 

D6 Bristande trafiksäkerhet för fotgängare och cyklister som ska passera väg 568 i Örsundsbro 

 

3.3. Kostnader och effekter 

Grova kostnadskalkyler och samlade effektbedömningar har tagits fram för de tre åtgärdspaketen. 

Beräknade kostnader har tagits fram enligt Trafikverkets metod för Grov Kostnadsindikation, sk. GKI, 

och ska betraktas som en bedömning av kostnadsnivå i ett mycket tidigt planeringsskede. Kalkylernas 

resultat redovisas i tabell 16 nedan och kalkylerna återfinns i sin helhet som bilaga till studien.  
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4 Förslag till vidare arbete  

Denna åtgärdsvalsstudie har mynnat ut i en rekommendation om att gå vidare med de tre 

åtgärdspaket som beskrivs i kapitel 3.1 och utredningarna i kapitel 3.2 ovan. Trafikverket ansvarar för 

genomförande och Region Uppsala ansvarar för finansiering via länsplanen av paket A och C. Båda 

dessa paket kan tas vidare till vägplan om de prioriteras av Region Uppsala i länsplanen.  

Paket B bör föregås av ytterligare utredningar som Enköpings kommun föreslås ansvara för men med 

deltagande av Region Uppsala och eventuellt även Trafikverket. Ansvar för genomförande och 

finansiering av åtgärderna i paketet beror på om Enköpings kommun väljer att gå vidare med att ta 

över väghållarskap för väg 568 eller inte.  

De tre paketen bedöms kunna genomföras var för sig men nyttorna av åtgärderna i paket A fås inte 

fullt ut förrän även åtgärderna i paket B är genomförda. Detta gäller främst nyttan av en ny separerad 

gång- och cykelväg längs väg 55 som till viss del är beroende av att det finns anslutande cykelnät i 

Örsundsbro tätort.  

I det vidare arbetet är det även viktigt att bevaka att de rekommenderade åtgärder som denna studie 

har antagit faller inom ramen för pågående vägplaner också inkluderas i dessa. Detta gäller åtgärder i 

anslutning till hållplatsen Litslena kyrka, inklusive en passage över väg 55, samt 

tillgänglighetsanpassning av hållplats Eningböle.  
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Bilaga 1 - Studerade åtgärder

Nr . Problem/brist/behov som hanteras Åtgärd som studerats och bedömts

Steg enligt 

fyrstegs-

principen

Relevans  

måluppfyllelse 

enligt målen i 

Förstå situationen 

(Låg/Medel/Hög)

Uppskattad 

kostnad för 

åtgärd (inkl. 

planering), 

intervall. 

Anges när 

tillämpligt.

(Låg/Medel/Hög)

Bedömning 

genomförbarhet

Gå vidare 

Ja/Nej

Kommentar 

Allmän kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
Villkor/konsekvens Paket

A. Brister relaterade till körtid för kollektivtrafiken (främst linje 804)

A1.1 Minska antalet stopp för bussen genom att 

avveckla fyra hållplatser och slå ihop dem med 

närliggande hållplatser. 

2 Hög Låg God Ja

Region Uppsala har i sin stråkutredning en viljeriktning att hållplatserna 

Graneberg, Härvesta och Varsta kan avvecklas och slås ihop med intilliggande 

hållplatser. 

De har lågt resande eller ogynnsam placering ur trafiksäkerhetssynpunkt och 

har relativt nära till intilliggande hållplats. 

Åtgärden kräver att resenärer vid de avvecklade hållplatserna kan  ta sig till 

nästa hållplats  på ett hållbart och säkert sätt. Åtgärd D1.2 är därmed en 

förutsättning. 

A

A1.2 Bygg accelerationskörfält vid Litslena kyrka, 

Djurby, Hallarbyvägen, Korskrogen, Torslunda
3 Hög Hög Ja Ja

Hållplatser som ska tillgänglighetsanpassas (se åtgärd C1.1) bör byggas om i sin 

helhet enligt VGU. Detta innebär även accelerationskörfält vid hållplatser på 

enfältig väg. Önskvärt från regionen är att även hållplatser på tvåfältiga sträckor 

får accelerationfält. Det är endast vid hållplatsen Djurby som båda 

hållplatslägena ligger på tvåfältig sträcka. 

A

A2.1 Bygga om hållplats Örsundsbro Salnecke till 

dubbelsidig hållplats utmed väg 569.
3-4 Medel Medel God Ja

Förkortar restiden för bussen men innebär att resenärer måste korsa väg 569. 

Åtgärden föreslås därför inte genomföras förrän i samband med eventuell 

exploatering på den södra sidan av vägen. 

Åtgärden kräver säker passage över väg 569 för gående och cyklister. Hänsyn 

ska tas till barn och ungdomar. Eventuellt kan passagen användas som 

fartdämpande åtgärd för biltrafiken. 

B

A2.2 Bygga om hållplats Örsundsbro centrum till 

dubbelsidig hållplats utmed väg 568.
3-4 Medel Medel Oklart

Avvakta 

vidare 

utredning, se 

B4.1

Det finns frågor kring genomförbarheten. Vidare utredning föreslås, se B4.1.

En möjlig åtgärd kan vara att låta buss i södergående riktning stanna i 

körbanan medan buss i norrgående riktning stannar på ett avskilt hållplatsläge 

på västra sidan. Därmed behöver inte skolbarn som anländer med buss korsa 

Enköpingsvägen. 

U

A3
Vänstersväng från Enköpingsvägen väg 

568 till väg 55 tar tid för svängande bussar
A3.1 Utreds vidare - - - - Ja Samordna med D3.5 U

B.Brister och behov vid bytespunkter mellan kollektivtrafik och andra färdmedel

Hållplats Litslena kyrka

B1.1 Åtgärder för mobility management så att 

färre tar bilen till parkeringen 
1 Låg Låg Nej Nej

Det saknas möjlighet att ta sig till parkeringen på ett säkert sätt med andra 

färdmedel än bil. 

Denna åtgärd kräver att det finns ett sätt att sig till parkeringen/hållplatsen på 

annat sätt än med bil på ett säkert sätt. 

B1.2 Optimera befintlig parkeringsyta genom att 

måla parkeringsrutor. 
2 Låg Låg Ja Ja

En utökad pendlarparkering med markerade rutor ingår i vägplanen för väg 55 

Enköping-Litslena
A

B1.3 Utöka antalet parkeringsplatser genom att 

utöka befintlig parkeringsyta. 
3 Hög Medel Nej Ja

En utökad pendlarparkering med markerade rutor ingår i vägplanen för väg 55 

Enköping-Litslena
A

B1.4 Anlägga ytterligare en  pendlarparkering 4 Hög Hög Ja Nej

Det planeras en pendlarparkering i Skolsta, som bedöms täcka behovet av 

pendlarparkering i området för den närmaste framtiden. Även 

cykelinfrastruktur kan minska behov av parkeringsplatser. 

Åtgärden kan kräva passage över vägen och gångväg till hållplats. Arkeologitätt 

område, kan kosta att anlägga en parkering. 

B2
Bristande möjligheter att parkera cykel vid 

hållplatsen

B2.1 Anlägga ny cykelparkering vid Litslena 

kyrka
4 Hög Låg Ja Ja

Uppförande av cykelparkering finns med i vägplanen för väg 55 Enköping - 

Litslena. 
A

B3
Befintlig passage är inte trafiksäker för 

bussresenärer som behöver korsa väg 55 
B3.1 Se över passage mellan hållplatser 2 - - Ja Ja Passage enligt VGU. A

Hållplats Örsundsbro Centrum

B4

Kommunen och regionen har önskemål om 

att utveckla kollektivtrafiknoden vid 

Örsundsbro centrum

B4.1 Utredning av möjligheterna till en 

kollektivtrafiknod vid hållplatsen Örsundsbro 

centrum

3 - - Ja Ja

Platsbrist, målkonflikter (restid buss - trafiksäkerhet barn m fl)  samt pågående 

utvecklingsarbete i Örsundsbro tätort gör att frågan behöver utredas vidare. 

Vidare utredning föreslås i Enköpings kommuns arbete med 

tätortsutvecklingen. 

 Görs med fördel tillsammans  med åtgärd A2.2. U

B5

Det orsakas buller och störningar av att 

bussar genar över trottoaren när de kör in 

till hållplatsen

B5.1 Justera infarten till hållplats i södergående 

riktning så att hållplatsen blir lättare att angöra.
2 - - Ja Ja

Bristen rör egentligen inte studiens mål men åtgärden borde vara enkel att 

genomföra. 
Kortsiktig lösning som kan hanteras som en trimningsåtgärd via TRV UH. 

Hållplats Örsundsbro Salnecke

B6
Befintlig cykelparkering är för liten och har 

låg standard. 

B6.1 Utöka befintlig cykelparkering samt höja 

standarden. 
2 Hög Låg Ja Ja En cykelparkering skulle underlätta kombinationsresor. 

En utökad cykelparkering med högre standard ska följa regionens riktlinjer för 

pendlarparkeringar. 
B

Hållplats Kvekvägen

B7
Bristande möjligheter för bussresenärer att 

passera över väg 568 
B7.1 Anlägg GCM-passage 4 Hög Låg Ja Ja

Passagen skulle knyta ihop bostadsområdet runt Kvekvägen cykelvägen från 

hållplats Kvekvägen mot Örsundsbro centrum.

Det kommer byggas fler bostäder i området vilket troligtvis kommer generera 

fler resenärer. 

För grön trafiksäkerhetsnivå krävs farthinder med vertikal förskjutning.  

Ansvar för åtgärden beror på framtida väghållarskap. 

B

B8
Bristande möjligheter att parkera cykel vid 

hållplatsen 
B8.1 Anlägga cykelparkering 4 Hög Låg Ja Ja En cykelparkering skulle underlätta kombinationsresor. En ny cykelparkering bör följa regionens riktlinjer för pendlarparkeringar. B

B9

Hållplatsens utformning uppfyller inte 

riktlinjer avseende tillgänglighet för 

personer med funktionsnedsättning

B9.1 Plattformen tillgänglighetsanpassas 3

Hög Låg Ja Ja

Hållplatsläge B är redan tillgänglighetanpassat. En anpassning av läge A 

underlättar för personer med fysisk funktionsnedsättning, rullstol, rollator och 

barnvagn att nyttja kollektivtrafiken. 

Ansvar för åtgärden beror på framtida väghållarskap. B

B10
Bristande tillgänglighet till fots och med 

cykel till hållplatsen 
B10.1 Hanteras under brist D4.

Hållplats Djurby och Korskrogen

B11
Bristande möjligheter att parkera cykel vid 

hållplatserna
B11.1 Anlägga cykelparkering 4 Hög Låg Ja Ja En cykelparkering skulle underlätta kombinationsresor. En ny cykelparkering bör följa regionens riktlinjer för pendlarparkeringar. A

C.  Bristande tillgänglighet vid busshållplatser

A1 Körtiderna för bussar varierar på sträckan

A2
Körtiden för busstrafiken förlängs på 

grund av de två avskilda hållplatserna 

Tillgängligheten med bil till hållplatsen, 

och därmed möjligheterna till 

kombinationsresor, är låg beroende på för 

få bilparkeringsplatser

B1
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C1

Utformningen av hållplatserna längs väg 55 

uppfyller inte riktlinjer avseende 

tillgänglighet för personer med 

funktionsnedsättning

C1.1 Plattformarna tillgänglighetsanpassas 3 Hög Medel Ja Ja

Hållplatserna som enligt Region Uppsalas stråkutredning behöver 

tillgänglighetsanpassas är Djurby, Hallarby vägskäl, Korskrogen, Torslunda, 

Graneberg, Härvesta, Varsta och Eningböle.

Kombineras med åtgärd A1.1. och A1.2.

Åtgärden kan medföra att infarts- och utfartssträckor till hållplatserna kan 

behöva förlängas för att möjliggöra angöring och förenkla utfart. 
A

C2 Tillgängligheten till hållplatserna brister C2.1 Anlägg vägar till hållplatserna. 3 Hög Hög Ja Ja
Vägar till hållplatserna underlättar för alla resenärer att ta sig till bussen. Löses 

med åtgärd D1.2
A

D. Bristande trafiksäkerhet för gående fotgängare och cyklister

Väg 55  Litslena-Örsundsbro

D1.1 Använda parallellt vägnät 2 Medel Låg Nej Nej Parallellt vägnät saknas utmed större delen av sträckan. 

D1.2 Anlägga ny gång- och cykelväg parallellt 

med väg 55 mellan cirkulationen vid  Litslena 

kyrka och till korsningen mellan väg 55 och 

vägen mot Varsta

4 Hög Hög Ja Ja Skapar en säker förbindelse för gående och cyklister utmed väg 55. 

Se rapportens kapitel 2.1.6 Riksintressen. 

Ett av landets rikaste fornlämningsmiljöer. Att bygga cykelväg här kommer att 

kräva ny arkeologiska utredning och tillhörande undersökningar. Längs 

utredningssträckan finns ett flertal kända områden med fornfynd och 

kulturminneslämningar. Bedömningen är att det troligen finns ännu ej kända 

lämningar som kan behöva hanteras inom ramarna för en vägbyggnad som tar 

ny mark i anspråk. 

Arkeologin i ett sådant projekt är förknippad med stora osäkerheter och svår 

att göra en kostnadsbedömning på. 

A

D1.3 Använd befintlig väg genom Varsta för 

cykeltrafik mellan Noppsgärde och Örsundsbro 

södra (Hpl Kvekvägen). 

2 Medel Låg Ja Ja Befintligt väg med låg ÅDT. Blandtrafik acceptabelt enligt VGU. 

Vägen är en enskild väg med statligt driftbidrag. Inget kommunalt driftbidrag. 

Åtgärden innehåller cykling i blandtrafik mellan väg 55 och 

verksamhetsområdet utmed Torslandavägen. 

Åtgärden innehåller GC-bana genom verksamhetsområdet eller på 

järnvägsbanken öster om verksamhetsområdet för att nå målen om att göra 

det säkrare att cykla inom och mellan tätorter och omland och förbättra 

möjligheterna för barn och ungdomar att cykla till skola och fritidsaktiviteter 

på egen hand. Enköpings kommun är väghållare för vägen genom 

verksamhetsområdet samt fastighetsägare för järnvägsbanken. Lokalisering 

bestäms i ett senare skede. 

A

D1.4 Anlägga ny gång- och cykelväg parallellt 

med väg 55 vägen mot Varsta och korsningen väg 

55/568

4 Hög Hög Ja Nej
Det saknas målpunkter utmed väg 55 så enskilda vägen över Varsta är att 

föredra. 

ÅDT 700 genom verksamhetsområdet 8 % tung trafik. Även Regionen 

förespråkar parallellvägen. 

D2.1 Passage i flera steg, ett körfält i taget. 2 Medel Medel Ja Ja
Åtgärden gör det möjligt att korsa vägen i flera steg, ett körfält i taget, vilket är 

en förbättring jämfört med idag. 

Åtgärden uppfyller inte kriterier för säker passage. För att en passage ska 

anses vara säker ska den vara hastighetssäkrad 30 km/tim eller planskild. 

Åtgärden behöver uppfylla VGU-kravet för passage. 

A

D2.2 Planskild passage 4 Hög Hög Nej Nej

Passagerna bedöms inte vara en del av cykelvägnät - därför ej motiverat med 

planskild passage för att uppnå grön standard. Det bedöms  inte motiverat med 

planskilda passager med hänsyn till kostnad i förhållande till nytta (ca 10 

resenärer/dag om hållplatser slås ihop, annars max 5 pers/hpl).

Genomförbarheten bedöms också som låg på grund av geotekniska och 

geohydrologiska förutsättningar samt negativ påverkan på landskapsbilden.  

Tunnlar bedöms för svåra att bygga pga förutsättningarna i marken. Då de 

aktuella ställena saknar terrängstöd för bro, så skulle sådana upplevas väldigt 

stora och ge stor negativ bidrag till landskapsbilden. Bedömningen är att det 

blir svårt att få tillstånd att bygga broar. 

A

D3.1 Stänga passagen 1 Låg Låg Ja

Avvakta 

vidare 

utredning, se 

D3.5

Det finns en planskild passage drygt 800 meter norr om korsningen mellan väg 

55 och väg 568. Passagen ligger i höjd med Örsundsbro skola, idrottsplats och 

centrum vilket innebär att cykelavståndet blir ungefär detsamma om 

målpunkten är centrum. 

Bedömningen är att oskyddade inte kommer att ta omvägen till den planskilda 

passagen utan kommer att ta sig över väg 55 just här vare sig det finns en 

passage eller inte. 

D3.2 Ersätta variabel hastighet med hastighet 70 

km/tim
1 Låg Medel Ja

Avvakta 

vidare 

utredning, se 

D3.5

Åtgärden uppfyller inte kriterierna för säker passage. 

Åtgärden medför att högsta tillåtna hastighet blir 70 km/h förbi korsningen 

och inte varierad 70 km/h och 100 km/h. 

Det blir tydligare för oskyddade trafikanter vilken hastighet som gäller även 

om det inte är troligt att all fordonstrafik håller 70 km/h genom korsningen. 

Åtgärden påverkar framkomligheten på väg 55. 

D3.3 Förbättra kopplingen till befintlig planskild 

passage under väg 55 norr om korsningen
3 Hög Låg Ja

Avvakta 

vidare 

utredning, se 

D3.5

Bedömningen är att cyklisterna kommer använda befintlig passage ändå. Vägen 

till befintlig planskild passage är kuperad och otrygg (skog). 

Passagefrågan föreslås utredas i kommande Trafikverkets planerade 

korsningsåtgärdsprojekt för södra infarten Örsundsbro. 

Åtgärden innebär standardhöjning på kommunal vägsträcka. 

Kan kombineras med D3.1. 

D3.4 Planskild passage 4 Hög Hög Nej

Avvakta 

vidare 

utredning, se 

D3.5

Det är en möjlig lösning med god måluppfyllnad men för att säkerställa att en 

korsningen fungerar för samtliga trafikslag behöver bristen spelas in i åtgärd 

D3.5

D3.5 Utred vidare inom Trafikverkets planerade 

korsningsåtgärdsprojekt
2 - - Ja Ja

Ett helhetsgrepp över situationen i korsningen även för vägtrafiken krävs. 

Frågan föreslås utredas i kommande korsningsutredning kring södra infarten 

till Örsundsbro.  

U

Väg 568  genom tätorten Örsundsbro

Trafiksäkerheten för fotgängare och 

cyklister är bristande längs väg 55 
D1

Det saknas möjlighet att passera väg 55 på 

ett trafiksäkert sätt i anslutning till 

hållplatserna

D2

Befintlig passage över väg 55 vid södra 

infarten vid Örsundsbro uppfyller inte 

kriterier för säker passage 

D3



Bilaga 1 - Studerade åtgärder

D4.1 Parallellt vägnät 2 Medel Låg Ja, delvis Nej

Parallellt vägnät på lokalgator finns utmed del av sträckan, men det parallella 

vägnätet når inte alla boende utmed väg 568 och inte hållplats Kvekvägen. Det 

bedöms heller inte uppfylla kravet på att det ska vara snabbt, enkelt och säkert 

att cykla. 

D4.2 Bygdeväg 2 Medel Låg Nej Nej ÅDT är för högt för att göra om vägen till bygdeväg.  

D4.3 Breddning av vägren 2 Medel Låg Nej Nej Vägbredden och hastigheten på vägen tillåter inte omdisponering av vägbanan. 

D4.4 Cykelfält 2 Medel Låg Nej Nej Vägbredden tillåter inte omdisponering av vägbanan. 

D4.5 Gång- och cykelväg/cykelbana mellan 

Torslunda verksamhetsområde och Örsundsbro 

centrum

4 Hög Medel Ja Ja

Banvallen öster om väg 568 kan nyttjas åtminstone mellan hållplats Kvekvägen 

och väg 583. För att lösa brist B12 finns dock behov av en gång- och cykelbana 

mellan Torslundavägen och Kvekvägen. 

En ny cykelbana behöver ansluta till befintlig cykelväg som slutar vid 

Torslundavägen och till föreslagen cykelbana längs Torslundavägen (åtgärd 

D1.3). Innebär att det behövs en säker passage över väg 568 vid 

Torslundavägen. 

Ansluts till hållplatsen vid Kvekvägen. Åtgärden hör ihop med till åtgärd B9.1.

Ansvar för åtgärden beror på framtida väghållarskap. 

B

D5.1 Avveckla hållplats Nysätravägen.  2 Låg Låg Ja Nej
En avveckling skulle visserligen lösa konflikten men förlänga resvägen till 

kvarvarande hållplatser. Hållplatsen har en del resande och bedöms behövas.

D5.2 Flytta cykelbanan vid hållplatsens södra 

läge så att den går bakom plattformen. 
3 Medel Låg Ja Nej Finns svårigheter i genomförandet och D5.3 bedöms vara en bättre lösning.  Kräver vägplan och inlösen av tomtmark i tätorten som kan vara besvärligt.

D5.3 Flytta hållplatsläge B till väg 569. 3 Medel Låg Ja Ja
Hållplatslägena kommer närmare varandra. Finns större utrymme och bättre 

möjligheter till att skapa en bra lösning längs väg 569. 

Hållplatsläge B flyttas till väg 569, hållplatsläge A föreslås ligga kvar på 

befintlig plats. Åtgärden innebär bygge av hållplatsficka och förläggning av 

cykelväg bakom hållplatsen. 

B

D6.1 Vidare utredning. 1 - - Ja Ja

En möjlighet till byte av väghållarskap finns och bör diskuteras vidare efter 

åtgärdsvalsstudien. 

Situationen för oskyddade i Örsundsbro påverkas av tillkomsten av nya GC-

vägar och här behöver ett helhetsgrepp tas som omfattar även passagerna. Det 

kan finnas behov av att flytta passager, anlägga nya passager eller ta bort 

passager. 

Paket tillsammans med D6.2

Vidare utredning av var det finns behov av GCM-passager bör göras. 

Ändrat väghållarskap kan underlätta flytt av passager och ändring av 

hastighetsgränser.

U

D6.2 Hastighetssäkra GCM-passager till 30 

km/tim.  
3 - - Ja

Avvakta 

vidare 

utredning, se 

D6.1

Säkra passager saknas idag, en säker passage i denna miljö är säkrad till 30 

km/h. 

En möjlig åtgärd är en generell hastighetssänkning gneom orten och detta bör 

utredas vidare. Enköpings kommun planerar en hastighetsöversyn under 

hösten 2023.  

Hör ihop med åtgärd D6.1. Föreslås utföras efter att utredningen av var det 

bör finnas GCM-passager är gjord. 
U

Väg 569 Örsundsbro-Eningböle

D7.1 Parallellt vägnät 2 Medel Låg

Ja, men bara mellan 

Salnecke Park och 

Salnecke. 

Nej

Parallellt vägnät finns endast på en del av sträckan, mellan Salnecke Park och 

Salnecke. Mellan Salnecke och Eningböle saknas parallellt vägnät. 

Åtgärden väljs bort eftersom det parallella vägnätet medför en omväg som inte 

är attraktiv avseende längd, kupering och restid. 

D7.2 Bygdeväg 2 - Låg Nej Nej ÅDT är för högt för att göra om vägen till bygdeväg.  

D7.3 Breddning av vägren 2 - Låg Nej Nej Vägbredden och hastigheten på vägen tillåter inte omdisponering av vägbanan. 

D7.4 Cykelfält 2 - Låg Nej Nej Vägbredden tillåter inte omdisponering av vägbanan. 

D7.5 Anlägga ny gång- och cykelväg mellan 

Salnecke Park och Eningböle. 
4 Hög  Ja Ja

Cykelvägen ska ansluta till planerad GC-väg på norra sidan av väg 55. 

Anslutningen till planerad GC-väg innebär behov av en planskild passage över 

väg 55. 

Det är nödvändigt med ett sidobyte längs väg 569 och då behövs en planskild, 

eller i plan men hastihgetssäkrad till 30 (40), passage någonstans mellan 

Salnecke och Eningböle. 

En ny cykelväg är en säker och användarvänlig lösning. 

Banvallen söder om väg 569 ägs av kommunen och kan eventuellt nyttjas på del 

av sträckan.

Befintlig bro bedöms vara för smal för att rymma en GC-väg. 

Det genaste och attraktivaste alternativet för cyklister är cykelväg på norra 

sidan av väg 569, men där finns det skärvstenshögar och en stensättning som 

kan påverka genomförbarheten. Arkeologiska undersökningar kan behöva 

göras. Fornlämningarna kan medföra att den gamla banvallen söder om väg 

569 behöver nyttjas. Åtgärden medför i så fall något längre cykelväg samt två 

passager över väg 569, en vid Salnecke Park och en i närheten av trafikplatsen 

i Eningböle.

B

D8

Bristande trafiksäkerhet för fotgängare och 

cyklister som ska passera väg 569 vid 

hållplats Salnecke park

D8.1 Ny hastighetssäkrad GCM-passage 3 Hög Medel Ja Ja
Hastighetsgräns 30 km/h innebär att det räcker med sidoförskjutning för att 

passagen ska betraktas som säker. 
B

Väg 569 Örsundsbro-Alsta sjö

D9.1 Parallellt vägnät 2 Nej Nej Parallellt vägnät saknas. 

D9.2 Bygdeväg 2 Nej Nej ÅDT är för högt för att göra om vägen till bygdeväg.  

D9.3 Breddning av vägren 2 Nej Nej Vägbredden och hastigheten på vägen tillåter inte omdisponering av vägbanan. 

D9.4 Cykelfält 2 Nej Nej Vägbredden tillåter inte omdisponering av vägbanan. 

D9.5  Ny gång- och cykelväg längs väg 569 

mellan Alstabadet och Örsundsbro
4 Hög Medel Ja Ja En ny gång- och cykelväg är en säker och användarvänlig lösning. 

Åtgärden innehåller en bro eller trum- och vägbreddning över ravinen/bäcken 

vid Alstabadet för att få plats med en gång- och cykelväg. 

Sträckan går genom riksintresse för kulturmiljövård. Det finns fornlämningar i 

området, bland annat runristning och gravfält. Arkeologisk undersökning kan 

behöva göras. 

Åtgärden kan kräva inlösen av boendetomtmark. 

C

Bristande trafiksäkerhet för fotgängare och 

cyklister som ska passera väg 568
D6

Trafiksäkerheten för fotgängare och 

cyklister är bristande längs väg 569 mellan 

Salnecke Park och Eningböle

D7

Bristande trafiksäkerhet för fotgängare och 

cyklister längs väg 569 mellan Örsundsbro 

och Alstabadet

D9

Trafiksäkerheten och tillgängligheten för 

fotgängare och cyklister är bristande längs 

väg 568 genom Örsundsbro

D4

Konflikt mellan befintlig cykelbana och 

hållplats Nysätravägen
D5
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 Mål  Åtgärdspaket A  

  Bedömd måluppfyllelse relativt: Nuläget  

Bidrag till 
funktionsmålet 

Medborgarnas resor Positivt bidrag  avseende förbättrad trygghet för 
kollektivtrafikresenärer och oskyddade trafikanter 
inom utredningsområdet , genom minskad risk för 
olyckor samt förbättrad kapacitet och tillförlitlighet . 

 

Näringslivets 
transporter 

Inget bidrag  

 

Tillgänglighet 
regionalt/länder 

Positivt bidrag  då åtgärder inom kollektivtrafik 
främjar tillgängligheten längs riksväg 55 som är en del 
av stråket mellan Uppsala och Enköping , och därmed 
förbättrar pendlingsmöjligheten.   

Åtgärden omfattar stängning av tre  hållplatser, då 
hållplatserna har lågt nyttjande och bristande 
säkerhet, vilket gör att  blir något längre till 
hållplatserna för några (väldigt få) personer, men 
standard på anslutning och trafiksäkerhet kommer bli 
bättre.  

Jämställdhet Inget bidrag  

 
Funktionshindrade  Positiv bidrag då åtgärder inom kollektivtrafik och 

tillgänglighet vid hållplats  främjar funktionshindrades 
förmåga att röra sig på egen hand i 
transportsystemet.  
 
Åtgärden omfattar stängning av tre hållplatser, då 
hållplatserna har lågt nyttjande och bristande 
säkerhet, vilket gör att blir något längre till 
hållplatserna för några (v äldigt få) personer, men 
standard på anslutning och trafiksäkerhet till 
hållplatser kommer bli bättre.  

 

Barn och unga Positivt bidrag då åtgärdspaketet bidrar positivt till 
trafiksäkerhet och förbättrar förutsättningarna för att 
barn och unga på egen hand kan ta sig fram och vistas 
säkert i transportsystemet.  

Kollektivtrafik, gång 
och cykel 

Positivt bidrag då åtgärdspaketet är specifikt 
inriktat på åtgärder inom kollektivtrafik , gång och 
cykel och därmed kommer påverka positivt.   
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Transportpolitiska mål och fördelningsaspekter 

Bidrag till en samhällsekonomiskt 
effektiv och långsiktigt hållbar 
transportförsörjning  

Den ekologiska hållbarheten bedöms 
sammantaget påverkas negativt  av åtgärden. 
Åtgärden innebär byggnation av ny infrastruktur 
parallellt med befintlig väg. Under byggtid sker 
även en ökad påverkan på klimatet. Åtgärdspaketet 
förbättrar dock förutsättningar för kollektivtrafik, 
gång och cykel vilket kan ge viss överflyt tning till 
mer energieffektiva trafikslag och därmed minskade 
utsläpp.  

Åtgärd en  bedöms ge visst bidrag till den 
ekonomiska hållbarheten  genom minskad risk 
för olyckor samt förbättrad kapacitet och därmed 
ökad tillförlitlighet. Åtgärderna innebär även 
minskade restider i och med ny gång-, cykelväg, 
vilket kan ge positiv påverkan. Ingen 
samhällsekonomisk kalkyl är genomförd.  

Den sociala hållbarheten påverkas positivt  
av åtgärdspaketet. Åtgärdspaketet ökar möjlighet 
att resa som gående, cyklister eller med buss utmed 
sträckan vilket även minskar vägens 
barriäreffekter , i och med nya gång- och 
cykelkopplingar. Åtgärden förbättrar även barns, 
äldres och personer med funktionsvariationers 
möjlighet att självständigt använda 
transportsystemet.  

Bidrag till 
hänsynsmålet 

Klimat Negativt bidrag avseende utsläpp under byggtiden 
samt något ökade utsläpp för drift och underhåll av 
infrastrukturen. Åtgärdspaketet bedöms ge viss positiv 
påverkan på energianvändningen per 
fordonskilometer och mängden fordonskilometrar till 
följd av överflyttning till h ållbara trafikslag.  

Hälsa Positivt bidrag  då åtgärdspaketet är inriktat på 
åtgärder inom gång och cykel där fysisk aktivitet är ett 
viktigt inslag.  

Landskap Inget bidrag då åtgärderna omfattar mindre 
utbyggnad och optimering av befintlig infrastruktur.   

Trafiksäkerhet Positivt bidrag  avseende trafiksäkerhet i anslutning 
till kollektivtrafikpunkter som hållplatser , samt 
separerad gång- och cykelbana och nya planpassager. 
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Fördelningsaspekter Kön:  Nyttorna tillfaller samtliga kön.  

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt: 
Nyttorna i åtgärdspaketet tillfaller till största del 
lokalt och mellan de orter åtgärderna genomförs.  

Län:  Nyttorna tillfaller Uppsala län.  

Kommun:  Nyttorna tillfaller främst Enköpings 
kommun.  

Näringsgren:  Nyttorna tillfaller ingen specifik 
näringsgren.  

Trafikslag:  Nyttorna tillfaller 
kollektivtrafikresenärer samt oskyddade 
trafikanter .  

Åldersgrupp:  Nyttorna tillfaller samtliga 
åldersgrupper, största delen bedöms dock tillfalla 
vuxna då de utgör en större del av personerna som 
rör sig i transportsystemet.  

 

Målkonflikter Ökade utsläpp under byggtid medför att målet om 
ekologisk hållbarhet delvis står i konflikt med målen 
om social och ekonomisk hållbarhet , samt minskade 
utsläpp till följd av viss överflyttning till hållbara 
trafikslag och minskade barriäreffekter . 

 

Samhällsekonomiska kalkylförutsättningar och kalkylverktyg 

Samhällsekonomiskt kalkylverktyg Ingen samhällsekonomisk kalkyl genomförd. 
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 Mål  Åtgärdspaket C 

  Bedömd måluppfyllelse relativt: Nuläget  

Bidrag till 
funktionsmålet  

Medborgarnas resor Positivt bidrag  avseende förbättrad trygghet för 
oskyddade trafikanter inom utredningsområdet , 
genom minskad risk för olyckor samt förbättrad 
kapacitet och tillförlitlighet . 

 

Näringslivets 
transporter  

Inget bidrag  

 

Tillgänglighet 
regionalt/länder  

Inget bidrag då åtgärder främst består av 
tätortsåtgärder inom Örsundsbro.  

 

Jämställdhet  Inget bidrag  

 
Funktionshindrade  Inget  bidrag  

 

Barn och unga Positivt bidrag då åtgärdspaketet bidrar positivt till 
trafiksäkerhet och förbättrar förutsättningarna för att 
barn och unga på egen hand kan ta sig fram och vistas 
säkert i transportsystemet.  

Kollektivtrafik, gång 
och cykel 

Positivt bidrag då åtgärdspaketet är specifikt 
inriktat på åtgärder  gång och cykel och därmed 
kommer påverka positivt.   

 

Bidrag till 
hänsynsmålet  

Klimat  Negativt bidrag avseende utsläpp under byggtiden 
samt något ökade utsläpp för drift och underhåll av 
infrastrukturen. Åtgärdspaketet bedöms ge viss positiv 
påverkan på energianvändningen per 
fordonskilometer och mängden fordonskilometrar till 
följd av överflyttning till h ållbara trafikslag.  

Hälsa Positivt bidrag  då åtgärdspaketet är inriktat på 
åtgärder inom gång och cykel där fysisk aktivitet är ett 
viktigt inslag.  

Landskap Inget bidrag då åtgärderna omfattar mindre 
utbyggnad och optimering av befintlig infrastruktur.   
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Transportpolitiska mål och fördelningsaspekter  

Bidrag till en samhällsekonomiskt 
effektiv och långsiktigt hållbar 
transportförsörjning  

Den ekologiska hållbarheten bedöms 
sammantaget påverkas negativt  av åtgärden. 
Åtgärden innebär byggnation av ny infrastruktur 
parallellt med befintlig väg. Under byggtid sker 
även en ökad påverkan på klimatet. Åtgärdspaketet 
förbättrar dock förutsättningar för gång och cykel 
vilket kan ge viss överflyttning till mer 
energieffektiva trafikslag och därmed minskade 
utsläpp.  

Åtgärdspaketet bedöms ge visst bidrag till 
den ekonomiska hållbarheten  genom minskad 
risk för olyckor samt förbättrad kapacitet och 
därmed ökad tillförlitlighet. Åtgärderna innebär 
även minskade restider i och med ny gång-, 
cykelväg, vilket kan ge positiv påverkan. Ingen 
samhällsekonomisk kalkyl är genomförd.  

Den sociala hållbarheten påverkas positivt  
av åtgärdspaketet. Åtgärdspaketet förbättrar 
oskyddadetrafikanters  möjlighet att färdas på ett 
trafiksäkert vis längst sträckan samt minskar 
barriäreffekterna i och med anläggandet av den 
nya bron.  

Fördelningsaspekter  Kön:  Nyttorna tillfaller samtliga kön. 

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt: 
Nyttorna i åtgärdsp aketet tillfaller till största del 
lokalt och mellan de målpunkter  åtgärderna 
genomförs. 

Län:  Nyttorna tillfaller Uppsala län.  

Kommun:  Nyttorna tillfaller främst Enköpings 
kommun.  

Näringsgren:  Nyttorna tillfaller ingen specifik 
näringsgren.  

Trafikslag:  Nyttorna tillfaller oskyddade 
trafikanter .  

Åldersgrupp:  Nyttorna tillfaller samtliga 
åldersgrupper, största delen bedöms dock tillfalla 

Trafiksäkerhet  Positivt bidrag  avseende trafiksäkerhet i och med ny 
gång- och cykelbana. 
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vuxna då de utgör en större del av personerna som 
rör sig i transportsystemet.  

 

Målkonflikter  Ökade utsläpp under byggtid medför att målet om 
ekologisk hållbarhet delvis står i konflikt med målen 
om social och ekonomisk hållbarhet , samt minskade 
utsläpp till följd av viss överflyttning till hållbara 
trafikslag och minskade barriäreffekter . 

 

Samhällsekonomiska kalkylförutsättningar och kalkylverktyg  

Samhällsekonomiskt kalkylverktyg  Ingen samhällsekonomisk kalkyl genomförd.  
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 Mål  Åtgärdspaket B 

  Bedömd måluppfyllelse relativt: Nuläget  

Bidrag till 
funktionsmålet 

Medborgarnas resor Positivt bidrag  avseende förbättrad trygghet för 
kollektivtrafikresenärer och oskyddade trafikanter 
inom utredningsområdet, genom minskad risk för 
olyckor samt förbättrad kapacitet och tillförlitlighet. 

 

Näringslivets 
transporter 

Inget bidrag  

 

Tillgänglighet 
regionalt/länder 

Inget bidrag  då åtgärder främst består av 
tätortsåtgärder inom Örsundsbro.  

 

Jämställdhet Inget bidrag  

 

Funktionshindrade  Positiv bidrag då åtgärder inom kollektivtrafik och 
tillgänglighet vid hållplats främjar funktionshindrades 
förmåga att röra sig på egen hand i 
transportsystemet. 

 

Barn och unga Positivt bidrag då åtgärdspaketet bidrar positivt till 
trafiksäkerhet och förbättrar förutsättningarna för att 
barn och unga på egen hand kan ta sig fram och vistas 
säkert i transportsystemet. 

Kollektivtrafik, gång 
och cykel 

Positivt bidrag då åtgärdspaketet är specifikt 
inriktat på åtgärder inom kollektivtrafik, gång och 
cykel därmed kommer påverka positivt.   

 

Bidrag till 
hänsynsmålet 

Klimat Negativt bidrag avseende utsläpp under byggtiden 
samt något ökade utsläpp för drift och underhåll av 
infrastrukturen. Åtgärdspaketet bedöms ge viss positiv 
påverkan på energianvändningen per 
fordonskilometer och mängden fordonskilometrar till 
följd av överflyttning till hållbara trafikslag. 

Hälsa Positivt bidrag då åtgärdspaketet är inriktat på 
åtgärder inom gång och cykel där fysisk aktivitet är ett 
viktigt inslag. 
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Transportpolitiska mål och fördelningsaspekter 

Bidrag till en samhällsekonomiskt 
effektiv och långsiktigt hållbar 
transportförsörjning  

Den ekologiska hållbarheten bedöms 
sammantaget påverkas negativt  av åtgärden. 
Åtgärden innebär byggnation av ny infrastruktur 
parallellt med befintlig väg. Under byggtid sker 
även en ökad påverkan på klimatet. Åtgärdspaketet 
förbättrar dock förutsättningar för kollektivtrafik, 
gång och cykel vilket kan ge viss överflyttning till 
mer energieffektiva trafikslag och därmed minskade 
utsläpp. 

Åtgärdspaketet bedöms ge visst bidrag till 
den ekonomiska hållbarheten  genom minskad 
risk för olyckor samt förbättrad kapacitet och 
därmed ökad tillförlitlighet. Åtgärderna innebär 
även minskade restider i och med ny gång-, 
cykelväg, vilket kan ge positiv påverkan. Ingen 
samhällsekonomisk kalkyl är genomförd.  

Den sociala hå llbarheten påverkas positivt  
av åtgärdspaketet. Åtgärdspaketet ökar möjlighet 
att resa som gående, cyklister eller med buss utmed 
sträckan vilket även minskar vägens 
barriäreffekter, i och med ny bro och nya gång- och 
cykelkopplingar. Åtgärden förbättrar även barns, 
äldres och personer med funktionsvariationers 
möjlighet att självständigt använda 
transportsystemet. 

Fördelningsaspekter Kön:  Nyttorna tillfaller samtliga kön. 

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt: 
Nyttorna i åtgärdspaketet tillfaller till största del 
lokalt inom tätort där åtgärderna genomförs. 

Län:  Nyttorna tillfaller Uppsala län. 

Kommun:  Nyttorna tillfaller främst Enköpings 
kommun. 

Landskap Inget bidrag då åtgärderna omfattar mindre 
utbyggnad och optimering av befintlig infrastruktur.   

Trafiksäkerhet Positivt bidrag  avseende trafiksäkerhet i anslutning 
till kollektivtrafikpunkter som hållplatser, samt ny 
gång- och cykelbana samt hastighetssäkrade 
passager. 
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Näringsgren:  Nyttorna tillfaller ingen specifik 
näringsgren. 

Trafikslag:  Nyttorna tillfaller 
kollektivtrafikresenärer samt oskyddade 
trafikanter.  

Åldersgrupp:  Nyttorna tillfaller samtliga 
åldersgrupper, största delen bedöms dock tillfalla 
vuxna då de utgör en större del av personerna som 
rör sig i transportsystemet. 

 

Målkonflikter Ökade utsläpp under byggtid medför att målet om 
ekologisk hållbarhet delvis står i konflikt med målen 
om social och ekonomisk hållbarhet, samt minskade 
utsläpp till följd av viss överflyttning till hållbara 
trafikslag och minskade barriäreffekter. 

 

Samhällsekonomiska kalkylförutsättningar och kalkylverktyg 

Samhällsekonomiskt kalkylverktyg Ingen samhällsekonomisk kalkyl genomförd. 
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