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1 ROP-robusthetsplanering

1.1 Bakgrund

Systemet ROP (robusthetsplanering) stoder arbetet med att analysera behov av
robusthetsskapande dtgarder. I systemet ar det mojligt att

e Identifiera och inventera potentiellt riskobjekt

e Virdera (riskklassa) identifierade riskobjekt enligt metodikerna Riskanalys
vald vigstracka och Riskanalys vald jarnvagsstracka (Publikation 2022:112
respektive Publikation 2019:207)

o Overgripande folja upp atgirder.

Identifierade och varderade riskobjekt utgor underlag till verksamhetsplanering av
saval underhalls- och forbattringsatgarder som klimatanpassningsatgirder.

Systemet ROP finns i tre versioner:
e ROP-kontor redigerare
e ROP-kontor betraktare
e ROP-falt

Till ROP-kontor loggar man in via en TrV-dator och till ROP-filt loggar man in
antingen via en app i telefonen eller via en webblésare fran vilken dator eller
surfplatta som helst.

1.2 Syfte och omfattning av instruktionen

Syftet med denna instruktion ar att beskriva och fortydliga hur attribut i ROP-
kontor (redigerare) och ROP-filt ska fyllas i vid viardering (riskklassning) av
identifierade riskobjekt enligt metodiken Riskanalys Vald Vagstracka respektive
Riskanalys Vald Jarnvagsstracka. Instruktionen riktar sig till nya och ovana
anvandare av ROP.



2 Behorighet och atkomst till systemet

2.1 Behorighet

For anvandare med TrV-dator och full behorighet till trafikverkets system soks
behorighet till ROP-kontor i Trafikverkets behorighetssystem Arthur. Som
redigerare har du rattighet att 1agga till nya och redigera befintliga riskpunkter i
systemet. Som betraktare har du endast lasrittighet for att ta del av den befintliga
information som finns i systemet. Behorighet till ROP-filt soks i Trafikverkets
behorighetssystem Arthur (heter GIS-Portal-Ext-ROP-GIS-Portal-Ext-ROP-Edit).
Med behorigheten till ROP-filt foljer automatiskt behorighet till ArcGis, varfor
denna inte behover sokas separat. I ROP-falt har man alltid redigeringsmojlighet.

Externa parter som ska arbeta med ROP-kontor och/eller ROP-filt behover ett 9o-
konto pa TrV (en anvandarprofil pa TrV med begriansade behorigheter). Den som
ager avtalet med den externa parten ansoker om 9o-kontot. 9o-kontot har inte
behorighet till systemet Arthur och behorighet till ROP-systemen soks av en TrV-
anstalld for den externa partens rakning.

2.2 Atkomst till ROP-kontor

Atkomst till ROP-kontor nis forsta gingen via startsidan pa Trafikverkets intranit:

Stod och verktyg > Vag och jarnvagsdata, GIS och kartor > Kartprodukter och GIS-
verktyg > Arbeta med GIS och kartverktyg > Trafikverkets GIS-portal

Till Trafikverkets interna GIS-portal loggar du in med
Anvindarnamn: anvandar-ID @trafikverket.se.
Ditt anvandar-ID hittar du via Trafikverkets intranat:

Stod och verktyg > It och telefon > Anvandarkonto och it-behorighet > TRV it-miljo
administrativa och kontorsnara > Sjilvservice for dina anvandaruppgifter >
Sjalvservice

Losenord: samma som till din anvandarprofil pa Trafikverket
Darefter gar du till > Grupper > ROP Redigerare/ROP betraktare.

ROP-kontor kan efter forsta inloggningen dven nas via startsidan pa Trafikverkets
intranat: System > Visa alla och hantera > ROP-kontor.

For snabbare atkomst kan systemet markeras som favorit eller genom att spara
lanken till systemet, se Figur 2-1. Favoriter visas i hogerkolumnen pé startsidan pa
Trafikverkets intranat och sparade lankar till system visas under System.



Figur 2-1  Markera ROP-kontor som favorit eller spara lanken till systemet

for snabbare atkomst.

Lagg till och hantera
Y Filtrera system

rop

Filtrerar: 1 av 110 Innehallande: "rop"

ROP - kontor, j&rnvag, vag, robusthetsplanering mot naturrisker

Hjalp %
Spara lank
Favorit
Stéang

Vid anslutning till ROP visas fonstret i Figur 2-2. Tryck OK och du ar inne i ROP.

Figur 2-2  Startfonstret som visas d& ROP-kontor 6ppnas.

ROP - Robusthetsplanering

Systemet, ROP -

entering av objext,

o uppiBining au argamer

undertag tl
foroatringsatgarder.

Tank pa hurcu anyinder daa sat viken data 0 teglte
informationen | ROP i kiassad som INTERN och far G mﬂl inte spridas

nar o ik oo o aniSgnimgen 31 fegivors, ey v ogads dokument

1 TDOK 2010:300 och | TDOK 2011:114 flans rad och ruinbeskrivning dver vad som galier vid utiamning av handlingar.

i Kan du hifta en lathund som beskriver hur och vad man kan gora | ROP-Kontor
Systemforvaliare, E-post: (op@ Ketse

2.3 Atkomst till ROP-falt

Atkomst till ROP-filt nds via appen ArcGIS Field Maps som finns for

operativsystemen Android och iOS, se Figur 2-3.



Figur 2-3  Symbolen for appen ArcGIS Field Maps.

Installera appen och 6ppna den. Logga in med ArcGIS Enterprise och ange
webbadressen till Trafikverkets externa GIS-portal:
https://gis.trafikverket.se/portal enligt Figur 2-4.

Figur 2-4 Logga in i appen ArcGIS Field Maps och ange adress till GIS-portal.

-

Mot Ange en URL for ArcGIS
ArcGIS Field Maps Enterprise

Logga in med ArcGIS Online https://gis.trafikverket.se/portal

Logga in med ArcGIS Enterprise
AVBRYT OK

Hoppa o6ver inloggning

Vilj Foretagsinloggning AD Inloggning enligt Figur 2-5. Logga in pa GIS-portalen
och ange darefter den SMS-kod som skickas till telefonen enligt Figur 2-6. Till
Trafikverkets externa GIS-portal loggar du in med

Anvindarnamn extern GIS-portal: e-postadress (Trafikverkets)

Losenord: samma som till din anvandarprofil pa Trafikverket

Figur 2-5 Inloggningsalternativ.

Logga in pa Trafikverkets GIS-portal @esri‘

med
Foretagsinloggning ~
ArcGlS-inloggning v



Figur 2-6  Inloggningsuppgifter och SMS-kod.

X @ sts.trafikverket.se <

@in

37 TRAFIKVERKET

Av sdkerhetsskal begar vi ytterligare information for
att verifiera ditt konto
Please enter the one time password in the field below.

Ange engangskod:

][] Show password

Vid inloggning fran en weblisare fran vilken dator eller surfplatta som helst nar
man Trafikverkets externa GIS-portal via https://gis.trafikverket.se/portal och
loggar darefter in enligt instruktionerna ovan.

Oppna ROP offline eller ROP online enligt Figur 2-7. ROP offline viljs nir
internetuppkoppling saknas eller ar ostadig och ROP online kan viljas nar pélitlig
internetuppkoppling finns tillgdnglig. Risken med att arbeta i ROP online vid
ostadig internetuppkoppling ar att utforda redigeringar inte sparas och arbetet
forloras.

Figur 2-7  Kartalternativ i ROP-falt.

Kartor Q A

ROP

ROP offline :

sr
¥ ROP online :



https://gis.trafikverket.se/portal

3 ROP-kontor

3.1 Orientering

Startsidan i ROP-kontor visar en kartvy, en attributtabell och ett omrade for analys
med funktioner for att filtrera, redigera och hantera information i ROP, se Figur 3-1.
Attributtabellen visar den information som ar inlagd for de riskpunkter som visas
pa kartan.

Figur 3-1  Orientering i startsidan i ROP-kontor.

I analysomradet finns foljande hjalpmedel, se Figur 3-2:
e Smart redigerare: Ligg till och redigera information till en riskpunkt.
e Rapport: Skapa en rapport for en riskpunkt
¢ Mitning: Linjal for att méata avstand i kartvyn

e Lagerlista: Kartblad med information som kan visas tillsammans med
riskpunkterna pa bakgrundskartan

e Fler: Fler funktioner; teckenforklaring, lagg till data/kartblad, galleri for
baskartor samt analys
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Figur 3-2  Hjalpmedel for att redigera och hantera information i ROP-kontor.

I analysomradet finns dessutom foljande funktioner, se Figur 3-3:
e Zooma: Zooma in och ut i kartan.
e Hem: Zooma till kartans standardutbredning
¢ Min plats: Zooma till platsen du befinner dig pa

e Vilj: Vilj vilka riskobjekt som ska visas; vag, jarnvag, inventerad stricka
eller samtliga

o Export: Exportera objekt med information fran attributtabell till excellista

¢ Filterknapp: Gor urval av riskpunkter som visas i kartvyn och
attributlistan

¢ Sokknapp: S0k med fritext i databasen efter riskpunkter, orter mm
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Figur 3-3  Funktioner for att soka och filtrera information i ROP-kontor.

i

& ROP Robusthetsplanering (Redigerare)

{J

Ul

Manga potentiella riskpunkter som finns inlagda i ROP har genererats genom GIS-
analys, men punkter finns ibland dven inlagda dar det tidigare forekommit skador,
dar arkivinformation eller erfarenhetsméissig kunskap om risker finns och kan
ocksa ha lagts till av exempelvis driftpersonal som noterar potentiella risker vid
oversyn. De riskpunkter som har virderats (riskklassats) visas med fargerna rod,
gul och gron beroende pa vilken riskklass de bedomts ha, se Figur 3-4. De
potentiella riskpunkter som finns inlagda, men som dnnu inte virderats visas med
svart farg. Riskpunkter for viag har en romb som symbol och riskpunkter for jarnvag
har en cirkel som symbol.

Figur 3-4  Fargkodning av de olika riskklasserna i ROP.

Riskklzsz nia

Riskklass 1 (Accepterbart)
Rizkklass 2 {@\rer‘véges]
Riskklass 3 (Ej accepterbart)

* 4

Attributtabellen dr mojlig att dolja genom att trycka pa pilen i 6verkanten av rutan,
se Figur 3-5.
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Figur 3-5  Pil for att dt‘)lja attributtabell

Q A Talli w

0 4‘

"
" f; ) i : ockholm

Méjlige Beskrivning Konsekvens Konsekvens Konsekvens
riskreducerande maxskada personkostnad | samhéliskostnad egendomskostna
&tgérder (M kr) (M kr) (M kr)

3.2 Filtrera och sdka

I analysomradet finns en filterknapp (symbol: tratt) som gor det mojligt att gora ett
urval av riskpunkter som visas i kartvyn och i attributlistan, se Figur 3-6.

Det ar mojligt att véalja mer an ett filterkriterium at gdngen. For att verkstilla
filtreringen ar det nodvandigt att aktivera reglaget i 6vre hogra hornet sa det far
gron farg. Notera att om en filtrering gors for Riskobjekt (vig), sa visas samtliga
Riskobjekt_jvg tillsammans med det filtrerade urvalet for viag. For att enbart visa
det filtrerade urvalet for vag behover lagret med Riskobjekt_jvg avmarkeras under
Lager.

I sokrutan ar det mojligt att fritt soka efter information i databasen, exempelvis en
adress, plats, vignummer etc.

Figur 3-6  Filterknapp och sdkruta.

ROP Robusthetsplanering (Redigerare)

@ @ Riskobjekt () ()

Riskklass &r

|-I:r‘r- -

Status &r

|-Icrr- -

Region &r

Driftomréde &r

De filterkriterier som finns tillgdngliga for Riskobjekt (vag) ar:
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e Riskklass

o Riskklass n/a

o Riskklass 1 (Acceptabel)

o Riskklass 2 (Overviges)

o Riskklass 3 (Ej acceptabelt)
e Status

o Ejrisk

o Inventerad

o Under utredning/projektering

o Riskreducerad

o Har kontrollprogram

o Produktion

o Kilar for bestillning

o Potentiell risk

e Region (Trafikverkets regionindelning: Mitt, Nord, Stockholm, Syd, Vist,
Ost)

e Lan (Sveriges 21 lan)
¢ Driftomrade (Trafikverkets driftomradesindelning)
e Kommun.(Sveriges 290 kommuner)
De filterkriterier som finns tillgingliga for Riskobjekt_jvg ar:
¢ Riskklass
o Riskklass n/a
o Riskklass 2 (Overviges)
e Status
o Inventerad
o Potentiell risk

¢ Region (Trafikverkets regionindelning (Mitt, Nord, Vast)
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e Lin (Gavleborg, Jimtland, Norrbotten, Vistra Gétaland)
e Underhéllsdistrikt (Trafikverkets underhallsdistrikt: Mitt, Nord, Vast)
¢ Kommun (Boden, Hudiksvall, Mark, Ragunda)

e Bandel (124, 211, 235, 656)

3.3 Laggattill ny riskpunkt

For att 1agga till en ny riskpunkt i ROP 6ppnar man Smart redigerare i
hjalpomradet, viljer Fara i transportsystemet, omgivningen eller i skyddsobjekt och
Kklickar darefter pa kartan dar punkten ska ligga, se Figur 3-7.

Figur 3-7  Lagga till ny riskpunkt i ROP-kontor.

> ROP Robusthetsplanering (Redigerare)

Smart redigerare

Smart redigerare
WElj en h&ndelseplats for et skape sttriskobjekt eller vElj ent
befintligt i kartan fér att redigera
Riskobjekt
Farai Fara i omgivningen Fara i skyddsobjekt
transportsystemet
Riskobjekt_jvg
Farai Fara i omgivningen Fara i skyddsobjekt
transportsystemet
& Punkt ~

3.4 Redigera och komplettera information till en
riskpunkt

For att redigera och komplettera information till en riskpunkt, kan riskpunkten
antigen sokas upp genom att zooma och dra i kartvyn eller identifieras i
attributlistan genom filtrerings- eller sokfunktionen. Med ett dubbelklick pa onskat
riskobjekt i attributlistan zoomar kartan till den punkten.

Genom att klicka pa punkten i kartan visas en ruta med den information som finns
inlagd for punkten. For att redigera denna information 6ppnar man Smart

15



redigerare antingen genom de tre prickarna nere till hoger i informationsrutan, se
Figur 3-8, eller genom att vilja Smart redigerare i hjalpomradet, se Figur 3-9, och
darefter markera aktuell punkt i kartan.

Figur 3-8  Oppna Smart redigerare fran kartvyn.
\. i Bogestad I'I: ,< . ]
) t LU < |
Edsberga . 1 N 127749: Vag 712 Sturefors
| K LD{_&) -, Inventeringsdatum  12/8/2021 9:00 |
| ~ 1 e, \
x Tt { Platsnamn Veg 712 Sturefors
. \\ Vreta X2 y $¢
» L i Tillgéngi VEgbank. g
> \ J 1 wiganldggning |
1 T o 1 . - .
e | Tillgang Akermark.
=l NDrrbgrga J omgivningen
winge l:lilsturefordﬁ . Handelse @'.fersuérrﬁ'r‘g &v JArnve: -
- [ ; Riskkallor
| A T Handel Fara
T ts reit rtsystemst
IVisk | Héndelsepla are | rensportgysiemet |
I ) = Sannolikhet Bedémning saknas
#¥~_Risnas \ 4 o 9
Norr- I XV 7= Beskrivning
arden 1t
2 T | vl Beskrivning 1
Skog " Mijliga
‘ -({‘l‘l." -:"'x Zooma 1i
Hovetorp S
& L 41 Panorera till
17 i
Wt ¥ II
sentorp ] . 8
; _J,-” \} . -|— Lagg till en markering
ey Skalst?ﬁp 1oln
/o R\ E Visa i sttributtabel
& X
F .;:y(b
%O \i /' Smart redigerare
- , \ Hallingsto
5t. Léngn'a'\_s Lo | @ Visa rapport
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Figur 3-9

Oppna smart redigerare fran hjalpomradet.

Skjutomrade

3.5 Attribut

De attribut som ska fyllas i for varje riskpunkt inom vignatet ar:

Inventeringsdatum
Platsnamn

Tillgang i viganldggningen
Tillgdng i omgivningen
Handelse

Riskkallor

Héndelseplats
Sannolikhet

Beskrivning

Beskrivning typskada
Mojliga riskreducerande atgarder

Beskrivning maxskada

17
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lvedens y;v;;‘pd,"}'(

ar p

Konsekvens personkada (Mkr)
Konsekvens samhallskostnad (Mkr)
Konsekvens egendomskostnad (Mkr)
Summa konsekvensskada

Riskklass

Region

Lan

Kommun

Driftomrade

Vagnummer

Vagundernummer

Ovrigt



Status

Artal for utford atgird

Utford atgird beskrivning

Bilagor

De attribut som ska fyllas i for varje riskpunkt inom jarnvagsnatet ar:

Efter utford redigering eller komplettering av information trycker man pa Spara

Inventeringsdatum

Platsnamn

Tillgéng i jarnvagsanlaggningen
Tillgdng i omgivningen
Handelse

Riskkallor

Héndelseplats

Sannolikhet

Beskrivning

Beskrivning typskada

Mojliga riskreducerande atgarder
Beskrivning maxskada
Konsekvens personkada (Mkr)

Konsekvens samhallskostnad
(Mkr)

Konsekvens egendomskostnad
(Mkr)

langst ner i attributlistan, se Figur 3-10.

Summa konsekvensskada
Riskklass

Region

Lan

Kommun
Underhallsdistrikt
Bandel

Strak

Start km+m

Slut km+m
Konstruktionsnummer
Ovrigt

Status

Artal for utford atgird
Utford atgard beskrivning

Bilagor

Trycker man Ta bort raderas punkten fran ROP-databasen

Trycker man Avbryt sd avmarkeras punkten i kartan.

Figur 3-10 Spara, ta bort och avmarkera riskpunkter.

Avbryt

| Ta bort |
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Notera att om man befinner sig i laget for redigering och drar i riskpunkten sa
andras dess geografiska position och det finns ingen funktion for att &ngra detta.

3.5.1 Inventeringsdatum

Fyll i inventeringsdatum eller det datum da redigering eller komplettering av
information utfors. Skriv in datum manuellt eller anvand kalendern fran drop-
down-menyn. Vid inventering i falt kan dven klockslag skrivas in.

3.5.2 Platsnamn

Ange ett platsnamn for riskpunkten. For lattare orientering, anvind Lantmaiteriets
karta for att bendmna punkten, exempelvis
vagnummer/bandelsnummer+ortsnamn.

3.5.3 Tillgang i vag-/jarnvagsanlaggningen
Ange vilka tillgangar Trafikverket har vid riskpunkten. Tillgangar identifieras
enklast via Trafikverkets kartsamlingstjanst Stigfinnaren (extern part har inte
behorighet till systemet) alternativt eller i kombination med information fran
flygfoto fran eniro.se eller maps.google.se och platsbesok.

Exempel pa Trafikverkets tillgdngar ar:

e Vig-/jarnvagskonstruktionen e Bro

(ange vagbredd)
e Tunnel

e Vig-/jarnvagsbank,

e - e Busshallplats
vag-/jarnvagsskarning

e Nirliggande viag/jarnvag * Pumpstation

¢ Trumma

3.5.4 Tillgang i omgivningen

Ange vilka tillgadngar som finns i omgivningen. Tillgangar identifieras exempelvis
via flygfoto fran eniro.se eller maps.google.se alternativt eller i kombination med
platsbesok, samt fran Trafikverkets kartsamlingstjanst Stigfinnaren (extern part har
inte behorighet till systemet).

Exempel pa tillgangar i omgivningen ar:
e Naturmiljo (sjo, vattendrag, dkermark, skogsmark, etc)

¢ Kulturmiljo (natura2000, fornlamningar etc)
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e Bebyggelse (bostadshus, sjukhus, skolor, affirscentra, industrier,
campingplatser etc)

¢ Infrastruktur utanfor vaganlaggningen (ledningar, vattentakt, dammar,
farled)

3.5.5 Handelse

Vilj den mest troliga av hindelserna bortspolning av jirnviag/vag, erosion,
oversvamning av jarnvag/vag eller ras/skred, se Figur 3-11. I attributlistan finns fler
handelser an dessa fyra att vilja pa, men varderingen (riskklassningen) enligt
metodiken RVV utfors endast for de fyra naturhandelserna.

Figur 3-11 De naturhandelser som vardering (riskklassningen) enligt
metodiken RVV utfors for.
Handelse
Ovrigt
Bergras

Bortspolning av bro

gorspolning av jErnvEg/veg

Brend (oraj
Brend (tunnel}
Erosion

Erosion (bra)

Extrema snéméngder
Farligtgods olycka
Funktionsfel i rarlig bro
Kollaps i brokonstruktion
skred/ras

Srormféllning

Owversvmning &y bro
LversvBmning av jJarnvg/vag
Owersvamning | tinne
OversvEmning vid brounderfar

Owrigt

Om tva handelser bedoms vara lika troliga gors antingen en punkt for varje
héandelse eller sa beskrivs endast den hidndelse som ger den storsta risken. Om
endast hindelsen med den storsta risken beskrivs gors en notering under attributet
Ovrigt att iven den andra hiindelsen #r analyserad samt vad utfallet av
bedoémningen blev.

3.5.6 Riskkallor

Ange de orsaker (riskkallor) som leder fram till den mest troliga handelsen, dvs. vad
héandelsen beror pa. Riskkillorna ska endast vara kopplade till den mest troliga
hiandelsen.
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Exempel pa riskkillor ar:

e Bristfillig funktion och kapacitet pa avvattningsanldggning (trummor,
diken, dranering, erosionsskydd etc)

e Vattendrag (hoga eller normala floden orsak till erosion och 6versvimning
ete)

e Utformning av bank- och skidrningskonstruktionen (hojd, slantlutning,
material, nivaskillnad etc)

¢ Undergrundens geologi (erosionskianslig, sattningskénslig, laghallfast jord
ete)

e Topografi (lutningar, nivaskillnader, ravinbildningar etc)
¢ Andrad markanvindning (skogsavverkning, 6kad avrinning etc)

e Underhéllsituationen (0vervaxt grassval och belaggningsskador leder
dagvatten fel, ris och fallna trad uppstroms trumma riskerar att ddmma och
tappa till etc)

Den vanligaste riskkillan ar vatten i nagon form, dvs. viaganldggningen behover
hantera mer vatten dn vad anldggningen ar dimensionerad for eller att eftersatt
underhall har minskat anlaggningens kapacitet.

3.5.7 Handelseplats

(Ett namnbyte ar planerat fran Handelseplats till Hindelsescenario) Vilj fran
attributlistan den plats som hindelsen orsakar en fara for av alternativen; fara i
transportsystemet, fara i omgivningen eller fara i skyddsobjekt, (ett namnbyte ar
planerat till Handelse i TS orsakad av TS, Handelse i TS orsakad av omgivningen,
Hiandelse i TS som paverkar omgivningen) se Figur 3-12.

Fara i transportsystemet (planerat namnbyte till Hindelse i TS orsakad av TS) viljs
nar en hiandelse i Trafikverkets anldggning paverkar transportsystemet, Fara i
omgivningen (planerat namnbyte till Hiandelse i TS orsakad av omgivningen) viljs
nir en handelse i omgivningen (naturmiljo, vattenskyddsomraden, tredje man etc)
paverkar transportsystemet, Fara i skyddsobjekt (planerat namnbyte till Hindelse i
TS som paverkar omgivningen) viljs nir en hiandelse i Trafikverkets anldggning
paverkar omgivningen.
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Figur 3-12 Handelseplatser.
Héndelseplats
Fara i transportsystem et|
Fare | transportsysternst
Fara i omgivningen

Fara | skyddsobjekt

3.5.8 Sannolikhet

Bedom vilken sannolikhetsklass handelsen for riskpunktern har enligt
attributtabellen, se Figur 3-13 och tabell 5-1 och 5-21 RVV.

Sannolikheten for ras/skred ar svar att uppskatta vid en 6versiktlig riskanalys. Vid
en oversiktlig bedomning av stabiliteten i ROP kan i princip endast en bedomning
goras av om tecken pa rorelser kan ses i naturen eller inte. Om tecken pa rorelser
(skredarr, marksprickor, lutande staket och stolpar etc) kan ses i naturen ar en
rimlig bedomning att sikerhetsfaktorn SF<1.1 (sannolikhetsklass 5). Om inga
tecken pa rorelser kan ses i naturen ar en rimlig bedomning att sdkerhetsfaktorn
minst ar 1,1-1,2 (sannolikhetsklass 4). Utan mer detaljerat underlag gar det inte att
avgora hur mycket storre an 1,1-1,2 sikerhetsfaktorn rimligen ar. I de fall mer
detaljerade utredningar av sannolikheten for ras/skred finns tillgingliga eller dar
kunskap kring omradeshistoriken tillsammans med kunskap om de krav som géillde
da vagen byggdes kan motiv finnas for att vilja ndgon av de lagre
sannolikhetsklasserna (sannolikhetsklass 1-3). Dock saknas det i dagsléget riktlinjer
for hur tillstdndsbedomning av stabilitesforhédllanden kan goras dar hansyn
samtidigt tas till omradeshistoriken.

Som stod for bedomning av sannolikhetsklass vid 6versvimning och erosion kan
tabell 7-11 RVV nyttjas. En mgjlig tolkning ar att om den mest troliga handelsen
intraffar vid ett 50-arsflode blir sannolikhetsklassen 4-Viss, dvs att hindelsen
intraffar inom 10-100 ar (1 ggr/10-1004r). Fran tabell 7-1 kan utlasas att
sannolikheten ar niara 90% att ett 50-arsflode intraffar inom 100 ar.

P& motsvarande sitt kan ett resonemang foras att om den mest troliga hindelsen
intraffar redan vid ett 1-2-arsflode blir sannolikhetsklassen 5-Pataglig, dvs att
héndelsen intraffar inom 10 ar (1 ggr/1-104ar). Fréan tabell 7-1 kan utlédsas att
sannolikheten ar nara 100% att ett 2-arsflode intraffar inom 5 ar och 100% att det
intraffar inom 10 ar.

I analogi med ovanstidende resonemang blir séledes sannolikhetsklassen 3 eller
mindre om héndelsen intraffar forst vid ett 100-arsflode eller storre.
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Figur 3-13 Sannolikhetsklasser
Sannolikhet
Beddmning saknas
Extremt liten {1 gor/1000004r)
Mycket liten (1 ggr/10000&r)
Liten (1 ggr/1000&r)
Wiss (1 ggr/1004r)
Péraglig (1 ggr/104&r)

Bedémning seknas

3.5.9 Beskrivning

Ange en beskrivning av platsen. Exempel pa saker som ar varda att beskriva:
e Geologi
e Topografi (flackt, kuperat etc)
e Markanvandning (dker-, skogsmark, bebyggelse etc)
e ADT (fordon, lastbil)
e Eventuell trumma (dimension, material).
¢ Eventuell langd pé 6versvimmat omrade

e Eventuell omledningslingd och omledningsvagar

3.5.10 Beskrivning typskada

Beskriv den vanligaste skadan som drabbar vag-eller jairnvagsanlaggningen orsakad
av den mest troliga hindelsen. Vilken typ av skador som brukar férekomma i det
aktuella geologiska omradet ar vardefull information for att bedoma vad typskadan
rimligen blir. Typskada kan antas motsvara ett 50-arsflode med 5-10 dagars
varaktighet.

Beskriv dven konsekvensen av typskadan i ord och kostnadstermer. Exempel pa
konsekvenser ar avstangd vag, omledning av trafik, siankt hastighet, varningsskyltar
och sidomarkeringsskidrmar. Beskriv dven vilket vignit som ar tankt att anvindas
vid eventuell omledning av trafiken och ldngden pa omledningsstrackan.

Om ingen typskada uppstar av den mest troliga hdndelsen sitts sannolikhet till
lagsta mojliga. Om den sitts till Inte tillampbar klassas inte punkten utan forblir
svart nir systemet uppdaterat. Status satts till Ej risk.
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3.5.11 Mojliga riskreducerande atgarder

Beskriv mojliga atgarder som minskar sannolikheten eller konsekvensen av den
mest troliga hindelsen. En bedomning ska goras av vilka riskreducerande atgarder
som kan motiveras med hansyn till kostnader och riskreducerande effekt.
Utgangspunkt for denna bedomning ar skadeforebyggande och
konsekvenslindrande atgarder.

¢ Exempel pa riskreducerande atgéarder ar:

¢ Anlédgga erosionsskydd

e Urskiftning, armeringsnat

e Avschaktning, tryckbank, forstarkningséatgard

¢ ProfilhGjning

e Laga sirade trumringar, byta eller anliagga trumma
e Rensa trummor och diken

e Overvakningsprogram, hindelsestyrd 6vervakning (vidervarningssystem)

3.5.12 Beskrivning maxskada

Beskriv den storsta mojliga skada som drabbar vig- eller jarnviagsanlaggningen
orsakad av den mest troliga hindelsen. Maxskadan kan vara samma som typskadan
med mer omfattande konsekvenser, exempelvis storre antal doda. Maxskadan kan
aven vara mer omfattande an typskadan, exempelvis att paverkansomradet av
ras/skred eller 6versvimning blir storre &n vid typskadan. Maxskada kan antas
motsvara ett 200-arsflode med langre varaktighet eller upprepning.

3.5.13 Konsekvens personkada (Mkr)

Ange en uppskattad kostnad for svart skadade och dodade inom vag- eller
janvagstransportsystemet och i omgivningen som den mest troliga handelsen
orsakar. Stod for att uppskatta personskadekostnaden ges i avsnitt 8,11 RVV.
Historiskt sett ar dodsfall sillsynta i samband med intraffade ras/skred i Sverige.

3.5.14 Konsekvens samhéllskostnad (Mkr)

Ange en uppskattad kostnad for de storningar inom vagtransportsystemet och i
omgivningen som den mest troliga handelsen orsakar, exempelvis kostnad for
trafikavbrott och omledning av trafiken. Stod for att uppskatta samhallskostnaden
ges i avsnitt 8.31 RVV.
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3.5.15 Konsekvens egendomskostnad (Mkr)

Ange en uppskattad kostnad for att atgarda skadan som den mest troliga handelsen
orsakar, dvs kostnaden for att aterstilla anldggningen och omgivningen, inte

kostnad for att riskreducera eller férebygga.

Exempel pa schablonkostnader som kan utgoéra stod vid bedomningen av
egendomskostnad ar:

Sopa viagen och laga mindre beldggningsskador: 25-50 000 kr
(ex. efter 6versvamning)

Atgirda mindre skada i slint: 25-50 000 kr
(ex. efter 6versvamning eller stiende vatten mot slant)

Masskifte (ex. efter erosionsskada): 250-500 000 kr

Exempel pa kostnader som hor till riskreducerande och forebyggande atgarder som

inte ska medraknas ar:

Anlédgga erosionsskydd

Urskiftning, armeringsnit

Avschaktning, tryckbank, forstarkningsatgard
Profilh6jning

Laga siarade trumringar, byta eller anlagga trumma
Rensa trummor och diken

Overvakningsprogram, hindelsestyrd 6vervakning (vidervarningssystem)

3.5.16 Summa konsekvensskada

Summera konsekvenskostnaderna for personskada, samhallskostnad och

egendomskostnad. Vilj konsekvensklass fran attributlistan, se Figur 3-14. Inte

nodvandigt att ange manuellt d& systemet uppdaterar detta automatiskt efter att

riskpunkten ar sparad och stiangd.
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Figur 3-14 Konsekvensklasser.

Summea konsekvenszkostnad

Mycket liten < 0,2 Mkr
Liten 0,2 - 2 Mkr

Stor 2- 20 Mkr

Mycket stor 20 - 200 Mkr
Kataztrofal = 200 Mkr

3.5.17 Riskklass

Ange den riskklass som punkten hamnar i enligt de bedomningar som gjort for
sannolikhet och konsekvens, se Figur 3-15 och Figur 3-16. Inte nodvandigt att ange
manuellt di systemet uppdaterar detta automatiskt efter att riskpunkten ar sparad
och stiangd.

Figur 3-15 Riskklasser.
Riskklass *

Riskkless nfa

Riskkless 1 (Accepterbart)
Riskklass 2 {levervéiges]
Riskklsss 3 (Ej acceptsrbart)

Figur 3-16 Matris 6ver riskklasser.

Sannolikhetsklass

Pataglig 5
Riskklasser i matrisen

Viss 4

. Klass 3, hdgriskniva, godtasi allmidnhetinte
Liten 3 D Klass 2, mattig riskniva, dtgirder bor dvervi gas
Mycket . Klass 1,1agrisknivd, godtas i allminhet
liten 2
Extremt
liten 1

1 2 3 4 5 Konsekvensklass

Mycket Liten Stor  Mycket Kata-
liten stor strofal
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3.5.18 Region

Ange regionen som riskpunkten ar belagen i. Inte nodvandigt att ange manuellt da
systemet uppdaterar detta automatiskt efter att riskpunkten ar sparad och stangd.

3.5.19 Lan

Ange lanet som riskpunkten ar beldgen i. Inte nodvandigt att ange manuellt da
systemet uppdaterar detta automatiskt efter att riskpunkten ar sparad och stangd.

3.5.20 Kommun

Ange kommunen som riskpunkten ar beldgen i. Inte nodvandigt att ange manuellt
da systemet uppdaterar detta automatiskt efter att riskpunkten ar sparad och
stangd.

3.5.21 Driftomrade (endast vag)

Ange driftomradet som riskpunkten dr beldgen i. Inte nédvandigt att ange manuellt
da systemet uppdaterar detta automatiskt efter att riskpunkten ar sparad och
stangd.

3.5.22 Vaghummer (endast vag)

Ange viagnumret for vigen som riskpunkten ar beldgen pa. Vagnumret identifieras
enklast via Trafikverkets kartsamlingstjanst Stigfinnaren (extern part har inte
behorighet till systemet). Extern part identifierar vignumret lattast genom att byta
baskarta till Open Street Map dar vignummer finns angivna eller via NVDB pa
webb som nés via https://nvdb2o12.trafikverket.se/.

3.5.23 Vagundernummer (endast vag)

Ange eventuellt vigundernummer. Finns ibland pa sma vagar, exempelvis 571_1.
Vagundernumret identifieras enklast via Trafikverkets kartsamlingstjanst
Stigfinnaren (extern part har inte behorighet till systemet). Extern part identifierar
vagundernumret lattast genom att byta baskarta till Open Street Map dar
vagundernummer finns angivna eller via NVDB pa webb som nés via
https://nvdb2o12.trafikverket.se/ .

3.5.24 Underhallsdistrikt (endast jarnvag)

Ange underhallsdistrikt som riskpunkten ar beldgen i. Inte nédvandigt att ange
manuellt da systemet uppdaterar detta automatiskt efter att riskpunkten ar sparad
och stangd.
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3.5.25 Bandel (endast jarnvag)

Ange bandel for jarnviagen som riskpunkten ar beldgen pa. Bandel identifieras
enklast via Trafikverkets kartsamlingstjanst Stigfinnaren (extern part har inte
behorighet till systemet). Vid behov tillhandahélls information till extern part fran
intern part.

3.5.26 Strak (endast jarnvag)

Ange det strak som riskpunkten ar beldgen pa. Strak identifieras enklast via
Trafikverkets kartsamlingstjanst Stigfinnaren (extern part har inte behorighet till
systemet). Vid behov tillhandahalls information till extern part fran intern part.

3.5.27 Start km+m (endast jarnvag)

Ange kilometertal dar riskpunkten startar. Enklast identifieras kilometertal via
Trafikverkets kartsamlingstjanst Stigfinnaren (extern part har inte behorighet till
systemet). Kilometertal kan dven identifieras genom att i falt lokalisera narmaste
kontaktledningsstolpe. Pa kontaktstolpen finns ett ID-nummer vilket i
Trafikverkets baninformationssystem BIS kan kopplas mot ett kilometertal (extern
part har inte behorighet till systemet). Vid behov tillhandahalls information till
extern part fran intern part.

3.5.28 Slut km+m (endast jarnvag)

Ange kilometertal dar riskpunkten slutar. Enklast identifieras kilometertal via
Trafikverkets kartsamlingstjanst Stigfinnaren (extern part har inte behorighet till
systemet). Kilometertal kan dven identifieras genom att i falt lokalisera narmaste
kontaktledningsstolpe. Pa kontaktstolpen finns ett ID-nummer vilket i
Trafikverkets baninformationssystem BIS kan kopplas mot ett kilometertal (extern
part har inte behorighet till systemet). Vid behov tillhandahalls information till
extern part fran intern part.

3.5.29 Konstruktionsnummer (endast jarnvag)

Ange konstruktionsnummer for trummor och broar. Enklast identifieras
konstruktionsnummer via systemet Batman (extern part har inte behorighet till
systemet). Vid behov tillhandahalls information till extern part fran intern part.

3.5.30 Ovrigt

Ange 6vrig information som ror riskpunkten, exempelvis: Oversyn bor goras
tillsammans med driftpersonal.
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3.5.31 Status

Andra status till Inventerad se Figur 3-17.

Figur 3-17 Alternativ for status.

Status ”

I ‘M

Inventerad

Under utredning/projektering
Riskreducerac

Har kontrollprogram

Ej risk
Froduktion
Klar fér bestéllining

Argérd bestillc

Potentiell risk
Ett arbetssatt kan vara att forst gora en kontorsinventering och klassa riskpunkten
som Potentiell risk tills en komplettering har gjorts i falt och statusen dndras till
Inventerad.

Manga gamla punkter har ingen status angiven eftersom attributet tillkommit pa
senare tid. Om en sddan punkt redigeras behover en status anges innan punkten
sparas. For de punkter som tidigare kallats arkivinfo viljs status Potentiell risk.

3.5.32 Artal for utford atgard

Fylls inte i vid viardering (riskklassning) av identifierade riskobjekt. Fylls i vid
statusuppdatering av punkten efter att atgird ar utférd och en fornyad bedémning
av riskpunkten har utforts.

3.5.33 Utford atgard beskrivning

Fylls inte i vid vardering (riskklassning) av identifierade riskobjekt.

Nar atgard utforts ska en ny vardering (riskklassning) goras av punkten. Tidigare
klassning av punkten sparas genom att i ROP generera en rapport i .pdf-format,
vilken l4ggs som en bilaga till punkten.

3.5.34 Bilagor

Genom att klicka pa Vailj fil, enligt Figur 3-18, kan exempelvis foton fran
riskplatsen arkivfoton eller PM bifogas som bilagor. Moéjliga filformat ar 7Z, AIF,
AVI, BMP, CSV, DOC, DOCX, DOT, ECW, EMF, EPS, GEOJSON, GIF, GML, GPKG,
GTAR, GZ, IMG, J2K, JP2, JPC, JPE, JPEG, JPF, JPG, JSON, M4A, MDB, MID,
MOV, MP2, MP3, MP4, MPA, MPE, MPEG, MPG, MPV2, PDF, PNG, PPT, PPTX,
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PS, PSD, QT, RA, RAM, RAW, RM]I, SID, TAR, TGZ, TIF, TIFF, TXT, VRML, WAV,
WMA, WMF, WMV, WPS, XLS, XLSX, XLT, XML, och ZIP.

Figur 3-18 Ladda upp en bilaga.
Bilagor:

| Valj fil [Ingen fil vald

3.6 Lagerlista

I lagerlistan visas ett urval av kartblad med information som kan visas tillsammans
med riskpunkterna pa bakgrundskartan. De kartblad som finns tillgangliga visas i
Figur 3-19.
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Figur 3-19 Lagerlista.

Lagerlista
Lager Q=
» % Riskobjekt
P Riskabjekt_jvg sss
P|:| ROP Inventerad strécke s
v[ | VEgtrumma ses
|~|:| Vagtrumma innehéll (intern) was
v sss
v ses
]
v ] 5GU- Jordarter e
P|:| SGU - Brunnar s
N matuwe:lrds‘.ferln_cet-Sk}fddac& omréden e
—' Maturvdrdsregistret
v ] sss
P|:| Lentmé&eriet - Hajdmodell visning ses
P|:| Banlinfo s

¢ Riskobjekt: Riskpunkter knutna till vignatet
¢ Riskobjekt_jvg: Riskpunkter knutna till jarnvagsnatet

¢ ROP Inventerad stracka: Strackor som inventerats map naturrisker enligt
RVV ar markerade

e Vigtrumma: Lige for befintliga, inventerade vigtrummor
e Vigtrumma innehall: Aktuell funktions- och materialstatus for vigtrummor
e Underlag RobusthetsPlanering

o Bluespots: Mojlig omfattning av en 6versvimning, dar vigbanken
utgor en barridr for rinnande ytvatten, utan hansyn tagen till att
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vatten kan ledas genom vigen med hjalp av trummor eller broar.
Motsvarar inget flode.

o Jarnvagsbankar: Hojd pa jairnvagsbank > 4m
o Vagbankar: H6jd pa vagbank > 4m
o Flodeslinjer: Lagdalar dar vattnet kommer att rinna
o Geoteknisk sarbarhetskarta
Hojdkurvor

Troliga trumlédgen: Troligt trumlige=1agpunkt i terrangen. Ingen koppling
till befintliga trummor

SGU — jordarter (ett urval av SGU:s kartor relaterade till jord och berg)

SGU — Brunnar (ett urval av SGU:s kartor relaterade till brunnar,
vattenmagasin och konduktivitet)

Naturvardsverket — Skyddade omraden Naturvardsregistret

(ett urval av Naturvardsverkets kartor relaterade till skyddsomréden,
minnen och reservat

Skogsstyrelsen — Ras och skred

(ett urval av Skogsstyrelsens kartor relaterade till ras, skred och
ravinbildning)

Lantmateriet - H6jdmodell visning (Lantmaéteriets kartor for terranglutning
och terrangskuggning)

BanInfo (information relaterad till jarnvag)
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4 ROP-falt

4.1 Orientering

Startsidan i ROP-filt visar en kartvy, och symboler for lager, sokruta, tre prickar
samt ett plustecken for att 1agga till en ny riskpunkt, se Figur 4-1.

Figur 4-1  Orientering Over startsidan i ROP-falt.
= o Q

GPS-noggrannhet 3,3 m

¢
7
EN
Norska havet :

Norge Baskarta

Helsingfo

Bokmarken
Talli

hoim Redigera flera

Teckenfoérklaring
Ri¢

Lettlal - Markering

Hl Mat

Dela karta

Under de tre prickarna finns hjalpmedel och funktioner for
¢ Baskarta: Vilj bland flera kartor vilken som ska visas som bakgrundskarta
¢ Bokmairken: Forinlagt finns standardutbredning for kartan

¢ Redigera flera: Lagg till och redigera information till flera riskpunkter
samtidigt
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o Teckenforklaring

¢ Markering: Markera/ringa in ett omrade med mojlighet att lagga till
kommentar

e Mat: Linjal for att mata avstand i kartvyn

¢ Dela karta: Skicka en skarmbild via olika digitala kanaler.

4.1.1 Online

Nir du 6ppnar ROP-filt online far du en friga om att ge appen tillgang till enhetens
plats, Om detta accepteras zoomar kartbilden till enhetens plats.

4.1.2 Offline

Nar man arbetar offline behover aktuellt kartomréde laddas ner i forvag nar du har
internetuppkoppling. For att gora detta 6ppnar du appen ArcGIS Field Maps,
trycker pa de tre prickarna vid ROP offline och viljer Lagg till offlineomréade enligt
Figur 4-2.

Figur 4-2  L&gg till offlineomrade.

Kartor Q & || Kartor Q &
Aktuell Aktuell
);5? ROP offline § ;’{ R Visa information
1 4
Favorit
ROP ROP

Lagg till offlineomrade

ROP online R Uppdatera karta

Pa kartan visas en ruta som indikerar maximal storlek pa himtningsomradet i vald
skala, se Figur 4-3. Andra till limplig skala genom att trycka pa skalan som &r
angiven vid Detaljeringsniva. Panorera och zooma for att definiera det omrade som
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ska hamtas. Omradet kan maximal utgoras av den indikerade rutan men ofta viljs
lampligen ett omrade som ar mer inzoomat. Tryck pd Himtningsomrade for att
starta nedladdningen.

Figur 4-3  Valj storlek och skala pa kartomrade.

¢ Léagg till offlineomr... | € O

Panorera och zooma for att defir

Atlanten

Finland

Estland |

Lettland
Danmark

Ni
Sl Litauen

Neder- Vitr|
landerna

Polen

Ytan 4

Detaljnivé |1:30236

HAMTNINGSOMRADE

Samtliga lager hamtas vid nedladdningen oavsett om de ar forbockade eller ej under
symbolen for Lager. Nar himtningen ar slutférd kontrolleras att alla lager laddats
korrekt genom att 6ppna aktuellt himtningsomrade och trycka pa Lager. Om en
symbol med ett utropstecken finns vid ndgot/négra lager har detta/dessa inte
laddats, se Figur 4-5. Tryck pa utropstecknet och valj Uppdatera.
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Figur 4-4  Kontrollera att alla lager &r korrekt laddade.
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For att nedladdningsstorleken inte ska bli for stor ar det lampligt att vilja ett
hamtningsomrade i skala ca 1:7500-1:30000, med en utbredning pa ca 1-3 mil x 2-5

mil. Storleken pa hamtningsomradet har storre betydelse for filstorleken dn vad

skalan har, se exempel i Tabell 4-1.

Mindre skala gor att fler detaljer kan ses pa kartan vid zoomning men ger en storre

nedladdningsfil och storre skala gor att farre detaljer kan ses vid zoomning pa
kartan, men ger en mindre nedladdningsfil. Likasa ger ett storre

nedladdningsomrade en storre nedladdningsfil.

Tabell 4-1 Exempel pa storlek pa nedladdningsfil for olika skalor pa
hamtningsomraden.

Skala Inzoomad storlek [mil] Storlek [MB]
1:7559 1x2 90

1:7559 3X5 320

1:15118 1x2 80

1:15118 3x5 250
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Skala Inzoomad storlek [mil] Storlek [MB]

1:30236 1x2 70

1:30236 3x5 220

Flera hamtningsomraden kan lagras samtidigt i telefonen. Det gar att andra namn
pa hamtningsomradena (ytorna) till ndgot mer lattidentifierbart genom att trycka
pé de tre prickarna bredvid himtningsomradet och vilja Andra namn p4 omrade, se
Figur 4-5.

Figur 4-5 Byt namn pa hamtade ytor.

< ROP offline & ROP offline

Aktuell

Aktuell

N .

3 + Ytan3

¥ 1,49 GB + O 22m sedan

\
Synkronisera

Andra namn pé& omrade

Ta bort omrade

Arbeta direfter med riskpunkter som beskrivet i avsnitt 4.2-4.4.

For att arbetet som utforts nar man arbetat offline ska bli tillgdngligt aven for ROP-
falt online och i ROP-kontor behover objekten synkroniseras. I Figur 4-6 kan en
punkt ses vid symbolen med pilarna. Detta betyder att det finns objekt som inte har
synkroniserats. Tryck pa pilarna och darefter pa Synkronisera nu for att starta
synkroniseringen. Genom att aktivera reglaget for Autosynkrinisering kan appen
synkronisera automatiskt vid internetatkomst.
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Figur 4-6  Synkronisering
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4.2 Lagga till ny riskpunkt

For att 14gga till en ny riskpunkt i ROP trycker man pa plustecknet nere till hoger pa
skdrmen, viljer Fara i transportsystemet, omgivningen eller i skyddsobjekt (rosa
punkt for vagsystemet och gul punkt for jairnvagssystemet). Justera eventuellt pa
kartan var punkten ska ligga och tryck pa Uppdatera punkt, se Figur 4-7. De attribut
som ska fyllas i for varje riskpunkt ar de samma som beskrivs for ROP-kontor under
avsnitt 3.5. Avsluta med att trycka pa bocken uppe i hogra hornet for att spara laget
for punkten och ifylld information.
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Figur 4-7
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4.3 Redigera och komplettera information

For att redigera och komplettera information till en riskpunkt, kan riskpunkten
antigen sokas upp genom att zooma och dra i kartvyn eller identifieras genom
sokfunktionen, dar det dr majligt att fritt soka efter information i databasen,
exempelvis en adress, plats, vignummer etc.. Markera punkten pa kartan och vélj

pennan nere till vinster for att redigera och komplettera informationen till punkten
enligt Figur 4-8. Avsluta med att trycka pa bocken uppe i hogra hornet for att spara
andringarna som gjorts.
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Figur 4-8  Redigera och komplettera informationen till en riskpunkt i ROP-

falt.
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4.4 Lagerlista

Under Lager visas ett urval av kartblad med information som kan visas tillsammans
med riskpunkterna pa bakgrundskartan. De kartblad som finns tillgangliga visas i

Figur 4-9.
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Figur 4-9  Lagerlista.

Lager &
Markering
Markeringslager

Kartlager

Riskobjekt
Riskobjekt_jvg
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strécka
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Baninfo )
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e Riskobjekt: Riskpunkter knutna till vignatet
e Riskobjekt_jvg: Riskpunkter knutna till jarnvagsnatet

¢ ROP Start/Slutpunkt Inventerad stricka: Tva punkter som markerar start
och slutpunkt pa inventerad stricka.

e ROP Inventerad striacka: Strackor som inventerats map naturrisker enligt
RVV ar markerade

e Underlag RobusthetsPlanering

o Bluespots: Mgjlig omfattning av en 6versvamning, dar vagbanken
utgor en barriar for rinnande ytvatten, utan hansyn tagen till att
vatten kan ledas genom vigen med hjilp av trummor eller broar.
Motsvarar inget flode.

o Jarnvagsbankar: Hojd pa jarnvagsbank

o Vagbankar: Hojd pa vagbank

o Flodeslinjer: Lagdalar dar vattnet kommer att rinna
o Geoteknisk sarbarhetskarta

e Hojdkurvor
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e Troliga trumlagen: Troligt trumlage=lagpunkt i terrangen. Ingen koppling
till befintliga trummor

e BanInfo (information relaterad till jarnvag)

Notera att urvalet av tillgdngliga kartblad 4r mer omfattande vid anvindning av
ROP-kontor, dar aven urval av kartblad fran SGU, Naturvardsverket, Skogsstyrelsen
och Lantmateriet finns tillgangliga.
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