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Forord

Trivector har under 2021-2023 genomfort projektet “Kvalitetssékring av
hastighetsefterlevnad genom elektroniska korjournaler som en del i verksamheters
hallbarhetsarbete”. | projektet studeras trafiksakerhetspotentialer av integrering av
trafiksakerhetsindikatorer i arliga hallbarhetsrapporteringar genom data fran
elektroniska korjournaler.

Projektet har genomforts av Trivector Traffic AB genom Nina Hvitlock, Frida Dahlqgvist,
Hanna Wennberg, Christian Frost med input fran Anna Clark och Pernilla Hyllenius
Mattisson. Till projektet har &ven en referensgrupp varit knuten som har tagit del av och
gett input till projektresultaten. Nina Hvitlock och Frida Dahlqvist har varit
projektledare. Anita Ramstedt har varit kontaktperson pa Trafikverket.

Lund, 2023-05-31
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Sammanfattning

Syftet med projektet har wvarit att visa hur verksamheter kan arbeta med sin
trafiksakerhetspaverkan genom systematisk uppféljning av hastighetsefterlevnaden vid de
transporter som utfors inom verksamheten. Detta inom ramen for hallbarhetsarbetet och den
arliga hallbarhetsredovisningen. Rapporten ar framtagen med ekonomiska bidrag fran
Trafikverket, Skyltfonden. Standpunkter och slutsatser i rapporten reflekterar forfattaren och
overensstammer inte med nddvéandighet med Trafikverkets standpunkter och slutsatser inom
rapportens &mnesomraden.

Yrkestrafik spelar en betydande roll nar det géller trafiksakerhet. Det ar viktigt att ha i atanke
att verksamheter behdver se affarsnytta i att arbeta med trafiksakerhet for att motiveras att
gora det. Trots att trafiksakerhet ar en del av hallbarhetsarbetet, sa inkluderas det vanligtvis
inte i dagens hallbarhetsrapportering och hallbarhetsrapporter. Dessutom saknas tydlig
véagledning om hur man ska hantera trafiksikerhet inom hallbarhetsarbete och
hallbarhetsrapportering.

Granskningen av hallbarhetsredovisningar och underlag fran intervjuer som genomfardes
inom ramen for detta projekt tyder framfor allt pa att trafiksékerhet inte betraktas som en
héllbarhetsfraga. Atminstone &r det generellt sett inte en vasentlig héllbarhetsfraga for
ménga av de studerade verksamheterna. Aven bland de foretag vars karnverksamhet &r
transporter finns exempel dér trafiksékerhetsperspektivet saknas. Det finns daremot exempel
pa godstransportforetag som idag beskriver arbetet med uppféljning av hastighetsefterlevnad
i hallbarhetsredovisningen dar nyckeltal for mal och uppfoljning av hastighetsefterlevnad
redovisas. Hastighetsuppféljning hanteras har kopplat till hallbara samhéllen snarare an till
arbetsmiljo.

Awven nir det finns en stark sakerhetskultur i en verksamhet (t ex inom byggarbetsplatser),
ar det inte alltid som trafiksakerhet anses vara en del av denna kultur. Pa byggarbetsplatser
och for byggarbetsmaskiner finns det tydliga riktlinjer och processer som f6ljs, men samma
tankesatt appliceras inte pa tjanstebilar och skapbilar pa allméanna vagar.

Det finns teknikstod for att folja upp hastigheter for yrkesfordon och de flesta fordon &r
utrustade med verktyg for att dvervaka brénsleforbrukning och liknande. Dessa verktyg kan
aven anvandas for att folja upp hastighetsefterlevnad, men det ar viktigt att detta gors pa
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aggregerad niva for att inte kranka personlig integritet. Foretag som tillhandahaller
elektroniska korjournaler ar en viktig spelare i arbetet med redovisning av
hastighetsefterlevnad i verksamheter. Verksamheter har svart att ta emot och bearbeta data
med GPS spar fran den egna verksamheten, da det kan leda till problem med krankning mot
personlig integritet av anstallda. Féretagen som tillhandahaller data kan dock bearbeta data
och leverera till verksamheterna i en aggregerad form, och detta gor redan flera av foretagen
idag. Utmaningen idag ar inte tekniska lésningar, sharare att det inte finns en utbredd
marknad for dessa tjanster.

En annan viktig aktor i arbetet ar verksamheter som kdper transporter. Genom att stélla krav
pa uppfoljning / rapportering / mal av hastighetsefterlevnad nér de koper transporter, skapas
en marknad for dessa tjanster. Det &r inte enbart offentlig sektor som har den har méjligheten,
aven privata foretag kan stélla krav nér de koper transporter.

Okad medvetenhet och riktlinjer kring hallbarhetsrapportering och redovisning gor det
enklare for verksamheter att arbete med trafiksdkerhet som en del av den arliga
hallbarhetsrapporteringen. Det nya CSR-direktivet pa EU niva ger en majlighet att belysa
detta och ger en stor mojlighet for att inkludera trafikséakerhet som en del av foretagens
hallbarhetsarbete.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Denna rapport ar framtagen med ekonomiska bidrag fran Trafikverket, Skyltfonden.
Standpunkter och slutsatser i rapporten reflekterar forfattaren och Gverensstammer inte med
nodvandighet med Trafikverkets standpunkter och slutsatser inom rapportens
amnesomraden.

En stor del av transporterna av manniskor och gods utfoérs av privata och offentliga
verksamheter. Dessa transportorer kan vara taxiforetag, bussforetag, akerier, budfirmor, och
sa vidare. Aven manga andra verksamheter &n transportorerna, till exempel inom hantverks-
och serviceyrken, anvander dagligen transportsystemet och paverkar trafiksakerheten i
transportsystemet. Inte minst genom hastighetsefterlevnaden som &r i fokus i detta projekt.

Det &r latt att stalla krav, men svarare att folja upp. Sarskilt hastighetsefterlevnad upplevs
ofta som svart att folja upp pa aggregerad niva, av saval verksamheterna som utfor
transporter som av transportkdparna. Samtidigt har hastighetsefterlevnaden stor betydelse
for saval trafiksakerhet som for miljo, liksom for bransleekonomi, och borde darfér vara en
relevant parameter att folja upp i verksamheternas hallbarhetsarbete. Manga verksamheter
har idag elektroniska kdrjournaler i sina fordon och med hjélp av denna data ges mojlighet
att folja upp hastighetsefterlevnaden for verksamhetens fordon pa aggregerad niva. Genom
att integrera denna uppfoljning i verksamhetens hallbarhetsarbete, till exempel genom
relevanta indikatorer i hallbarhetsredovisning, ges saval verktyg som incitament for
kvalitetssakring av transporterna utifran hastighetsefterlevnad. Det finns ocksa mojlighet att
leverera denna typ av uppféljning i leverantorsrapporter till bestéllare, vilket ger
transportkOpare ett relevant verktyg for uppfoljning av krav som stélls vid upphandling.
Troligtvis ar att den potential som finns att sékra hastighetsefterlevnaden genom elektroniska
korjournaler och verksamheters hallbarhetsarbete, och darigenom forbéttra trafiksakerheten,
ar relativt outnyttjad idag.

1.2. Syfte och mal

Syftet med projektet &r att visa hur verksamheter kan arbeta med sin
trafiksakerhetspaverkan, inom ramen for hallbarhetsarbetet och den arliga
hallbarhetsredovisningen, genom systematisk uppféljning av hastighetsefterlevnaden vid de
transporter som utfors inom verksamheten.

Malet ar att bidra med kunskapsunderlag och konkreta exempel pa indikatorer som kan
anvandas for att inkludera trafiksakerhetspaverkan, i form av hastighetsefterlevnad, i
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héallbarhetsarbetet och hallbarhetsredovisningen. Data fran fordonens elektroniska
korjournaler anvands for uppfoljningen av hastighetsefterlevnad pa aggregerad niva. Genom
att uppfoljningen av hastighetsefterlevnad dven kan redovisas i leverantorsrapporter blir
resultaten fran projektet relevanta for saval bestéllare som leverantorer av transport, for saval
upphandling som kvalitetssakring.

1.3. Metod
Projektet har genomforts i 4 olika delar som redovisas i denna rapport:

> Sammanstallning av tidigare studier och utredningar
Genom litteratursokning, intervjuer med foretradare for verksamheter, expertinput och
erfarenheter fran tidigare eller pagaende projekt dér Trivector medverkar, har en
sammanstallning gjorts av radande kunskapslage avseende verksamheters
trafiksakerhetspaverkan, trafikséakerhet som en del i hallbarhetsarbete samt uppfoljning av
hastighetsefterlevnad med teknik.

> Analys av hallbarhetsredovisningar utifran trafiksakerhetskoppling
Analys av befintliga exempel av hallbarhetsredovisningar och expertinput genom
intervjuer med foretradare for verksamheter.

> Kartlaggning av potential och utmaningar for uppféljning av hastighetsefterlevnad
med elektroniska korjournaler
Utifran erfarenheter i projektet och tidigare projekt samt expertinput via intervjuer
identifierades potentiella utmaningar.

> Analys
Analys genom intern workshop med experter inom trafiksékerhet, data, verksamheters
transporter och hallbarhetsredovisningar.
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2. Radande kunskapslage

2.1. Verksamheters trafiksiakerhetspaverkan

Verksamheter paverkar trafiksakerheten pa olika satt

De flesta foretag, organisationer och myndigheter genererar resor och transporter. Det
innebar att verksamheterna ocksa paverkar trafikséakerheten — for saval medarbetare som for
samhéllet i stort.

Verksamheters trafiksakerhetspaverkan syns i olycksstatistiken. En studie genomford av
Folksam tillsammans med Trafikverket visar att 45 procent av dodsolyckorna som skedde i
vagtrafiken i Sverige under 2019 var arbetsrelaterade, det vill sdga att den omkomna parten
antingen var i arbete eller pa vag till/fran arbetet, eller att motparten var det. | 36 procent av
dodsolyckorna har en upphandlad transporttjanst varit inblandad. (Kullgren med flera, 2022)

For ett transportforetag ar verksamhetens trafiksakerhetspaverkan sarskilt tydlig, men aven
verksamheter i andra branscher genererar resor och transporter och paverkar darigenom
trafiksakerheten. Det finns manga foretag och myndigheter som utfor transporter i egen regi
med sina egna fordon och forare. | foretag inom bygg- och servicebranschen, bland saljare
och i hemtjansten gér medarbetarna en stor méangd resor i tjdnsten mellan arbetsstéllen,
brukare eller kunder. Till exempel ldgger hemtjanstpersonal i genomsnitt 25 procent av sin
arbetsdag pa restid.* For resor i tjansten och egna transporter finns ett arbetsgivaransvar och
i manga fall ska trafiksakerhetsrisker beaktas i det systematiska arbetsmiljoarbetet.

Bade offentliga myndigheter och privata foretag kdper transporter, eller varor och tjanster
som genererar transporter. Genom att stdlla trafiksdkerhetskrav har inkdpare och
upphandlare méjlighet att paverka leverantorernas sétt att kora och vilka fordon de anvander.
Kravstallandet &r grunden i kvalitetssakring av transporter. Samtidigt ar det langt ifran alla
myndigheter och foretag som stéller trafiksékerhetskrav och den trafiksékerhetspotential
som finns genom kravstallandet ar fortfarande till stor del outnyttjad enligt tidigare studier
(Jarlegard & Lacombe, 2021; Wennberg med flera, 2022).

Det finns saledes flera satt for en verksamhet att paverka trafiksékerheten och olika
sammanhang for att kvalitetssékringen av transporter. Det kan vara genom kravstéllande vid
inkdp och upphandling, i ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete i linje med 1SO 39001 eller
annan standard, genom riktlinjerna och rutinerna for resor i tjansten samt genom det

1 https://ka.se/2022/02/21/bilolyckor-i-hemtjansten-okar-tusen-anstallda-har-skadats/
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systematiska arbetsmiljoarbetet. Trafiksakerheten ar ocksa en fraga for hallbarhetsarbete och
héllbarhetsredovisning, vilket utvecklas vidare i avsnitt 2.2.

Hastighetsefterlevnad i verksamheters resor och transporter

Oavsett i vilket sammanhang som verksamheter arbetar for dkad trafiksédkerhet och med
kvalitetssakring av transporter, ar hastighetsefterlevnad en mycket viktig fraga. Hastigheten
har stor betydelse for trafiksakerheten. Hastighetsnivan paverkar ocksa energiférbrukningen
kopplat till transporter och utslapp av luftféroreningar som ger upphov till miljéproblem pa
lokal, regional och global niva. Fér bade enskilda verksamheter och samhéllet i stort finns
positiva effekter utifran flera olika aspekter (trafiksakerhet, miljo, arbetsmiljo, ekonomi etc.)
av att arbeta for 6kad hastighetsefterlevnad.

Flera uppfoljningar visar pa hastighetsovertradelser hos yrkestrafikanter och andra
yrkesgrupper som kor “foretagsbilar”. Sedan 2017 genomfor Folksam en érlig uppf6ljning
av hastighetsefterlevnaden i olika branscher som visar att andelen hastighetsovertradelser
har okat varje ar under perioden 2017-2022, fran 53 till 78 procent. Vid den senaste
méatningen 2022 var sa mycket som en fjardedel av Gvertradelserna grova, det vill saga
fortkérningar 6ver 10 km/tim. Hogst andel Gvertradelser méttes pa vagar med 30 och 40
km/tim i hastighetsbegransning dar risken att kora pa oskyddade trafikanter &r som storst.

Hastighetsmatningarna som gjordes 2022 visar att 78 procent av alla forare kérde for fort.
Det &r en stor 6kning jamfaért med aret innan (70 procent) och hela 20 procentenheters 6kning
sedan 2018. Aven andelen grova hastighetsovertradelser, det vill saga fortkérningar éver 10
km/tim, har 6kat nagot sedan aret innan, och utgjorde 2022 26 procent. Branschen med hogst
andel hastighetsovertradelser var taxi (90 procent) foljt av fardtjanst och bud, transport och
logistik (82 procent), se Figur 2-1. Branschen med lagst andel dvertradelser var buss (51
procent). Totalt 5 088 fordon ingick i matningen.
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Figur 2-1. Andel hastighetsovertradelser for olika branscher. Bildkalla: Kullgren (2022).
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Aven Transportstyrelsens tillstindsmatningar indikerar hastighetsovertradelser hos yrkes-
trafiken. Transportstyrelsen har i samarbete med Polisen genomfort tillstandsmatningar for
att se hur val yrkestrafikforetag foljer krav och regler. I tillstindsmatningen 2019 konstateras
att hastighetsefterlevnaden bland yrkestrafikforetag som utfér godstransporter har
forsamrats nagot. Nar det galler kor- och vilotider konstateras att svenska forare blivit battre
pa att folja dessa regler, medan utlandska forare visar upp en samre efterlevnad.
Tillstindméatningen 2018 har fokus pa buss och taxi. For bussféretagen konstateras en positiv
utveckling for kor- och vilotider och teknisk beskaffenhet, medan hastighetsefterlevnaden
har utvecklats at fel hall. For taxifordon har Transportstyrelsen inte haft mojlighet att folja
upp hastighetsefterlevnad, utan hanvisar i stallet till Folksams studie fran det aret.

Drivkrafter for trafiksakerhetsarbetet i verksamheter

Bade offentliga och privata aktorer har en betydande trafiksakerhetspaverkan. Ur ett
samhéllsperspektiv ar det darfor rimligt att alagga verksamheter i offentlig och privat sektor
ett ansvar att arbeta for dkad trafiksékerhet. Manga verksamheter gor ocksa detta.

Det har gjorts en del studier genom aren om drivkrafter ur ett verksamhetsperspektiv for att
arbeta med trafiksakerhet (Hyllenius med flera, 2003; Andersson & Vedung, 2008; NTF,
2018; Jarlegard & Lacombe, 2021; Wennberg med flera 2019). Drivkrafterna kan utgoras
av foretagens egna incitament for att astadkomma trafiksékerhetsforbattringar (interna
drivkrafter) eller av den styrning som kan komma fran andra aktorer (externa drivkrafter).
De huvudsakliga drivkrafterna kan sammanfattas enligt foljande:

> Kundkrav — att det finns en marknad for trafiksakra transporter genom att krav
stalls visar manga studier som en mycket viktig drivkraft for féretagens
trafiksakerhetsarbete. Manga foretag arbetar med trafiksakerhet dven utan att
premieras for det, men i vissa fall &r kundernas krav den enda drivkraften for
arbetet med trafiksékerhet, kvalitet och miljo. For att upphandlingskrav ska vara
trovérdiga och gora skillnad, och for att inte snedvrida konkurrensen, &r det &ven
viktigt att kraven som stalls ocksa foljs upp.

> Varumarke — for manga foretag finns det ett varde i sig att visa samhallsansvar
och agera etiskt och ansvarstagande. Stora foretag ar enligt tidigare studier mer
angeldgna om att bygga upp sitt varumarke &n mindre foretag, men &ven mindre
foretag som verkar lokalt vill uppfattas positivt. Varumarkesstrategin kan dels
handla om att undvika negativ publicitet (indirekt varumarkesstrategi) eller kan
handla om en vilja att forknippas med trafiksakerhet (direkt varumérkesstrategi).
En indirekt varumérkesstrategi for trafiksékerheten ar vanligare hos foretagen.

> Arbetsmiljokrav och hallbarhetspaketering — att utga fran de synergier som
finns mellan trafiksakerhet och andra hallbarhetsaspekter och koppla samman
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arbetet med trafiksakerhet, miljé och arbetsmiljo. Eftersom miljo &r en viktig
drivkraft i foretagen framjas trafiksakerhet nar den paketeras med milj6fragan —
vi tanker miljo och far trafiksékerhet” ar ett vanligt synssétt i foretagen. Nér det
galler arbetsmiljo har arbetsgivare ocksa ett ansvar att identifiera och hantera
risker, vilket aven géller trafiksakerhetsrisker. Att arbeta med trafiksakerhet, miljo
och arbetsmiljo ger i regel ocksa en ekonomisk besparing.

| slutdndan handlar drivkrafterna om affarsnytta genom att trafiksakerhetsengagemanget
svarar mot kundkrav och ger konkurrensfordel eller &r en imagefraga i forhallande till bade
kunder och for att kunna attrahera medarbetare. Det ar ocksa viktigt att podngtera att utan
tydlig affarsnytta &r drivkraften svag for verksamheter att arbeta med trafiksékerhet. Idag &r
affarsnyttan i arbete med trafiksédkerhet och hastighetsefterlevnad liten i verksamheter.
Darmed ar det ingen 6verraskning att manga medarbetare i verksamheter kor for fort (se
avsnitt ovan).

Viktiga interna drivkrafter for att astadkomma trafiksakerhetsforbattringar handlar om
ledarskapet for trafiksakerhetsfragan dar foretagsledningen har en avgérande roll for
foretagens trafiksakerhetsarbete. Genom ledarskapet formuleras mal och argument som
kommuniceras till medarbetarna — liksom att ledarskapet sakerstéller att atgarder genomfors,
uppfoljning gors och trafiksakerhetsarbetet fullfoljs. Tidigare studier lyfter ocksa fram
vikten av systematiskt arbetssatt och att integrera trafiksakerhet i verksamhetens ordinarie
styrsystem tillsammans med andra fragor.

Tidigare studier lyfter ocksa fram vikten av att omsétta policy till handling. Det handlar om
de riktlinjer och rutiner som finns, men ocksd om sakerhetskulturen, det vill sdga
involvering av medarbetare ar viktigt for att bygga gemensamma varderingar i forhallande
till sakerhet. Naevestad med flera (2018a) menar att en nyckelaktivitet for att bygga en
sékerhetskultur &r att 6ka chefers och medarbetares riskmedvetenhet, inte minst genom att
skapa rutiner for gemensamma diskussioner mellan ledning och medarbetare kring
arbetsrelaterade risker. Detta skapar en 0kad medvetenhet i foretagets alla led.

Nzvestad med flera (2018b) har ocksa tagit fram en modell i form av en “sékerhetstrappa”
for hur transportforetag kan arbeta med att utveckla sikerhetskulturen i verksamheten, se
Figur 2-2. Sakerhetstrappan hanterar de atgarder som pavisats ha storst effekt pa
trafiksakerheten, ar mojliga att genomféra med begrdnsade resurser och som inte ar for
komplicerade eller omfattande. Det forsta steget ar att forandringsarbetet forankras pa hogsta
ledningsniva och det ar ocksa en forutsattning for att sakerhetsarbetet ska kunna genomforas.
Nevestad lyfter &ven betydelsen av att méta och folja upp forarbeteenden och menar att
uppfdljning av bland annat forarnas hastighetsefterlevnad resulterar i sékrare korsatt och
farre olyckor. Hastighetsuppféljning ar saledes en grundlaggande del i verksamheters arbete
for okad trafiksdrhet och for att utveckla en sé@kerhetskultur som omsatter policy till
handling.

11:45
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4) Safety management system
(e.g. 1SO 39001) -

3) Focus on work-related factors influence on
traffic safety (e.g. organisation of transport)

2) Follow-up of drivers’ speed,
driving style and seat belt use

1) Safety commitment of
managers and employees

Figur 2-2. Trappmodell for att utveckla sakerhetskulturen i transportforetag (Neevestad med flera,
2018b).

2.2. Trafiksiakerhet i hallbarhetsarbetet

Trafiksakerhet ar en hallbarhetsfraga och en integrerad del i FN:s globala héallbarhetsmal
sedan 2015. Vikten av att integrera trafiksakerhet i foretagens hallbarhetsarbete och
hallbarhetsredovisning betonas av Stockholmsdeklarationen och FN-resolution 74/299.
Hallbarhetsarbete/-redovisning berér framst de foretag som maste redovisa enligt lag
och/eller de som dnda bedriver hallbarhetsarbete och tar fram en arlig redovisning — och som
har trafiksékerhet som en vasentlig hallbarhetsfraga.

De expertrekommendationer som utgjorde underlag for Stockholmsdeklarationen talar om
verksamhetens hallbarhetsarbete som en outnyttjad potential for trafiksékerhetsarbetet
(Trafikverket Publikation 2019:209). Aven Folksam lyfter i sin uppfdljning av
hastighetsefterlevnaden hos yrkestrafiken fram det ansvar som foretagsledningarna har for
de individuella forarnas korning, eftersom de styr 6ver exempelvis hallbarhetspolicys,
tidsscheman, teknisk utrustning och incitamentsystem. De menar att ’for att nd FN:s globala
mal, dar antalet omkomna och skadade i trafikolyckor ska minskas med halften, maste
yrkestrafiken engagera sig mer i fragan och ta storre ansvar for sin trafiksdkerhetspaverkan”
(Axelsson, 2019, s. 2).
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Hastighet som hallbarhetsfraga

Hastighetsnivan paverkar trafiksakerheten, men hastighetsnivan har ocksa betydelse for
energiforbrukningen kopplat till transporter och utslapp av luftféroreningar som ger upphov
till miljoproblem pa lokal, regional och global niva. For biltrafik géller det att fa en jamn
hastighet med fa stopp for att reducera utslappen. Studier visar att farthinder som placeras
tillrackligt tatt leder till bade lagre och jamnare hastighetsnivaer vilket ar positivt for saval
trafiksakerhet som miljo (Smidfelt Rosqvist, 2003; Ericsson, 2000). Lagre och jamnare
hastigheter med farre accelerationer minskar ocksa buller (Ericsson & Ahlstrom, 2008).
Aven uppféljningar av de stora ISA-forsoken (Intelligent Speed Adaptation (ISA), att
fordonen gick inte att kora i hogre hastigheter &n den skyltade) i Sverige under 1990-talet
visade att bensinforbrukningen och utslappsmangderna per bil minskade, och
trafiksakerheten forbattrades, men utan att restiderna forandrades (\Vagverket Publikation
2002:94).

Trafiksakerhet i Agenda 2030

I Agenda 2030 ar trafiksékerheten en del av halsan genom att delmal 3.6 innebér att minska
antalet dodsfall och skador i vagtrafiken. Det innebér séledes att trafiksékerhet ar en del av
hallbarheten. Delmal 12.6 innebar att uppmuntra foretag att tillampa hallbara metoder och
hallbarhetsredovisning och delmal 12.7 att framja hallbara metoder for offentlig
upphandling. Genom att trafiksakerhet &r en hallbarhetsfraga ar det ocksa rimligt att
trafiksakerhet ingar tillsammans med andra hallbarhetsaspekter i foretagens
hallbarhetsarbete och hallbarhetsredovisning samt i myndigheters och andra
transportkopares kravstéllande. Darutdver kan man ocksa saga att trafiksakerhetsrisker ar en
relevant fraga for arbetsmiljoarbete (delmal 8.8).

DELMAL 3-6| |DELMAL 12-6| |DELMAL 12-7| |DELMAL 8-8

MINSKA ANTALET UPPMUNTRA FORETAG | |FRAMJA HALLBARA SKYDDA
DODSFALL OCHSKADOR | | ATT TILLAMPA METODER FOR ARBETSTAGARES
| VAGTRAFIKEN HALLBARA METODER OFFENTLIG RATTIGHETER OCH
OCH HALLBARHETS- UPPHANDLING FRAMJA TRYGG OCH
REDOVISNING SAKER ARBETSMILJ0
FORALLA

Figur 2-3. Trafiksakerhet ar en del i hallbarheten genom Agenda 2030 sedan 2015.
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Trafiksakerheten gar i regel hand i hand med andra héllbarhetsmal. P4 en 6vergripande niva
finns synergier mellan trafiksakerhet, miljo, halsa, jamlikhet och andra héllbarhetsmal, dven
om det gar att hitta exempel pa motsattningar for enskilda fragor. Det innebar att
verksamheter som arbetar for mer klimatsmarta resor och transporter, genom exempelvis
branslesnal kérning, i regel ocksa kan uppvisa positiva trafiksakerhetsvinster och vice versa.
Skadekostnaderna minskar och arbetsmiljon forbattras. Det gar alltsa att argumentera for att
ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet generellt ar samverkande perspektiv.

Hallbarhetsarbete, hallbarhetsredovisning och hallbarhetsrapport

Manga verksamheter bedriver ett hallbarhetsarbete eller arbete med CSR (Corporate Social
Responsibility). Hallbarhetsredovisning ar frivillig information om hallbarhetsarbetet. Detta
till skillnad fran en hallbarhetsrapport som avser den lagstadgade rapport som ska uppréttas
i enlighet med arsredovisningslagen for verksamheter 6ver en viss storlek, och enligt EU-
lag for alla verksamheter 6ver 500 anstéllda fran ar 2024.

Hallbarhetsredovisning kan ha manga olika namn, till exempel miljéredovisning, CSR-
redovisning eller hallbarhetsredogorelse, och ar ett dokument dér verksamheten redovisar
sitt hallbarhetsarbete under en specifik period. Det kan omfatta verksamhetens
hallbarhetsstrategi, hallbarhetsaktiviteter, hallbarhetsmal, utvecklingen av foretagets
hallbarhetsarbete, utmaningar och mojligheter for foretaget att bedriva en hallbar
verksamhet. En vanlig indelning av hallbarhetsarbetet ar utifran socialt ansvar, miljomassigt
ansvar och ekonomiskt ansvar.

Det finns inga generella regler for vad en frivillig hallbarhetsredovisning ska innehalla. Ett
foretag kan vélja att tillampa en standard for sin frivilliga hallbarhetsredovisning,
exempelvis GRI (Global Reporting Initiativ) eller FN:s globala mal, IR (Integrated
Reporting) och da finns det riktlinjer i dessa standarder som foretaget ska beakta. Det &r
dock upp till respektive foretag att bedéma vilka delar som &r relevanta for verksamheten.
Dessa standarder innehaller i nulaget inga indikatorer som avser trafiksakerhetspaverkan.
Det ar dock rimligt att anta att det finns indikatorer som kan ha en baring pa trafiksakerhet
— eller att trafiksakerhet kan ha baring pa indikatorer som redan ingar. Till exempel handlar
GRI 403 om arbetsrelaterad hélsa och sékerhet dar trafiksakerhet for medarbetare kan vara
en relevant aspekt, se Figur 2-4.
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About this Standard

Responsibilicy This Standand is issuwed by the Global Sustainability Standards Board (GS5EB)
Any feedback on the GRI Standards can be submitted to
Dl balreporting og for the consideration of the GSSE

Scope GRI 403 Occupationagl Health and Safety sets aut reporting requirements. on the tapic
af oooupational health and a;“:'l..f Thits Standard can be used Dy B O i STe0Ny af iy
1ire Type, 2&C0OF OF fecf raphed MOC 3on hal Wwants 1o rep ot on i3 impacts redsfed o

This Lo,
Mormative Thits Standard is to be used topether with the Most recent versons af the: fallaw N
references documednts.

— = =
GRI Stamaands G

In the tect of this Standsrd, terme defined in the Glosary are underlined

Effective date Thits Standard is effective for eports or other materish published on or after
1 July 2018 Earfier adoption i encoursged

Mote: This document includes hyperdinks to other Standsrds_ In most browsers, using ‘eorl’ + ellck wi
apen adctemal links in 2 new browser window. After d WA O 3 NN, uSe ‘alt’ + leftarrow to return ta
e previols View,

1 GRI403: Oecupational Health and Safety 2016

Figur 2-4. GRI (Global Reporting Initiativ) ar en standard for hallbarhetsredovisning. Bilden visar GRI
403 som handlar om arbetsrelaterad halsa och sékerhet dar trafiksékerhet for medarbetare kan
vara en relevant aspekt.

Det finns aven en ny Svensk Standard SS 854000:2021 Styrning och ledning for hallbar
utveckling i kommuner och regioner, som ger en sérskild végledning for genomférande av
FN:s Agenda 2030 for hallbar utveckling for kommuner och regioner. Trafiksékerhetsarbete
kan vara en del av detta arbete, men vagledning om hur det ska inkluderas saknas.

Trafiksakerhet i verksamheters hallbarhetsarbete

Inga tidigare utredningar har hittats som behandlar verksamheters hallbarhetsarbete och hur
trafiksikerhetspaverkan kan hanteras dar. Aven expertrekommendationerna som utgor
underlag for Stockholmsdeklarationen fastslar att det saknas kunskap om hur
trafiksakerhetspaverkan ska kunna rapporteras i forhallande till de globala hallbarhetsmalen
och i forhallande till de standarder for hallbarhetsredovisning som finns (Trafikverket
Publikation 2019:209). Publikationen talar ocksa om verksamhetens hallbarhetsarbete som
en outnyttjad potential for trafiksakerhetsarbetet, men utan att riktigt kunna uttala sig om hur
stor denna potential &r och var (till exempel inom vilka typer av verksamheter) som storst
potential finns. Dér finns det ett behov av att belysa nuldge, behov och drivkrafter ur ett
verksamhetsperspektiv och bedoma trafiksakerhetspotentialen ur ett saval verksamhets- som
samhéllsperspektiv.
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Folksam lyfter i sin uppféljning av hastighetsefterlevnaden hos yrkestrafiken fram det ansvar
som foretagsledningarna har for de individuella férarnas koérning, eftersom de styr over
exempelvis hallbarhetspolicys, tidsscheman, teknisk utrustning och incentivsystem. De
menar att ”for att ni FN:s globala mal, dar antalet omkomna och skadade i trafikolyckor ska
minskas med halften, maste yrkestrafiken engagera sig mer i fragan och ta storre ansvar for
sin trafiksékerhetspaverkan” (Axelsson, 2019; Engstrom, 2018).

Hur ser foretagen pa trafiksdkerhet som en hallbarhetsfraga?

I en studie av Wennberg med flera (2022) gjordes intervjuer med foretag vars
hallbarhetsredovisningar granskats. Det blir tydligt att manga foretag inte ser pa
trafiksakerhet som en hallbarhetsfraga. For transportforetagen ligger det dock narmare till
hands att se trafiksakerhet som en hallbarhetsfraga och darmed ocksa integrera trafiksékerhet
i sitt hallbarhetsarbete-/redovisning. Detsamma géller for de foretag som saljer/tillverkar
trafiksakerhetsrelaterade produkter. For dvriga foretag blir det dock uppenbart att det behdvs
insatser for att hallbarhetschefer och personer som arbetar med foretagens transporter ska
borja tanka i dessa banor om trafiksékerhet. For att majliggora en sadan forflyttning i synen
pa trafiksakerhet ar det viktigt att det stélls krav i arsredovisningslagen, att trafiksakerhet
finns med i GRI och andra standarder for hallbarhetsredovisning och att det finns stod for
hur man ska gora for att arbeta med sin trafiksakerhetspaverkan.

2.3. Uppfoljning av hastighetsefterlevnad med teknikstod i fordon

Texten i detta kapitel utgar fran flera studier som har studerat teknikstod i fordon som kan
stddja hastighetsefterlevnad:

Teknikstdd for hastighetsefterlevnad hos yrkestrafiken, RISE 2019
Elektroniska koérjournaler och ISA, Hvitlock m.fl. 2019
KOR-SMART-projektet Backa, 2MA Technology 2008

Gront Ljus-projektet, Folksam, SalusAnsvar, MHF och Trafikverket, 2012

VvV VVV

Teknikstod for hastighetsefterlevnad hos yrkestrafiken

De teknikstod som numera finns underlattar uppféljningen av olika trafiksékerhetsfaktorer,
inte minst hastighetsefterlevnaden for verksamheters transporter. RISE har gjort en
sammanstélining av olika teknikstdd for hastighetsefterlevnad hos yrkestrafiken (Habibovic
med flera, 2019). De har ocksa gjort studier som visar att flera transportforetag har teknisk
utrustning i sina fordon som pa ett eller annat satt adresserar hastighetsefterlevnad.

Hastighetsregulatorer ar vanligt férekommande i tunga lastbilar och bussar, och behdver
enligt lag finnas i sadana fordon for att begransa deras maximala hastighet till ett specifikt
varde (90 km/h respektive 100 km/h). I vissa fordon finns det system i form av intelligent
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hastighetskontroll (ISA) som informerar/varnar foraren vid hastighetséverskridning eller gor
det svarare (eller omajligt) for forare att accelerera 6ver hastighetsgransen.

Studien av RISE visar att det finns flera exempel pa system som ocksa registrerar fordonets
hastighet och i vissa fall &ven géllande hastighetsbegransning. Dessa system tillhandahalls
framfor allt av diverse systemleverantorer (se Tabell 2-1, Tabell 2-2, Tabell 2-3). Denna
hastighetsdata registreras i regel med relativt lag frekvens, vanligtvis tva ganger per minut
eller mer séllan. Hittills har syftet med registrering av data framfor allt varit hantering av
fordonsflottan samt uppféljning av bransleférbrukning. Det ar ovanligt med specifik
uppfdljning av hasighetsefterlevnaden, men det finns exempel dar forare som kor i enlighet
med hastighetsbegransningen premieras enligt studie av RISE. Det finns ocksa exempel dar
transportkoparna stéller krav pa att fordonen ska vara utrustade med registrerande I1SA-
system.

Tabell 2-1.Exempel pa system for battre hastighetsefterlevnad i lastbilar. Kalla: Habibovic med flera

(2019).
System- Funktion Registrerar |Registrerar |Registrerar |Frekvens Inbyggt i [Kostnad
tillverkare fordonets giillande briinsle- fordonet
hastighet hastighet forbrukning
. . — —
'Volvo Group |Registrerar Ja Nej Ja Vet gj Ja Vet ej
Dynafleet
Scania Registrerar Ja Nej Ja Vet €] Ja Vet ej
Fleet
Management
Scania Registrerar Ja - (baraen Vet gj Vet gj Ja Vet ej
Scania Zone forinstalld
hastighet)
Transics Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) T urbana miljder Nej 500 kr/ménad/fordon
TX-Sky varnar, nér ratten svanger.
registrerar 1 6vriga miljéer
varannan minut.
Filtcom Informerar, |Ja Ja Ja (tillagg) Stalls in, frin1 Nej Siljs oftast som en del av ett storre
Speed Alert  |varnar, gang per sekund till system. Vid separat kép:
registrerar var 10:e sekund
Anslutning: 8000 kr/fordon
Abonnemangsavgift: 60-70
kr/méanad/fordon
Drivec Informerar, |Ja Vetej Ja Vet gj Nej ca 20000 kr per enhet i inkdp och en
EcoDriving registrerar abonnemangsavgift pi 250
kr/ménad/fordon
Veheco Registrerar, |Ja Ja Ja Stalls in, frin var|Nej Vet ej
Eco Driving  |informerar 4:e sekund till var
4:e minut
Sepab Varnar, Ja Ja Ja (tillagg) Vet gj Nej Vet ej
ExyPro registrerar
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Tabell 2-2. Exempel pa system for béattre hastighetsefterlevnad i bussar. Kalla: Habibovic med flera (2019).

System- Funktion Registrerar |Registrerar |Registrerar |Frekvens Inbyggt i [Kostnad
tillverkare fordonets gillande brénsle- fordonet
hastighet hastighet forbrukning
— — ot o
Volvo Group |Informerar, Ja - (baraen Vet ej Vet ej Ja Vet ej
Zone varnar, forinstalld
Management |registrerar hastighet)
Transics Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) T urbana miljéer Nej 500 kr/ménad/fordon
TX-Sky varnar, nér ratten svinger.
registrerar 1 6vriga miljGer
varannan minut.
Filtcom Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) Stalls in, frén 1 Nej Siljs oftast som en del av ett storre
Speed Alert  |varnar, gang per sekund till system. Vid separat kop:
registrerar var 10:e sekund
Anslutning: 8ooo kr/fordon
Abonnemangsavgift: 60-70
kr/manad/fordon
Drivec Informerar, |Ja Vet ej Ja Vet ej Nej ca 20000 kr per enhet i inkép och en
EcoDriving registrerar abonnemangsavgift pi 250
kr/manad /fordon
Sepab Varnar, Ja Ja Ja (tillagg) Vet gj Nej Vet ej
ExyPro registrerar

Tabell 2-3.Exempel pa system for battre hastighetsefterlevnad i taxibilar. Kalla: Habibovic med flera

(2019).
System- Funktion Registrerar |Registrerar |Registrerar |Frekvens Inbyggt i [Kostnad
tillverkare fordonets gillande briinsle- fordonet

hastighet hastighet forbrukning

Folksam Informerar, |Ja Ja Nej Vet ej Nej Gratis tillagg till ordinarie
Kora sdakert  |varnar, bilfrsdkring under forutsatiningen

registrerar att kunden har Telia Sense (99

kr/ménad/fordon)
Moderna Registrerar Ja Vet gj Ja 1-4 génger per Nej Fast manadspremie 214 kr plus en
Enerfy (info i appen) sekund rorlig kérpremie som beror pa
korstilen
Paydrive Registrerar Ja Ja Vet ej Vet gj Nej Vet ej
Paydrive (info i appen)
Transics Informerar, Ja Ja Ja (tillagg) I urbana miljéer Nej 500 kr/méanad/fordon
TX-Sky varnar nér ratten svanger.
Varannan minut i
6vriga miljoer.

Sepab Varnar, Ja Ja Ja (tillagg) Vet gj Nej Vet ej
ExyPro registrerar
Taxisystem |Registrerar Ja Ja Vet ej En géng per sekund|Nej Vet ej
AB (oklart om det eller mer séllan

informerar /va

rnar)

Elektroniska korjournaler och ISA

Potentialen att som verksamhet arbeta med sin hallbarhetspaverkan genom att forse sina
fordon med elektroniska kérjournaler med ISA-system har undersokts av Hvitlock med flera
(2020). De konstaterade positiva effekter for saval trafiksakerhet som miljo av detta system
dar den positiva trafiksakerhetseffekten kom av att fordonen uttver sina elektroniska
korjournaler var utrustade med ISA-system. Genom att nyttja den uppfoljningsmojlighet for
hastighetsefterlevnaden som finns genom de elektroniska korjournalerna i sig ges ocksa ett
verktyg for kvalitetssékring av verksamhetens transporter. En vaxande andel av de fordon
som anvands inom bygg och anléaggning eller i kommuners fordonsflottor ar utrustade med
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elektroniska korjournaler som ett satt att digitalisera reserakningar och underlatta ekonomisk
och skattemassig redovisning.

En del av studien fokuserade pa att analysera kordata fran elektroniska korjournaler, med
och utan ISA-system, for att kunna dra slutsatser om hur stor paverkan ISA-systemen hade
pa de verkliga hastigheterna. Enheterna for elektroniska kérjournaler var kopplade till bilens
OBD2-uttag (OBD é&r onboard device, bilens dator) eller till batteriet under motorhuven.
Punktinformation samlades in innehallande:

position (i koordinatsystemet EPSG:4326)
enhets-id

rese-id

tidpunkt

hastighet

skyltad hastighet pa véagen

information om ISA &r aktiverat eller inte

VVVVVVV

For att utfora analyserna indelades punktdata i segment dar varje segment representerade en
kontinuerlig stracka dar den skyltade hastigheten var samma Over hela strackan.

\ i r
SEGMENT SEGMENT SEGMENT

Figur 2-5. Segmentindelning vid analys av positioneringsdata i projektet Elektroniska kdrjournaler och
ISA (Hvitlock m.fl. 2020).

Data analyserades och sammanstalldes for varje skyltad hastighet och pa en aggregerad niva
for cirka 350 000 resor som genomfordes med 2 500 fordon mellan 31 augusti och 15
september ar 2019. Med hjalp av insamlade data sammanstalldes data for respektive segment
(t ex medelhastighet, maxhastighet, andel av strdcka dar skyltad hastighet (jamfort med
NVDB) dverskrids, mm).

Exempel pa hur sammanstéllningarna visualiserades visas i tabeller och figurer nedan.
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Tabell 2-4. Exempel pd sammanstallning fran analys av segment med skyltad hastighet 60 km/h.

varde med medel medel

isa med isa utan isa

(%)
medelhastighet 60 94.1 91.3 45.4 46.6 12.2 13 40444 24312
maxhastighet 60 66.9 61.2 58.9 60.1 11.8 12.9 40444 24312
fortk6érningsindex 4 29.3 27.7 13.3 14.2 9.7 10.4 13064 9216
(FI>0)
fortk6érningsindex 4.3 5.4 8.3 9.4 40444 24312

Andel tillfdllen som hastighetsgransen halls (t.v.) respektive dverskrids (t.h.),
per skyltad hastighet samt med och utan ISA

80% 60% 40% 20% 0% 20% 40% 60% 80%
— ke
—— so v
m———— oo
——— 110k

[ | Med ISA
I Utan ISA

Figur 2-6. Hastighetsefterlevnad visualiserad i staplar for olika skyltade hastigheter, med och utan ISA.
Den morkare delen av staplarna, till vanster, anger andel kortillfallen som hastigheten aldrig
oOverskrider skyltad hastighet (maxhastigheten under skyltad hastighet). Den ljusare delen av
staplarna, till hoger, anger andel kortillfallen som hastighetsgransen overskrids. Kalla:
Hvitlock m fl 2020.
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Fordelning av medelhastigheter for segment:

Figur 2-7 visar exempel pa kombinerat histogram och ackumulerad andel over hur
medelhastigheterna per segment &r fordelade vid hastighetsbegransning pa 60 km/tim. Den
vertikala linjen visar skyltad hastighet och de horisontella hjélplinjerna visar andelen
segment dar medelhastigheten har varit lagre an skyltad hastighet.

Hastighetsbegransing 60 km/t, n_isa = 40444, n_noisa = 24312

—— med isa :
0.12 utan isa . : H1.0
0.94
0.101
Ho.8
0.08 1
L 0.6
2
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=]
® E
3
X
H0.4
0.04
[
H0.2
0.021
0004  mm Lttt L oo

0 20 40 60 80 100 120 140
hastighet (km/t)

Figur 2-7. Fordelning av medelhastigheter vid hastighetsbegransning 60 km/h med och utan ISA-system.
Kélla: Hvitlock m fl 2020
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Fordelning av maxhastighet for segment:

Figur 2-8 liknar den foregaende figuren men visar hogsta uppmétta hastighet per segment.

Hastighetsbegrénsing 60 km/t, n_isa = 40444, n_noisa = 24312
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Figur 2-8. Fordelning av maxhastigheter vid hastighetsbegransning 60 km/h med och utan ISA-system.
Kélla: Hvitlock m fl 2020
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Andel av strackan dar skyltad hastighet éverskrids:

Grafen i Figur 2-9 visar hur stor den andel av stréckan dr dér hastigheten har varit 6ver
skyltad hastighet, dock begransat till att enbart visa de segment dar hastigheten nagon gang
overskridits. Eventuell topp vid andel strax fore 1 beror till viss del pa att
hastighetsbegransning felidentifierats dar flera vagar gar parallellt och GPS-positionen ar
forskjuten i sidled av ndgon orsak. Detta kan leda till att t.ex. resor pa en motorvag som gar
genom ett samhalle kan tolkas som att ga pa en parallell lokal vag med lagre
hastighetsbegrénsning. En annan orsak dr korta vagstrackor med lagre hastighet mellan
strackor skyltad med hogre hastighet. Pa dessa strackor hander det att foraren av fordonet
inte saktar in i tillrackligt god tid eller tillrackligt snabbt for att hinna fa ner fordonets
hastighet under grénsen vilket leder till att hela strdckan kors i 6verhastighet. ISA kan hjélpa
hér om den har prediktiva egenskaper som kan rekommendera hastighetssankning i fortid.

Hastighetsbegransing 60 km/t, n_isa = 40444, n_noisa = 24312
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Figur 2-9. Andel av korstracka dar skyltad hastighet dverskrids vid hastighetsbegransning 60 km/h med
och utan ISA-system. Kalla: Hvitlock m fl 2020
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Fortkdrningsindex:

Med ISA, hastighetsbegrénsing = 60 km/t, n = 4307100
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Fortkorningsindexet representerar den okning av olycksrisk som finns i relation till
hastighetsdvertradelsen och beréknades med ekvationen nedan (VTI-rapport 658, 2009):

1 v 3
FI = —Z (—) —1])As
Stot Viim T X

VEA
dar

A={v:v=vy, +x}
och x &r en forskjutningsfaktor pa 2 km/h for att tillata en viss matosékerhet.
Hastighetsfordelning 6ver distans:

| Figur 2-10 visas exempel pa hastighetsfordelning dver distans for alla segment vid en
hastighetsbegransning pa 60 km/tim. Ljusare omraden anger higre koncentration av varden.
Vid lagre hastigheter blir fordelningen mer diffus da dessa segment ofta ligger inom tétorter
med manga start och stop. Speciellt tydligt blir detta fenomen vid 50 km/tim da det ar
bashastighet och sdledes representerar det storsta antalet resor med mycket
hastighetsvariation.

24:45
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Figur 2-10. Normaliserad fordelning av hastighet éver distans vid hastighetsbegrénsning 60 km/h med
och utan ISA-system.

Exempel pa praktiskt genomférande: KOR SMART-projektet

Uppféljning av hastighetsefterlevnad och effekten av ISA-system har testats i praktiken
inom projektet Kér Smart som genomfordes av Goteborgs stad och 2MA Technology ar
2008. Syftet med projektet var att utforska vilken effekt ISA-system har pa kérbeteende och
hastighetshallning. Ett forandrat korbeteende véntades far direkt paverkan pa
bransleforbrukningen och darmed utslappen, men &ven for trafiksakerheten.

| projektet utrustades samtliga fordon i Goteborgs stads fordonsflotta med elektroniska
korjournaler och ISA-system. Loggdata samlades in i tva etapper — med och utan att ISA-
systemet var aktiverat. Med hjalp av insamlade data sammanstalldes information om
hastigheter och hastighetsovertradelser pa en aggregerad niva for samtliga fordon.
Indikatorer for hastighetsefterlevnad redovisades i form av fortkdrningsindex (matt pa
fortkorning utraknad pa flera indikatorer) och andel hastighetsévertradelser for den totala
strackan samt for respektive hastighetsbegransning. Utdver detta undersoktes &ven
forandringar i brénsleférbrukning och branslekostnader samt ECO index.

Resultatet visade att ISA-systemet generellt hade tydlig effekt pa bade hastighetsefterlevnad
och bransleférbrukning. Andelen av den totala strackan som kérdes éver gallande hastighet
minskade fran 25 % till 14 % och fortkdrningsindex minskade fran 6,4 till 2,7 da I1SA-
systemet aktiverades. Berdkningar pa bransleforbrukningen visade aven att
branslekostnaderna minskade med 14 %.

2.4. Sammanfattande analys

Yrkestrafik spelar en betydande roll nar det galler trafiksakerhet. Det &r viktigt att ha i tanke
att verksamheter behdver se affarsnytta i att arbeta med trafiksékerhet for att motiveras att
gora det. Trots att trafiksékerhet ar en del av hallbarhetsarbetet, sa inkluderas det vanligtvis
inte i dagens hallbarhetsrapportering och hallbarhetsrapporter. Dessutom saknas tydlig
vagledning om hur man ska hantera trafiksdkerhet inom hallbarhetsarbete och
hallbarhetsrapportering.

Det finns teknikstod for att folja upp hastigheter for yrkesfordon, och de flesta fordon ar
utrustade med verktyg for att Gvervaka brénsleforbrukning. Dessa verktyg kan &ven
anvandas for att folja upp hastighetsefterlevnad, men det ar viktigt att detta gors pa
aggregerad niva for att inte kranka personlig integritet.
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Okad medvetandet och riktlinjer kring hallbarhetsrapportering och redovisning gor det
enklare for verksamheter att arbete med trafiksakerhet som en del av arlig
hallbarhetsrapportering. Nya CSR-direktivet pa EU niva ger en majlighet att belysa detta
och kan utgdra en stor mojlighet for att inkludera trafiksékerhet som en del av foretagens
hallbarhetsarbete.

26:45
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3. Hur foljer verksamheter upp
hastighetsefterlevnad idag?

| detta kapitel presenteras resultaten fran de intervjuer som gjorts med:

> verksamheter som anvander elektroniska kdrjournaler i sin verksamhet eller som
pa annat satt foljer upp hastighetsefterlevnad,

> leverantdrer av elektroniska kdrjournaler och

> forsékringsbolag

Fokus for kapitlet ar vilka drivkrafterna ar och vilken potential som finns for att folja
upp hastighetsefterlevnad samt utmaningar kopplat till detta. Intervjustudien
kompletteras med genomgang av hallbarhetsrapporter (for intervjuade foretag men éven
andra som hittats via webben). | avsnittet ges dven exempel pa hur olika verksamheter
arbetar med nyckeltal for uppféljning av hastighetsefterlevnad idag.

3.1. Trafiksdakerhetihallbarhetsredovisningar

En hallbarhetsredovisning ska innehalla redogdrelse for de vasentliga hallbarhetsriskerna
och den hallbarhetspaverkan som finns kopplade till foretagets verksamhet (se avsnitt Figur
2-3 for mer information om hallbarhetsredovisning). | detta kapitel presenteras resultatet
fran den inventering av hallbarhetsredovisningar som har genomforts. Resultatet ger en
Overblick av hur sakerhet, trafiksdkerhet och specifikt hastighetsefterlevnad hanteras i
hallbarhetsredovisningar i dag. | granskningen gjordes en analys av 24 hallbarhetsrapporter
(for 23 foretag och Skanetrafiken (forvaltning av Region Skane)). Verksamheterna
representerar de tre kategorierna: (1) transportforetag, (2) foretag som séljer/tillverkar
sékerhetsrelaterade produkter och tjanster respektive (3) dvriga foretag, se dversikt i Figur
3-1.
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Figur 3-1. Oversikt for hallbarhetsredovisningar for 24 féretag/organisationer.

Trafiksdkerhet som hallbarhetsfraga

De globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 ar utgangspunkten for 23 av de 24 studerade
hallbarhetsredovisningarna. Verksamheterna viljer ut de mal som de ser som mest relevanta
att fokusera pa. Atta av verksamheterna namner mal 3 (God hélsa och valbefinnande)
kopplat till trafiksakerhet. Det finns ytterligare foretag som har med trafiksakerhet i
hallbarhetsredovisningarna, men utan att namna trafiksdkerhet i samband med mal 3 i
Agenda 2030. Fyra av transportforetagen/-myndigheterna (Nobina, Skanetrafiken, Taxi
Stockholm och Keolis) och tva av foretagen som tillverkar/saljer sakerhetsrelaterade
produkter och tjanster (Volvo Group och Volvo Cars) namner mal 11 (Hallbara stader och
samhéllen) i relation till trafiksdkerhet. Foria, som inte namner Agenda 2030 i sin
hallbarhetsredovisning, hanterar daremot ocksa trafiksdkerhet kopplat till hallbara
samhallen. Denna koppling mellan transporter och trafiksakerhet saknas hos dvriga foretag
trots att flera av dem sannolikt kdper bade transporttjanster sjélva och varor som innebér att
annan aktor bestaller transporttjanster.

| de flesta av transportféretagens hallbarhetsredovisningar gar det att se en tydlig koppling
mellan transporter (deras karnverksamhet) och trafiksakerhet. Generellt laggs fokus pa
medarbetarnas sékerhet i trafiken och pa resendrernas sakerhet (Nobina och Skanetrafiken).
Ett fatal transportforetag beskriver mer ingaende hur de arbetar proaktivt med trafiksékerhet,
dar exempelvis arbetsmiljoarbete och forarsystem lyfts fram. Hos dessa &r kopplingen till en
trafiksakerhetspaverkan for tredje part tydligare. Till exempel beskriver DB Schenker hur
trafiksékerhet &r i fokus i deras verksamhet och att de gor regelbundna uppféljningar av
forarnas hastighetsefterlevnad (se) Figur 3-2). Aven i Forias hallbarhetsredovisning hanteras
trafiksakerhet som en prioriterad hallbarhetsfrdga dar bland annat arbetet med
incidentrapportering och hastighetsuppfoljning beskrivs (se Figur 3-3). Nérkefrakt &r det
transportforetag som har med mest omfattande redovisning av trafiksékerhetsfaktorer av
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studerade foretag (se Figur 3-4) och redovisar hastighetsefterlevnad, kor- och vilotider och
mobilanvandning under fard. DB Schenker och Narkefrakt ar de enda av de studerade
foretagen som redovisar antalet trafikolyckor som skett kopplat till deras verksamhet under
aret. Bland transportforetagen finns ett par exempel pa hallbarhetsredovisningar dar
trafiksakerhet inte namns alls. | dessa fall kopplas sakerhetsfragorna snarare till arbetsmiljo
eller kunders trygghet.

3 Emam

/s Sikerhet

Sakerhetsfragorna ir centrala i vart dagliga arbete. Vi arbetar med
sikerhet utifran flera olika sasom

Var attityd i trafiken spelar stor
roll for att undvika olyckor.
Darfor genomfor vi hastighets- |
matningar for att folja upp att
hastigheten efterlevs.

ivar och till vira kunders gods.
vira dir gods hanteras
DB Schenker driver ett systematiskt sakerhets  kontrolleras.
arbete med syfte att uppfylla krav, kostnads-
effektivitet och en langsiktig kvalitet i vira Trafiksikerhet

afférsrelationer. Vi har en intern sakerhets:
organisation som arbetar med alla vira bolag
och som snabbt agerar ndr en incident har
intraffat. Centralt har vi en sikerhetsavdelning
som stodjer hela organisationen och ser til att
krav och behov uppfylls pa ett bra sitt. Avdel-
ningen arbetar ockss med att systematiskt
hoja sakerheten, Under 2020 har till exempel
forbattringar skett gallande sakerhet kring vira
chaufforer.

Siker hantering av kundens gods

DB Schenker Sverige har ett AEO-tillstind

som handlar om att sakerstalla sikerheten vid
hantering av vira kunders gods. AEO-tillstindet
omfattar tullforenklingar (AEOC) samt sikerhet
och skydd (AEOS). Kravet fér sakerhet och
skydd (AEOS) innebdr att alla som vistas inom

4

Alfred Bilow, Kvalitet & Miljdspecialist

Trafiksakerhetsfrigoma i | fokus for bide oss
och vira samarbetsakerier. Vi dr mycket ange-
ligna om att bide de chaufforer som kdr for
oss och allminheten kanner sig sikra i trafiken.
Darfor arbetar vi systematiskt tillsammans med
vira samarbetsakerier for att forebygga och
minimera antalet olyckor | trafiken.

Hastighetsmatningar

Det bista sattet att undvika olyckor ir att kora
enligt gallande hastighetsbegransning. For att
kontrollera hur val vara chaufforer haller has-
tighetsbegransningarna gor vi tva ginger per ir
sarskilda hastighetsmitningar,

Varje var och host anlitar vi NTF (Saker
Trafik | Jonkbping) for att utfora hastighetsmit-
ningar. Resultatet presenteras for vira samar
betsikerier och vi diskuterar hur vi kan arbeta
tillsammans for att motverka att Gvertradelser
sker | framtiden.

Nir olyckan &r framme

For att snabbt kunna agera nar olyckan ar
framme har vi ett system, Infolarm, som gor att
vi effektivt sakerstaller att berbrda parter fir
information om vad som intraffat. Systemet gbr
att vi kan agera snabbt oavsett tid pa dygnet.
Under 2020 rapporterades elva trafikolyckor.
Samtliga incidenter analyseras och foljs upp.

Figur 3-2. DB Schenkers hallbarhetsredovisning 2020 namner trafiksakerhet och skriver ut antalet
trafikolyckor under aret och andra trafiksakerhetsfaktorer, till exempel alkolas i fordonen.

Alkolas i vara fordon

Successivt installeras fler

Andel fordon med alkolas

100% 1003 100%
; I I I
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Trafiksdkerhet

Trafiksakerhet och nollvision ar vasentligt | et
hilibart samhalle.

Foria lagger stor vikt vid
trafiksakerhetsarbetet, Malsattning ar att
alitid utfora de for kunden mest effektiva
logistiklosningarna med bibehallen
trafiksakerhet. Utifrdn den maisattningen
har Foria tagit fram en trafiksakes policy
som alla pé Foria ska ta del och forhalla sig
till. Trafiksakerhetspolicyn poangterar vikten
avlaglighet och hansyn gentemot skyddade
trafikanter.

Nar en storre eller allvarligare trafikincident

Tillsammans med NTF, Nationalforeningen
for trafiksakerhetens framjande, utfors
hastighetsmatningar pa Forias fordon tva
ganger per 3r, Resultatet av dessa presenteras
i en rapport som samtliga anstalida tar

del av. Noterade avvikelser dokumenteras

i awikelsehanteringssystemet TRIA och
berorda dkerier kontaktas och uppmanas till
forbattring. Under dr 2021 var 71 procent av
Forias hastigheter lagliga.

de lagliga hastigheter dver tid
av lagligt overtidi

e Al Godiln
- Forla

Ty

LEOLL LOLLLLLLEL 012127

& Jupenye £

25

genom a i olika miljoprojekt
tillsammans med kunder och organisationer.
TRB-natverket driver gemensamt ungefar
100 drivmedelsanlaggningar med stort fokus
pd att erbjuda fler forybara drivmedel for
omstallning mot mer miljé- och Klimatsmarta
transporter. TRB verkar for en overgang till

o 1 | ! ! 1
sker skickas ett s3kerhetsmeddelande ut till
alla pa Foria, med syfte att informera om och -
forhindra att nagot liknande sker igen
I I S
AT P P
L o »
2 av lagliga Jor Samhalisutveckling
godstransporter For att pdverka samhallsutvecklingen deltar  Foria r med i Fossilfritt Sverige och ¢
! pi Foria aktivt i samhallsdebatten och tar darmed ett av manga foretag, kommuner
[ronerRrpsswe— stallning i fragor som ber6r var verksamhet och organisationer som staller sig bakom
D6t shirker deseutbn it varumadie. deklarationen om att Sverige ska bli ett av
1es. varldens forsta fossilfria valfardslander
e LT
bt Y Foria & delagare | TRB Sverige AB som ar Foria ar medlemmar i branschorganisationen
- ett branschfdretag inom transportnaringen Sveriges Akeriforetag. Som mediemsforetag
- T TRB 3gs av ett tiotal storre transport- och stottarvi en sund och Ionsam utveckling av
TN logistikforetag runt om i Sverige. Genom TRB  transportbranschen. Foria arbetar med att
[y forsoker vi pdverka samhallsutvecklingen uppdatera sitt atagande i Fair Transport,

ett dtagande f5r sunda transporter frin
ansvarsfulla Skerier,

Transportbranschen behover fler forare och
Foria vill bidra med kunskap och erfarenhet
for att framja branschens tillvaxt. Darfér

erbjuder vi i samarbete med yrkesskolans

fornybara drivmedel och til en
hog andel i stationsnatverket

g gram ett antal varje
&r.

Figur 3-3. |  Forias

hallbarhetsredovisning 2021

redovisas

hastighetsefterlevnad éver tid och i relation till andra foretag.

nyckeltal

for  uppféljning

Trafiksakerhetspolicy

Narkefrakt ska erbjuda och arbeta for en verksas

1ili delagare, forare och personal

Folja galiande lagar for arbets-, kor- och vilotider.

med varaktigt hog Forare,

medtrafikanter, kunder m | skall uppleva sakerhet och trygghet genom Narkefrakts agerande

Viska aktivt bidra til att oka trafiksakerheten genom att

Foretagsiedning, transportpianering, transportorer och forare skapar (orutsattningar och tar
ett aktivt ansvar for att uppdragen utfors s4 trafiksakert som mojigt

Inte acceptera anvandande av alkohol efier droger under arbetsutovning

Arbeta forebyggande genom att tilhandahaila information och erbjuda relevant utblidning
Viskall nte prata | mobitelefon edler anvanda annan kommun&ationsutrustning under korming
Det ar viktigt att tanka pa att aiit som tar biick och tanke fran trafiken, om det s bara ror
Sig Om nAgon enstaka sekund. inverkar negativt pa komingen

Viskall 2iia kora riskmedvetet 0ch anpassa korsattet efter vagiag och omgning

E| acceptera villkor | kunduppdrag som kan riskera att trafiksakerheten 2sicosatts

Tillbud, skador och olyckor skabehandlas och utredas utan drojsmal och 1ta de erfarenheter
dessa ger 0ss bidra till standiga forbattringar | vart trafiksakerhetsarbete

Trafiksakerhetsmal

art tratiksakerhetsmal ar att arbeta for
en nolivision av trafikolyckor med alivarligt
skadade eller doda genom att bearbeta
foliande omraden
- Kor- och vilotider
Hastighet
tion (mabilanvandning under fard)

Kor- och vilotider

Index for kor- och vilotider 2020
Redovisar antal overtradelser per aktiv forare

Beskrivning
Mer an 10 timmar av daglig kortid
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Hastighet

Andel under overhastighet
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Information via brev till
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Information via brev till
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138 st. matningar varav 2 st. var overtradelser
(98.6% var e| distraherade av mobil under
korning)

Figur 3-4. Narkefrakts hallbarhetsredovisning 2020
trafiksakerhetsfaktorer: hastighetsefterlevnad, kor- och vilotider och mobilanvéandning under

fard.

redovisar mal

och utfall for

ett antal
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Bland foretagen som tillverkar/séljer sékerhetsrelaterade produkter och tjanster namns
trafiksakerhet, men fokus ligger har pa trafiksdkerhet kopplat till deras kunder och produkter
och inte pa transporterna som genereras av deras verksamhet. Till exempel har Autoliv som
mal att forhindra 100 000 dédsolyckor till &r 2030 genom sina innovationer. Det kan noteras
att Autoliv &r ett av pilotforetagen som deltar i utvecklingen av FIA Road Safety Index och
har inom ramen for det utvecklingsprojektet borjat att kartldgga och maéta &ven sin
trafiksakerhetspaverkan kopplat till verksamheten.

Trafiksdkerhet som arbetsmiljéfraga

Samtliga studerade hallbarhetsredovisningar behandlar sékerhetsaspekter. Storst vikt laggs
vid medarbetares sdkerhet ur ett arbetsmiljoperspektiv inom ramen for det som brukar kallas
OHS (Occupational Health and Safety). Risker i trafiken lyfts inte fram sérskilt, trots att det
for flera av foretagen kan antas att en betydande mangd resor i tjansten férekommer. |
varuproducerande foretag ligger fokus pa medarbetarnas sékerhet och i manga fall kunders
sakerhet, medan det hos transportforetagen fokuseras pa forares sékerhet. Ur ett arbetsmiljo-
perspektiv blir paverkan for tredje part mindre relevant att presentera och darfor ar fokus pa
medarbetarnas och de narmsta intressenterna (leverantorer och kunder).

Synergier med arbete for miljo- och klimatpaverkan

Trafiksakerheten gar i regel hand i hand med andra hallbarhetsmal och pa en Gvergripande
niva finns synergier mellan bland annat miljo- och klimatarbete och trafiksakerhet. |
samtliga 24 hallbarhetsredovisningar finns beskrivningar av hur transporterna paverkar
omvarlden. Det varierar pa vilket satt och hur omfattande detta beskrivs. Majoriteten av
verksamheterna beskriver sin klimatpaverkan och redovisar nyckeltal fér koldioxidutslapp
som i vissa fall specifikt kopplas till transporter. Flera av verksamheterna beskriver vilka
mal de har for minskat klimatavtryck och redovisar resultat for forandrade utslapp kopplat
till sin verksamhet.

Som en strategi for att minska utslappen fran fordonsflottan beskriver tva av foretagen hur
de aktivt arbetar med att framja sparsam och effektiv korstil (eco-driving) som bland annat
innebdr att hastiga inbromsningar ska undvikas men &dven att forare haller lagre och jamnare
hastighet. Nobina redovisar nyckeltal for hur stor andel av kdrda kilometer som har
genomforts med nudging for eco-driving dar foraren far standig aterkoppling pa korsattet.

Hastighetsefterlevnad i hallbarhetsredovisningar

Det finns exempel pa foretag som lyfter hastighetsefterlevnad i sin hallbarhetsredovisning.
Nérkefrakt, Foria och DB Schenker beskriver att hastigheten &r den faktor som har storst
betydelse for trafiksakerheten och att de arligen genomfor stickprovskontroller for
hastighetsefterlevnad med hjalp av NTF. Nérkefrakt och Foria &r ddremot de enda foretagen
som redovisar nyckeltal for uppféljning av hastighetsefterlevnad (se Figur 3-5 och Figur
3-6). Narkefrakt redovisar aven mal for hastighetsefterlevnad och malsattningen ar att alla
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resor ska genomforas inom gallande hastighet ar 2021. Bade mal och utfall redovisas for alla
ar den senaste femarsperioden (2015-2020). Foria redovisar nyckeltalet for
hastighetsefterlevnad i relation till andra foretag samt 6ver tid (2015-2021). Aven Folksam
lyfter hastighetsefterlevnad men inte kopplat till egna transporter utan kopplat till deras
forskningsverksamhet déar de har bidragit med kunskap genom att méta yrkestrafikens
hastighetsefterlevnad.

Hastighet

Andel under overhastighet
Mal 2021: 100%
Mal 2020: 95%
Resultat 2020: 83%

Aktivitet Ansvarig

stickprovskontroll 1gg/ar | Delagarservice/LG

Information via brev till
delagare

Delagarservice

Hastighet: Ar 2015-2020
Ar 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Mal 81% | 85% | 89% | 93% |93% | 95% [100%

Resultat [ 79% | 91% |72% | 76% |84% | 83%

Figur 3-5. Redovisning av uppfdljning av hastighetsefterlevnad i Néarkefrakts hallbarhetsredovisning
2020. Mal och utfall av arliga hastighetsmatningar redovisas for den senaste femarsperioden.
Det som redovisas ar andelen transporter dar den uppmatta hastigheten var under géllande
hastighet.

2 Resultatet av samtliga mdtningarna avseende lagliga hastigheter for
godstransporter
1 grafen pressenteras den totala andelen lagliga transporter pa de tre hastighetsomradena.

Andtien. Ughga Gedsliansnoner
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TR 5% 625 gy
%
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%

48% 45%

20%
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3 Resultatet av samtliga mdtningarna avseende lagliga hastigheter éver tid
I linjediagrammet nedan redovisas utvecklingen av lagligt genomfoérda transporter éver tid i
procent for Forias transporter,]

100%
90% -+
80%

70% -+

—o— Alla Godstep

60% - =il Foria

50% -+

40% -

30% -

Figur 3-6. Redovisning av uppféljning av hastighetsefterlevnad i Forias hallbarhetsredovisning 2021.
Utfallet av hastighetsmétningarna redovisas som andel godstransporter med lagliga hastigheter
i relation till andra foretag samt 6ver tid.

3.2. Exempel uppfdljning av hastighet

Nedan redovisats exempel och erfarenheter av hur de olika intervjuade foretagen arbetar
med uppfoljning av hastighet.

Exempel fran leverantorer av elektroniska korjournaler

Tva leverantorer av elektroniska korjournaler har intervjuats, TotalCar och InfoBric Fleet.
Bada foretagen har méjlighet att erbjuda redovisning av (aggregerade) hastighetsindikatorer
till sina kunder (verksamheter med yrkestransporter).

TotalCar

TotalCar &r en leverantor av sédkerhets- och komfortlésningar till svenska fordonsflottor och
erbjuder GPS-baserade produkter och tjanster, daribland ISA-system och alkolds samt
tjanster for olika typer av uppféljning. For uppfdljning av hastighetsefterlevnad anvéands
GPS-data som jamfors med data frin NVDB om géllande hastighetsgrans. TotalCar erbjuder
aven rapportsammanstallningar for bland annat hastighetsefterlevnad. De har ett stort antal
rapportmallar som enkelt kan anpassas for varje enskild kunds 6nskemal (med hansyn till att
gallande lagstiftning avseende delning av personliga data foljs). Det finns inte ett enskilt
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nyckeltal for uppfoljning av hastighetsefterlevnad som anvénds utan det ar upp till varje
kund att beskriva hur de vill att hastighetsefterlevnaden ska redovisas.

Exempel pa indikatorer som efterfragas for uppféljning av hastighetsefterlevnad:

> Antal hastighetsovertradelser per dag
> Maximal hastighetstvertradelse
> Del av korstracka med hastighetsévertradelser

Infobric Fleet

Infobric Fleet tillhandahaller produkter och tjanster for automatiserade fleet
managementldsningar,  elektroniska  korjournaler —och  driftsuppféljnings-  och
positioneringstjanster for fordon. | deras grundutbud ingar en tjanst for uppfoljning av
korbeteende som syftar till att dka sdkerheten, minska slitage och sénka kundernas
branslekostnader. | denna korbeteendemodul redovisas en poang for kdrbeteende (0-100
poang) som baseras pa 4 sakerhetsfaktorer:

hastiga inbromsningar
acceleration
kurvtagning

hastighet

VvV VvV

| den totala korbeteendepoédngen viktas de olika faktorerna med avseende pa hur stor
paverkan de anses ha pa trafiksakerheten. Hastiga inbromsningar ar den faktor som vager
tyngst. De olika sékerhetsfaktorerna poangsétts dven var for sig. Hastighetspodngen baseras
pa hastighetsovertradelsens storlek, hur lange och hur allvarligt det varit med hansyn till
gallande hastighetsgrans. Informationen redovisas pa en aggregerad niva.

Tjansten ar framtagen i samarbete med forsakringsbolaget Paydrive. Paydrive erbjuder
bilforsakring med premierat korbeteende, sa kallat pay-as-you-drive.

Flera exempel pa tjanster for uppfoljning av hastighetsefterlevnad

Ovan redovisas exempel som har samlats in via intervjuer. Det finns flera foretag som
tillhandahaller liknande losningar, t ex ABAX och GreaterThan, 2MA m.fl. Dessa har inte
intervjuats i denna studie.

Verksamheters arbete med uppfdljning av hastighetsefterlevnad

Intervjuer har genomforts med foretradare for kommunala verksamheter och verksamheter
inom byggbranschen for att forsta hur de arbetar med uppfoljning av hastighetsefterlevnad.
Det kan konstateras att hastighetsefterlevnad i de intervjuade verksamheterna inte f6ljs upp
idag i nagon storre utstrackning.
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De intervjuade byggféretagen har av skattemassiga skél elektroniska korjournaler
installerade i samtliga tjanstebilar och skapbilar. Data kan aven anvandas for andra &ndamal
(t ex fakturering), men hastigheter foljs inte upp.

| ett av de intervjuade foretagen som nyligen har bytt leverantor for elektroniska
korjournaler, har man daremot funderat pa att borja folja upp korbeteende mer systematiskt
da tjansten ingar i leverantdrens grundutbud. Det ar dock inte beslutat annu.

Det finns exempel pa kommunala verksamheter dar man arbetar aktivt med att forbattra
forarnas korbeteenden. Foretradare for Kungsbacka och Lunds kommun intervjuades som
en del av detta projekt. De har elektroniska korjournaler i verksamheternas fordon, och
anvander data framst for uppféljning av emissioner / miljofragor. | viss man har
kommunerna aven anvant data i uppféljning av korbeteende, men det &r inte en lika
prioriterad fraga som emissioner.

Foérsakringspremier med uppféljning av hastighetsefterlevnad

Foretradare for ett forsékringsbolag har intervjuats i denna studie. Likt Paydrive (som
namnts ovan) som samarbetar med InfoBric, har detta foretag ett samarbete med ABAX, en
annan leverantor av elektroniska korjournaler. Nu genomfors forsoket pa norska marknaden.
Aven hir erbjuds fordelaktig forsikringspremie for foretagen som har héga poang i
korbeteende. Podngen redovisas pa aggregerad- / foretagsniva till forsakringsholaget sa att
individuella korbeteende inte delas mellan foretagen. Poangen for korbeteende baseras pa
flera faktorer, inklusive hastighetsefterlevnad.

Intervjuade inom andra verksamheter har dven namnt att forsakringsbolagen har en viktig
roll i trafiksakerhetsarbete, men att det kan bli svart att involvera dem pa ett aktivt satt. Detta
kan bero pa att fordonsskador (t ex parkeringsskador) for forsakringsbolagen sammantaget
ar mer kostsamma jamfort med personskador.

3.3. Nyttor och drivkrafter for uppfoljning av hastighetsefterlevnad

Utifran underlaget fran intervjuerna framgar att den framsta drivkraften i uppféljning av
hastighetsefterlevnad ar ekonomi. Foretag som tillhandahaller elektroniska korjournaler kan
erbjuda nya tjanster for sina kunder, och hitta nya séljkanaler genom samarbete med andra
foretag (forsakringsbolag). Samtidigt kan forsékringsbolag erbjuda nya tjanster till sina
kunder och hitta nya séljkanaler i samarbete med foretag som tillhandahaller elektroniska
korjournaler, och eventuellt minska sina skadekostnader.

En annan drivkraft for foretagen &r varumarket — genom erbjudande av tjanster som 6kar
trafiksakerhet och hjalper samhallet i en hallbarare riktning, starker de sitt varumarke.
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Miljo och klimat &r ocksa en drivkraft for de verksamheter som intervjuer genomforts hos.
Genom att uppmuntra lagre hastigheter och ecodriving i framtagning av kérscore (index som
visar hur bra /) och aggregerade analyser av korbeteende, kan data anvandas for att minska
den negativa paverkan pa miljon och klimatet ocksa, och detta lyfts fram av flera intervjuade
personer.

3.4. Utmaningar

Leverantorer av elektroniska korjournaler (& férsakringsbolag)

Lag efterfragan. Det finns i princip ingen efterfragan fran verksamheter att félja upp
hastighetsefterlevnad specifikt. Framfor allt beror det pa att fa verksamheter ser nyttan med
proaktivt trafiksakerhetsarbete. Upplevelsen &r ocksa att det snarare & mer intressant att
folja upp korbeteende dar det finns en tydligare koppling till miljovanligt korsatt, minskad
bransleférbrukning och uppféljning av utsldpp. Dessa drivkrafter ar storre &n
trafiksakerhetsaspekten. Men en drivande faktor ar framfor allt att foretagen vill framsta som
ansvarstagande.

Lag acceptans. Utmaningar for viljan att folja upp hastigheter tros delvis vara
integritetsrelaterat. Leverantoren av elektroniska korjournaler har tillgang till detaljerad data
och de har aven tillstand att dela detaljerad data sa lange det inte bryter mot integritetsregler.
Det ar ocksa en fraga om fortroendekapital. Fackforbund och andra intressenter &r
motstandare till uppfoljning av individuella forares korbeteenden. Trots att det &r tillatet att
dela data om korbeteende pa en aggregerad niva finns det en 1ag acceptans for detta.

Uppfoljning av lagbrott. Nagot som ocksa paverkar viljan att folja upp hastigheter ar att
hastighetsovertradelser ar ett lagbrott vilket kan vara kénsligt att redovisa. Detta anses vara
viktigt att beakta.

Utformning av nyckeltal. Det kan finnas utmaningar med hur ett nyckeltal for kdrbeteende
tas fram men aven hur processen kontrolleras och gors transparent. Ett forslag ar att det
infors nagon typ av certifiering for hur ett nyckeltal for hastighetsefterlevnad tas fram.

Kravstallning fran offentliga bestallare. En av de viktigaste atgarderna for att fa fler att
folja upp hastighetsefterlevnad ar att offentliga bestéllare borjar stalla krav i sina
upphandlingar vilket inte gors idag. Har ar det dven viktigt att folja upp upphandlingskraven
och sakerstélla att transporterna genomfors enligt de stallda kraven.

Korbeteende i stallet for hastighet. Uppfattningen i forsékringsbranschen och hos
leverantorer av elektroniska kdrjournaler &r att hastiga inbromsningar &r den enskilt starkaste
indikatorn for trafiksakert korbeteende och att den véger tyngre &n exempelvis hastighet.
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Detta ar framfor allt kopplat till fordonskador som har betydelse for bade foretagens och
forsékringsbolagens ekonomiska kostnader, vilket &r en stor drivkraft.

Trafikverkets roll

For att skapa acceptans kan det vara en fordel om Trafikverket som har hogt
anseende i branschen tar ett storre ansvar och en mer samordnande och
vagledande roll. Trafikverket behdver framfor allt formedla krav eller
rekommendationer for uppfoljning av hastighetsefterlevnad. Pa sa satt klargors

att det gar att folja upp och samtidigt folja lagar och regler for integritet och
datahantering.

Byggforetag

Hastighetsefterlevnad ar inte en prioriterad fraga inom byggbranschen. Det tros delvis
bero pa att personskador som orsakats av verksamhetens transporter inte ar sarskilt vanligt
forekommande. Skador pa fordonen ar daremot fler vilket snarare har att goéra med
forarbeteende och oaktsamhet &n om hastigheter. Det ar vanligare att riktade insatser gors
om det finns ett upplevt problem snarare &n att arbeta forebyggande.

Sékerhetskultur. Det finns en utbredd s&kerhetskultur inom byggbranschen, men
trafiksakerhet verkar inte vara en del av denna kultur — det kan anses vara socialt accepterat
for de flesta verksamma i branschen att kra dver hastighetsbegrénsningar.

Foretagsledningens roll. For att hastighetsefterlevnad ska bli en mer prioriterad fraga inom
byggforetagen &r uppfattningen att det behovs ett tydligt stallningstagande fran
foretagsledningen, vilket kan vara en utmaning. Aven om det finns tekniska system pé plats
skulle det innebéra en kostnad att implementera ett system for hur det ska regleras och féljas
upp. Intervjupersonerna tror ocksa att det finns ett ointresse hos tjanstepersoner och chefer
av att arbeta med fragan da det ar formansbilar som kor snabbast och dessa forare har ett
mer aggressivt korbeteende &n hantverkarna.

Krav fran bestallare. Krav fran bestallare ar en stor drivkraft. Finns det inga krav ar det
inte sannolikt att det kommer att genomfdras eftersom det kostar pengar. Det stalls idag en
hel del krav pa uppféljning av koldioxidutslapp vilket har inneburit att fler foretag arbetar
med att minska anvandningen av fossila branslen. Det ar daremot inte nodvandigtvis sa att
byggforetagen kommer att borja folja upp hastighetsefterlevnad om det efterfragas av
enstaka bestéallare. Om uppféljning av hastighetsefterlevnad skulle efterfragas av bara en
kund maste projektet vara tillrackligt intressant for att de ska lagga ett anbud.
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Kommuner

Inte en prioriterad fraga. | kommunens verksamhet gors nastan alla resor inom tatort dar
det ar laga hastigheter. Dar forekommer det framfor allt materiella skador och inte sérskilt
manga personskador.

Ledningens roll & maltrangsel. For att hastighetsefterlevnad ska bli en mer prioriterad
fraga inom kommunen &r uppfattningen att det behovs ett tydligt stallningstagande fran
ledningen. Detta kan vara en utmaning da det finns manga andra mal som redan idag foljs
upp och mats.

Bristande stod och riktlinjer. Standard for uppféljning efterfragas.

Stress. Fordonsskador och kostnader kopplat till detta ar en stor drivkraft. | kommunernas
verksamhet ar det tydligt att vard- och omsorgsverksamheten &r Gverrepresenterade nar det
galler kostnader for fordonsskador. Anledningen till att det sker sd manga olyckor i just
denna verksambhet tros ha att géra med pressade scheman inom hemtjansten som gor att de
kénner att de behover kéra for fort. Det ar viktigt att informera medarbetarna om vilka
effekter fortkdrning har men dven att det tydliggors att hastighetsefterlevnad ar nagot som
prioriteras och att medarbetarna inte far lov att 6verskrida nagra hastighetsbegransningar.

Integritet och behandling av personuppgifter

Kontroller och uppféljning med hjalp av positioneringsteknik har blivit allt vanligare.
Metoden mojliggor dock en nargangen Overvakning av fordonens anvandning och av
anstallda vilket ocksa medfor risk for integritetsintrang (Integritetsskyddsmyndigheten
2021). Det ar en fraga som ofta kommer upp — hur kan man folja upp hastighetsovertradelser
och samtidigt bevara individers integritet?

Enligt personuppgiftslagen (SFS 1998:204) behdver behandlingen av personuppgifter vara
nédvandig och relevant for andamalet. Exempel pa nar behandling av personuppgifter &r
tillaten ar vid rattslig skyldighet, som exempelvis Skatteverkets krav pa redovisning kopplat
till bil, och drivmedelsférmaner, om arbetsgivaren anser att intresset vager tyngre &n
integritetsskyddet eller om behandlingen behovs for att genomféra en arbetsuppgift av
allmant intresse. Behandling av personuppgifter ska vara sakligt motiverad inom
verksamheten och far inte utforas pa ett alltfor omfattande eller narganget satt. Arbetsgivaren
ska ocksd kunna visa att andamalet inte kan uppnds genom andra, mindre
integritetskrankande metoder. Det &r i regel inte tillatet att med hjélp av IT-system dvervaka
hur anstéllda utfor sina arbetsuppgifter i realtid (Integritetsskyddsmyndigheten 2021).

Arbetsgivare har majlighet att vid behov félja upp anstélldas prestationer pa olika satt. Det
kan vara beréttigat att mata prestationer for att exempelvis planera, organisera, leda och folja
upp arbetet. Detta forutsatter dock att behandlingen av uppgifter genomfors pa ratt sétt och
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inte ar oskaligt eller krankande for de anstéllda. Arbetsgivaren behdver aven ta stallning till
om andamélet motiverar att uppfoljning gors pé individniva eller om det kan vara tillrackligt
att folja upp pa gruppniva (Integritetsskyddsmyndigheten 2021).

Arbetsgivare som anvénder elektroniska korjournaler i syfte att uppfylla Skatteverkets krav
pa redovisning i fraga om bil- och drivmedelsformaner har rattsligt stod att géra detta och
behover inte samtycke fran forarna. Detta forutsatter dock att arbetsgivaren endast behandlar
uppgifter som ar relevanta for andamalet (Integritetsskyddsmyndigheten 2014).

Fakta: Vad sdger lagen om behandling av personuppgifter?

Personuppgiftslagen (SFS 1998:204)

Enligt 10 § i Personuppgiftslagen (1998:204) &r behandling av personuppgifter
tillaten om den registrerade samtycker till behandlingen eller om behandlingen ar
nodvandig for att:

> ett avtal med den registrerade skall kunna fullgéras eller atgarder som
den registrerade begart skall kunna vidtas innan ett avtal tréffas,

den personuppgiftsansvarige skall kunna fullgéra en rattslig skyldighet,
vitala intressen for den registrerade skall kunna skyddas,

en arbetsuppgift av allméant intresse skall kunna utforas,

den personuppgiftsansvarige eller en tredje man till vilken personuppgifter
lamnas ut skall kunna utféra en arbetsuppgift i samband med
myndighetsutdvning, eller

ett andamal som ror ett beréattigat intresse hos den personuppgiftsansvarige
eller hos en sadan tredje man till vilken personuppgifterna lamnas ut skall
kunna tillgodoses, om detta intresse vager tyngre an den registrerades
intresse av skydd mot kréankning av den personliga integriteten.

VVVV

Y%

3.5. Sammanfattande analys

Granskningen av hallbarhetsredovisningar och underlag fran intervjuerna tyder framfor allt
pé att trafiksakerhet inte betraktas som en hallbarhetsfraga. Atminstone ar det generellt inte
en vasentlig hallbarhetsfrdga for manga av de studerade verksamheterna. Aven bland de
foretag vars karnverksamhet ar transporter finns exempel dér trafiksakerhetsperspektivet
saknas. Det finns dock nagra exempel dar trafiksakerhet utgor en betydande del av
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hallbarhetsredovisningen och dar flera indikatorer och nyckeltal for uppféljning av
trafiksékerhet redovisas.

Det finns exempel pa godstransportforetag som idag beskriver arbetet med uppfoljning av
hastighetsefterlevnad i hallbarhetsredovisningen dar nyckeltal for mal och uppféljning av
hastighetsefterlevnad redovisas. Hastighetsuppfoljning hanteras har kopplat till hallbara
samhallen snarare &n till arbetsmiljo.

Aven nér det finns en stark sakerhetskultur i en verksamhet (t ex inom byggarbetsplatser),
ar det inte alltid att trafiksakerhet anses vara en del av denna kultur — pa byggarbetsplats och
med byggarbetsmaskiner finns det tydliga riktlinjer och processer som foljs, men samma
tankesatt appliceras inte pa tjanstebilar och skapbilar pa allméanna vagar.

En viktig aktor i arbetet ar foretag som tillhandahaller elektroniska korjournaler.
Verksamheter har svart att ta emot och bearbeta data med GPS spar, da det kan leda till
problem med krankning mot personlig integritet. Foretagen som tillhandahaller data kan
dock bearbeta data och leverera i en aggregerad form, och detta gér redan flera av féretagen
idag. Utmaningen idag ar inte tekniska Idsningar, snarare att det inte finns en utbredd
marknad for dessa tjanster.

En annan viktig aktor i arbetet ar verksamheter som kdper transporter. Genom att stélla krav
pa uppfoljning / rapportering / mal av hastighetsefterlevnad nar de kdper transporter skapas
en marknad for tjanster. Det &r inte enbart offentlig sektor som har den har mojligheten, dven
privata foretag kan stélla krav nér de kdper transporter.

40:45



Trivector 41:45

4. Hur kan hastighetsefterlevnad foljas upp
och redovisas?

4.1. Det finns exempel

Exempel som man kan utga ifran avseende trafiksakerhet som en del av
hallbarhetsredovisningar redovisades i avsnitt 3.1, och exempel pa uppféljning av hastighet
har redogjorts for i avsnitt 3.2.

Transportfretag ?:‘km‘g:?éi‘:;' Ovriga féretag

VvV vV V VVVVV VVVV VVVVVVVVVVY

Hur transporterna
paverkar omvirlden
Sdkerhet -

axhetsmiljii(OHS)\/‘/‘/‘/‘/‘/‘/\/‘/ VvV VvV VVVVVVVVVV/IY

Trafiksikerhet ./ VvV vV VvV VvV VVVY VYV
Hastighetsefterlevnad v VvV Vg
Agenda 2030 v 7 7 VvV VVVYVY VVVVVVVVVVSY
Mal 3 (om kopplat
till trafiksikerhet) v v v vV VvV

Mal 11 (om kopplat
till trafiksakerhet) v v g N

‘ Poring Nobina) ‘ ba, | Folksam fem) ‘ DAGAB = sunska | TR | gumy ‘ Coop
>
postnord  Skanetrafiken [DB) SCHENKER FORIA Keolis VOLVO . iy ICA 2 Tetra Pak”® ahlsell

Figur 4-1 Overblick av hallbarhetsrapporter frdn 24 verksamheter som inventerades inom ramen for
detta projekt.

4.2. Det ar viktigt att skydda data om individer

Det dr viktigt att data om individer skyddas, for personlig integritet och enligt lag. Foretag
som tillhandahaller elektroniska korjournaler samlar in data om hur individuella fordon
framfors, och tillsammans med verksamhetens kunskap om vem som kor, ar det latt — med
individuella korspar — att identifiera vem som har framfort fordonet, och eventuellt har kort
Over hastighetsgranser. Arbetsgivare som anvander elektroniska kérjournaler i syfte att
uppfylla Skatteverkets krav pa redovisning i fraga om bil- och drivmedelsformaner har
rattsligt stod att gora detta och behover inte samtycke fran forarna. Detta forutsatter dock att
arbetsgivaren endast behandlar uppgifter som & relevanta for &ndamalet
(Integritetsskyddsmyndigheten 2014).

Att inte peka ut om individer har dvertratt hastighetsgranser i arbetsresor betyder dock inte
att data om hur verksamheter efterféljer hastighetsgrénser inte kan redovisas. Det handlar
om att aggregera och anonymisera data sa att identifiering av individen inte kan ske.
Processer behover finnas pa plats for att se till att databaser om individen inte korskors med
databaser med fordonen. Det gar att aggregera korspars- / GPS-data, t ex genom att ta
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genomsnittliga matt utraknat fran data. Till exempel genom att ta genomsnittliga hastigheter
for en viss tidsperiod 6ver en viss stracka 6ver x antal fordon, eller for hela verksamheten,
och bara redovisa data om det ar minst 5 olika fordon som har korts pa strackan. Exakt
vagledning av hur data kan anonymiseras kan inte ges da det beror pa storlek av
verksamheten och hur mycket data som samlas in.

4.3. Det ar tekniskt mojligt

Det finns mycket teknikstdd for uppféljning av hastigheter av yrkesfordon och de flesta
fordonen &r utrustade med verktygen (for t ex uppfoljning av bransleforbrukning).
Teknikstod inkluderar verktyg som har som huvudandamal att folja upp och eller begransa
hastigheter (t ex ISA), men &ven data som samlas in for att folja upp branslefrbrukning kan
anvandas for att folja upp hastigheter pa verksamhetsniva.

4.4. Det ar ekonomin som ar starkast drivkraft

Det ar tekniskt mojligt att folja upp hastigheter — det finns bade teknisk utrustning i de flesta
fordon, och det ar teknisk mojligt att aggregera och anonymisera data sa att personlig
integritet inte kranks. Det ar ocksa tydligt att trafiksakerhet ar en del av hallbarhetsarbete,
dar hastighetsefterlevnad ar en viktig och vetenskapligt forankrat satt att uppfdlja och
redovisa trafiksakerhetsarbete.

Samtidigt ar det fa foretag som idag redovisar hastighetsovertradelse som en del av deras
hallbarhetsarbete. Detta beror pa att det idag inte finns nagot ekonomiskt incitament for
verksamheter att redovisa trafiksakerhetsarbete (och hastighetsefterlevnad) i
hallbarhetsrapporter. Vinstmarginaler i transportbranschen ar valdigt laga, och om inte
incitament kommer antigen i form av lagkrav eller krav fran transportkopare, finns det lite
incitament for verksamheter att redovisa hastighetsefterlevnad eller for foretag som
tillhandahaller datainsamlingstjanster (elektroniska korjournaler) att ta fram produkter som
redovisar hastighetsefterlevnad pa ett satt som skyddar personlig integritet.

Har kan lagstiftning pa EU-niva spela roll da nya héllbarhetsrapporteringsdirektivet (CSR
Direktivet) kraver alla verksamheter i EU med flera & 500 anstdllda att redovisa
hallbarhetsarbete i arliga hallbarhetsrapporter. Det ar viktigt i detta sammanhang att
kommunicera att trafiksdkerhet ar en del av hallbarhetsarbete och bor redovisas i
verksamheters hallbarhetsrapporter.

Det finns ocksa bra exempel fran Trafikverket om hur krav kan stéllas i upphandling av
transporter. Dessutom &r framtida forslag att det blir krav i alla entreprenadupphandlingar.
Transportkdparen har en mycket viktig roll i kravstélining, ett viktigt verktyg for att gora det
I6nsamt for transportforetag.
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4.5. Sammanfattning

Syftet med projektet har varit att visa hur verksamheter kan arbeta med sin
trafiksakerhetspaverkan inom ramen for hallbarhetsarbetet och den arliga
hallbarhetsredovisningen. Detta genom systematisk uppféljning av hastighetsefterlevnaden
hos de transporter som utférs inom verksamheten. Arbetet i denna rapport visar att det ar
fullt mojligt for verksamheter att félja upp hastighetsefterlevnad och att det ar tydligt att
trafiksakerhet ar — och bor — vara en del av hallbarhetsrapportering.

Det finns flera exempel fran verksamheter av hur detta kan goras. Utmaningen for att det
ska bli verklighet &r framfor allt att det till stor del saknas drivkrafter. Har har framfor allt
transportkopare en stor och viktig roll i att stalla krav. Ny EU-lagstiftning med krav om arlig
hallbarhetsrapportering kan ocksa ge en majlighet att lyfta och kommunicera vikten av att
inkludera trafiksdkerhet som en del av arliga hallbarhetsrapporter.
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