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Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) &r ett system for hastighetsévervakning
med trafiksékerhetskameror. Malet &ar att sénka medelhastigheten pa vara mest
olycksdrabbade végar och péa det séttet fa ner antalet déda och allvarligt skadade.
Systemet férvaltas av Trafikverket och Polismyndigheten.

Det finns ett gemensamt samarbetsorgan mellan Trafikverket, Polismyndigheten
och Aklagarmyndigheten fér systemet med trafiksékerhetskameror — ATK-rédet.
Radets funktion &r att férvalta ATK-systemet pa effektivaste sétt och att vara
radgivande inom respektive myndighet.



Ordforanden i ATK-radet har ordet

ATK-systemet &r ett framgéngsrikt samarbete mellan Trafikverket, Polismyndigheten
och Aklagarmyndigheten.

En utbyggnad av ATK-systemet har genomforts under aret for att ytterligare 6ka hastig-
hetsefterlevnaden pé vagnétet och bidra till att minska antalet doda och allvarligt skadade.

Vid arsskiftet bestod systemet av cirka 2390 fasta stationer lings vigarna, vilket
motsvarar cirka 600 hastighetsdvervakade mil, och en utredningskapacitet pa cirka
333000 drenden per &r.

Under aret har hela eller delar av 8 strackor monterats ned i samband med att man
forbattrat trafiksdkerheten med andra atgérder.

Som komplement till det fasta systemet finns dven 15 mobila enheter som hanteras
av Polismyndigheten och &r fordelade pa samtliga sju polisregioner.

Acceptansen for ATK-systemet ar fortsatt hog och hastigheten pa végar med
ATK-stationer &r i nivd med satta mal.

ATK-systemet far hog uppmérksamhet savél fran allménhet som fran media och var
gemensamma kommunikation fungerar vél.



Viktiga handelser under aret

Utbyggnad av ATK-systemet

Under 2022 har sammanlagt 95 métstationer etablerats pa 14 strackor motsvarande
ca 25 mil overvakad vag.

Dialog med elnatsagare

Med anledning av fortsatt oskéliga villkor och ldnga leveranstider for elndtsanslutningar
har Trafikverket 4ven under 2022 fort en dialog med berdrda elndtsagare. Vissa villkor har
lamnats for provning hos Forvaltningsritten.

ATK 2.0
Ett arbete for nésta generations ATK-system pagdr i ett gemensamt projekt mellan
Trafikverket och Polismyndigheten.

En upphandling av métstationer for nésta generations ATK-system har avslutats
under 2022.

Effekter av trafiksiakerhetskameror

En studie om effekter pé hastigheter och trafiksdkerhet vid etablering av trafiksékerhets-
kameror har slutforts under 2022.

Sammanfattningsvis visar resultaten att ATK-systemet fortfarande har effekter av samma
storleksordning pa hastighetsefterlevnaden som visats i tidigare studier. Rapporten
“Trafiksékerhetskameror i Sverige Effekter pa hastighet och trafiksékerhet” har publicerats.

Stoldvag av ATK-kameror

Mellan 150-160 trafiksdkerhetskameror har skadats eller stulits under augusti och oktober.
Stolderna skedde norr om Stockholm och nédra Uppsala men dven i nérliggande 1an. Varje
skada och stold polisanmils och skadade kameror repareras och atermonteras. Kostnaderna
for aterstdllning berdknas till cirka 40 miljoner kronor.

Utveckling av utredningssystemet
Polismyndigheten har paborjat en utveckling av utredningssystemet for en 6kad automati-
sering av utredningsprocessen och en effektivare it-forvaltning.

Utokning av utredningsresurser

I syfte att utoka utredningskapaciteten beslutade Polismyndigheten att rekrytera ytterligare
utredare till ATK-sektionen.

Riskanalys

Myndigheternas ATK-forvaltningar har gemensamt genomfort en riskanalys. De storsta
riskerna for att inte kunna fortsatta en utbyggnad av ATK-systemet bedoms vara mdjlig-
heten att ansluta trafiksdkerhetskamerorna till elndtet med acceptabla villkor och leverans-
tider for anslutning.

Maria Lonegdrd
Ordforande i ATK-radet 2022



Inledning

Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) &r ett system for automatisk hastighetsover-
vakning med kameror dér hastigheten méts med radarteknik. Trafiksdkerhetskamerorna
finns pa végavsnitt och platser dar risken for olyckor dr stor och dir hastigheterna var
hoga innan kamerorna sattes upp. ATK-systemet forvaltas gemensamt av Trafikverket
och Polismyndigheten.

I Sverige ér det alltid foraren av fordonet som lagfors vid en hastighetsovertradelse.

Det 6vergripande malet &r att séinka medelhastigheten pa vara mest olycksdrabbade
vagar och pa det sittet minska antalet doda och allvarligt skadade.

Trafikverket, Polismyndigheten och Aklagarmyndigheten har ett samarbetsorgan for
systemet med trafiksdkerhetskameror — ATK-radet. Radets funktion ar att forvalta
ATK-systemet pa effektivaste satt och att vara radgivande inom respektive myndighet.

I radet behandlas fragor om ATK-systemet inom omraden dér det &r angelédget att
myndigheterna agerar gemensamt. Négra exempel:

* langsiktig planering for utveckling och anvandning av ATK-systemet
* systemets totala storlek, antal stationer och antal drenden

« trafiksikerhetseffekter av systemet

« samhéllets acceptans for systemet

« information.

Representanter i ATK-radet under 2022

Maria Lonegard, ordférande Polismyndigheten
Pontus Falldin Polismyndigheten
Marie Hagberg Backlund Trafikverket

Ulrika Honauer Trafikverket

Maria Krafft Trafikverket

Anne Boijmarker Aklagarmyndigheten




Mal for ATK-systemet
och maluppfyllelse 2022

Det 6vergripande malet for ATK-systemet ar att sinka medelhastigheten pa vara mest
olycksdrabbade vigar och pa det sdttet minska antalet doda och allvarligt skadade.

Vi redovisar hir de méal ATK-radet har satt upp for ATK-systemet 2022 samt mal-
uppfyllelsen med en kommentar for varje mal.

MAL 2 - Andelen fordon som 6verskrider rapporteringsgransen

Andelen fordon pa riks- och ldnsniva som &verskrider géllande rapporteringsgréns
fér hastighetséverskridande vid trafiksdkerhetskameror ska inte 6verstiga angivna
procentnivaer vid nedanstaende hastighetsgrénser.

Maluppfyllelse pa riksniva
Andelen fordon pa riksniva som 6verskridit géllande rapporteringsgréins vid olika
hastighetsgrianser (exklusive tunnlar):

Hastighetsgréns Mal (%) Utfall (%)

40 km/tim 1% 1,2% (1,8)
50 km/tim 1% 0,8% (1,3)
60 km/tim 1% 0,7% (0,7)
70 km/tim 1% 0,4% (0,5)
80 km/tim 1% 0,3% (0,3)
90 km/tim 1% 0,2% (0,2)
100 km/tim och hdgre 1% 0,1% (0,1)

Forra arets utfall inom parentes.

Malet &r delvis uppfyilt.

Kommentar: Malet uppfylls for samtliga hastighetsgrianser utom for hastighetsgransen
40 km/tim.

Malet kompletteras med en separat redovisning av hastighetsefterlevnad i tunnlar dér
ATK ir etablerat.



Maluppfyllelse pa lansniva
Andelen fordon pé ldnsniva som &verskridit gdllande rapporteringsgrans vid olika
hastighetsgranser (exklusive tunnlar):

Hastighets- 40 50 60 70 80 90 2100
grans km/tim km/tim km/tim km/tim km/tim km/tim km/tim
Lan/mal 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1%
Gavleborg

Jonkoéping

Stockholm

Ostergétland

Malet &r delvis uppfyllt.

Kommentar: Andelen fordon som har &verskridit gillande rapporteringsgrianser pa
lansniva &r pé en fortsatt 14g niva pa hastigheterna 70, 80, 90 och 100 km/tim. For dessa
hastigheter uppfylls mélet i samtliga lan.

Aven pa hastigheterna 40, 50 och 60 km/tim #r hastighetsefterlevnaden god.
Endast de 14n och hastighetsgrénser dér rapporteringsgrans overskridits redovisas.

Samarbete med den lokala polisen fortsitter.

Redovisning av hastighetsefterlevnad i tunnlar
Andelen fordon i respektive tunnel som 6verskridit géllande rapporteringsgrans
vid olika hastighetsgranser:

Hastighets- 50 70
grans km/tim km/tim

Tunnel/mal 1% 1%
Swrminen -2

Norra lanken 43,7 19,0
Lundoyunneln <34

Gnistangstunneln - 2,4
Malet &r inte uppfylit.

Kommentar: Hastighetsefterlevnaden pa de striackor som finns i tunnlar ar 1ag. Lagst
hastighetsefterlevnad &r det i tunnlarna i Stockholms 14n (S6dra och Norra ldnken).

I Lundbytunneln och Gnisténgstunneln &r hastighetsefterlevnaden betydligt hogre én i
Sddra och Norra ldnken.



MAL 3 - Allménhetens fértroende for ATK-systemet

Att vidmakthalla allmdnhetens fértroende for trafiksékerhetskamerorna
genom information och trovérdig tilldmpning av systemet.

Maluppfyllelse

Malet mits genom en fraga i Trafikverkets periodiska trafiksékerhetsenkat, dér de
tillfragade far ta stéllning till detta pastdende:

”Automatisk hastighetsévervakning (med trafiksikerhetskamera) dir ett bra siitt att
overvaka hastighetsovertridelser.”

Totalt &r det 75 procent som haller med om att automatisk hastighetsdvervakning &r ett
bra sitt att 6vervaka hastighetsovertradelser vilket 4r en 6kning med 3 procentenheter
sedan forra matningen (2020).

Det ar ménnen som &kar mest (3 procentenheter).

Acceptans for ATK, andel som instdmmer i pastaendet (%), 16-74 ar
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Malet &ar uppfyilt.

Kommentar: Acceptansen for 6vervakning med trafiksdkerhetskameror har sedan
etableringen 2006 legat stabilt pa kring 70 procent med en 6kad trend de senaste &ren.

Trafikverkets enkét genomfors vartannat ar och nésta enkét genomfors 2024.



MAL 4B
— Trafiksakerhetskamerornas tillganglighet for aktivering

Tillgéngligheten fér aktivering av trafiksékerhetskameror ska uppga fill
93 procent eller hégre.

Maluppfyllelse
Under 2022 har andelen trafiksékerhetskameror som varit tillgéngliga for aktivering
i genomsnitt varit 93 procent (95 procent foregaende ar).

Tillganglighet (%) Matplatser, 2022 jan—dec, hela landet
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Malet &r uppfylit.

Kommentar: Mélet har uppfyllts trots att tillgéngligheten under sista tertialet 2022
paverkades negativt av stolder av kameror.

For att en trafiksdkerhetskamera ska kunna anvéndas for hastighetsmétning ska den
vara tillgénglig. For att kameran ska vara tillgénglig ska den tekniskt vara i funktion
samt juridisk och administrativ data for den vara korrekt.

Mal 4C — Anvandning av mobila enheter

Varje enhet ska vara placerad efter vdg och aktiverad fér registrering under minst
400 timmar per ar.

Maluppfyllelse

De mobila enheterna (vagnarna) har anviénts totalt 6 824 timmar under aret (foregédende
ar 7 847 timmar). Varje enhet har i genomsnitt anvéants 455 timmar under éret (foregaende
ar 523 timmar).

Malet &ar uppfyilt.

Kommentar: Mélet dr uppfyllt ndr det giller den genomsnittliga anvindningen. Anvind-
ningen av enskilda enheter varierar kraftigt over landet, frdn 196 till 786 timmar per enhet.
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Mal 5 — Utredningskapacitet

Kapaciteten fér utredning av drenden hos Polismyndigheten ska vara minst
400000 éarenden.

Maluppfyllelse
Under 2022 har 333 191 drenden redovisats.

Malet é&r inte uppfylit.

Kommentar: Utfallet har paverkats av hog personalomsittning under aret.

Mal 7 — Andel lagférda av utredningsbara ATK-arenden

Minst 35 % av alla utredningsbara drenden ska leda till att féraren av det aktuella
fordonet lagférs.

Maluppfyllelse

Under 2022 utfardade polis cirka 98 000 foreldggande om ordningsbot och aklagare cirka
2000 strafforelagganden. Sammanlagt utfardades cirka 100000 forelaggande om boter
(foregdende ar 110000). Detta motsvarar cirka 42 procent av de utredningsbara drendena
(foregdende ar 38 procent). Darutdver vackte aklagare cirka 1500 étal.

Malet &r uppfylit.

Mal 9 — Tid till underrattelse

Genomesnittlig tid mellan registrering av hastighetsévertrddelsen och utsént
underréttelsedokument till den missténkte ska inte 6verstiga 8 kalenderdagar.

Maluppfyllelse
Under 2022 har tiden fran registrering av drendet till att underrattelsedokumentet
skickats ut i genomsnitt varit 8 kalenderdagar (féregédende ar 7 kalenderdagar).

Malet ar uppfyilt.




Mal 2023

Trafikverket och Polismyndigheten har gemensamt sett dver de mal som anvénds for
att folja ATK-verksamheten.

Mal 2 — Hastighetsefterlevnad

Andelen fordon pa riks- och ldnsniva som 6verskrider gillande rapporteringsgrans
for hastighetsoverskridande vid trafikséikerhetskameror ska inte dverstiga angivna
procentnivaer vid nedanstdende hastighetsgréanser.

« Tillaten hastighet < 50 km/tim 1%
« Tillaten hastighet 60 km/tim 1%
« Tillaten hastighet 70 km/tim 1%
« Tillaten hastighet 80 km/tim 1%
« Tillaten hastighet 90 km/tim 1%
« Tillaten hastighet > 100 km/tim 1%

Kommentar: Mélet behalls oforandrat fran foregédende ar. Hastighetsefterlevnaden
i tunnlar redovisas separat.
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Mal 3 — Acceptans

Att vidmakthalla allménhetens fortroende for trafiksdkerhetskamerorna genom
information och trovérdig tillimpning av systemet.

Kommentar: Malet behalls ofoérandrat fran foregdende ar.

Mal 4 B - Tillganglighet
Tillgéngligheten for aktivering av ATK matstationer ska uppga till > 93 %.

Kommentar: Malet behalls oforandrat fran foregdende ar.

Mal 4 C — Mobila enheter

Varje enhet ska vara placerad efter vig och aktiverad for registrering under minst
400 timmar per ar.

Kommentar: Mélet behalls oforandrat fran foregéende ar.

Mal 5 — Utredningskapacitet

Kapaciteten for utredning av drenden hos Polismyndigheten ska vara minst
400000 drenden.

Kommentar: Mélet behalls oforandrat fran foregéende ar.

Mal 7 — Lagforing
Minst 35 % av alla utredningsbara drenden ska leda till att foraren av det aktuella
fordonet lagfors.

Kommentar: Malet behalls oforandrat fran foregdende ar.

Mal 9 — Utredning

Genomsnittlig tid mellan registrering av hastighetsovertradelsen och utsént
underrittelsedokument till den misstankte ska inte dverstiga 8 kalenderdagar.

Kommentar: Mélet behalls oforandrat fran foregéende ar.
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Viktiga handelser under 2022

Utbyggnad av ATK-systemet
Under 2022 har fokus varit en fortsatt etablering av trafiksédkerhetskameror och under éret

har 14 strackor med sammanlagt 95 maétstationer etablerats.

Under aret har 8 striackor, helt eller delvis, monterats ner eftersom andra trafiksdkerhets-
atgédrder har genomforts.

Vid arsskiftet fanns cirka 2 390 trafiksdkerhetskameror langs de svenska végarna.

Elnatsanslutningar

Med anledning av Trafikverkets beddmning att villkor for elndtsanslutning ér fortsatt
oskiliga och att det ar langa leveranstider for elndtsanslutningar har Trafikverket dven
under 2022 fort en dialog med berorda elnétségare.

Trafikverket provar 16pande drenden hos Energimarknadsinspektionen avseende elnéts-
dgarnas prisséttning och villkor for anslutning av trafiksdkerhetskameror.

Energimarknadsinspektion har beslutat att villkoren &r skéliga. De drenden ddr Trafikverkets
fortsatt bedomt att villkoren ar oskéliga har lamnats till Forvaltningsrétten for provning.

Elndtsdgarnas villkor och leveranstiden for elndtsanslutningar har negativt paverkat
Trafikverkets mojligheter att etablera trafiksdkerhetskameror d&ven under 2022.

ATK 2.0
Ett arbete for nésta generations ATK-system pégér i ett gemensamt projekt mellan
Trafikverket och Polismyndigheten.

En upphandling av métstationer for ndsta generations ATK-system har avslutats under 2022.

Kontrakt har tecknats med Sensys Gatso Sweden AB i Jonkoping. Kontraktsperioden ar
6 ar med mojlighet till forlingning. Kontraktet omfattar utveckling, leverans och montering
av métstationer for placering vid och 6ver vag samt underhall av samtliga ATK-métstationer.

Effekter av trafiksakerhetskameror

En studie om effekter pé hastigheter och trafiksdkerhet vid etablering av trafiksékerhets-
kameror har slutforts.

Sammanfattningsvis visar resultaten att ATK systemet fortfarande har effekter pa hastig-
hetsefterlevnaden i samma storleksordning som visats i tidigare studier och att Trafikver-
kets mal om att medelhastigheten pa vigar med trafiksdkerhetskameror ska bibehéllas
eller sénkas ar uppnétt for den studerade tidsperioden, 2006-2016.

Vad giller trafiksidkerhetseffekter sa visar resultaten pa en minskning av antalet dodade
med 39 procent och en minskning pa 15 procent av de svart skadade.

Rapporten " Trafiksédkerhetskameror i Sverige Effekter pa hastighet och trafiksékerhet”
har publicerats.
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Stoldvag av ATK-kameror

Mellan 150-160 trafiksikerhetskameror har skadats eller stulits under augusti och oktober.
Stolderna skedde framforallt norr om Stockholm och néra Uppsala men dven i nérliggande
lan. Varje skada och st6ld polisanméls och skadade kameror repareras och dtermonteras.
Trafikverket samarbetar med leverantdren av trafiksédkerhetskameror om I9sningar som
kan f6érhindra och forsvara stolder 1 fortséttningen.

Att aterstélla en plats med skdp, kamera och 6vrig utrustning kostar cirka 250000 kronor
vilket innebér en total kostnad pa cirka 40 miljoner kronor. Arbetet tar tid eftersom antalet
platser &r stort. Stolderna har péverkat tillgangligheten till ATK-systemet under delar av 2022.

Utveckling av utredningssystemet

Polismyndigheten har pébdorjat en utveckling av utredningssystemet for att skapa en effek-
tivare hantering av ATK-drenden. Detta gors bland annat genom forbéttrat anvandarstod
samt 0kad digitalisering och automatisering av utredningsprocessen. Utvecklingsarbetet
syftar dven till att forbattra och férenkla férvaltningen av systemet. Denna del av arbetet
sker i enlighet med polisens beslutade IT-plan.

Utvecklingsarbetet for att utbyta information digitalt med Aklagarmyndigheten har
pébdrjats under aret.

Utdkning av utredningsresurser

I syfte att utdka utredningskapaciteten beslutade Polismyndigheten att rekrytera ytterligare ut-
redare till ATK-sektionen under 2022 med malbilden att sektionen ska vara 74 medarbetare vid
utgangen av 2022. Pa grund av hog personalomsittning uppnaddes inte malbilden under 2022.
Polismyndigheten har beslutat att rekryteringen ska fortgd med samma malbild under 2023.

Riskanalys

ATK-forvaltningen har genomfort en riskanalys. Risker har identifierats inom omradena
kompetens, utredning/lagforing och etablering (utbyggnad av systemet). De storsta
riskerna for att inte kunna fortsétta en utbyggnad av ATK-systemet med flera strickor som
planerat &r mdjligheten att ansluta trafiksédkerhetskamerorna till elnétet med acceptabla
villkor och leveranstider for anslutning till elnétet. Trafikverket har vidtagit atgérder for
att forsdka minimera risken, se avsnitt Elndtsanslutningar ovan.

Inom kompetens och utredning/lagforing dr framfor allt riskerna brist pa resurser. Saviél
Trafikverket som Polismyndigheten &r medvetna om det.

Infor 2023
Trafikverket planerar att etablera ytterligare cirka 150 trafiksdkerhetskameror under 2023.

ATK i siffror
a2z

Antal mil vag med ATK Cirka 600 mil
Matplatser 2390
Mobila enheter 15

Det statliga vagnatet ar drygt 10000 mil.
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Ett samarbete mellan:

@in
I, TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange.
Besoksadress: Roda vagen 1.

Telefon: 0771-921 921.
Texttelefon: 010-123 50 00.

www.trafikverket.se

Polisen

Polismyndigheten,
Box 12256, 102 26 Stockholm.
Telefon: 08-40 1 90 00.

www.polisen.se
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