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1. Introduktion

Korfalt som inte dr genomgdende dr vanliga i signalreglerade korsningars
tillfarter. De tillimpas normalt for att 6ka kapaciteten for svingande
fordonsrorelser. Tva olika typer av fasindelning dr mdjliga vid tillimpning av
korta korfilt:

Typ A: Det korta korféltet (forkortas kkf nedan) har endast gront i samma
signalfas som det angrinsande, genomgéende korfaltet (forkortas akf nedan).
Den kapacitetshdjande effekten av kkf beaktas 1 detta fall genom berdkning av
ett mittnadsflodesbidrag (s ”) till akf i flaskhalsen omedelbart uppstroms det
korta korféltets borjan. I exemplet 1 Figur 1 dér de korsande vdgarna har gront i
var sin fas nedan ger kkf 21 ett mittnadsflodesbidrag till akf 22, och kkf 41
motsvarande bidrag till akf 42.
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Figur 1 Tvéfasreglerad korsning med korta korfilt typ A (METKAP ex 1)



Typ B: Det korta korféltet (kkf) har endast gront 1 annan signalfas (en eller
flera) dn det angransande korfiltet (akf). I detta fall berdknas foljande:

e mittnadsflodesbidrag till akf fran kkf baserat p4 hur manga fordon som
kan angora kkf dé bade akf och kkf har rétt plus tillskott av fordon som
kan angodra d kkf har rott och akf gront.

e mittnadsflodet (§) och belastningskvoten (g/s) for den fas under vilken
kkf avvecklas utgor underlag for bestamning av grontiden for denna fas.

I exemplet 1 Figur 2 nedan avvecklas kkf 22 och kkf 41 enligt Fall A, och kkf 14
och kkf 33 enligt Fall B.
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Figur 2 Trefasreglerad korsning med korta korfilt typ A och B
(Trivector kundfall 2)

Berdkningsmetoderna for de olika typfallen A och B beskrivs i avsnitt .2 och
.3, och tillimpning av bade typfall A och B i samma signalomlopp beskrivs i
avsnitt .4

Berikningsmetod for typfall A

Det korta korfaltet (kkf) har gront i samma signalfas som det angridnsande,
genomgdende korfaltet (akf). Signaltidsattningen baseras da pé trafikbelastning
och mittnadsfldde for akf 1 snittet uppstroms kkf som utgor flaskhalsen for
avvecklingen 1 bagge dessa korfilt.

Uppskattning av grontiderna for olika faser baseras initialt pa i tabell 1 nedan 1
METKAP avsnitt 4.7.4. tabell 4 angivna schablonvérden avseende tidsdttning
av signalreglerade korsningar mht storlek och antal signalfaser. I efterféljande
berdkningsomgangar (iterationer) utnyttjas berdknad tidsittning fran
foregaende iteration.



Tabell 1 Typfall for berikning av méttnadsflodet for korfiltstyp C

Typ- | Signalfaser Omloppstid ¢ Effektiv | Rodtid | O.g-. Koutrym-
fall sek grontid | rsek | stillets | me innei
Normal | Max g sek langd korsningen
vid l., m | eftervxl
Sver- till rott
belast-
ning
1 Tvéfas =
Blandfaser 60 90 25 35 <15 1
2 Trefas =
Separatreglering 80 120 25 55 15-20 2
av vsv trafik 1
ena gatan (se
kommentarsida
for avsnitt
4.5.3)
3 Fyrfas =
Separatreglering 100 150 30 70 15-25 2
av vsv trafik 1
bigge gatorna

2.1 Mittnadsflodesbidrag fran kkf till akf

Mittnadsflodesbidraget §* paverkas av antalet koplatser i kkf och risken for
blockering av tillfart till kkf p.g.a. kobildning i akf under faser dar bada

korfilten har rott.

2.1.1 Beriikning av s’ fran kkf till akf som bdada avvecklas i samma fas
och inte har ndagon gemensam fiirdriktning

1. Berdkna hur ménga kande personbilar Nmag som ryms i kkf:
Nmag= 1i/1,5 dir I; ar korfiltets lingd och 7,5 m genomsnittligt
utrymme per kdande bil.

2. Berdkna for akf andelen trafik pixr 1 kkf:s fardriktning(ar) 1 snittet
uppstroms det korta korfaltet (= flaskhalsen) och fyll i resultatet i
MsExcel sida 4C kolumn 6 pa raden for akf.

3. Avlés i figur 2 nedan hogsta mdjliga véirde pd antalet kdande fordon i

det

korta korféltet (Vks, plock) for varden pé prks och Nmag mht

sannolikheten for blockering av kkf pga ko 1 akf.
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Figur 3: Bestimning av antal koande fordon i kort korfilt
(METKAP Figur 21)

4. Berdkna hur manga fordon som hogst kan koa 1 kkf
vid grontidens start (/Vks, fisde) mht foregdende rodtid 7 och
miéttnadsflodet (§) for akf och andel fordon prisi kkf:s fardriktning

Nrs, fisde = Vakf™ Sakf™ prrr/3600

5. Berédkna resulterande hogsta antal kdande fordon i det korta
korfaltet (/Vks ) vid grontidens start:

Nis = min(Nis, block 5 Nis, fiode)

6. Berikna det korta korfiltets méttnadsflodesbidrag s “till akfi flaskhalsen
uppstroms kkf diar g = effektiv grontid for akf enligt aktuellt typfall 1 tabell 1
vid start av analysen, samt pa berdknad grontid i foregdende
berdkningsomgang (iteration):

3600

s"= Nis (f/gh)

Det korta korféltets méttnadsflddesbidrag s fors in i kolumn 12 pd raden for
kkf , skriv kort kf 1 kolumn 11 pa samma rad. Resultatet adderas sedan till akf:s
mattnadsflode 1 samma kolumn och fors in pé akf:s rad 1 kolumn 13 som
dimensionerande méttnadsflode till avvecklingen i flaskhalsen uppstroms kkf.



2.1.2 Berdiikning av s’ fran kkf till akf som bdda avvecklas i samma fas
och har ndagon gemensam firdriktning

For detta fall antas att kkf kan fyllas helt utan att blockeras av kéande fordon i
akf.

1. Bestim maéttnadsflodet Sk (fordon/grontimme) for kkf vid stopplinjen
enligt avsnitt 4.7.4 och 4.7.5. utan hédnsyn till korfaltets langd.

2. Kontrollera hur ménga fordon /Vg som hogst kan avvecklas frén kkf
under den effektiva grontiden g (grontid + korbar gultid) per omlopp:
Ng = g%sup/3600 dir g vid start av analysen bestims enligt aktuellt
typfall i tabell 1, eller av berdknad grontid i foregaende
berdkningsomgang (iteration).

3. Beridkna hur méanga kdande personbilar NVmag som ryms i det korta

korféltet: Nmag= i/ 7,5 , dir [; representerar korfiltets ldngd och 7,5
m genom-snittligt utrymme per kdande bil.

4. Berikna det korta korfiltets bidrag (s ) till akf:s mittnadsflode i
flaskhalsen uppstroms det korta korfiltet:

Nig = MIN (Ng; Nmag) 8’ = Nis *3600/g
dar grontiden g bestidmts enligt pkt 2 ovan.

Det korta korféltets méttnadsflddesbidrag s fors in i kolumn 12 pd raden for
kkf , skriv kort kf i kolumn 11 pd samma rad. Resultatet adderas sedan till akf:s
mattnadsflode 1 samma kolumn och fors in pé akf:s rad 1 kolumn 13 som
dimensionerande méttnadsflode till avvecklingen i flaskhalsen uppstroms kkf.

2.1.3 Miittnadsflodesbidrag for kkf med samma korriktning som akf
som avvecklas i samma fas som akf
Dubbla vénstersvangande korfélt varvid den vénstra &r kort ar ett exempel pa

en utformning enligt A-3). Liksom 1 A-2) antas att kkf kan fyllas helt utan att
blockeras av kdande fordon i akf.

Nk =Nmags S’ = Nmag *3600/g



3. Berikningsmetod for typfall B

I detta typfall har det korta korfaltet kkf gront 1 en annan signalfas én det
angransande, genomgaende korfiltet (akf).

3.1 Berikning av mittnadsflode for kkf som om det var genomgiende

Eftersom kkf avvecklas i en annan fas dn akf berdknas inte nagot
maittnadsflodesbidrag fran kkf till detta. I stéllet berdknas dimensionerande

maéttnadsflode Skxr mht korféltstyp och korrektionsfaktorer pd samma sétt som
for genomgédende korfilt.

Kort korfalt skrivs i kolumn 11 och resultaten avseende maéttnadsflode, flode
och belastningskvot fors in i kolumnerna 12, 13, 14 pé raden for det korta
korféltet och beaktas vid bestimning av korfiltets belastningskvot quks /Skir i
kolumn 15. Tillsammans med belastningskvoterna f6r 6vriga korfélt bestims
sedan dimensionerande belastningskvot for varje fas. Resultaten utnyttjas for
bestdmning av kritisk konfliktpunkt och efterfoljande berdkning av omloppstid
och grontidsfordelning inkluderande fasen for avveckling av fasen for korta
korfilt i1 en eller flera tillfarter, se avsnitt 4.7.7 —4.7.9 i METKAP.

3.2 Kontroll av kapaciteten for kkf mht till att detta korfalt inte ar
genomgiende

Eftersom berdkningen av tidsdttning och belastningsgrader baseras pa att alla
korfélt ar genomgéende kréivs en sdrskild kontroll av det korta korfiltets
kapacitet for att sékerstélla att belastningsgraden inte 6verskrider 0,85 nivan.

3-2-1: Bestimning av antal fordon Ni; som koar i kkf vid dess start av gront.
Under tid da kkf har rod signal kan fordon ankomma till £kf under tvd moment:

1) under fas da bade kkf och akf har rott

Berédkningen av Nigplock utfors enligt metod beskriven i kapitel 2 moment
1-3 ovan. Initialt utnyttjas tidséttning enligt aktuellt typfall i tabell 1, 1
efterfoljande berdkningsomgéngar (iterationer) utnyttjas resultat fran
foregdende iteration.

2) under fas @akr da kkf'har r6tt och akf gront.
Tillskott av antal koande fordon N sitiskor 1 kkf under fas ais
Nus, titiskon = Zakf * qrr/ 3600
dér qrkr = flodet av fordon 1 akf uppstroms det korta korfiltets (kkf)
borjan med destination till kkf trafikflodet fordon/timme . Grontiden
baseras pd schablonvérden i tabell 1 vid start av analysen, samt pa
berdknad grontid 1 foregaende berdkningsomgang (iteration):



Det resulterande antalet koande fordon Nks i kkf vid start av gront
blir d& mht tillgéngligt fordonsmagasin Nmag = Lmag/7,5
Nks = MIN(Nis, block + N, titiskort ; Nmag)

Resultatet registreras 1 kolumn 23 pé raden for det korta korfaltet

3.2.2. Kontroll av korta korfiiltets kapacitet och belastningsgrad
Eftersom berdkningen for typfall B ovan utgatt frin att det studerade korta

korféltet ite dr kort utan genomgéaende maéste en séarskild kontroll av korfiéltets
faktiska kapacitet genomforas.

Kapaciteten Kxir berdknads utgdende frén berdkningen av antalet fordon Nig
som kan koa 1 det korta korfaltet fordon per signalomlopp:

Kiir= Nis *3600/c fordon/h dir ¢ = omloppstiden

Belastningsgraden BG = quip/Kiis: Resultaten fors in i kolumn 23 och 24.
pa raden for det korta korfaltet.



4. Beriakningsmetod for korta korfilt som avvecklas bade
enligt typfall A och B

Korta korfélt kan ocksé avvecklas genom en kombination av typfall A och B.
Detta exemplifieras for trevagskorsningen i figur 4 nedan
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Figur 4 Exempel pa signalreglering med kombination av typfall A och B
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4.1 Introduktion

I exemplet i figur 4 ovan avvecklas det korta korféltet 23 (kkf23) endast i1 fas 4
enligt typfall B. Se metodik for berdkning av mittnadsflode och kapacitet for
detta korfalt 1 kapitel 3 ovan.

Det korta korféltet 31 (kkf31) avvecklas enligt typfall A 1 fas 3 dé bade kkf31
och akf32 har gront, samt enligt typfall B i fas 4 d& kkf31 har gront och akf32
har rott. Metodbeskrivningen nedan for kkf som avvecklas i bade typfall A och
B under samma signalomlopp exemplifieras nedan for kkf31.



4.2 Bestimning av antal fordon som kan avvecklas fran kkf per
signalomlopp.

Uppskattning av grontiderna for olika faser baseras initialt pa i tabell 1 angivna
tidsattningar for signalreglerade korsningar mht storlek och antal signalfaser. I
senare berdakningsomgéngar (iterationer) utnyttjas senast berdknad tidséttning.

4.2.1 Beriikning av kélingd i kkf efter fas 1 och 2 da kkf31 har rott

Under fas 1 da bade kkf och akf har rott enligt figur 4 berdknas antalet
koande fordon Nks i kkf31 for typfall A enligt avsnitt 2.1 pkt 1-5 .

Under fas 2 da kkf har rott och akf gront enligt figur 4 kan ytterligare fordon
Nii tiniskor ansluta till kon i kkf under grontiden g2
Nii, tiniskot = 82 * qakr * pras/ 3600
dér
qaky = trafikflodet fordon/h for akf 1 snittet uppstroms det korta
korféltets borjan (= flaskhalsen™);
Prir = andel fordon 1 akf uppstroms kkf med destination till kkf

= qiks /(qaks + qrks )

Det resulterande antalet koande fordon Nks i kkf efter fas 1 +2 4r mht
tillgangligt fordonsmagasin Nmag = Lmag/7,5
Nks = MIN(Nxs, biock + Nis, titiskott ; Nmag)

Vid avsaknad av fas 2 utgér ovan redovisade berdkningar avseende Nk siliskort

Under fas 3 (se figur 4 ovan) med grontid g3 da bade kkf och akf har
gront enligt typfall A avvecklas de kbande fordonen Nk i kkf . Detta ger ett

mittnadsflodesbidrag s “till akfi flaskhalsen uppstroms det korta
korféltet enligt avsnitt 2.2.1 pkt 6 ovan:

= N, 3600
$'=Nw == (fgh)

Mittnadsflodesbidrag s fors in i kolumn 12 pa raden for kkf i kolumn 11 pé
samma rad. Resultatet adderas sedan till akf:s mittnadsflode 1 samma kolumn

och fors in som dimensionerande mattnadsflode pd akf:s rad i kolumn 13.

a-3) Under fas 4 (se figur 3 ovan) med grontid g4 d& kkf har gront och
akf rott kan ytterligare fordon Vkkf, g4 avvecklas i kkf tills detta korfalt
blockeras av fordonsko i akf efter tiden @4piock = Lmag™ 3600/qars

Niwif, g4 = MIN( 84; 84,btock) * qiir/3600

10



4.3 Bestimning av det korta korfaltets kapacitet

Det korta korféltets kapacitet kan berdknas pé basis av summan av avvecklade

fordon i varje fas under ett omlopp med ¢ = omloppstiden. I det aktuella
exemplet blir pa basis av berdkningarna i avsnitt 4.2.1 det totala antalet fordon
som kan avvecklas

Nks, totatt = Nk + Niig, g4 fordon per signalomlopp.
Det korta korféltets kapacitet blir Kkkr= Nk toratr *3600/c fordon/omlopp

Resulterande belastningsgrad BG' = q/kuis registreras i kolumn 24.

Fortsatt arbete

Under 2020 planeras arbetet avseende korta korfélt fortsdtta med foljande
aktiviteter:

- Implementering av modellerna denna rapport i uppdaterad version av
datorprogrammet CAPCAL. Arbetet utfors av Trivector

- Kvalitetskontroll av de reviderade modellerna for korta korfalt 1 Capcal
genom berdkningar i MsExcel och simulering i Python version 3 utfort av
Movea (K-L. Bang).

- Nytt projekt under 2020 avseende Fria hogersvingar med TRV som
uppdragsgivare och Movea som utforare. Projektet kommer forutom
signalreglerade korsningar ocksa behandla véjningspliktreglerade
korsningar och cirkulationsplatser.
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