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Sammanfattning

Elrullstolen underlattar forflyttning och mojliggér mobilitet foér personer med olika former av
funktionsnedsattning och kroniska sjukdomar. Ett aktivt liv for alla manniskor handlar om livskvalitet
och gemenskap manniskor emellan. Kunskap och kinnedom om de erfarenheter som anvandare av
elrullstol har av forflyttning i stads- och trafikmiljoer i Sverige ar dock tamligen begransad.

Syftet med forstudien ar att undersoka elrullstolsanvandares erfarenheter av forflyttning i stads- och
trafikmilj6. Resultaten kommer ligga till grund for fortsatt forskning inom omradet och for atgarder pa
savél dvergripande samhallsniva som for relevanta produkter och innovationer.

Forstudien genomfordes av en tvarvetenskaplig grupp bestdende av forskare fran Umea Universitet,
Goteborgs Universitet och Chalmers Industriteknik. Forskargruppen utgick fran en tidigare utford
datainsamling vid Umea Universitet som inte blivit analyserad fullt ut. Datainsamlingen — som gjordes
inom ramen for ett samarbete mellan Umea Universitet och Permobil AB — finns beskriven i den
vetenskapliga publikationen Stenberg m.fl. (2016). Femton personer (8 kvinnor, 7 man) deltog i
djupintervjuer, och vissa av dem filmades under vardagliga aktiviteter. | samband med filmningen
gjordes kompletterande intervjuer.

| den aktuella forstudien analyserades féljande delmangd av det ursprungliga materialet:

1) Filmsekvenser inklusive ljudupptagning fran totalt fem olika forskningspersoner som alla befunnit
sig i utomhusmiljo.

2) Sekvenser fran djupintervjuer med totalt 15 olika forskningspersoner som tagit upp fragestallningar
som handlar om utomhusmiljo.

Analyserna har identifierat ett flertal situationer dar elrullstolen har hindrats eller dar uppenbar risk
for skada finns for elrullstolsanvandare och/eller andra medtrafikanter. De flesta av dessa situationer
aterfinns pga en begransande och riskfylld omgivning. Nar det géller fordonsniva (elrullstolen) och
personniva var dessa situationer farre till antalet men fortfarande intressanta och val varda att
uppmarksamma och fortsatta att studera.

For att bereda vag for fortsatta studier inom omradet har forskargruppen skickat in en ansokan till
etikprovningsnamnden i Géteborg samt en stérre ansékan angaende ytterligare finansiering. Fler
projektansdkningar ar planerade.

Nyckelord: Elrullstol, permobil, trafikmiljé



Summary

The wheelchair facilitates activity and enables mobility for people with different types of disability and
chronic diseases. Activity and mobility are essential for the quality of life and interactions between
people. However, there is limited knowledge about the experiences electric wheelchair users have
regarding mobility, obstacles and risks in the urban traffic environments in Sweden.

The purpose of this pre-study is to investigate electric wheelchair users experience of mobility,
obstacles and risks in urban and traffic environments. The results will form the basis for further
research and for potential improvements at overall societal level as well as for relevant products and
innovations.

The pre-study was conducted by a multidisciplinary group consisting of researchers from Umea
University, University of Gothenburg and Chalmers Industriteknik. Data was extracted from a
previously performed study at Umea University in collaboration with Permobil AB (Stenberg et al.
2016). Fifteen test subjects (8 females, 7 males) participated in interviews, and some of them were
filmed during everyday activities. In connection with the filming, supplementary interviews were made.

In this study, the following subset of the original material was analyzed:

1) Movie sequences, including sound recordings, from a total of five different test subjects in outdoor
environments.

2) Sequences from interviews with a total of 15 different test subjects who have raised issues
regarding outdoor environment.

The analysis identified a number of situations where the user of the electric wheelchair had been
exposed to various obstacles or obvious risks of injury. Most of these situations were associated with
environmental factors. In case of vehicle (i.e. electric wheelchair) and human factors, these situations
were fewer but still of interest for futures studies.

The research group has submitted an application to the Ethics Review Board in Gothenburg, as well as
a larger application for further funding. More project applications are planned for.

Key Words: Electric wheelchair, permobil, traffic environment
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Bakgrund

Mobilitet har stor betydelse for manniskans tillganglighet och delaktighet pa flera olika livsomraden.
Idag riktas allt storre fokus pa gang- och cykeltrafik, som traditionellt sett har fatt sta tillbaka till férman
for biltrafiken vad galler stadsplanering, framkomlighet och olycksprevention. | ett
overgripande, “hela-resan-perspektiv” dr gangtrafik en central del av den dagliga forflyttningen, och
har positiva effekter pa bade halsa och valbefinnande. Vidare for manga stader idag ett aktivt arbete
for att 6ka andelen cyklister i transportsystemet; Goéteborgs Stad har exempelvis malet att antalet
cykelresor ska tredubblas fram till ar 2025 jamfort med 2011 (Goteborgs Stad 2016). Forbattrad
framkomlighet, 6kad luftkvalitet samt positiva halsoeffekter ar de huvudsakliga anledningarna till att
man vill 6ka mangden cykelresor i staderna.

| trafikmiljon raknas en elrullstol — beroende pa hastigheten — som en gangtrafikant eller cykel. En
elrullstol som &r konstruerad for en hastighet av hogst 20 km/h, rdknas som cykel. D& ska rullstolen
foras pa cykelbana eller pa hoger sida av en kérbana och méta andra fordon i hogertrafik precis som
alla andra cyklister. Trots att den eldrivna rullstolen betraktas som en cykel rdknas den som sjalv kor
sin eldrivna rullstol som gangtrafikant om farden sker med gangfart, d.v.s. hogst 6 km/h. Det betyder
att hen far anvanda gangbanor och 6vergangsstallen. Om en rullstolsférare som upptrader som gaende
niarmar sig ett obevakat Overgangsstalle har fordonsforare pa koérbanan véajningsplikt mot
rullstolsféraren. Saval manuella som elektriska rullstolar ar viktiga hjalpmedel for personer som har
allvarlig nedséattning av sin forflyttningsformaga saval inomhus som utomhus.

Personer med funktionsnedsattningar och funktionsvariationer har under aren beskrivits i ett stort
antal studier. Emellertid har forskningen varit tamligen begransad vad géller vuxna manniskor med
funktionsnedsattningar (Hallberg & Hallberg 2016). Innebdrden av begreppet funktionsnedsattning
har definierats av Socialstyrelsen (2016). Livsvillkor och méjlighet till delaktighet och mobilitet for
personer med funktionsnedsattningar har ocksa belysts av varldshalsoorganisationen WHO (World
Health Organization & The World Bank 2011). FN har i flera konventioner uttryckt manniskors ratt till
hélsa, sdkerhet och mobilitet (Regeringskansliet 2008; Regeringskansliet 2012). | Sverige har studier
ocksa betonat betydelsen av transport och forflyttning som ett eget livsomrade (Lindqvist & Lundaly,
2012). Likasa har anvandarperspektivet undersokts for personer som anvander elrullstol (Stenberg m.fl.
2016).

Det finns ett stort antal personer i Sverige som lever med medfédda och/eller progredierande
funktionsvariationer. Tva siffror som ofta ndmns i sammanhanget ar 1,3 respektive 1,8 miljoner
manniskor med funktionsnedséattning (Funka) — differensen beror pa om det &r individens subjektiva
bedémning, medicinska diagnoser, arbetsformaga eller nagot annat som ligger till grund for
berdakningen. Uppskattningsvis anvander 9,5% av befolkningen i nagon typ av hjalpmedel (Funka).
Nedanstaende siffror har samlats in fran Statistiska Centralbyran (SCB), Hjdlpmedelsinstitutet, de
ideella handikapporganisationerna och andra offentliga kallor (dar det foreligger stor skillnad mellan
olika kdllor har den lagre siffran angivits):

> 560 000 personer 6ver 16 ar har en rorelsenedsattning (halften av dessa ar éver 80 ar).

> 1330000 personer har nedsatt rorlighet i armar eller hander.

» 100-150 personer per ar drabbas av ryggmargsskador pa grund av olyckor. Ungefar lika manga
drabbas av brack eller brott pa ryggmargen pa grund av sjukdom eller infektion.

> 130 000 personer anvander rullstol.

Under senaste seklet har det i Sverige skett en dramatisk forandring i aldersfordelningen pa grund av
sjunkande fodelsetal kombination med okad livslangd (Ahlbom m.fl. 2010). | framtiden berdknas
dodsfallen vara fler &n fodslarna. Aldersférdelningen har alltsd gradvis forskjutits mot hogre aldrar, och
andelen dldre i forhallande till andelen yngre andrats kraftigt. En 6kad andel aldre kommer med stor
sannolikhet medféra att andelen elrullstols- och elskoteranvandare kommer 6ka i framtiden.



Denna forstudie fokuserar pa transport och forflyttning av elrullstolar i utomhusmiljéer — speciellt i
trafikmiljéer. Kunskap och kdnnedom om erfarenheter av forflyttning med hjalp av elrullstol ar
tamligen begransad i Sverige (Stenberg m.fl. 2016). Forskningen ar deltagarbaserad pa det viset att
den utgar ifran delaktighet i forskningen genom en sa kallad anvdandarmedverkan (Hansson &
Nordmark, red, 2015). Erfarenheter fran berdrda malgrupper i forskningssammanhang har aven
betonats i europeiska studier (Priestley m.fl. 2010).

Syftet med forstudien ar att 6ka kunskapen om elrullstolsanvandares erfarenheter av forflyttning i
trafik/stadsmiljo. Resultaten kommer ligga till grund for fortsatt forskning inom omradet. Férstudien
arbetar med utgangspunkt fran Haddons matris (Haddon 1968, 1970, 1972, 1973, 1980) med avseende
pa person-, elrullstols- och omgivningsrelaterade faktorer. Resultaten kan ligga till grund for atgarder
och lésningar pa saval 6vergripande samhallsnivd som relevanta produkter och innovationer inom
omradet. Pa kort sikt kommer resultaten ge ett underlag for framtida forskning samt ge forslag pa
forbattringsatgarder nar det géller utformning av trafikmiljéer och hjalpmedel. P& lang sikt kan
resultaten bidra till battre anpassade elrullstolar och/eller trafikmiljoer.



1. Genomforande

Data

Den aktuella forstudien har utgatt fran en tidigare utford datainsamling vid Umea Universitet som inte
hade blivit analyserad fullt ut. Datainsamlingen — som gjordes inom ramen for ett samarbete mellan
Umea Universitet och Permobil AB — finns beskriven i den vetenskapliga publikationen Stenberg m.fl.
(2016). Syftet var att undersoka vardagliga erfarenheter och upplevelser av att anvédnda elrullstol.
Femton personer (8 kvinnor, 7 méan) deltog i djupintervjuer, och vissa av dem filmades under vardagliga
aktiviteter. | samband med filmningen gjordes kompletterande intervjuer.

Foljande delmangd av ovan beskrivna material har analyserats i forstudien:

1) Filmsekvenser inklusive ljudupptagning fran totalt fem olika forskningspersoner som alla befunnits
sig i utomhusmiljo.

2) Sekvenser fran djupintervjuer med totalt 15 olika forskningspersoner som har tagit upp
fragestéallningar som handlar om utomhusmiljo.

En tvarvetenskaplig grupp bestaende av forskare fran Umea Universitet, Goteborgs Universitet och
Chalmers Industriteknik studerade och analyserade film- och intervjumaterialet utifran respektive
expertkompetens:

Stiftelsen Chalmers Industriteknik

Projektet leds av Stiftelsen Chalmers Industriteknik, som har lang erfarenhet av att leda FoU-projekt
med fokus pa en mer hallbar framtid. Stiftelsen Chalmers Industriteknik arbetar i granssnittet mellan
naringsliv/akademi och ger tillgang till ett brett och tvarvetenskapligt utbud av kompetens inom
vetenskap, teknik och innovation. (www.chalmers.cit.se)

Goteborgs Universitet

Fran Goteborgs Universitet deltar en forskare med fokus pa aldre, funktionsnedséattningar och kroniska
sjukdomar, med lang erfarenhet av olika funktionshinderstudier med avseende pa tillgdnglighet och
delaktighet. Medverkande i projektet:

> Institutionen for Socialt Arbete, Samhiéllsvetenskapliga Fakulteten (www.socwork.gu.se)

Umea Universitet
Fran Umea Universitet medverkar flera forskare med interdisciplinara perspektiv; trafikskadeforskare
med fokus pa mobilitet, forflyttning, funktionsnedsattningar och design. Medverkande i projektet:

» Institutionen for Kirurgisk och Perioperativ Vetenskap, Enheten for Kirurgi (www.surgsci.umu.se)

> Institutionen for Samhallsmedicin och Rehabilitering, Enheten for Fysioterapi

(www.umu.se/utbildning/program/fysioterapeutprogrammet)

» Designhogskolan (www.uid.umu.se)

Den ursprungliga etikprévningen till Etikprovningsndmnden i Umea (2012-05-11, diarienummer 2012-
220-31M) kompletterades, for att de tva nytillkomna forskarna pa Stiftelsen Chalmers Industriteknik
och Goteborgs Universitet skulle kunna fa tillgang till filmmaterialet. Vidare togs fornyad kontakt med
de fem berorda forskningspersonerna for att fa deras muntliga och skriftliga godkannande.


http://www.chalmers.cit.se/
http://www.socwork.gu.se/
http://www.surgsci.umu.se/
http://www.umu.se/utbildning/program/fysioterapeutprogrammet
http://www.uid.umu.se/

Analys av filmmaterial

Filmmaterialet delades upp i kortare sekvenser (max ca tre minuter) och analyserades enligt féljande
steg:

Steg 1 — Filmanalys
» Filmen spelades upp for forskargruppen under tystnad, inga anteckningar fordes.

> Filmen spelades upp under tystnad ytterligare en gang, medan forskargruppen férde individuella
anteckningar.

» Filmen spelades upp samtidigt som forskarna kommenterade innehallet och fortsatte fora
individuella anteckningar.

> | vissa fall spelades filmen upp ytterligare en gdng, om det var ndgot som var oklart.
» Anteckningarna fran var och en av forskarna férdes in i ett gemensamt dokument.
Steg 2 — Kategorisering

» Med utgangspunkt fran Haddons Matris kategoriserades materialet med avseende pa person-,
elrullstols- och omgivningsrelaterade faktorer.

Analys av intervjumaterial
Intervjumaterialet analyserades enligt féljande steg:

Steg 1 — Extraktion relevant information
» Det transkriberade intervjumaterialet gicks igenom, och avsnitt som behandlade utemiljoer
extraherades till ett separat dokument.

Steg 2 — Kategorisering
» Med utgangspunkt fran Haddons Matris kategoriserades materialet med avseende pa person-,
elrullstols- och omgivningsrelaterade faktorer.




2. Resultat

Resultaten fran studien redovisas nedan i punktform.

» Film- och intervjumaterialet har analyserats och kategoriserats. Eftersom malet ar att arbetet skall
resultera i en vetenskaplig publikation, redovisas darfér inte resultaten i narmare detalj har.

» Analyserna har identifierat ett flertal situationer dér elrullstolen har hindrats eller dar uppenbar risk
for skada finns for elrullstolsanvandare och/eller andra medtrafikanter. De flesta sddana situationer
aterfinns pga en begransande och riskfylld omgivning. Nar det galler fordonsniva (elrullstolen) och
personniva var dessa situationer farre till antalet men fortfarande intressanta och val varda att
uppmarksamma och fortsatta att studera.

Exempel — Omgivningsfaktorer
(se aven illustrerande exempel fran tidningsnotiser i Appendix)

1) L6st underlag - Lera, sn6, sand/grus:

- Risk att kéra fast, vilket medfor problem med att komma loss utan hjélp fran omgivningen.
Forsvarande omstandigheter &r att ekipaget ar relativt tungt och att brukaren manga ganger
av forklarliga skal har svart att ta sig ur rullstolen for att underlatta losstagningen. Om inte
omgivningen lyckas fa loss rullstolen kan det vara svart att 6verhuvudtaget lamna platsen.

Exempel 1 fran studien (kort fastilera): “dom har fatt hamta mig med gravskopa”
Exempel 2 fran studien (kort fasti snd): “hander val alltid nagon gang under vintern”
“djup sno6 och ingen har skottat”

- Risk att vdilta om det |6sa underlaget ger med sig under nagot/nagra av hjulen, vilket medfor
skaderisk.

- Risk att ramla ur vid ett plotsligt stopp — da manga som anvander elrullstol &r obaltade — vilket
medfor skaderisk.

2) Vintervdghallning:

- Risk att kora fast, se ovan.
- Risk att vdlta, se ovan.
- Risk att ramla ur, se ovan.

- Svart/oméjligt att ta sig upp/ner fran trottoaren och éver gator om det ligger snovallar lings
trottoarer/gator. Detta ar ett hinder for mobilitet pad vintern och okar belastningen pa
fardtjansten samt bidrar till en kdnsla av isolering och utanforskap.

- Smdrta hos brukaren samt réidsla for att rullstolen skall g sénder om snosorja fryser och det
blir hart, knaggligt och ojamnt underlag att fardas pa.

- Det fastnar sné under fotstédet eftersom det vanligtvis ar placerat nara marken, vilket medfoér
att rullstolen till slut fastnar nar det byggts pa tillrdckligt mycket. Fotstodet kan ibland nastan
vara som en plog som skyfflar snon framfor sig. Den sa kallade 6 cm-principen, ndr man gar ut
och snorojer, kan tillampas pa vanliga fordon men inte pa exempelvis elrullstolar, barnvagnar
och rollatorer. For dessa transporthjalpmedel skulle man behdva ga ut tidigare med
snorojningen. Och det racker inte med vanlig plogning — det blir for ojamnt underlag, speciellt
om det fryser pa — man skulle behéva sopa av gdngbanorna/trottoarerna ocksa.

Man viljer/tvingas att kéra pa viigbanan om denna i motsats till trottoaren dr snoréjd. Detta
medfor 6kad risk for pakorning, eftersom en rullstol — till skillnad mot en gangtrafikant — inte
snabbt kan ta sig upp pa trottoaren om det skulle dyka upp en bil eller annat fordon.

- Ddliga kéregenskaper i sné, vilket gor det svart att styra och kéra rakt (slirar).

Exempel fran studien: “Framkomligheten i sn6 ar det storsta problemet pa vintern”
“Hjulen skar ner i snon, framfor allt bakhjulen”
“bakhjulen lever som ett eget liv”’ (framhjulsdriven)
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Detta ar ett hinder for tillganglighet och mobilitet, och bidrar till en 6kad anvandning av
fardtjanst pa vintern, vilket i sin tur innebar 6kad ofrihetskdnsla samt mindre majligheter till
spontana resor.

3) Trottoarkanter och liknande:

- Risk att vélta nar man kor over i en kant (se dven ovan).
- Risk att ramla ur nar man kor in i en kant och det blir ett pl6tsligt stopp (se daven ovan).

- Hinder fér mobilitet eftersom det ar svart att ta sig upp/ner for trottoarkanterna. Man far hitta
nasta stdlle dar det finns en avfasning, och detta kan vara riktigt besvarligt emellanat — speciellt
om man ar pa ett nytt stalle. Ibland ndr man har tagit sig 6ver en gata, visar det sig att det inte
gar att ta sig upp pa andra sidan och man maste vanda tillbaka samma vag — da géller det att
bilarna uppmarksammar detta sa man inte blir pakord. Ibland tvingas man kora vissa strackor
pa vagbanan pa grund av att man inte kommer upp pa trottoaren, och det hinder att man
dealar man med sig sjalv om det ar l6nt att ta sig upp (dven om det dr maojligt) eftersom man
inte vet nar nasta avfasning kommer. Man kan kdnna en radsla for att nagot skall hdnda, och
avstar darfor fran att kora pa vissa stallen pga kanterna. Om man dnda maste ta sig ner for en
kant kan kdnnas sakrare att backa, eftersom man da inte riskerar att ramla med ansiktet forst
om man skulle tippa.

Smdirta hos brukaren kan uppsta ndr man dunsar ner 6ver en kant.

Svart att upptéicka nivaskillnader vid ddlig kontrast och/eller belysning, vilket innebar en
Okad risk for att valta eller ramla ur rullstolen om man kommer foér nara.

Projektet, och delar av filmanalysen, har presenterats pa NTSA-konferensen i Kopenhamn.

Catharina Henje, Umea Universitet, har nyligen fatt finansiering fér en halv doktorandtjanst, dar
den aktuella studien bidragit till kunskap och nya forskningsidéer till hennes projekt.

Gunilla Stenberg, Umea Universitet, soker studenter for ett mastersarbete, baserat pa resultat fran
det aktuella projektet.

Anna Carlsson, Stiftelsen Chalmers Industriteknik, driver ett parallellt projekt som undersoker
olyckor och skador i trafikmiljon hos rollator, (el)rullstols- och elskoteranvdndare, dar det aktuella
projektet har givit vardefulla insikter. Denna studie bekraftar att (trottoar)kanter ar ett problem.
Preliminara resultat visas i figuren nedan:

Jorgen Lundéalv, Goteborgs Universitet och Umed Universitet, driver ett parallellt projekt som
undersoker risker och skador i boendemiljon, som pa ett bra satt knyter an till det aktuella
projektet.

Forskargruppen har ansokt om etikprovning for ett storre fortsattningsprojekt hos Regionala
etikprovningsnamnden i Goteborg. Ansékan har godkants for perioden 2017-2021 nar det handlar
om skadedata, studie som inkluderar forskningscirklar dar aldre personer medverkar under 6-
manaders perioder, intervju- och observationsstudie inklusive film- och videoanalys (Dnr 401-17,
2017-05-22). En kompletterande ansékan om etikpréovning kommer att géras med anledning av
forberedelser och genomférandet av forskningscirklar.

Forskargruppen har tillsammans med Rise och Boid AB skickat in en ansdkan om ett storre
fortsattningsprojekt. Svar pa ansdkan vantas under varen.

Kontakter har tagits med relevanta organisationer, sasom Hjalpmedelscentralen, Trafikverket,
Pensionirernas Riksorganisation (PRO), SPF Seniorerna, samt dldreboenden sdsom Orgryte Bostads
AB, Landala Hus och Dicksons Hus.



3. Ev Avvikelser mot Projektplan

Projektplanen utdkades genom att inkludera en storre etikprovningsansdkan till Etikprovnings-
namnden i Goteborg samt en projektansokan for att bereda vag for ett fortsattningsprojekt.

4. Anvandning & Spridning av Resultatet

Projektgruppen kommer att kunna sprida kunskap och rén fran projektet genom olika kanaler.
Forutom slutrapporten och den vetenskapliga publikationen kommer dessa kommuniceras genom
savél traditionella medier som sociala medier, samt via Trafikverkets Samverkansgrupp GNS for Saker
Gang och Cykel.

5. Erfarenheter & Lardomar

Forskningsprojektet ar unikt genom bade dess inriktning och fokus, men &ven genom dess
interdisciplinara konstellation. Projektgruppen har lart sig mycket av varandra under resans gang, bade
vad géller arbetsmetoder och omradesspecifik kunskap. Det har inte funnits nagra givna mallar eller
metoder att arbeta efter, dessa har fatt tas fram efter hand. Vi inser vikten av att arbeta
tvarvetenskapligt nar det galler dessa fragestdllningar och vi hoppas att vi skall hitta mojliga
finansieringar for vara framtida projekt.
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Appendix — lllustrerande Exempel fran Tidningsnotiser

-

Anna Sandstrom korde fast med sin permobil i snoslasket och blev kvar dar i 30 minuter. SOS Alarm kunde hjalpa henne och det var inte forran VK visade hur
hon kunde ta kontakt direkt med Umea brandforsvar som hon ill slut kunde fa in sin permobil i huset.

@ Per Landfors

Svart att fa hjalp nar
permobilen fastnade i snon

UMEA. Anna Sandstrom korde fast med sin permobil i snoslasket utanfor sin bostad - och dar
blev hon kvar. - Vem har ansvaret for att hjalpa till i sadana lagen? undrar hon.

|1-== >
1T

Det &r mycket snd ven pé torget och gagatan mitt i centrum fast kiockan narmar sig 11 pa farmiddagen. Foto Ulla Ohman

Det ar svart for den som sitter i rullstol att ta sig fram i vinterviglaget. Det maste

snorojas battre och plogkanterna maste bort, siger Rebecka Kalldén som kér permobil
i Kramfors.



Larm: Permobil sitter fast i lera

GRANNA SOS Alarm har mottagit ett larm géllande en permobil som har fastnat med hjuleni lera

nérheten av Granna.

Publicerad B okt 2014 12:02

Personen som sitter | permobilen har en assistent med sig men de lyckas inte fa upp permobilen ur leran
pa egen hand. Personal fran raddningstjansten ar pa vag till platsen.

FARLIG KANT

Detta kunde ha gatt riktigtilla

Jag var med om en hindelse dir i forra
veckan. En idldre man i permobil kom
kérande, ser inte kanten dir utan kér
ner och vilter pd sidan. Jag som har ska-
dat ryggen sitter p4 en bink och ser
detta. Springer dit for att hjilpa till och
se om han ir skadad.

Med hjilp av en man lyckas vi fi upp
permobilen som ligger éver den ildre
mannen. Vi ropar pé hjilp och det kom-
mer flera springande till undsittning.
Till slut lyckades vi hjilpa mannen upp
isin permobil och fragar vid flera tillfil-
len om han var skadad men han svarar
att det ar han inte.

Mannen som hjilpte mig att fi upp
permobilen gir sedan tillsammans med

’ Mannen ser
inte kanten

utan kor ner och

vilter pa sidan.

mannen som lyckas kora med sin per-
mobil in i centrum.

Nu har vi felanmiilt att det inte finns
ndgon markering om den hoga kant
som ir dir. Detta kunde ha gétt riktigt
illa.

Tack till alla er som hjilpte till.

Mikaela Keyser

Farlig kant pa giagatan fick
permobilen att viilta

UMEA. Marianne Ahlgren missade nivaskillnaden pa gagatan nar hon kom med sin permobil.
Hon vilte och fick den tunga permobilen over sig. Och fler har rakat illa ut - nu ska kommunen
atgarda problemet.

- 10 -



Stig-Ame Johansson och Nils-Erik Winthon tycker att 16sningen med fallande nivier p trappsteg pd
TorgetiKavlinge ar en olycklig |@sning. En man i en permebil for ratt ut for kanten och en kvinna med
rollator har trillat. Foto: Lena Breitner

Publicerad 11/7 14:00 - Uppdaterad 11/7 14:33
"Permobil korde ratt ut 1
luften”

Lena Breitner
lena.breitner@skd.se

KAVLINGE En permobil kérde ritt ut i luften och en kvinna
med rollator ramlade och slog sig. Kritiken mot det fallande
trappsteget pa torget hopar sig.
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