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1. FOrutsattningar och bakgrund

Projektet har syftat till att genomfora en forstudie infér upprattande av demostracka for
oskyddade trafikanter. Aktiviteten aterfinns i Inriktningsdokument for vag- och
jarnvagsutrustning 2016-2025 dnr 2016/73238 som en prioriterad aktivitet med VO-
Planering som mottagare.

Syftet har varit att ta fram ett antal exempel pa atgarder. Dessa exempel syftar till att ge
VO-Planering underlag till en bestéallning med tydliga mal och mottagare. Exemplen i
rapporten ar enkla atgarder som kan 6ka sakerheten for trafikanter i allmanhet och
MC/oskyddade i synnerhet.

Forstudien har kopplingar till det strategiska arbetet med oskyddade trafikanter inom vo
Planering samt till férvaltningsobjekt Bas Vag pa vo Underhall.

1.1. Metod och urval

Ursprungligen var planen att védlja ut ett antal strackor for demoprojektet. | samrad med
SMC studerades Iv 987 och v 800 som tdnkbara strackor. Under férarbetets gang
etablerades kontakt med Region Stockholm (Trafikverket Planering) och uppmarksamhet
riktades mot Iv 257, den s k Slingerbulten, vilken ocksd uppmaéarksammats av SMC som en
populdr men farlig MC-vag. Lv 257 har studerats av Region Stockholm avseende
vagstrackningens trafikmangder och floden samt fér de kultur- och miljovarden som
behover tillgodoses nar atgarder for 6kad trafiksdkerhet ska genomforas.

Atgarder pa Vag 257 mellan Rosenhill och Tungelsta begransas till del av viagen mellan de
tva yttersta matpunkterna av totalt fem som anges i rapport Védg 257 mellan Rosenhill och
Tungelsta Bristanalys och férslag till atgédrder fér 6kad trafiksdkerhet och méjligheter for
stdrkta natur och kulturvdrden. | syfte att kunna fa méatbarhet fére respektive efter atgard
kommer dessa atgarder att utforas pa strackningarna mellan respektive matpunkter —
totalt fyra delstrackor.

SMC har framfort synpunkten att Iv 257 inte dr nagon representativ MC-vag eftersom det
har forekommer ett extremt trafikbeteende. Aterkommande olyckor ségs vara av en sadan
omfattning att detta inte ar representativt for trafikbeteende hos MC-forare i allménhet.
Till detta kan anforas, att Slingerbulten ar en provkarta pa svara och farliga trafiksituationer
och samtidigt i sin linjeféring inbjuder till extremt beteende, kan denna provkarta renodlas
till att galla ocksa andra delar av vagnatet.



1.2. Tidigare och pagaende utredningar och atgardsforslag

| rapport Vag 257 mellan Rosenhill och Tungelsta Bristanalys och forslag till atgarder for
Okad trafiksdkerhet och mojligheter for starkta natur och kulturvarden (COWI, Tyréns)
anges ett antal atgardsforslag i olika nivaer. | denna forstudie analyseras atgardsforslagen
mot bakgrund av vad som dr mojligt att genomfdéra inom baskontrakten for underhall av
vag, respektive vilka atgardsforslag som skulle krava sarskilda satsningar. Fokus i forstudien
ar pa oskyddade trafikanter, medan ovan namnda rapport inte skiljer pa trafikslagen, varfor
atgardsforslagen ocksa kommer att analyseras ur oskyddade trafikanters perspektiv.

Det faktum att rapportens atgardsforslag ar anpassade till minsta mojliga paverkan pa
natur- och kulturmiljéer i vagstrackningen gor arbetet komplicerat och det ar en utmaning
att finna en harmoni mellan miljhansyn och trafiksakerhet. Detta medfor att om lyckade
I6sningar kan hittas pa Iv 257 blir dessa ocksa applicerbara pa manga liknande vagmiljoer i
landet som helhet.

Darfor har stor vikt att laggas vid rapporten fran COWI och Tyréns med foresatserna att:

e Analysera
e Vardera
e  Prioritera

de atgardsforslag som aterfinns i rapporten och darefter:

e Implementera de atgarder som bedoms som avgorande for oskyddade
trafikanters sakerhet.

Under 2018 pagar FOl-projektet, Installation av underglidningsskydd fér MC pa befintligt
vagracke (sidordcke) — teknisk provning och kontroll.

Syftet med projektet ar att teoretiskt och praktiskt utréna om det ar moijligt att tillata
eftermontering av underglidningsskydd pa befintligt vagracke (sidordcke). En del av
projektet ar en forstudie dar férutsattningarna for att eftermontera underglidningsskydd
utan att gora avkall pa vagrackets funktion som trafiksdkerhetsatgard. Ett ska-krav/villkor
ar att sddan montering inte paverkar sidoradckets fordonsaterhallande funktion. Detta kan i
forsta hand utrénas via fullskaleprov pa krockbana och i andra hand via simulering.

Resultatbeskrivning: malet med projektet ar att undersdka mojligheten att uppratta
anvisning och/eller kravstallning som ger projektor mojlighet att inom radande regler for
teknisk provning och kontroll, foresla eftermontering av s k underglidningsskydd pa
sidoréacke vid trafiksituationer dar detta pakallat. Huvudresultat &r en Metodbeskrivning for
hur vi godkanner eftermontering av underglidningsskydd pa svenska vagar samt tillagg i
aktuella avsnitt av Vagars och gators utformning (VGU).

For atgardsforslag som syftar till eftergivlig vagutrustning hanvisas lasaren till Vagar och
Gators Utformning (VGU), Kapitel 1.4, TRV 2015:086.



1.3. Projektets omfattning

Forvantad nytta ar att det ska finnas en tydlig fardvag for aktiviteter under 2018 och 2019
avseende atgarder pa den utvalda demostrackan lv 257 (Slingerbulten) och félja upp dessa.

e Besiktning och registrering av vald stracka (Utfort via Google Earth och
PMSV3)

e  Utskilja ur standardbeskrivningen for Bas Vag vilka arbeten som ska utféras
inom Konto 82, 83, 84 och 86.

e Samarbete med konsult for att identifiera kultur och miljévarden (Utfort).

1.4. Analys

De atgérder som kan goras inom ramen for SBV gors av driftentreprendren. Arbetenas
innehall och omfattning anges under respektive konto i SBV. Ovriga utpekade &tgarder gors
via bestallning.

Atgarder som foreslas inom ramen for SVB ar:

e ROjning av vegetation for att forbattra sikten
e  Stodremsor forstarks

e  Beldggning i anslutningar till grusvag

e Dranering av sidoomraden

e  Skadorivagbanor lagas

Atgarder som foreslas att gora via bestéllning &r:

e  Tréad, brevladstall, grindstolpar och ekonomihus i direktanslutning till
vagbanan bor avldagsnas alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd. Entreprendr/konsult tar kontakt med ansvarig for
respektive objekt.

e  Ledningsstolpar flyttas fran direkt anslutning till vagbanan alternativt
skyddas med vagracke med underglidningsskydd, efter
entreprendren/konsulten tagit kontakt med ledningsagaren.

e Sprangning och borttagning av berg/sten atgardas i direkt anslutning till
vagbanan alternativt skyddas med vagracke med underglidningsskydd.
Entreprendr/konsult tar kontakt med ansvarig fér respektive objekt.

e  Omplacering/borttagning av vagskyltar i ytterkurva alternativt byte till
eftergivliga skyltbarare.

e  Tydligare vagmarkeringar av skarpa kurvor for att starka linjeféringen.
Entreprendr/konsult tar kontakt med ansvarig for respektive stracka.

Vissa kurvor kan krava en extra forstarkning av stddremsan som inte ingar inom ramen for
SBV. Exemplen kan vara bitumenforstarkning eller nedlaggning av valmade plattor m.m.
Varje specifik kurva bor forstarkas efter dess givna forutsattningar.



1.4.1. Atgarder som utférs av entreprendren i driftkontrakten enligt SBV

SBV Konto 84 Allméant sidoomrade och skiljeremsor

Entreprendren ska svara for de forsta kontakterna med fastighetsagaren nar det har
kommit in papekanden om nedsatt sikt pa grund av vaxtlighet med mera. Om det inte gar
att komma 6verens med fastighetsdgaren ska entreprenéren anmala detta till bestallaren.

Samtliga mattangivelser avser matt langs marken fran vagbanekant pa respektive vagsida
samt mot mitten i bada riktningarna pa vagar med mittskiljeremsa. Trad, grenar med mera
som ar avsagade eller avverkade pa annat satt ska omhandertas inom 7 dagar. Alléer samt
vagtrad och omraden i alléer ska vara val klippta och ge ett och valskott intryck. Artrika
vagkanter ska vara val klippta och ge ett valskott intryck utan ovidkommande vedartad
vegetation. Omradet runt vaganknutna kulturminnen ska vara rojt och ge ett valskott
intryck. Vid réjnings/slatter arbeten far trafikanter, egendom eller vidganknutna
kulturminnen inte utséattas for fara eller skada pa grund av att sten eller andra harda
foremal kastas ut fran rojnings/slatteraggregatet. Stor forsiktighet maste iakttas vid
arbeten i alléer och vid vagtrad samt vaganknutna kulturminnen sa att de inte skadas av
maskiner eller utrustning. Kraven galler endast inom vagomradet.

Konto 82 Belagd vig (82.5)

Lagningar ska ske med material som ar likvardigt med den befintliga beldggningen.
Entreprendren ska vid arbeten da l6st material finns pa vagen varna trafikanterna genom
skyltning. Vagytan ska snarast vara fri fran I6st material, dock senast efter 12 timmar pa
vagar i vagklass 1-3 samt GC-vagar och senast efter 24 timmar pa vagar i vagklass 4-5 om
inget annat anges. Stédremsa och vagmarkering ska aterstallas efter egna
beldaggningsatgarder.

Konto 84 Fri sikt (84.11)

Med fri sikt avses den strdcka langs vagen som ska vara fri fran sikthindrande vaxtlighet.
Foljande krav galler for den fria sikten till vagmarken, vaginformatik och signaler och till
annalkande fordons stralkastare (0,6 meter 6ver marken) i korsningar mellan allmédnna
vagar. Sikten mats fran 1,1 meter dver vagbanan och at alla hall i korsningen, 5 meter fran
kérbanekanten in pa den anslutande vagen.

Den fria sikten ska vara:

e 70 meter vid tilldten hastighet <60 km/tim

e 115 meter vid tilldten hastighet 70 och 80 km/tim
e 170 meter vid tillaten hastighet 90 och 100 km/tim
e 210 meter vid tillaten hastighet > 110 km/tim

Dar vagens eller vagomradets geometri inte medger att stéllda krav kan uppnas minskas
beskrivna matt sa mycket att en niva sa nara stallda krav som majligt uppnas.



Konto 86 Vagutrustning (86.111)

Standare, navféljare, krockskydd och rackesandar inkl. energiupptagande rackesandar med
skarvar och tillbehor ska vara fria fran synliga defekter sdsom sprickor och
brottanvisningar. Centrum pa rackesbalken ska vara minst 45 cm och max 65 cm 6ver
vagbanan. For racken placerade mer dn 0,75 meter fran vagkanten géller kraven pa hojd
fran slantytan. Rackesstandare far inte luta mer an 5 cm fran lodlinjen pa vagar i klass 1-3
och inte mer dn 10 cm fran lodlinjen pa vagar i klass 4-5. Lutningen ska matas i stolpens
overkant.

Konto 82 Friktion (82.51)

Vagbanan ska vara fri fran material som kan férorsaka halka eller stenskott. Under
vinterperioden tillats material efter mekanisk halkbekdmpning, Entreprenéren ska utfora
arbete sa att brister mot standardkraven atgardas inom tidskrav enligt konto 80 Allmént,
Brister. Brister mot standardkraven raknas alltid som akut brist och arbetet ska dessutom
vara fardigstallt inom 2 dygn. Dar utover ska féljande arbeten utféras:

e Sopning ska utforas arligen pa belagda vagar och refuger samt pa belagda ytor
under och vid racken. Arbetet ska paborjas sa tidigt som maijligt efter
vintersdsongen och vara avslutat senast den 15/5 pa vagar i vagklass 1-3 och
GC-véagar och senast den 31/5 pa dvriga ytor.

e Arbetet ska utforas pa ett sadant satt att trafikanter och omgivning inte utsatts
for damm.
Pa vagstrackor enligt forteckning "Upptagning av material” under 6.10 far materialet inte
sopas ut, utan ska samlas upp och koras till tipp, detta for att inte negativt paverka
intilliggande omgivning. Pa 6vriga strackor ar det upp till entreprendéren att sjalv vélja
metod for att klara kraven.

Konto 82.56 Stodremsa

Stédremsan ska ligga pa samma niva eller lagre an intilliggande beldggningskant.

Nivaskillnaden far inte 6verstiga 5 cm pa en sticka av 10 meter eller 10 cm pa en stracka av
1 meter. Nivaskillnaden far den 30/9 inte Gverstiga 2,5 cm pa nagon del av vaglangden.
Sista kontraktsaret ska dock kraven vara uppfyllda senast den 31/8.

Konto 83 Avvattning

Entreprendren ska inventera och dokumentera behovet av kantskarning, dikesrensning,
trumbyten och spolning av trummor samt ldmna atgardsforslag till bestallaren. Bestéllaren
beslutar vilka delar av vagnatet som ska inventeras



1.4.2. Forslag till atgarder

Figurerna som presenteras i detta kapitel ar kopplade till en hyperlank, vilket betyder att
om man trycker ”Ctrl+vansterklick” kommer man till positionen i Googlemaps.
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Figur 1: Férslaé pé atgarder:
e Forstarkning av stodremsor i kurva
e Skador i vagbanan lagas
e Tydligare vagmarkering av skarp kurva.
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Figur 2: Forslag pa atgarder:
e Borttagning av enskilt trad i innerkurva
e FOrstarkning av stédremsor i kurva

e Skador i vdagbanan lagas.


https://www.google.se/maps/@59.1263044,17.8438533,3a,75y,90.61h,98.31t/data=!3m6!1e1!3m4!1s7fKNOwvTF1Lzvy5Ry3M3vA!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.se/maps/@59.1273003,17.842293,3a,75y,27.66h,94.39t/data=!3m6!1e1!3m4!1s_9F0dE2wemEzVaOYi4vkWg!2e0!7i13312!8i6656
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Figur 3: Forslag pa atgarder:
e Omplacering av telestolpar fran direkt anslutning till vagbanan alternativt grava
ner ledningen
e Borttagning av trad alternativt skyddas med vagracke med underglidningsskydd

e Forstarkning av stodremsor.

Figur 4 och 5: Forslag pa atgarder
e Borttagning av trad i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke
med underglidningsskydd

Forstarkning av stodremsor

Skador i vagbanan lagas

Asfaltering av anslutningsvag for att minska risken for rullgrus pa
vagbanan.


https://www.google.se/maps/@59.1237301,17.8488538,3a,75y,347.56h,87.76t/data=!3m6!1e1!3m4!1s40pYihq4ThlAksqua7QryA!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.se/maps/@59.1252855,17.9072867,3a,75y,258.48h,75.77t/data=!3m6!1e1!3m4!1s2P207KdZr4Cztc6m13KEpg!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.se/maps/@59.1252855,17.9072867,3a,75y,258.48h,75.77t/data=!3m6!1e1!3m4!1s2P207KdZr4Cztc6m13KEpg!2e0!7i13312!8i6656
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Figur 6: Forslag pa atgarder

Borttagning av berg i ytterkurva alternativt skyddas med
vagracke med underglidningsskydd

Forstarkning av stédremsor

Skador i vagbanan lagas.
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Figur 7 och 8: Forslag pa atgarder

Dranering av dikeskant
Vagracke byts ut samt dras ner i slant med godkdnda forankringar och forses

med underglidningskydd alternativt avldgsnas vagracket.

Forstarkning av stodremsor

Rojning av vegetation for att forbattra sikt

Skador i vagbanan lagas

Ytterligare asfaltering av anslutningsvag for att minska risken for rullgrus pa

vagbanan.


https://www.google.se/maps/@59.1300917,17.9896096,3a,75y,189.47h,81.37t/data=!3m6!1e1!3m4!1sNarv2n4I9x3TC3bFyNXMgA!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.se/maps/@59.1296892,17.9900764,3a,75y,350.31h,86.93t/data=!3m6!1e1!3m4!1sJieJ0OvxqROlX_OGeZWzQw!2e0!7i13312!8i6656

Figur 9: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor
e Borttagning av trad i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd
e Omplacering av telestolpar fran direkt anslutning till vdgbanan alternativt
grava ner ledningen.
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Figur 10: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor
e Omplacering av grindstolpar ifran direkt anslutning till vdgbanan

e Skador i vdgbanan lagas
e Forlaning av asfaltering pa anslutningsvag for att minska risken for rullgrus
pa vagbanan.


https://www.google.se/maps/@59.1289973,17.9967765,3a,75y,306.17h,98.49t/data=!3m6!1e1!3m4!1sIsHeR7jrrNHvvFXbjza7Ng!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.se/maps/@59.127546,18.0018692,3a,75y,226.68h,74.13t/data=!3m6!1e1!3m4!1sJ-SbkXfmCD4b5Yc2VUkurQ!2e0!7i13312!8i6656

Figur 11: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor
e Borttagning av berg i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd
e Skador i vagbanan lagas
e Dranering av dikeskant
e ROjning av vegetation i innerkurva bor atgardas for att forbattra sikten.
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Figur 12: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor

e Dranering av dikeskant
e Skador i vdagbanan lagas.



https://www.google.se/maps/@59.1270462,18.0024756,3a,75y,214.74h,77.82t/data=!3m6!1e1!3m4!1s7UwYUNvqn3MB3kQgfyi7UQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.se/maps/@59.1270462,18.0024756,3a,75y,214.74h,77.82t/data=!3m6!1e1!3m4!1s7UwYUNvqn3MB3kQgfyi7UQ!2e0!7i13312!8i6656

Figur 13: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor
e Borttagning av berg i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd
e Skador i vdgbanan lagas
e Dréanering av dikeskant
e Rojning av vegetation i innerkurva bor atgardas for att forbattra sikten.
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Figur 14: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor

e Borttagning av berg och trad i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke
med underglidningsskydd
e Skador i vdgbanan lagas.


https://www.google.se/maps/@59.1238571,18.010238,3a,75y,113.76h,86.37t/data=!3m6!1e1!3m4!1sJAl7MUnQNMEsvarkHGVx9w!2e0!7i13312!8i6656

Figur 15: Forslag pa atgarder

Forstarkning av stédremsor

Borttagning av berg i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd

Skador i vagbanan lagas

Dranering av dikeskant

Rojning av vegetation i innerkurva bor atgardas for att forbattra sikten

Figur 16: Forslag pa atgarder

Forstarkning av stédremsor

Borttagning av berg i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd

Skador i vagbanan lagas

Dranering av dikeskant

Rojning av vegetation i innerkurva bor atgardas for att forbattra sikten.



Figur 17,18,19 och 20: Forslag pa atgarder
Dranering av dikeskant

Borttagning av ekonomibyggnad ifran direkt anslutning till vdgbanan
Forstarkning av stédremsor

Omplacering av telestolpar ifran direkt anslutning till vagbanan eller
alternativt grava ner ledningen

Skador i vagbanan lagas

Sakerhetsstalla att material fran berg inte faller ner pa vagbanan.


https://www.google.se/maps/@59.1152028,18.0267585,3a,75y,338.54h,86.19t/data=!3m6!1e1!3m4!1sbWzyLnJtZWtG425zOhLsGw!2e0!7i13312!8i6656

Figur 21: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor
e Omplacering av vagskyltar och stolpar alternativt byte till eftergivliga
skyltbarare
e Skador i vagbanan lagas.

Figur 22: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor

e Skador i vdagbanan lagas

o Forlangning av asfaltering pa anslutningsvag for att minska risken for rullgrus
pa vagbanan

e Borttagning av trad alternativt skyddas med vagracke.


https://www.google.se/maps/@59.1227115,17.8543749,3a,44.9y,74.44h,90.87t/data=!3m6!1e1!3m4!1sVoRicpQl7wB3BWaHwLAKkg!2e0!7i13312!8i6656
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Figur 23 och 24: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor
e Skador i vdgbanan lagas
e Drénering av dikeskant
e Borttagning av trad och sten alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd
e Omplacering av telestolpar fran direkt anslutning till vdgbanan eller

alternativt grava ner ledningen.



Figur 25 och 26: Forslag pa atgarder
Forstarkning av stodremsor

Skador i vagbanan lagas

Omplacering av vagskyltar och stolpar alternativt byte till eftergivliga
skyltbarare

Asfaltering av anslutningsvag for att minska risken for rullgrus pa vagbanan
Borttagning av trad i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd

Tydligare vagmarkering av skarp kurva.



Figur 27: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor

Skador i vagbanan lagas
Omplacering av grindstolpar ifran direkt anslutning av viagen

Forlangning av asfaltering pa anslutningsvag for att minska risken for rullgrus
pa vagbanan

Borttagning av trad i ytterkurva alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd

o Atgirda diken.

Figur 28: Forslag pa atgarder
e Forstarkning av stodremsor
e Skador i vagbanan lagas
e Omplacering av brevladstall ifran direkt anslutning till vagbanan
e Forlangning av asfaltering pa anslutningsvag for att minska risken for rullgrus
pa vagbanan.



Figur 29, 30 och 31: Forslag pa atgarder
Forstarkning av stodremsor

Skador i vagbanan lagas

Omplacering av vagskyltar och stolpar alternativt byte till eftergivliga
skyltbarare

Borttagning av trad och berg alternativt skyddas med vagracke med
underglidningsskydd

Omplacering av telestolpar fran direkt anslutning till vdgbanan eller alternativt
grava ner ledningen.


https://www.google.se/maps/@59.1191018,18.0142424,3a,75y,273.66h,93.94t/data=!3m6!1e1!3m4!1sd34tMWzBbPgGLvf5wgsLLQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.se/maps/@59.1309509,17.9557885,3a,51y,227.5h,86.49t/data=!3m6!1e1!3m4!1s18wpojHmOpLLJVt2CJtW5A!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.se/maps/@59.1328975,17.9502312,3a,75y,285.29h,90.3t/data=!3m6!1e1!3m4!1sQuZqhuBLcVfOZZjFIqE-Cg!2e0!7i13312!8i6656

1.5. Sammanfattning

Det projekt forstudien utreder avser att gynna alla trafikantgrupper, eftersom atgarder for
oskyddade trafikanter oftast ocksa gynnar trafikanter i fordon. Syftet ar att med enkla
medel gora den del av vaginfrastrukturen som i huvudsak utnyttjas av oskyddade
trafikanter till en sdkrare trafikmiljo.

Vi har i var rapport pekat ut ett antal brister i anlaggningen. Dessa brister behéver atgardas
om vagstrackningen ska kunna beskrivas som sdker for oskyddade trafikanter. Dessa
atgarder okar samtidigt sakerheten for skyddade trafikanter.

Vi har listat de brister som kan och ska atgardas inom baskontraktet for Bas Vag. Vi har
sedan pekat ut de atgarder som kraver projektering och upphandling utanfor
baskontraktet. Forverkligandet av dessa atgarder kraver en regelratt projektering.
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