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Förord 

Detta arbete har utförts på uppdrag av Trafikverkets säkerhetsenhet inom verksamhetsområde 
Underhåll av utredare på samma enhet. Studien startade december 2016 och avslutades maj 2017. 
Ett flertal personer har ingått i form av en referensgrupp och en arbetsgrupp.  
 
 
 
Tack till alla för ett gott samarbete och trevligt uppdrag. 
 
Möten 
Referensgrupper: Referensgruppen erhöll information en gång i månaden under studien om 
statusen i arbetet. 
 
Arbetsgrupp: Ett par möten hölls med en arbetsgrupp där utredare gavs stöd i frågeställningar som 
dykt upp. 
 
PEAB: Möte hölls med PEAB:s arbetsledning och ett antal förare inför studien samt, dessutom hölls 
uppföljnings möte när säsongen var slut. 
 
Denna rapport 
Denna rapport innehåller ett flertal länkar och läses av den anledning bäst via dator 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Borlänge 25 maj 2017 
 
 
Kontakt 
Projektledare: Lars Nordqvist telefon 010-123 83 58, epost Lars.Nordqvist@Trafikverket.se  
Beställare: Christian Dalin telefon 010-123 80 78, epost Christian.Dalin@Trafikverket.se 
Utredare: Irene Lundgren, har slutat vid Trafikverket 
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Sammanfattning 

Trafikverkets och verksamhetsområde Underhåll hade som målsättning att samla tidigare 
erfarenheter och erfarenheter från arbetspass under vintersäsongen 2016/2017.  
Förare med ringa eller ingen erfarenhet av variabla meddelandeskyltar (VMS) skulle under 
vintersäsongen 2016/2017 beskriva sina erfarenheter från arbetspassen med denna utrustning. 
Erfarenheterna skulle samlas från 4 plogbilar och flera chaufförer från arbete på 2+1 vägar och 
samtliga testbilar skulle vara utrustade med VMS. 
 

Resultat  
Analys av resultat har varit svårt att genomföra då insamlad data inte i rimlig utsträckning pekat på 
tandemkörning specifikt, dock har PEAB:s erfarenheter, slutsatser och rekommendationer i detta 
arbete gett uppdraget bra underlag inför framtida arbete. 
Se analys slutsatser och rekommendationer  
Se sammanställning av data bilaga 1 
 

Problem 
Frågorna i mallen som förarna använt var inriktade på tandemkörning på 2+1 vägar, därför var ett 
stort antal svar på frågor inte möjliga att skilja från om svaren kom från saltningsarbetet eller från 
plogningsarbetet, detta var en brist i den mall som förare använde. Därför studerades resultatet 
utifrån begreppen blandad körning (saltning o plogning, 13 st.) respektive saltning och inget svar 
alls. Detta framgår i det fakta som beskrivs i bilaga 1. Detta påverkar själva grundidén till studien 
som ska visa för och eventuella nackdelar med VMS användning vid tandemkörningar på 2+1 vägar 
 
Antalet intervjuer med förare på plats i plogbil har inte utförts enligt plan. Dock genomfördes detta 
en gång och detta tillfälle gav många bra idéer som införts i kapitlet rekommendationer. 
 

Arbetssätt  
Fyra förare och en arbetsledare samt en representant från TRV träffades i Borlänge i slutet av 2016, 
där informerades det om hur undersökningen skulle genomföras.  
Mallen för erfarenhetsrapporterna överlämnades vid detta tillfälle och PEAB:s arbetsledare lovade 
sprida mallen och informationen vidare till ytterligare förare. Förare och arbetsledning träffades 
också den 15 maj för uppföljning av arbetet. 
 
Utgångsmaterial inför studie 
I bilaga 2 med namn ”Upplyst vinterväghållning Hudiksvall/Jönköping”, användes som 
utgångspunkt inför upplägg av studien Falun/Hofors och Hedemora/Avesta.  
En mall skapades och presenterades för förare inför start av studie. 
I bilaga 4 finns Förarnas inrapporteringsformulär bilagt. Svaren från frågorna beskriver, 
sträcka/riktning, metod plogning eller saltning, funktion att hantera VMS skylt, väderläget, 
erfarenheter av VMS användning, trafikanters beteende samt eventuella incidenter. 
 
Rapporter samlades in hos PEAB:s arbetsledning och skickades via email till Trafikverket, där sedan 
information registrerades i en Excel databas. Denna databas genererade resultat som beskrivs i 
bilaga 1 Sammanställning av data från förarnas rapporter 
 
Rättslig betydelse. 
I denna studie (Falun/Hofors och Avesta/Hedemora) har ingen kontakt tagits med 
Transportstyrelsen avseende VMS skyltningens rättsliga betydelse för trafikanter.  
Detta gjordes heller inte i studien Hudiksvall/Jönköping.  
 

PEAB:s sammanfattning av arbetssätt 
Förutom ovanstående har plogbilarna inte till fullo varit utrustade med VMS under hela studie-
perioden, vilket förändrar statistikens värde. Studieperioden blev enligt förare för kort, leveranstid 
på VMS skyltar montering mm drog ut på tiden. 
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Mål och syfte med uppdraget. 

Detta uppdrags mål är att ge underlag inför beslut om krav på VMS skyltning ska införas. Kravet ska 
medverka till att TRV och UH ska kunna sätta nya mål om färre incidenter i samband med saltning 
och plogning för både trafikanter och plog-/saltbilsförare.  
 

Bakgrund 
UH ska prova VMS-skyltar på 2x2 plogbilar i Dalarna under vintern 2016/2017.  
UH driver detta som FOI-projekt, vilket innebär att Underhålls säkerhetsenhet ska utvärdera detta 
erfarenhetstest, uppdraget samfinansieras av Trafikverket och Entreprenören PEAB. 
 
Årsdygnstrafiken (ÅDT) på teststräckorna skiljer sig åt, se även www.NVDB.se  
Mellan Hedemora och Avesta förekommer ÅDT om 4000 - 12000 fordon. 
Mellan Falun och Hofors förekommer ÅDT om 2000 -  4000 fordon. 
 
Tidigare förstudie som genomförts på områden Jönköping och Hudiksvall gav indikation om att 
ytterligare erfarenhetsstudier bör genomföras inför eventuellt beslut om krav på VMS skyltning. 
Kravet ska medverka till att TRV och UH ska kunna sätta nya mål om färre incidenter i samband 
med saltning och plogning för både trafikanter och plog-/saltbilsförare. Bakgrunden är att 
vinterväghållning är en av de mest riskfyllda arbetsuppgifterna vid väghållning. Det är därför 
prioriterat att minska risken för olyckor och tillbud i samband med vinterväghållning.  Olyckan i 
Hudiksvall 2016 i november triggade behovet. 
Den tidigare rapporten Jönköping/Hudiksvall finns bilagd, se bilaga 2 
 

Mål 
Denna erfarenhetsstudie används inför beslut om inarbeta VMS skyltars användning i baskontrakt 
väg inför vinter 2017/2018. Målgrupp för rapporten är Trafikverkets säkerhetsenhet. 
 
Denna erfarenhetsstudies resultat ska ses som en del i det förebyggande arbetet med att slutligen 
förbättra framkomlighet på våra vägar, och minska antalet incidenter.  
Resultatet skulle baseras på inlämnade arbetspassrapporter och incidenter, med och utan VMS 
användning vid plogning på 2+1 vägar. Förarna utgår från Falun respektive Avesta i sina uppdrag.  
 

Syfte med denna studie 
Syfte med intervjuer är att få information om hur snöröjning genom plogning fungerat tidigare samt 
den upplevda skillnaden när VMS skyltar används och tandemplogning kan genomföras. Studien 
skulle bedrivits med intervjuer av driftentreprenörerna, samt chaufförer av två tandemplogande 
bilpar, totalt fyra bilar.  
 
Chaufförerna körde på rv70 och E16, vilka båda är tillfartsvägarna till Sälenfjällen. Sträckorna 
Hedemora-Avesta och Hofors-Falun är 2+1 vägar och blandad väg mellan enkelfil och 
mötesseprarerad. Studien avser utvärdering av skyltarnas effekt på trafikanternas beteende. 
Uppdragets arbetsperiod from 2017-01-01  tom 2017-05-31 då slutrapport lämnas. 
 

Tidigare studier. 
Se tidigare studie i bilaga 2 Upplyst vinterväghållning Hudiksvall/Jönköping 

 

Studien  
Studien pågick under perioden 2016-12-31 och 2017-02-16 
  

PEAB:s mål och syfte 
Se bilaga 6 – Mål och Syfte 
Se slutsatser  
  

http://www.nvdb.se/
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Analys, slutsatser och rekommendationer 

Denna rapport ska ge ökat kunskapsunderlag för att besluta om riskreducerande åtgärder. I detta 
fall om det anses befogat att införa krav på VMS-skyltning på fordon som utför vinterväghållning, 
särskilt vid s.k. tandemkörning. 
 

Analys 
I det stora hela är förare mycket nöjda med användandet av VMS skyltnings dock finns 
förbättringspotential av utrustningen, se rekommendationer. Trots synpunkter på utrustning tycks 
förare erhålla en bättre arbetsmiljö där trafikanten kan få en tydligare bild av plogbilens framfart.  
 
Antalet registrerade tandemplogningar få jämfört med saltningsarbeten, detta beroende på hur 
vädret och väglaget sett ut och behovet har varit under vintern 2016/2017.  
Via länken frågetotaler kan du läsa om det exakta antalet genomförda arbeten, plogning, saltning 
eller både och.  
 
Erfarenhetsstudien följde tandemplogning på 2+1 vägar och data från dessa plogningstillfällen kan 
trots att de är få i antalet påvisa VMS skyltningens värde för såväl plogbilsförare som för trafikanten.  
 
Trafikanten kan sannolikt enklare bedöma hur det egna körsättet ska bedrivas i samband med att 
plogbilar skyltar med VMS när de befinner sig i vägbanan. Dock behöver allmänhet informeras om 
vad som avses med de olika symbolerna på VMS skylten, se rekommendationer. 
 
En incident har registrerats, denna bil trängde sig förbi när vägen gick ifrån 2 filigt till enkelfiligt. 
Incidenten skedde på dagtid på sträcka mellan Hedemora och Avesta, inga kommentarer kring VMS 
skyltens för eller nackdelar noterades vid tillfället. Förare anser att trafikant var allmänt 
ouppmärksam och VMS skyltens betydelse var av ringa betydelse. 
Kommentarer till incidentrapport 
Kommentarer till allmänna frågor 
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Slutsatser 
Uppdraget var att ge underlag inför beslut om krav på VMS skyltning ska införas. Kravet ska 
medverka till att TRV och UH ska kunna sätta nya mål om färre incidenter i samband med saltning 
och plogning för både trafikanter och plog-/saltbilsförare.  
Flera syften uppnås, exempelvis har plogbilsförarnas arbetsmiljö belysts och trafikanternas 
beteende avseende framkomlighet har lyfts fram. Detta sammantaget är av värde inför framtida 
beslut om VMS skyltningens användning. Under rubriken rekommendationer finns också ett antal 
önskemål och påpekande inför fortsatt arbete, vilka framkommit i arbetspassrapporter och 
intervjuer. 
 
Plogbils-/Saltbilsförarens upplevelse av trafikanters beteende och respekt i trafiken samlats i  
Bilaga 1 - Sammanställning av data från förarnas rapporter 
Frågorna som besvarades gällde för personbilar och tunga fordon uppdelat med och utan VMS 
 
Trots att frågorna ställdes för att belysa erfarenheter från tandemkörningar så har, p.g.a. omständigheter som resulterade att flera av 
svaren även erhållits från singelkörning (saltning). 
De omständigheter som nämns är att frågorna i formuläret ställts för att få svar på erfarenheter från tandemkörning, men då 
utformningen av formuläret möjliggjorde att fylla i såväl saltning som plogning, blev det statistiska underlaget litet. Trafikverkets 
möjlighet till deltagande påverkade också resultatet, denna brist i formuläret hade borde tydliggjorts i tidigare skede i studien. 
Gråmarkerade frågor, bör i framtida utformning av formulär bör vara tydligare så att förare endast fyller i vid tandemkörning. 

1 Kör en förbi, kör alla(flockbeteende) 
2 Kör endast om den bakre plogbilen och ligger kvar 
3 Kör om båda plogbilarna 
4 Trafikant avstod att köra om p.g.a. VMS skylt. 
5 Fordon kom ifatt bakre plogbil (upphinnande) 
6 Fordon tvekar bakom bakre plogbil, försöker köra om och ångrar sig 

 
Det fanns även möjlighet att registrera annat beteende, men inga sådana noteringar har gjorts. 
Effekter beskrivs i korthet här. 
 
Tidigare erfarenheter innan studien 
Tidigare erfarenheter kunde registreras av samtliga förare, dessa finns samlade i bilaga 5 
Erfarenheter från denna studie  
Kände du som förare oro inför ett arbetspass. 
0 Aldrig 0 Sällan, 0 Ofta 0 Alltid, 3 Inget svar 
 
Har du som förare några speciella erfarenheter/händelser/problem under arbetspass med 
trafiksituationer, trafikanters beteende mm, jämför om du kan med och utan VMS 
MED VMS 0 Aldrig 0 Sällan, 0 Ofta 0 Alltid, 3 Inget svar 
UTAN VMS 0 Aldrig 0 Sällan, 0 Ofta 0 Alltid, 3 Inget svar 
 
Uppdraget var att ge underlag inför framtida beslut om VMS skyltning ska införas. Denna studie har 
inte kunna leverera data från tandemkörningar i den utsträckning som önskats för att erhålla ett 
gott statistiskt underlag. De få plogningsarbeten där även saltningsarbete pågått kallas i 
redovisningen för blandad körning. 
 
När det gäller incidenter så har ett antal svar önskats men följande frågor har inte kunnat belysas och 
anledningen är att underlaget är för litet – endast en incident har registrerats. 

 Sambandet med avstånd mellan bilar (tandemkörning) och incidenter 

 Samband mellan väderlek och incident 

 Händelser när vägen varierar mellan mötesseparerad och enkelfil 

 Händelser när personbilar/tunga fordon var inblandade och VMS användes 

 Händelser när personbilar/tunga fordon var inblandade utan VMS  
 

PEAB:s slutsatser 
PEAB:s har genomfört ”egen studie” med syfte och mål kring den förstärkta utmärkning av 
plogfordon målsättningen är att minska antalet påkörda plogbilar genom förstärkt utmärkning med 
lampor och ljusramper. Se mål och syfte i sin helhet i bilaga 6.  Se även rekommendationer 
 
Erfarenheter skiljer mellan vägsträckorna Hedemora/Avesta och Falun/Hofors. Då antalet 
plogtillfällen med VMS är betydligt färre på sträckan Falun/Hofors. 
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Rekommendationer  
Förbättra VMS teknik/utrustning 
I det stora hela är förare nöjda med VMS skyltning och dess hantering, det finns dock synpunkter 
och tankar i avsikt att förbättra arbetsmiljön och säkerheten. 

 Manövrering från hytt kan bli bättre 

 Önskemål om att riktlinje för placering av manövreringsdosa bör tas fram 

 Manöverdosans lysdioder ska inte vara bländande 

 Manöverdosa bör eller ska inne i plogbilen visa vilken skylt som är aktiv 

 VMS skylt borde vara större (för att trafikanter och bakomliggande plogbil tydligt kan se 
vilken symbol som visas) 

 Anordning för att minska bländningsrisken från framförvarande VMS skylt önskas 

 Meddelandetext till trafikant som säger när eventuellt förbi-släpp kan genomföras. 

 Lampor täcks lätt av snö (snön smälter inte) 

Förbättra kommunikation 
 Trafikledningscentral – Rakel. Förare önskar förbättrad information från 

Trafikledningscentral exempelvis vid ankommande blåljus, detta önskas i syfte att kunna 
planera framsläpp av trafik. Arbetsledning har Rakeltelefon, dock inte förarna. För 
närvarande är det PEAB:s jourhavande som håller kontakt med TLC, även om samtliga 
förare har numret dit. På uppföljningsmöte i maj diskuterades även SMS teknik som en 
möjlig väg. 

Samarbete 

 Intervjua Trafikbolag 

 Samarbete med Förarprov med information om VMS skyltning 

Önskemål om Information/utbildningsfilm/Utbildning 
 Att via media - eventuellt inslag i radio, informera om arbetssätt för plogbilsförare med den 

nya tekniken om VMS skyltning.  

 Att Trafikverket tar fram informationsfilm om vinterväghållning med publicering på 
www.trafikverket.se och eventuellt ”reklam/info på TV”, där bl.a. symboler beskrivs och hur 
de ska tolkas. 

 Att Trafikverkets sida med information om vinterväghållning: 
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-
vagar/Vintervaghallning/Nar-kommer-plogbilen-till-din-vag/ kan utvecklas.  
Förare anser att denna sida kan utvecklas med en utbildningsfilm, sådan film borde även 
kunna visas på exempelvis TV/biografer.  

 Att filmen ska rikta sig till allmänheten, där plogbilsförarens arbete beskrivs, varför saltning 
genomförs, hur plogning genomförs mm. 

 Trafikverkets Facebook - sida borde kunna nyttjas till information ut till allmänheten 
 
Omhändertagande av slutsatser från tidigare utförd studie (Hudiksvall/Jönköping) 
Nedanstående är ett utdrag från studien ”Upplyst vinterväghållning Hudiksvall/Jönköping”  
Kapitel 10 femte stycket. ”Effekten av skyltarna kan troligen öka om trafikanterna får kännedom om hur det blinkade 
krysset ska tolkas. I dagsläget saknar det juridisk betydelse och kan tolkas olika medan pilarna troligen är mer 
självförklarande. Ett blinkande kryss kan tolkas enbart som en varning eller att det aktuella körfältet där plogbilen 
befinner sig är avstängt. Vidare bör den juridiska betydelsen genomarbetas tillsammans med Transportstyrelsen.”  
Även i denna studie framkommer önskemål om rättsligt stöd. 

 Se önskemål informationsfilm i kapitlet rekommendationer 

 Se rapporten Upplyst vinterväghållning Hudiksvall/Jönköping 
Framtida studier/arbete 
Förares rapporter ska skilja på plogning och saltning för att erhålla tydliga svar kring 
tandemkörning. 
 

PEAB:s rekommendationer 
Förare anser att ifyllnadsblankett borde varit enklare. Representant borde varit oftare med på 
uppdragen ute på vägarna.  

 Studien borde bedrivits under en tvåårsperiod, för att erhålla ett säkrare underlag. 
Arbetsledningen borde ha informerat mera om hur utrustningen användes.  

 Ett samarbetsprojekt bör skapas så att utbildningsmaterial till förare kan tas fram.  
Samarbetsprojekt med leverantörer, förare och Trafikverket 

 

  

http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-vagar/Vintervaghallning/Nar-kommer-plogbilen-till-din-vag/
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-vagar/Vintervaghallning/Nar-kommer-plogbilen-till-din-vag/
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Bilaga 1 Sammanställning av data från förarnas rapporter  

Totaler på svaren  
Nedanstående fakta bygger på inlämnat material/arbetspassrapporter. 

 Totalt 3 antal förare som inlämnat/deltagit i testet och skrivit rapporter 

 Totalt inkom 50 antal arbetspassrapporter, Hedemora/Avesta (42) Falun/Hofors (8) 
o Blandad körning, 1 plogning, där finns även erfarenheter från utan VMS registrerat, 

11 saltningsarbeten och 6 plogning utan VMS o 5 med VMS. Totalt 12 
o Saltning, 30 med VMS skyltning, 5 med och utan VMS, 3 inget svar. Totalt 38 

 Tandemkörningar = Blandad körning i denna studie 
 

Det har registrerats 48 tillfällen av saltningsarbeten och av dessa har också 13 plogning 
utförts och saltning + två stycken där det inte angetts vad som utförts. 
 

Svar på frågan var föraren satt som körde under plogningsarbetet, vid samma arbetspass 
utfördes också i de flesta fall saltning och då utförs inte tandemkörning. 

o I sex av rapporterna beskrev förarna att arbetet genomfördes i främre plogbil när 
plogning utfördes och i fem av rapporterna beskrev förarna att arbetet genomfördes 
ifrån bakre plogbil när plogning genomfördes detta innebär 11 plogningstillfällen 
men dessa har arbeten har kombinerats med saltning. Därför har 
studien/observationer bakats ihop inom begreppet blandad körning. 
 

Svar på frågan angående snittavstånd under plogningsarbetet,  
vid samma arbetspass utfördes också i de flesta fall saltning och då utförs inte 
tandemkörning. Vid tandemplogning efterfrågandes det ungefärliga meterantalet mellan bil 
1 och bil 2 (valen som kunde anges var 5,25, 50,75,100,125, 150 meter eller mer).  

o 3 st. ca 25 m avstånd, 3 st. ca 50 m avstånd, 1 st. ca 75 m avstånd. 
Denna fråga hade varit intressant att koppla till incidenter samt få besvarad med större frekvens, då 
frågan är viktig för framkomligheten, längre sträckor mellan plogbilar ökar kapaciteten i trafikflödet. 
 

Antal noteringar från föraren om typ av väg, väder och snö 
Typ av väg 
2+1 väg, 8  
Enkelfil, 0 
 

Väder  
Uppehåll, 31 
Lätt snöfall, 7 
Kraftigt snöfall, 1 

Snörök 
Ingen snörök, 23 
Lätt snörök, 12 
Kraftig snörök, 3 

 

 1 incidentrapport har inlämnats 

 3 rapporter om tidigare erfarenheter, se bilaga 5  

 35 arbetspass genomfördes i mörker  

 Trafikverket deltog en gång vid tandemkörning mellan Hedemora/Avesta o 
Avesta/Hedemora. 

 Antal blåljus som noterats passera under arbetspassen har totalt varit: 
 (2) Ambulans, (1) Brandkår, (2) Polis, (0) Tull 
Ingen fördröjning har registrerats för aktuella blåljus 

 Allmänt om märkbara effekter med VMS (total inom parantes)  
o Det stämmer att trafikanterna inte försöker köra om lika mycket. 

2 aldrig, 16 sällan, 17 ofta, 10 alltid, 5 inget svar (50) 
o Trafikanterna körde mera hänsynsfullt 

0 aldrig, 10 sällan, 22 ofta, 11 alltid, 7 inget svar (50) 

 Trafikanters beteende per arbetspass, se följande 4 sidor 
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Svar angående trafikanters beteende/respekt vid denna studie  
Tidigare erfarenheter återfinns i bilaga 5 
 

Trots att frågorna ställdes för att belysa erfarenheter från tandemkörningar så har, p.g.a. omständigheter som resulterade att flera av 
svaren även erhållits från singelkörning (saltning). 
De omständigheter som nämns är att frågorna i formuläret ställts för att få svar på erfarenheter från tandemkörning, men då 
utformningen av formuläret möjliggjorde att fylla i såväl saltning som plogning, blev det statistiska underlaget litet. Trafikverkets 
möjlighet till deltagande påverkade också resultatet, denna brist i formuläret hade borde tydliggjorts i tidigare skede i studien. 
Gråmarkerade frågor, bör i framtida utformning av formulär bör vara tydligare så att förare endast fyller i vid tandemkörning. 

 

Personbilsförares beteende/respekt, med VMS skyltning  
Totaler inom parantes 

 
Kör en förbi kör alla (flockbeteende) 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 2 aldrig, 14 sällan, 5 ofta, 1 alltid, 4 inget svar (26) 

 Blandad körning (tandem och singel)  
 0 aldrig, 4 sällan, 6 ofta, 0 alltid, 4 inget svar (14) 

 Arbetssätt inte identifierat (10) 
 

 Tidigare erfarenheter 
o 0 aldrig, 0 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3)  

 
 
Kör endast om den bakre plogbilen och ligger kvar  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 0 aldrig, 6 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 28  

inget svar (35)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 0 aldrig, 4 sällan, 5 ofta, 1 alltid, 4  

inget svar, (14)  

 Arbetssätt inte identifierat (1) 
 
 Tidigare erfarenheter  

o 0 aldrig, o sällan, 2 ofta, 0 alltid,  
1 inget svar, (3) 
 

Kör om båda plogbilarna 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 0 aldrig, 2 sällan, 4 ofta, 1 alltid, 27  

inget svar (34)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 2 aldrig, 2 sällan, 3 ofta, 0 alltid, 6 inget svar (13)  

 Arbetssätt inte identifierat (3) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, o sällan, 2 ofta, 0 alltid,  

1 inget svar, (3) 
 

Fordon som kom ifatt bakre plogbil (upphinnande)  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 13 aldrig, 0 sällan, 1 ofta, 1 alltid, 17  

inget svar (32)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 3 aldrig, 6 sällan, 2 ofta, 3 alltid, 3  

inget svar (17)  

 Arbetssätt inte identifierat (1)  
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 1 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 2  

inget svar, (3) 

 
Fordon tvekar bakom bakre plogbil 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 19 aldrig, 9 sällan, 2 ofta, 1 alltid, 4  

inget svar (35)   

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 2 aldrig, 4 sällan, 2 ofta, 1 alltid, 5  

inget svar (14)  

 Arbetssätt inte identifierat (1) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 1 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 1  

inget svar, (3) 
 

Fordon väntar bakom bakre plogbil(kö)  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o  0 aldrig, 5 sällan, 7 ofta, 19 alltid, 4  

inget svar (35) 

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 2 aldrig, 2 sällan, 6 ofta, 2 alltid, 1  

inget svar (13) 
 Arbetssätt inte identifierat (2) 

 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 0 sällan, 1 ofta, 1 alltid, 1  

inget svar, (3) 

Trafikant avstod att köra om p.g.a. VMS skylt 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o  0 aldrig, 2 sällan, 14 ofta, 14 alltid, 5 inget svar (35) 

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 0 aldrig, 1 sällan, 8 ofta, 1 alltid, 4 inget svar (14) 

 Arbetssätt inte identifierat (1) 
 

 Tidigare erfarenhet  

o 0 aldrig, 0 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3)  
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Trots att frågorna ställdes för att belysa erfarenheter från tandemkörningar så har, p.g.a. omständigheter som resulterade att flera av 
svaren även erhållits från singelkörning (saltning). 
De omständigheter som nämns är att frågorna i formuläret ställts för att få svar på erfarenheter från tandemkörning, men då 
utformningen av formuläret möjliggjorde att fylla i såväl saltning som plogning, blev det statistiska underlaget litet. Trafikverkets 
möjlighet till deltagande påverkade också resultatet, denna brist i formuläret hade borde tydliggjorts i tidigare skede i studien. 
Gråmarkerade frågor, bör i framtida utformning av formulär bör vara tydligare så att förare endast fyller i vid tandemkörning. 

 

Personbilsförares beteende/respekt, utan VMS skyltning 
Totaler inom parantes 
 

Kör en förbi kör alla (flockbeteende) 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 2 aldrig, 4 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 30 inget svar (37)  

 Blandad körning (tandem och singel)  

 1 aldrig, 3 sällan, 0 ofta, 1 alltid, 6 inget svar (11)  
o Arbetssätt inte identifierat (2) 

 
Tidigare erfarenhet  

o 0 aldrig, 1 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 0 inget svar, (3) 
 

 
Kör endast om den bakre plogbilen och ligger kvar  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 1 aldrig, 2 sällan, 4 ofta, 0 alltid, 28 inget svar (35)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 0 aldrig, 3 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 6 inget svar (11)  

 Arbetssätt inte identifierat (4) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 0 sällan, 3 ofta, 0 alltid, 0 

inget svar, (3) 
Kör om båda plogbilarna  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 2 aldrig, 3 sällan, 3 ofta, 0 alltid, 25  

inget svar (33)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 1 aldrig, 1 sällan, 3 ofta, 0 alltid, 5  

inget svar (10)  
 Arbetssätt inte identifierat (7) 

 

 Tidigare erfarenhet  
o 1 aldrig, 2 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 0  

inget svar, (3) 
 
Fordon som kom ifatt bakre plogbil (upphinnande)  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 0 aldrig, 2 sällan, 5 ofta, 0 alltid, 30 inget svar (37)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 0 aldrig, 4 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 6 inget svar (11)  

 Arbetssätt inte identifierat (2) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 1 sällan, 0 ofta, 1 alltid, 1  

inget svar, (3) 

 
Fordon tvekar bakom bakre plogbil  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 0 aldrig, 5 sällan, 2 ofta, 1 alltid, 30  

inget svar (38)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 0 aldrig, 1 sällan, 4 ofta, 0 alltid, 6  

inget svar (11)  

 Arbetssätt inte identifierat (1) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 0 sällan, 2 ofta, 1 alltid, 0  

inget svar, (3) 
 

Fordon väntar bakom bakre plogbil(kö)  
 Saltningsarbeten (singelkörning) 

o 0 aldrig, 3 sällan, 4 ofta, 0 alltid, 28  
inget svar (35)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 1 aldrig, 3 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 6  

inget svar (11)  

 Arbetssätt inte identifierat (4) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 1 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 0  

inget svar, (3) 

 
Trafikant avstod att köra om p.g.a. VMS skylt (EJ AKTUELL) 
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Trots att frågorna ställdes för att belysa erfarenheter från tandemkörningar så har, p.g.a. omständigheter som resulterade att flera av 
svaren även erhållits från singelkörning (saltning). 
De omständigheter som nämns är att frågorna i formuläret ställts för att få svar på erfarenheter från tandemkörning, men då 
utformningen av formuläret möjliggjorde att fylla i såväl saltning som plogning, blev det statistiska underlaget litet. Trafikverkets 
möjlighet till deltagande påverkade också resultatet, denna brist i formuläret hade borde tydliggjorts i tidigare skede i studien. 
Gråmarkerade frågor, bör i framtida utformning av formulär bör vara tydligare så att förare endast fyller i vid tandemkörning. 

Förare av Tunga fordons beteende/respekt, med VMS skyltning 
Totaler inom parantes 
 
Kör en förbi kör alla (flockbeteende) 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 3 aldrig, 18 sällan, 9 ofta, 2 alltid, 5 inget svar (37) 

  Blandad körning (tandem och singel) 
o 0 aldrig, 4 sällan, 4 ofta, 0 alltid, 3 inget svar (11) 

 Arbetssätt inte identifierat (2) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 2 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 
 
Kör endast om den bakre plogbilen och ligger kvar  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o  0 aldrig, 5 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 27 inget svar (33) 

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 2 aldrig, 4 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 4 inget svar (9) 

 Arbetssätt inte identifierat (8) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 1 aldrig, 1 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 
Kör om båda plogbilarna  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 1 aldrig, 4 sällan, 3 ofta, 1 alltid, 26 inget svar (35) 

 Blandad körning (tandem och singel) 
o 0 aldrig, 2 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 7 inget svar (10) 

 Arbetssätt inte identifierat (5) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 2 aldrig, 0 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 
Fordon som kom ifatt bakre plogbil/saltbil(upphinnande) 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 11 aldrig, 8 sällan, 3 ofta, 0 alltid, 16 inget svar (38) 

 Blandad körning (tandem och singel) 
o 1 aldrig, 4 sällan, 0 ofta, 2 alltid, 3 inget svar (10) 

 Arbetssätt inte identifierat (2) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 1 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 2 inget svar, (3) 

 
Fordon tvekar bakom bakre plogbil/saltbil  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 24 aldrig, 6 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 5 inget svar (37) 

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 3 aldrig, 3 sällan, 0 ofta, 1 alltid 3 inget svar (10) 

 Arbetssätt inte identifierat (3) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 1 aldrig, 1 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 
Fordon väntar bakom bakre plogbil/saltbil (kö)  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 2 aldrig, 1 sällan, 10 ofta, 18 alltid, 4 inget svar (35) 

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 2 aldrig, 1 sällan, 4 ofta, 5 alltid, 1 inget svar (13) 

 Arbetssätt inte identifierat (2) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 0 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 

Trafikant avstod att köra om p.g.a. VMS skylt  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 3 aldrig, 1 sällan, 10 ofta, 18 alltid, 5 inget svar (37) 

  Blandad körning (tandem och singel) 
o 0 aldrig, 0 sällan, 5 ofta, 3 alltid, 3 inget svar (11) 

 Arbetssätt inte identifierat (3) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 0 sällan, 1 ofta, 1 alltid, 1 inget svar, (3) 
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Trots att frågorna ställdes för att belysa erfarenheter från tandemkörningar så har, p.g.a. omständigheter som resulterade att flera av 
svaren även erhållits från singelkörning (saltning). 
De omständigheter som nämns är att frågorna i formuläret ställts för att få svar på erfarenheter från tandemkörning, men då 
utformningen av formuläret möjliggjorde att fylla i såväl saltning som plogning, blev det statistiska underlaget litet. Trafikverkets 
möjlighet till deltagande påverkade också resultatet, denna brist i formuläret hade borde tydliggjorts i tidigare skede i studien. 
Gråmarkerade frågor, bör i framtida utformning av formulär bör vara tydligare så att förare endast fyller i vid tandemkörning. 

 

Förare av Tunga fordons beteende/respekt, utan VMS skyltning  
Totaler inom parantes 

 
Kör en förbi kör alla (flockbeteende) 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 1 aldrig, 5 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 33 inget svar (39) 

 Blandad körning (tandem och singel) 
o 1 aldrig, 4 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 5 inget svar (10) 

 Arbetssätt inte identifierat (1) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 2 sällan, 0ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 
Kör endast om den bakre plogbilen och ligger kvar 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o  0 aldrig, 6 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 33 inget svar (39) 

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 0 aldrig, 4 sällan, 1, ofta, 0 alltid, 5 inget svar (10) 

 Arbetssätt inte identifierat (1) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 1 aldrig, 0 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 
Kör om båda plogbilarna  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 0 aldrig, 2 sällan, 4 ofta, 0 alltid, 33 inget svar (39) 

 Blandad körning (tandem och singel) 
o 1 aldrig, 2 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 5 inget svar (10)  

 Arbetssätt inte identifierat (1) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 1 aldrig, 1 sällan, 0 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 
Fordon som kom ifatt bakre plogbil/saltbil (upphinnande) 

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 1 aldrig, 1 sällan, 2 ofta, 2 alltid, 33 inget svar (39) 

 Blandad körning (tandem och singel) 
o 0 aldrig, 4 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 5 inget svar (10)  

 Arbetssätt inte identifierat (1) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 1 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 1 inget svar, (3) 

 
Fordon tvekar bakom bakre plogbil/saltbil  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 0 aldrig, 4 sällan, 2 ofta, 0 alltid, 32 inget svar (38) 

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 1 aldrig, 1 sällan, 3 ofta, 0 alltid, 5 inget svar (10)  

 Arbetssätt inte identifierat (2) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 0 sällan, 1 ofta, 0 alltid, 2 inget svar, (3) 

 
Fordon väntar bakom bakre plogbil/saltbil (kö)  

 Saltningsarbeten (singelkörning) 
o 2 aldrig, 1 sällan, 10 ofta, 18 alltid, 4 inget svar (35)  

 Blandad körning (tandem och singel)  
o 2 aldrig, 1 sällan, 3 ofta, 5 alltid, 1 inget svar (12)  

 Arbetssätt inte identifierat (3) 
 

 Tidigare erfarenhet  
o 0 aldrig, 0 sällan, 0ofta, 0 alltid, 3 inget svar, (3) 

 

Trafikant avstod att köra om p.g.a. VMS skylt (EJ AKTUELL) 
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Kommentarer till allmänna frågor 
Se även förarnas idéer om förbättringsmöjligheter i kapitel rekommendationer. 
 

 På frågan ”Hur har det varit att från förarplats att funktionellt hantera VMS skyltning?” 
Av totalt 50 rapporter angavs det i: 
I 1 rapport angavs det att det gick mycket dåligt, 12 rapporter att hanteringen var acceptabel samt i 10 
rapporter ansågs det att det gick mycket bra,  
 

 Funktionellt hur har det varit att hantera varit att hantera VMS skylt, total inom parantes 
o 1 Mycket dåligt, 12 Acceptabelt, 10 Mycket bra, 27 inget svar (50) 

 

 När vägen varierar mellan mötesseparerad och enkelfil (Vid VMS användning) 
Finns en fråga ställd ”Försöker fordon då köra in mellan första och andra bil?”  

o 0 aldrig, 14 sällan, 9 ofta 0 alltid, 27 inget svar (50) 
 

 På frågan ”Är det svårt att ändra VMS skyltens budskap i samband med ändring från/till två 
fält/enkelfält?” 

o 27 aldrig, 6 sällan, 12 ofta, 0 alltid, 5 inget svar (50) 
 

 På frågan om och när VMS skylt användes 
42 Ja oavsett blandad väg, 5 Ja endast vid 2+1, 3 inget svar (50)  
 

 Hur mycket snörök som uppfattades under arbetspasset? 
o 24 Ingen snörök, 8 lätt snörök, 2 kraftig snörök, 16 inget svar (50) 

 Hur mycket snö uppfattades falla under arbetspasset?  
o 27 Uppehåll, 8 Lätt snöfall, 1 kraftigt snöfall, 14 inget svar (50) 

 
 

Kommentarer från inlämnad incidentrapport  
 
Förare fick till uppgift att om incident sker beskriva denna händelse i detalj och ge andra 
upplysningar, som är kopplat till skyltning, plogbilarnas placering mm.  
 
Det skulle kunna gälla en konflikt med ett eller flera fordon (inklusive sitt egna fordon) 
Det kunde också gälla något som är ovanligt/obehagligt/ farligt/ krockade/ krockade nästan/ tvingade,  
förarna uppmanades skriva vad som hänt och vilka fordon/fordonstyper som var inblandade 
 
1 incidenter har registrerats, ingen skadeanmälningar har bifogats.  
 
I Incidentrapporten skrevs att ”bil trängde sig förbi när vägen gick ifrån 2 filigt till enkelfiligt” 
Incidenten skedde på dagtid, vid detta tillfälle var det uppehåll och ingen snörök. 
Ingen skadeanmälningskopia har lämnats till denna rapport. 
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Bilaga 2 – Upplyst vinterväghållning Hudiksvall/Jönköping 

En tidigare studie med upplyst vinterväghållning Hudiksvall/Jönköping.  
Där genomfördes registrering vid plogningstillfällen av väder- och trafikförhållanden samt speciella 
iakttagelser vid plogningstillfällen. Observatör har följt med i en av plogbilarnas för att dokumentera 
trafikanternas beteende, i protokoll och filmningar. Vilket inte har genomförts i samma utsträckning 
vid denna studie 
 
Vid studie Falun/Hofors och Hedemora/Avesta har väder- och trafikförhållanden inte specifikt 
redovisats. De speciella iakttagelserna vid plogningstillfällena har registrerats i mall som förare har 
erhållit. Plogbilsförare har dokumenterat trafikanternas beteende i sina arbetspassrapporter. 
 
Här biläggs rapporten ”Upplyst vinterväghållning Hudiksvall/Jönköping” 
Denna rapport användes som utgångspunkt inför studien Falun/Hofors och Hedemora/Avesta.  
 

LTU Slutlig rapport 

UppLyst Vinterväghållning 2011.pdf
 

 
 
 
 

 

Bilaga 3 - Trafikanters erfarenheter  

En personbilstrafikant kontaktade utredare för denna rapport och lämnade tips om att det bör synas 
att tandemkörningar pågår även om inte VMS skyltar används, detta med hjälp av skylt på baksidan 
av fordon.  
 
Ernst express (transportföretag) kontaktades för att höra om de upplevt något i samband med 
erfarenhetsstudie, men alla som kontaktades hade inte märkt att plogbilar hade utrustats med VMS 
skyltar 
 
Västan Hede Trafik (bussbolag) i Avesta kontaktades och arbetsledaren där var mycket positiv till 
VMS skyltning, arbetsledaren ordnade med ett möte där alla busschaufförer skulle få svara på frågan 
hur de upplevt förändringen. 
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Bilaga 4 - Relaterad information och referensmaterial 

Inrapporteringsformulär erfarenhetsstudie.  
 
Nedanstående bilagda blankett erhöll förare inför studien 2016/2017  
Svaren på frågorna har registrerats i Excel blad tillsammans med ifyllda originalrapporter.  
 
Blankett om 3 blad * 10 överlämnades till förare, ytterligare blanketter lämnades till arbetsledare för 
eventuella behov, samt ett antal kuvert, förare fick information om att blanketterna ska fyllas i enligt 
nedanstående samt att förare hade möjlighet att utöka mallens antal färdiga kryssrutor. 

 Blad 1 vid varje arbetspass plogning/saltning, detta blad innehåller framtagna frågor.  

 Blad 2 fylls i när specifik händelse (incident) skett vid arbetspass, detta blad har några 
framtagna frågeställningar men bygger till största delen på en verbalbeskrivning av föraren. 

 Blad 3 fylls i innan den egentliga erfarenhetsundersökningen startar, här beskriver föraren 
verbalt sina tidigare erfarenheter. 

 Allt eftersom ska erfarenhetsrapporterna (från arbetspassen) är ifyllda lämnas de till 
arbetsledare som kopierar dem samt skickar dem vidare till TRV.  

 
 

2  Plograpportsmall 

till förare version 4- lämnat till plogbilsförare.docx

 

 

VMS (Variabla meddelandeskyltar) 
 Se bilaga 7 som visar symbolbetydelse för de skyltar som placeras längst bak på plog/sand/saltbilar 

 

Webbplatser med information om vinterväghållning  
 Tidigare beräkning av kö längd kopplat till plogningshastighet och trafikflöde  

http://www.trafikverket.se/contentassets/1d92c43486d547d2a9cb74969f1e3558/flikar/d18_17_drift_
och_underhall.pdf  

 Vakter för att skydda snöröjare: http://www.svt.se/nyheter/lokalt/sodertalje/snorojare-i-hovsjo-kan-
tvingas-jobba-med-vakter (ingår inte i denna erfarenhetsundersökning)  

 Vinterväghållning – vad gäller (arbetstid) 
Vid vinterväghållning finns undantag från förarkort, det är tillåtet att sätta färdskrivare i 
outläge mm. Vägarbetstidslagen måste dock följas 
http://akeri.se/sites/default/files/Vinterv%C3%A4gh%C3%A5llning_ES_201311.pdf  

 Trafikverkets krav på vinterväghållning 
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-
vagar/Vintervaghallning/   

 Tekniska beskrivningar http://www.vickyteknik.se/2014/   

 Trafikverkets hemsida till allmänhet 
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-
vagar/Vintervaghallning/Nar-kommer-plogbilen-till-din-vag/ 

 Film som PEAB tagit fram (Liten kö, förbi släpp) https://youtu.be/-9Bt8G6txpY  

 Tidningsartikel http://www.dt.se/dalarna/hedemora/ljuspilar-ska-hjalpa-bilister-att-sakrare-kora-
om-plogbilar 

  

http://www.trafikverket.se/contentassets/1d92c43486d547d2a9cb74969f1e3558/flikar/d18_17_drift_och_underhall.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/1d92c43486d547d2a9cb74969f1e3558/flikar/d18_17_drift_och_underhall.pdf
http://www.svt.se/nyheter/lokalt/sodertalje/snorojare-i-hovsjo-kan-tvingas-jobba-med-vakter
http://www.svt.se/nyheter/lokalt/sodertalje/snorojare-i-hovsjo-kan-tvingas-jobba-med-vakter
http://akeri.se/sites/default/files/Vinterv%C3%A4gh%C3%A5llning_ES_201311.pdf
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-vagar/Vintervaghallning/
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-vagar/Vintervaghallning/
http://www.vickyteknik.se/2014/
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-vagar/Vintervaghallning/Nar-kommer-plogbilen-till-din-vag/
http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-vagar/Vintervaghallning/Nar-kommer-plogbilen-till-din-vag/
https://youtu.be/-9Bt8G6txpY
http://www.dt.se/dalarna/hedemora/ljuspilar-ska-hjalpa-bilister-att-sakrare-kora-om-plogbilar
http://www.dt.se/dalarna/hedemora/ljuspilar-ska-hjalpa-bilister-att-sakrare-kora-om-plogbilar
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Bilaga 5 - Tidigare erfarenheter 

 
  

ORO 
för incidenter 

 
Erfarenhet utan 
VMS 
 

 
Erfarenhet med 
VMS 

 
Frågor 

 
Kände du som förare 
oro inför ett arbetspass. 
0 Aldrig 2 Sällan,  
0 Ofta 1 Alltid  

 
Har du som förare några speciella 
erfarenheter/händelser/problem under 
arbetspass med trafiksituationer, trafikanters 
beteende mm, jämför om du kan med och utan 
VMS 
 

 
Rapport 1 

 
Självklart finns det 
med i huvudet att det 
kan hända något när 
jag är ute i trafiken. 
Det är mycket man ska 
håll koll på, 
saltspridare, VMS, 
lastbil och trafik. 
 

 
När jag körde utan 
VMS var det ett 
problem var att visa 
trafikanter vad jag 
tänkte göra och när jag 
tyckte att de kunde 
köra om. Trafikanterna 
hade en annan vilja.  
Ett annat problem var 
när jag skulle 
salta/ploga ur 
bussfickor, de ville 
trafikanterna gärna 
smita förbi, men ”jag 
går bara in och sen ska 
jag ut igen” och rätt 
som det var kunde man 
ha en bil på insidan. 
 

 
Det har blivit mycket 
enklare att påvisa vad 
jag tänker och visa vad 
de kan göra 
(trafikanter). Allt blir 
smidigare när det blir 
ett flyt i trafiken och 
inga 
”idiotomkörningar” 
görs.  Problemet vid 
bussfickorna har blivit 
bättre för de förstår att 
jag inte ska stanna och 
släppa förbi dem. 
 

Rapport 2 Inga kommentarer Inga kommentarer Inga kommentarer 
Rapport 18 Inga kommentarer Inga kommentarer Inga kommentarer 
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Bilaga - 6 Mål och syfte PEAB 

Studien syftar till att minska antalet bakifrån påkörda plogbilar genom förstärkt utmärkning med 
lampor och ljusramper.  
 
Peab utrustade plogbilsförare med instruktioner 4 enheter (2 tandempar) med förstärkt utmärkning 
i form av: 

 Kraftigare ljus/blixtljus bakåt. 

 Ljusramp högt monterad på spridaren utrustad med blixtljus kompletterande ”ordinarie 
bakljus” 

 LED-rotella (blinkande ljus) längst ut på vingen. 

 Instruktion beträffande hur kommunikation mellan bilar och när trafik ska släppas förbi. 
 
Läs mer om PEAB:s mål syfte, bakgrund, genomförande och kostnader i bilagda dokument. 

Adobe Acrobat 

Document

 

 
 

Bilaga 7 – VMS symbolförklaring 

 
 VMS Symbolförklaring 



 

 
 
  



 

 

 


