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Inledning

Denna sammanfattande slutrapport redovisar det arbete som genomférts inom ramen for
FOI-projektet Aktualisering av NATRA-underlaget. Etapp 2. Projektet &r ett
fortsattningsprojekt av Etapp 1 dar ett forslag pa enkat tagits fram, utifran ett identifierat
informationsbehov, i syfte att pa sikt 6ka kunskapen om regionala naringslivstransporter
och att aktualisera det gamla NATRA-underlaget. Se Sweco (2016) fér dokumentation av
Etapp 1.

Syftet med Etapp 2 var att fortsétta arbetet med att 6ka kunskapen om
naringslivstransporter, att aktualisera NATRA-underlaget och att demonstrera hur en
undersokning av naringslivstransporter skulle kunna genomféras. Malet pa sikt ar att
forbattra kunskapsunderlaget om regionala godstransporter, bl.a. for att ha battre
underlag till modellverktyg.

Projektet har genomférts i tva delar (Del 1 och Del 2), vilket beskrivs mer ingadende
nedan. Utgangspunkten var att undersoka mojligheten att aktualisera NATRA-underlaget
genom att genomféra en mindre undersdkning med liknande angreppssatt (Del 1). Detta
visade sig vara svart, framfor allt p.g.a. lag svarsfrekvens och att branschen har
utvecklats mycket under de senast ca 15 aren. Projektet andrade darfor riktning (Del 2),
och vi genomforde istéllet en bred inventering av mdéjliga angreppssatt for att 6ka
kunskapen om regionala naringslivstransporter.

Del 1 och Del 2 beskrivs mer ingdende i tv& separata rapporter, namligen:

- Slutrapportering av projektet "Aktualisering av NATRA-underlaget. Etapp 2.”
Del 1: Enkatundersdkning for forbattrat kunskapsunderlag om regionala
naringlivstransporter.

- Slutrapportering av projektet "Aktualisering av NATRA-underlaget. Etapp 2.”
Del 2: Mdjliga datakallor for forbattrat kunskapsunderlag om regionala
naringslivstransporter.

Projektet var finansierat av Trafikverket och genomférdes av Sweco Society.
Projektledare p& Trafikverket var Carsten Sachse och projektledare p&d Sweco var Linda
Ramstedt. Projektgruppen har framfor allt bestatt av Bo Thydén, Henrik Edwards, Joacim
Thelin och Anton Holgersson pa Sweco.
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2.1

Bakgrund

Ar 1998 genomférdes den omfattande NATRA-undersokning av naringslivets transporter i
Stockholms lan (Eriksson et al., 2000). Detta underlag uppdaterades senare for att galla
for ar 2005 (Edwards & Karlsson, 2009). Mycket har hant inom transportbranschen de
senaste tjugo aren, varfor NATRA-underlaget troligtvis inte langre representerar nulaget
sarskilt bra. Idag koér exempelvis fler utlandska akare i Sverige da marknaden har 6ppnats
upp och det finns idag farre antal féretag verksamma inom branschen men med ungefar
lika manga anstallda. Konsumtionsmonstren har forandrats i och med e-handeln och kop
av RUT- och ROT-tjanster har lett till fler latta tjanstetransporter. Chaufforsbrister kan
troligtvis bidra till att vissa transporter i stérre utstrackning sker med latta lastbilar da det
endast kraver B-kdrkort, d.v.s. ingen sérskild behdrighet att kora lastbil. Statistik visar att
antalet svenska latta lastbilar nastan har fordubblats de senaste 15 aren. Mangden
trafikarbete med svenska latta lastbilar har ocksa nastan fordubblats de senaste 15 aren.
Under denna tidsperiod har antalet svenska tunga lastbilar och trafikarbetet fér svenska
tunga lastbilar inte férandrats namnvart (Trafikanalys, 2016). Dock visar trafikmatningar
fran Trafikverket att den tunga trafiken pa det svenska vagnatet har 6kat med 28% fran
2000 till 2014.

Trots att NATRA-underlaget &r gammalt anvands det idag i brist p& annat underlag vid
framtagning av yrkesmatriser till persontransportmodellen Sampers (Edwards et al.,
2017a; Edwards et al., 2017b). Underlaget fran NATRA &r mer detaljerat &n underlaget
frdn Samgods, varfor det trots att underlaget ar gammalt &nda anvands. For att forbattra
kvaliteten pa de analysmodeller som anvénds idag och de modeller som kan komma att
anvandas pa lite langre sikt, finns det ett behov av att genomftra en ny undersdékning
som kan ge kunskap om hur naringslivets transporter ser ut idag och aven jamféra hur
NATRA-undersokningen star sig jamfort med det man kan sdga om dagens transporter.

NATRA-undersdkningen var omfattande och kostsam att genomfora, s fokus i detta
projekt har varit att undersdka en lamplig metod for att med rimliga medel genomféra en
uppdatering av NATRA-undersdkningen. Dessutom genomférdes NATRA-
understkningen enbart for Stockholms lan, varfor det pa sikt ar 6nskvart att ta fram
underlag som kan ségas representera hela Sverige.

Behovet av kunskapsunderlag

Det finns ett behov av att forbattra kunskapen om de regionala naringslivstransporterna,
bl.a. for att mojliggdra rattvisa skattningar av mangden néringslivstransporter vid
samhéllsekonomiska analyser (se exempelvis (Ramstedt & Edwards, 2015) fér en
utférligare beskrivning). Trafikverket har ett intresse i detta liksom olika regionala och
kommunala aktorer.
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Exempel p& typer av frdgor som aktorerna vill kunna besvara kring urbana
godstransporter ar féljande:

e Analyser av atgarder pa transportsystemet
e Paverkan pa distributionsmonster vid forandringar

e Fdlja och utvardera utvecklingen av urbana godstransporter (bl.a. kopplat till
miljomal)

e Styra utvecklingen av urbana godstransporter fér att 6ka effektiviteten och
minska miljopaverkan.

Pa nationell niva finns Trafikverkets nationella modeller Samgods och Sampers med
information om nationella godstransportfloden (Samgods) och persontransportfléden
samt regionala floden av yrkestrafik pa vag (Sampers). Dessa modeller behéver bra
indata for att kvaliteten pa resultaten ska vara trovardiga och tillforlitliga. Trafikverket har
de senaste aren aven uttalat en malsattning om att utveckla regionala
godstransportmodeller. For att méjliggora det kravs det dock tillréckligt bra indata till
modellerna.

Visst underlag finns om regionala naringslivstransporter, men for vissa typer av data ar
det 6nskvart att ha battre kvalitet och finare detaljeringsniva p& underlaget for att man
mer trovardigt ska kunna uttala sig om hur de regionala naringslivstransporterna ser ut
idag. Den kunskap som ar mest bristféllig &r den som ror yrkestrafik med personbil och
latta lastbilar.

Det finns &ven ett behov av att kunna folja trender i branschen, exempelvis hur
distribution och e-handel idag paverkar naringslivstransporterna. Byggbranschen star for
en stor del av godstransporterna i staderna (ca 50% enligt vissa uppgifter), och dessa
transporters paverkan (pa exempelvis buller, framkomlighet, luftkvalitet och klimat) &r
viktigt att ha bra kunskap om. Det ar bade av intresse att folja godsets floden och
fordonens floden. Viss typ av information &r det 6nskvart att fanga mer kontinuerligt
(exempelvis trafikfloden), medan annan, mer beskrivande information inte behdver
fangas lika frekvent.

Sammanfattningsvis kan behovet av kunskap om naringslivstransporter summeras enligt
nedan:

e Trafikfloden i ett omrade (OD-fldden)
o Fordonstyper (t.ex. latta vs. tunga lastbilar, personbilar)
o Fordonens rutt inkl. antal stopp

= Alt. antal besok vid olika arbetsstéllen el. dyl.
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2.2

o Tidpunkt for transport (paverkan vid rusningstid ar av intresse)
o Typ av transport
= Branschtillhérighet
= Gods- eller tjanstetransport
e Om godstransport
o typavgods
o ev. vikt pa gods och fyllnadsgrad

Utifran information om flodena av regionala naringslivstransporter ar det moijligt att
uppskatta det totala trafikarbetet med olika fordonstyper, uppskatta miljoeffekter sdsom
mangd CO2-emissioner, paverkan pa luftkvalitet, bulleruppskattningar.

Genomfdrande

Projektet genomfordes stegvis, dar resultatet efter varje steg utvarderades for att
sakerstalla att projektets fokus var fortsatt relevant. De ursprungliga stegen i projektet sg
ut enligt nedan:

Steg 3 Kvalitetssakring och kontroll av anvdandbarhet av Steg 1 och 2
Steg 4 Planering for genomfdrandet av undersékningen

Steg 5A Genomféra undersokningen av en bransch i Stockholms lan

Steg 5B Genomféra undersokningen av 6vriga branscher i Stockholms lan

Efter genomférande av Steg 3, Steg 4 och Steg 5A, valde vi att avbryta genomférandet
av undersokningen i Stockholms lan. Anledningen var framfor allt de problem vi hade
med att f& svar pa enkatundersokningen, sarskilt for de storsta och minsta foretagen. Vi
kom till slutsatsen att det inte skulle vara givande att fortsatta med enkatundersékning
som metod.

Vi valde darfor att andra inriktning pa projektet och genomforde istallet en bred,
utforskande inventering av mojliga datakallor for forbattrat kunskapsunderlag om
regionala néaringslivstransporter.

Arbetet med enkatundersdkningen (Del 1) sammanfattas i nastféljande kapitel och
arbetet med inventeringen av mojliga datakéallor (Del 2) sammanfattas i kapitlet darefter.
Slutligen presenteras slutsatser och forslag pa fortsatt arbete.

For mer omfattande beskrivningar av Del 1 och Del 2 se de separata projektrapporterna.
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Enkatundersdkning (Del 1)

For att forbattra kvaliteten pa de analysmodeller som anvéands idag och de modeller som
kan komma att anvandas pa lite langre sikt, finns det behov av att genomfora en ny
undersokning som kan ge kunskap om hur néaringslivets transporter ser ut idag och aven
jamfora hur NATRA-undersokningen star sig jamfort med det man kan saga om dagens
transporter. Denna jamforelse vill vi géra med hjalp av centrala nyckeltal som kan
beskriva utvecklingen av regionala naringslivstransporter. Ett nyckeltal vi ar sarskilt
intresserade av att analysera ndrmare ar antal fordonsbesok per anstalld. | projektet vill vi
aven undersoka om det &r mojligt att med uppdaterade nyckeltal aktualisera NATRA-
underlaget s& att det kan sagas representera dagens transporter.

For att mojliggodra en undersokning i nartid foreslog vi en enkatundersokning dar urvalet
av foretag dras frdn SCB’s foretagsregister. Andra mojliga insamlingsmetoder skulle
exempelvis kunna vara att samla in data fran foretagssystem. Det ar ett mer langsiktigt
arbete som inkluderar férankringsarbetet och dar det ar viktigt att jobba med att fa
foretagen att se nyttan med att delge kanslig foretagsinformation. Da utfallet av en sadan
insamlingsmetod ar mer oséker, valde vi for det har projektet en mer traditionell
insamlingsmetod med hjélp av enkéater.

For att underlatta jamforbarheten mellan en ny undersékning av naringslivets transporter
och den gamla NATRA-undersokningen valde vi att anvanda samma branschindelning
som tidigare, se Tabell 3.1 nedan.

Gammal SNI-indelning|Aktuell SNI-
Motsvarande fran 1992 (anges i LB- |indelning (SNI Antal féretag
Nr |Bransch Transportintensitet stratum i NATRA [matris-rapport***) 2007)** ar 2014
Transportintensiv bransch med behov
av att motta och skicka varor och med
1|Tillverkning egna tunga lastbilar. 1[1-36XXX 1-33XXX 303 248
Mestadels transportintensiv bransch
Byggnad med bade tunga och l&tta fordon. 2[40-45XXX 41-43XXX 99 110
Generellt sett transportintensiv
bransch, med behov av att motta och
skicka varor. Formodat fa egna
3|Handel transporter. 3|50-52XXX A45-47XXX 143 235
Transportintensiv bransch, utférare av
4|Transporter transporter. 6, 7|56-64XXX 49-53XXX 31497
Varierande bransch, déar vissa segment
ar transportintensiva (t.ex. hemtjanst),
medan andra inte genererar sarskilt
mycket transporter (t.ex. Resten 55XXX, 65- Resten 35-39XXX,
5|Service (Ovrigt) [tjdnsteforetag). 4, 5/99XXX 55-99XXX 660 335

N

Tabell 3.1. Branschindelning i NATRA-undersokningen kopplat till SNI-indelning.

Vi vidareutvecklade den enké&t som tagits fram inom ramen for Etapp 1 och utarbetade en
understkningsmetod for enk&tundersékning av branscher som genererar regionala
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naringslivstransporter. Vi planerade for och genomforde undersokningen for branschen
Transport i Stockholms lan. Fragorna i enkéten handlade framfor allt om antalet
fordonsbesok till arbetsstallen, fordonstyper och rutter. Enkaten testades forst i en mindre
pilotundersodkning for att sékerstalla att enkaten verkade fungera som den var tankt.
Darefter genomférdes en enkatunderstkning av branschen Transport i Stockholms lan.
Ett urval drogs ur Foretagsregistret for féretag som representerar branschen Transport
och ett register upparbetades 6ver foretagskontakter. Se Figur 3.1 for de SNI som
inkluderades i urvalet fran Foretagsregistret. Utifran detta urval genomférdes en sortering
med avseende péa antal anstallda i féretag och ett urval gjordes utifran detta, se
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Tabell 3.2. Vi valde att inkludera alla storre foretag da de genererar mycket transporter.
Totalt 85 féretag kontaktades i undersokningen. Planen var att undersékningen sedan
skulle genomforas fér dvriga branscher i Stockholms lan och att &ven undersdka
mdjligheten att pa sikt genomfdra en sadan undersokning for 6vriga delar av landet. Dock
resulterade undersokningen i en svarsfrekvens pa endast 23 procent. Svarsfrekvensen
var sarskilt [ag for de storsta foretagen som genererar ett stort trafikarbete. Vi hade aven
problem med 6vertackning da vissa foretag var klassificerade inom branscher som inte
var foretagets ratta bransch. En annan aspekt ar att det ar valdigt tidskravande att
genomféra en undersokning av god kvalitet, sarskilt da uppagiftslamnarskyldighet och
upparbetade register saknas for undersékningen. | Lastbilsundersékningen, som
Trafikanalys ar ansvarig for, finns det upparbetade register och kontaktpersoner. | den
finns det dessutom uppgiftslamnarskyldighet eftersom den &r officiell statistik. |
Lastbilsundersdkningen ar svarsfrekvenserna runt 60 procent.

Vi analyserade dven Lastbilsundersokning for att till viss del validera var undersokning
och for att undersoka mojligheten att imputera vissa varden for att starka upp var
undersokning.

Vi gjorde en jamforelse mellan var undersokning och den gamla NATRA-undersokningen
for att undersodka jamférbarheten. Sett till antal fordonsbesok var jamférbarheten relativt
god, medans den var samre sett till rutter och kdrda kilometer, framfér allt p.g.a. den
bristande kvaliteten i var undersokning. Det var inte heller mojligt att folja utvecklingen av
enskilda branscher. D& mycket har hant kring regionala naringslivstransporter de senaste
20 aren, (bl.a. hopslagningar av foretag, nytillkomna féretag, m.m.) s paverkar det
jamforbarheten. Aven har paverkade den bristande kvaliteten (tdckningen av foretag)
jamfdrbarheten.

| 8(14)
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Figur 3.1. Antal foretag per SNI i uttaget fran Foretagsregistret.
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Tabell 3.2. Urval kopplat till antal anstallda.

Antal anstallda Antal féretag Urval

1-4 anstéllda 1076 10
5-9 anstéllda 329 10
10-19 anstallda 247 10
20-49 anstéllda 168 10
50-99 anstéllda 61 10
100-199 anstéllda 27 14
200-499 anstallda 11 11
500-999 anstéllda 6 6
1000-1499 anstéllda 4 4

Pa grund av problemen som framkom i denna del (Del 1) valde vi darfor att andra
inriktning pa projektet (Del 2) och istallet genomféra en bred inventering av mojliga
datakallor, se nastkommande kapitel.
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Mojliga datakéallor (Del 2)

D& vi i Del 1 kommit till slutsatsen att det med dagens férutsattningar inte ar mojligt att
aktualisera NATRA-underlaget med en enkétundersékning, andrade vi inriktning pa
projektet (Del 2). Enkatundersokningar ar dessutom problematiska att anvanda for denna
typ av undersokning, framfor allt p& grund av problem med svarsbenégenhet.

Vi kom till slutsatsen att det finns ett behov att ta ett steg tillbaka och underséka vilka
metoder som &r mest lovande att anvanda for framtagning av kunskapsunderlag om
regionala naringslivstransporter. Det finns en rad majliga metoder med olika fér- och
nackdelar — dar vissa ar mer lovande pa kort sikt och andra ar intressanta pa langre sikt.
Tillsammans med Trafikverket kom vi fram till att vi tror att det ar viktigt att forst
genomfdra en bred inventering av mdéjliga datakallor for att sen kunna utvardera vilka
metoder som &r mest lovande for att forbattra kunskapsunderlaget om regionala
naringslivstransporter.

Vi genomférde darfor en bred kartlaggning av trafikflodes- och passagemaétningar,
statistiska undersokningar och registerdata, foretagssystem, samt tidigare relevanta
studier och kartlaggningar. Inventeringen skedde delvis inom ramen for ett uppdrag inom
ramen for Trafikanalys regeringsuppdrag kring forbéttrat kunskapsunderlag om urbana
godstransporter (Ramstedt et al., 2017). Inventeringen visade pé olika for- och nackdelar
med olika datakéallor och insamlingsmetoder. Vi studerade @aven de modellansatser som
finns for att fanga regionala naringslivstransporter kopplat till det databehov som finns i
dessa modeller. Efter att ha utvarderat dessa landade vi i att det som var intressant att
undersodka ndrmare inom ramen for projektet var registerdata, modellutveckling samt
vissa branscher, vilket vi fordjupade oss i.

Fordjupningen kring registerdata visade att det finns mdjligheter till framtagning av
underlag kring exempelvis fordelning av passager vid trangselskatteportaler med olika
fordonstyper. Genom att koppla registerdata till trangselskattedata, ar det mojligt att
koppla pa branschtillhérighet och géra antaganden om vilka fordon som tillhor latt
yrkestrafik exempelvis genom typ av agare, bilmarke, etc. Aven uppskattningar om andel
utlandska fordon vid passager ar till viss del méjliga att gora. Anvandning av registerdata
ar relativt sett resurs- och tidseffektivt da registerdata redan ar sammanstalld. Utveckling
av en lamplig metod for att sakerstélla kvalitet och att ratt data tas fram kravs. Initialt
kravs det att ett registeruttag skapas, vilket kan vara problematiskt beroende pa vilken
organisation som soker atkomst till data och hur kontakten med utlamnarorganisationen
ser ut. Oftast ar det lattast att f& dtkomst till sekretesskyddade data for forskare pa
hdgskolor och universitet.

Fordjupningen kring modellutveckling visade att det finns olika satt som modeller kring
regionala néaringslivstransporter kan utvecklas. En variant ar att med metaanalys av
tillganglig data fran olika kallor, sammanstalla det och sedan anvanda olika statistiska
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metoder for att estimera parametrar i modeller som kan anvandas for att gora
scenarioanalyser och prognoser. En annan variant ar att med hjalp av mer aktuella indata
(alstringstal och kérstrackeférdelning samt observerade trafikfléden) med battre kvalitet,
forbattra den modellering av latt yrkestrafik som tagits fram vid konstruktionen av latt
yrkestrafik till Sampers regionala modeller (Edwards et al., 2017). Ytterligare en variant ar
att estimera multinomiala logitmodeller av motsvarande typ som man gjort i Calgary i
Kanada baserat pd exempelvis insamlade data frdn GPS-mottagare, for att sedan
kombinera det med samsdata p& omradesniva och annan data av intresse. Det bor ocksa
vara mojligt att estimera nya OD-matriser fér naringslivets transporter med hjalp av
trangselskattedata i kombination med annan registerdata.

| 12(14)
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Slutsatser och forslag pa fortsatt arbete

Detta projekt har undersékt mojliga metoder for att foérbattra kunskapsunderlaget om
regionala naringslivstransporter. Del 1 visade att det med en enkatundersodkning riktad till
foretag ar svart att fa bra kvalitet pa resultaten om deras transporter, framfor allt p.g.a. 1ag
svarsbenégenhet. Dessutom har utvecklingen inom branschen varit omfattande, vilket
resulterat i nya branschindelningar, som foérsvarar en uppdatering av NATRA-underlaget.

I Del 2 genomfdrde vi en bred inventering av mdjliga datakallor. Olika datakallor har olika
for- och nackdelar och ar intressanta ur olika tidshorisonter och for olika syften. Vi menar
att arbetet bor fortsatta med flera olika initiativ.

Pa kortare sikt menar vi att det viktigaste ar att undersoka anvandbarheten pa relativt sett
lattillgangliga och kvalitetssakrade data sdsom registerdata.

Vilken data som framfor allt ar intressant att anvanda beror pé vilken modell som
anvands. Vi menar darfor att det ar viktigt att fortsatta modellutvecklingen och att folja
utvecklingen inom omrédet. Detta ar ett mer langsiktigt arbete.

Det ar ocksa viktigt att parallellt fortsatta att understka datakallor som pa langre sikt kan
bli intressanta att anvanda for detta andamal. Exempelvis foretagssystem ar en intressant
datakalla dar det finns information som kan vara ett intressant underlag om regionala
naringslivstransporter. | nulaget ar det flera frdgor som ar oklara, t.ex. kopplat till hur
dataunderlaget skulle kunna tillgéngliggtras. Dessutom kraver det troligtvis
utvecklingsarbete for att tillgangliggora ett sadant underlag. Andra mer kortsiktiga satt att
fortsatta arbetet kring foretagssystem ar att utvardera den pilotundersékning som
genomfdrts i Goteborg om automatisk datainsamling med Fleet Management System och
undersoka mojligheten att utoka en sddan undersokning till hela Sverige for att fanga
information om distributionstrafiken.

Andra intressanta mojligheter for att ta fram ett battre kunskapsunderlag ar att genom en
mobil-applikation samla in data kring a&renden och trafik.
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