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Generaldirektoren har ordet

Nar jag tilltradde som
generaldirektor i mars 2022
hade Ryssland precis gatt in i
Ukraina. Trots det
allvarsamma omvarldslaget
har vi levererat mer atgarder
for ett robust transportsystem
an nagonsin tidigare. Precis
som under pandemin har
verksamheten visat stor
handlingskraft och flexibilitet
for att pa basta satt Iosa
utmaningarna.

Ett omvalvande ar

Knappt hade Sverige avskrivit covid-19 som samhallsfarlig sjukdom, forran
en annan varldspaverkande handelse intraffade: ett krig i Europa.
Rysslands invasion av Ukraina har paverkat allt fran sakerhetspolitik till
ravaru- och energipriser. Trafikverkets nationella kriskoordinering, som
hade blasts av i takt med att covid-19-restriktionerna lattat, aktiverades
aterigen — men nu med anledning av kriget.

I samband med att regeringen i maj presenterade myndighetsreformen for
civilt forsvar och krisberedskap fick vi uppdraget att fran och med den

1 oktober 2022 vara sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn
transporter. Sektorsansvaret ska bidra till att stiarka transportomradets
formaga vid fredstida krissituationer och hojd beredskap.

Trafikverket har ocksa fatt uppgiften att anpassa sin verksamhet och
organisation till de nya regionala civilomraddena inom det civila forsvaret,
vilket kommer att underlidtta samordning och samverkan. Var nya
regionindelning trader i kraft den 1 januari 2024.

I december fattade regeringen ocksa ett beslut om att avbryta planeringen
av ett ssmmanhingande system av nya stambanor. Vi har darfor startat ett
arbete med att analysera konsekvenserna av beslutet.

Kostnader i fokus

Under hosten beslutade vi hur vi ska hantera pagaende kontrakt som far
okade kostnader pa grund av omvarldslaget. Leverantorer fick mojlighet att
soka ersattning for den del av kostnadsandringen som Gverstiger 2,5 procent
av entreprenadsumman. Vi forlingde ocksa vart tidigare erbjudande om
reglering av 6kade drivimedelskostnader i pagaende leverantorskontrakt.

Kostnadskontroll var ett prioriterat omrade for oss redan fore kriget och
inflationen som f6ljde, och vi har under aret fortsatt att utveckla vara
metoder for att folja utvecklingen och agera i tid. Regeringen har ocksa gett
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myndigheten Trafikanalys i uppdrag att i samverkan med
Ekonomistyrningsverket granska och f6lja upp Trafikverkets arbete for en
forbattrad kostnadskontroll, och det vilkomnar vi.

Jarnvagsbranschen har haft bemanningsutmaningar, sarskilt efter
pandemin. Detta i kombination med sprickbildning i ralsen pa Vastra
stambanan och Sodra stambanan ledde till ett 6kat antal instillda och
forsenade tig. Aven dvergingen till det nya tigplaneringssystemet TPS
(Train Planning System) har inneburit utmaningar. TPS har tagits fram
inom ramen for projektet MPK (Marknadsanpassad planering av kapacitet).

Det ar samtidigt viktigt att komma ihag att vi under 2022 genomforde fler
planerade arbeten i spar dn ndgonsin tidigare, vilket pa sikt kommer att
gora anldggningen mer robust.

Kompetens — en nyckelfraga

Rétt kompetens ar en nyckelfraga for att klara de utmaningar vi star infor,
inte minst pa jirnvagssidan dar hela branschen behover atervaxt av kritiska
specialkompetenser. Under aret har vi till exempel ihop med andra
jarnvagsaktorer etablerat Jarnvagscollege. Det ar en ny organisation som
ska samordna och kvalitetssidkra utbildningar inom jarnvigsbranschen.

Okande personalomsittning och kraftigt 6kad rorlighet p& arbets-
marknaden kraver en kraftsamling for att sdkerstilla Trafikverkets tillgdng
till ratt kompetens. Det giller att bAde behalla befintliga medarbetare och
utveckla var attraktivitet som arbetsgivare.

Relation, kommunikation och dialog

Fortroendet for Trafikverket ar gott. Men fortroende kan aldrig tas for givet,
utan ar ndgot man fortjinar genom att fortsatta att striava efter forbattringar.
Vi maste standigt fornya och utveckla var dialog med omvérlden for att skapa
storsta mojliga varde for medborgare och naringsliv.

Det kan handla om hur vi gor byggprojektens samrad tillgdngliga for fler
medborgare genom att erbjuda digital medverkan pa distans. Det kan ocksa
handla om hur vi i samarbete med jarnvigsbolag utvecklar trafik-
informationen till resenirer — inte minst i stort lage, d& god
kommunikation om orsak och prognos for ny tid ar avgorande for att
resendren ska kunna gora ratt val och anvianda tiden pa basta stt.

Under aret lanserade vi ocksé tjansten Tagkartan, som visar var tagen
befinner sig i realtid, och appen Mina tig, som togs fram i samarbete med
bland annat Synskadades Riksférbund, Dyslexiférbundet och
Afasiférbundet. Appen Mina tag ger resendrer tillginglighetsanpassad
trafikinformation direkt i telefonen.

En bekriftelse pa att vi gor framsteg kom nar vi vann Stora
Kommunikationspriset 2022 i kategorin Basta forandringskommunikation,
for arbetet med Norrbotniabanan. Stora Kommunikationspriset delas ut av
Sveriges kommunikatorer till organisationer eller personer som gjort stora
insatser inom kommunikation det senaste aret.
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Laget nu och framat

I juni beslutade regeringen om nationell plan for transportinfrastrukturen
och ekonomiska ramar for lansplaner for dren 2022-2033. I budget-
propositionen for 2023 har nagra forandringar gjorts; bland annat har vissa
medel omfordelats fran jarnvagsunderhall till vigunderhall, i enlighet med
forslag fran oss. Dessa medel kan pa kort sikt battre omséttas och gora
nytta inom vagunderhallet. Regeringen vill dessutom se 6kade anslag till
Trafikverket till f6ljd av omvirldsliget, inflationen och var roll som
sektorsansvarig beredskapsmyndighet.

Vigtrafiken har successivt 6kat under 2022. Det har dessvarre inneburit att
antalet omkomna i vagtrafiken ocksa har okat nagot. Vi ser en liknande
utveckling i vara grannlidnder som bedoms vara kopplad till 6kad trafik
efter pandemin.

I maj publicerades en ny aktionsplan for siker vagtrafik, dar 33 aktorer
deltar med 250 atgarder for en siaker vagtrafik. Aktionsplanen ar ett viktigt
bidrag i stravan mot Nollvisionens nista etappmal — att halvera antalet
omkomna i vagtrafiken mellan ar 2020 och 2030.

Sakerheten pa jarnvag har forbattrats. Obehoriga i spar ar fortfarande ett
stort problem, men antalet sjalvmord (som utgor majoriteten av omkomna
pa jarnviagen) minskade nagot under 2022. Trafikverket samverkar med
andra aktorer for att utvecklingen ska fortsatta ga at ratt hall.

Transportsektorn ska minska utslappen med 70 procent till 2030 — ett
klimatmal som utmanar. Bland positiva hallbarhetstrender syns att
elbilarna har blivit fler, och regeringen har aviserat att man vill fortsitta
utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Vi arbetar med de delar vi kan paverka for att Sverige ska vara fossilfritt
2045, till exempel via upphandlingskrav i vara projekt. Ett fint kvitto kom
nir Fyrsparet Malmo—Lund fick ta emot Sweden Green Building Councils
pris for hallbar infrastruktur.

Nir detta skrivs gar mitt forsta ar som Trafikverkets generaldirektér mot
sitt slut. Varlden, Sverige och Trafikverket stir infor manga utmaningar,
men det ir med stolthet jag kan konstatera att jag och mina medarbetare
fortsatter att utveckla ett transportsystem dar alla kommer fram smidigt,
gront och tryggt.

Borlange februari 2023

Roberto Maiorana

Generaldirektor
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| korthet

Ett robust transportsystem ar en forutsattning for att fa
samhallets hjul att snurra. Trafikverkets ansvar ar att forvalta
och utveckla den statliga transportinfrastrukturen sa att bade
manniskor och godsleveranser kommer fram smidigt, grént och

tryggt.

Verksamhetsvolym och dess finansiering

Trafikverkets verksamhet 2022 omfattade totalt 83,7 miljarder kronor. En
oversikt 6ver vad medlen anvindes till finns i diagram 1 och finansieringen
av verksamheten finns i diagram 2.

Diagram 1 Trafikverkets kostnader fér verksamheten 2022, miljarder kronor

Fol, utbetalning av bidrag och ovrigt stod; 11,9

Uppdrags-
verksamhet; 3,0
Drift och
. underhall;
Planering,
.. 27,6
expertstod;
myndighets-

utovning och
administration;
6,1

Investeringar; 35,2

Den storsta delen av kostnaderna gick till vag- och jarnviagsinvesteringar
och till drift och underhall av viag och jarnvag.
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Diagram 2 Trafikverkets finansiering av verksamheten 2022, miljarder kronor

Intdkter av avgifter och dvriga
intakter; 8,0

Bidrag; 1,8

Lan; 8,5

Anslag; 65,5

Verksamheten finansierades huvudsakligen av anslag. Ovrig finansiering
bestod av 1an, bidrag samt intdkter av avgifter och 6vriga intikter.

Aret i korthet — ett turbulent ar

Kriget i Ukraina har haft stor inverkan pa savil stigande priser som
utmaningar i materialforsorjningskedjorna. Forsorjningssituationen och
langa ledtider har paverkat hur méanga atgarder Trafikverket kunnat
genomfora. Vi for en tit dialog med vara leverantorer om situationen och
hur vi pa basta sitt kan 16sa de utmaningar som uppstar.

I borjan av 2022 slappte Sverige de restriktioner som landet haft under
covid-19-pandemin. Trafiken pa vig och jarnvag har sedan dess 6kat, se
diagram 3. Persontrafiken pa vig har 6kat med 3,5 procent jamfort med
2021 medan godstrafiken pa vag gick ner 0,6 procent under aret. Pa jarnvag
har persontrafiken 6kat med 6,4 procent och godstrafiken med 3,9 procent
jamfort med 2021. Flygtrafiken har ocksa 6kat under aret men ligger
fortfarande under volymerna fére pandemin.
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Diagram 3 Trafikutveckling vag, jarnvag och luftfart 2019-2022, index jan 2019 =1,00
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Efter att pandemirestriktionerna avvecklades i Sverige har Trafikverket gatt
in i en ny vardag, déar arbete pa kontor varvas med distansarbete. Manga
medarbetare har kunnat teckna 6verenskommelse om distansarbete, som
innebar att medarbetaren kan utfora cirka 40 procent av arbetet pa distans.
En stor andel medarbetare har dock arbetsuppgifter som kraver fysisk
narvaro pa arbetsplatsen, till exempel trafikledare, personal pa firja,
forarprovare och aven viss projekt- och underhéllspersonal.

Aret i korthet — insatser och effekter

Trafiksakerhet

Nollvisionen ar sedan lange grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige.
Under 2022 omkom néagot fler &n under foregdende ar i vagtrafiken,
preliminirt 220 personer. Okningen antas delvis vara en effekt av 6kande
trafik efter ett par ar med mindre trafik under pandemin.

Regeringen har beslutat om nationell plan och ekonomiska ramar for
lansplaner for aren 2022—-2033. Det sitter en del viktiga forutsattningar for
hur langt vi kan né i forhéllande till bland annat etappmalet for trafik-
sdkerhet till 2030. Mélet ar att antalet omkomna ska halveras (jaimfort med
medelvirdet av utfallen 2017-2019).

Trafikverket beslutade inte om nagra hastighetsandringar under 2022, i
avvaktan pa regeringens faststillelse av ny nationell plan. Trafikverket
reviderade ocksa en tidigare sinkning och hgjde hastigheten fran 8o till 9o
km/tim pa drygt 30 mil vig, efter 6verklagan.

Antalet omkomna i det statliga jarnvagssystemet var preliminart 68, vilket
ar 27 farre dn under 2021. Utfallet ar 1agt jamfort med tidigare ar
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(undantaget 2017). Andelen sjalvmord ar fortfarande hog, over 80 procent
av antalet omkomna.

Ovriga effekter
Punktligheten for persontrafiken pa jarnvag landade for 2022 pa
90,1 procent. Godstrafikens punktlighet till terminal blev 73,0 procent.

Projektet Marknadsanpassad planering av kapacitet (MPK) har medfort att
nya it-verktyg och arbetssitt har inforts, vilka pa sikt kommer att bidra till
att vi far ut mer kapacitet ur det befintliga jarnvagsnatet. Utvecklingen av
systemet har dock medfort en rad utmaningar under aret.

Vaderforhéallanden och mojligen klimateffekter ger pafrestningar pa
infrastrukturen, vilket kan medfora fler storningar. En bl6t host 2021 gav
till exempel utslag i fler tjalskador under 2022, och en relativt varm
sommar stéllde ocksa till med vissa problem — bland annat fler askvader
som paverkade elforsorjningen pa jarnvag.

Stadsmiljdavtal och gréna farjor

Stadsmiljoavtal med paketlosningar for cykel- och kollektivtrafikatgarder
visar en positiv utveckling; fler soker och far sin ansokan beviljad. Under
aret beviljades 23 nya avtal med totalt ndstan 2,4 miljarder kronor i st6d till
kommuner och regioner. Det storsta avtalet 2022 gillde Uppsala sparvag
(Kunskapsspéret) som beviljades drygt 2 miljarder i stod.

Trafikverkets farjerederi tecknade sitt storsta avtal ndgonsin i och med
upphandlingen av fyra nya elfarjor. Avtalet ingar i rederiets plan for en
klimatneutral farjetrafik 2045. Den forsta av elfarjorna ska vara fardig-
byggd och levererad sommaren 2024, for trafik i Stockholms skargard.

Exempel pa projekt som Gppnat for trafik

Viskadalsbanan mellan Boras och Varberg kunde i augusti ater 6ppna for
trafik, efter att ha varit avstangd for spar- och kontaktledningsbyte under
ett ar. Upprustningen mojliggor en storre trafikvolym. Den 6kar ocksa
mojligheten att leda om trafik, vilket utnyttjades nar projektet Olskrokens
planskildhet, som &r en del av Vistldnken, gjorde atgiarder som reducerade
trafiken genom Géteborg.

P& viag har nédgra etapper av storre projekt 6ppnat for trafik. Veddestabron
oppnades for trafik i juni, och den knyter ihop den nya stadsdelen
Barkarbystaden i Jarfilla kommun med bebyggelsen pa jarnvigens vastra
sida. Bron underlattar byte mellan trafikslag, eftersom den ger anslutning
till tunnelbana, buss, pendeltag, regionaltag och fjarrtag.

Allmanhetens fértroende

Fortroendet for Trafikverket 6kade och landade pa den hogsta siffran
hittills. Under 2022 hade 55 procent av de tillfragade hogt fortroende,
medan motsvarande siffra for hela 2021 var 50 procent.
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Laget i férhallande till Iangsiktiga planer

Regeringen beslutade i juni om infrastrukturplaner for 2022-2033.
Trafikverket genomfor planerna och under aret har 6 namngivna objekt i
nationell plan 6ppnat for trafik och 77 objekt pagar. Totalt sett forbrukades
de anslag som Trafikverket tilldelades for namngivna investeringar,
trimnings- och miljoatgarder samt vidmakthallande av vagar i nationell
plan avseende 2022. Medlen till vidmakthéallande av jairnvagar kunde inte
omsittas i sin helhet under aret. Vi noterar aven kostnadsokningar till f6ljd
av kriget i Ukraina och dess effekt pa varldsmarknaden.

Organisation

Trafikverkets organisation beskrivs i figur 1. Vid érets slut bemannades den
av 9 337 tillsvidareanstillda, dar férdelningen mellan kvinnor och mén var
43 respektive 57 procent.

Figur 1 Trafikverkets organisation

Overdirektsr
GD kansli
Sékerhetsfunktion

i Ekonomi och styrning Inkdp och logistik

CENTRALA
FUNKTIONER

Strategisk utveckling Juridik och planprévning
T

Fordonsresurser

Informations- och
Planering Trafik Underhall Investering Stora projekt kommunikations-
teknik
v Y

VERKSAMHETSOMRADEN RESULTAT-
ENHETER

Forarprov

Trafikverksskolan

Firjerederiet

Verksamhetsomrade Planering

Planerar for landets statliga infrastruktur for vag och jarnvag och
langsiktigt aven for sjofart och luftfart. Ansvarar for att utveckla, samordna
och folja upp arbetet med civil beredskap inom transportsektorn. Planering
ar kontaktytan till Trafikverket for medborgare, naringsliv och
samarbetspartner.

Verksamhetsomrade Trafik

Planerar trafiken pa jarnviag samt 6vervakar och leder trafiken pa vagar och
jarnvagar. Levererar trafikslagsovergripande trafikinformation sa att
systemet anviands siakert och effektivt.

Verksamhetsomrade Underhall
Forvaltar, underhéller och utvecklar vag- och jarnvagsanlaggningen och
dess tekniska system.
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Verksamhetsomrade Investering
Planerar och bygger huvuddelen av Trafikverkets ombyggnadsatgarder och
nyinvesteringar. Driver projekt med en budget upp till en miljard kronor.

Verksamhetsomrade Stora projekt

Planerar och bygger de flesta av Trafikverkets allra storsta nyinvesteringar.
Driver projekt med en budget 6ver en miljard kronor (utom Nya
stambanor).

Verksamhetsomrade Informations- och kommunikationsteknik
Ansvarar for Trafikverkets it- och telekominfrastruktur och teknisk
forvaltning av it-losningar.

Program Nya stambanor

Planerar och bygger ett nytt stambanesystem mellan Sveriges tre
storstadsregioner: Stockholm, Goteborg och Malmo.

Resultatenheter
Farjerederiet, Forarprov, Fordonsresurser och Trafikverksskolan genomfor
utpekade delar av Trafikverkets verksamhet pa affirsmassiga villkor.

Centrala funktioner

Ekonomi och styrning, Strategisk utveckling, HR, Kommunikation, Inkop
och logistik samt Juridik och planprévning har ett 6vergripande ansvar for
sina omraden inom hela Trafikverket.
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Verksamhetens resultat

Trafikverket bygger samt ansvarar for underhall och drift av
statliga vagar och jarnvagar. Vi ansvarar ocksa for langsiktig
planering av vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart och for
genomforande av langsiktiga infrastrukturplaner. Tillsammans
med andra aktorer utvecklar vi transportsystemet for att
underlatta livet i hela Sverige och bidra till ett hallbart samhaélle
och till att de transportpolitiska malen nas.

I &r belyser vi i kapitlet "Verksamhetens resultat” annu tydligare tva
grundlaggande fragor om Trafikverkets verksamhet kopplade till
myndighetens karnuppgifter: anlaggningens tillstand och genomférandet
av l1angsiktiga infrastrukturplaner. Arets resultat presenteras pa en
overgripande niva. I detta kapitel finns dven avsnittet "Utveckling i
forhallande till transportpolitiska mal”. I uppfoljningen anvander vi
begreppet leveranskvalitet — effektomrade. Vissa effektomraden syftar
framst till att beskriva utvecklingen kopplad till transportpolitikens
funktionsmal, medan andra framst kopplar till hinsynsmalet.

Darefter kommer kapitlet "Verksamhetens delar”, underindelat i separata
avsnitt. Har fokuserar redovisningen pa vilka resultat Trafikverket har
uppnaétt i verksamheten. Avsnitten inleds med tabeller f6r verksamhets-
volym i miljoner kronor, foljt av mera ingdende beskrivningar av atgarder,
resultat och effekter samt kostnader och mer detaljerade tillstand.

Kompetensforsorjning och intern styrning och kontroll redovisas darefter.

Anlaggningens tillstand

Det statliga vignatet omfattar cirka 98 500 kilometer vig, varav

2 100 kilometer motorvag. Lings med det statliga viagnitet finns ocksa cirka
3 300 kilometer gang- och cykelvag. Cirka 80 procent av det statliga
vagnatet ar belagd vag, medan resterande 20 procent utgors av grusvagar.
Aven om lingden pa viignitet i stort sett har varit konstant de senaste aren
har mangden anlaggningsmassa okat, till exempel mangden broyta och
antalet automatiska trafiksiakerhetskontroller med kameror (ATK).

Sveriges jarnvagsnat bestar av cirka 15 600 sparkilometer. De banor som
Trafikverket forvaltar och som ar 6ppna for trafik bestar av cirka

14 200 sparkilometer. Den allra storsta delen, 6ver 80 procent, ar
elektrifierad jarnvag. Det finns cirka 11 000 vaxlar varav drygt halften ar
uppvarmda for att jirnvigen ska kunna vara palitlig ret om. Ovrigt
jarnvagsnat dgs av kommuner, hamnar och storre foretag.

Avgorande faktorer for anlaggningens tillstand ar hur den ursprungligen
byggdes, hur den har underhaéllits och hur den anviands. Nar anldggningen
slits under lang tid utan att atgirder for att aterskapa tillstindet utfors i
motsvarande grad, sker en nedbrytning som 6kar progressivt. Det leder till
merkostnader for akuta och kortlivade lagningar samt fler storningar an
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nodvandigt. Trafikverket arbetar darfor for att dterstélla anldggningens
tillstdnd och forebygga att den bryts ner. Det ger ett robustare system och
det minskar ocksa storningarna i trafiken.

Vaganlaggningens tillstand

Tillstandet pa det statliga vagnatet har gradvis forsamrats under en langre
tid, och nedbrytningen fortsitter vara hogre an atgiardstakten. Vi kan inte
vidmakthalla vagsystemet kostnadseffektivt eftersom nodvandiga atgarder
inte kan utforas forebyggande, i ratt omfattning eller till 6nskad standard.
Vi stravar efter att uppratthalla standard och byggd funktion, men det sker
alltmer med akuta och kortlivade lagningar, bland annat eftersom
tillgdngliga medel inte tacker forebyggande atgarder for hela vagnatet.
Konsekvensen blir att tillstdndet for bade det 14g- och hogtrafikerade
vagnatet forsamras, vilket leder till ett vaxande underhalls- och
reinvesteringsbehov.

Stora delar av vagnatet byggdes fore ar 1975 och viagarna dimensionerades
da for fordonsekipage med en bruttovikt pa upp emot 40 ton. Detta kan
jamforas med dagens tillatna bruttovikt pa 74 ton. Den tekniska livslangden
bedoms till mellan 40 och 60 ar for de barande delarna av vag-
konstruktionen. Det innebar att allt fler vagar borjar uppna sin tekniska
livslangd, 4ven om delar av 6verbyggnaden forstiarks i samband med
belaggningsunderhall. Samtidigt byggs nya tunnlar och vagar med tekniskt
avancerade system, exempelvis Forbifart Stockholm. Denna typ av
anlaggningar ar dyr att underhaélla, och flera anlaggningsdelar har kort
livslangd pa grund av tekniska system som automatiserad trafikledning,
brandsikerhet och ventilation.

Underhéllsstandarden pa Trafikverkets viagar baseras pa en samhalls-
ekonomisk bedomning. Eftersom hela vagnatet ska vara 6ppet och
framkomligt prioriteras baséatgarder for hela vignatet. Darefter prioriteras
atgarder pa de mest hogtrafikerade vagtyperna, vilket innebar att en
snabbare nedbrytning av dessa vigar paverkar mojligheten att uppratthalla
tillstdndet pa de lagtrafikerade vagtyperna. Till f6ljd av regeringens
landsbygdssatsning har det under aret genomforts atgarder pa det
finmaskiga viagnatet, det vill siga pa det vagnit som annars inte hade
prioriterats. Se vidare i avsnittet "Drift och underhall”.

Vagyta

For att bedoma vagbelaggningens tillstdnd mats utvecklingen av avvikelse
fran underhéllsstandard, se diagram 4. Vagtyperna har olika underhélls-
standard, och ju ldgre andel som avviker fran standarden, desto béttre ar
tillstandet. Mattet indikerar att tillstindet pa vagytan forandras langsamt,
men sammantaget har utvecklingen vint till en negativ trend de senaste
aren. Trots detta bedomer vi att framkomligheten var oférandrad under
2022. Avvikelsen fran underhallsstandard redovisas ocksa som viaglangd, se
diagram 18 i avsnittet "Drift och underhall”.

Trafikverkets arsredovisning 2022 15



Diagram 4 Utveckling av andel avvikelse fran underhallsstandard, fordelat pa
vagtyper, procent
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Vigtypens andel av det belagda vdgnaditets totala yta inom parentes.

Den langsiktiga trenden med kraftigt forsamrat tillstand for vagytan i
storstadsomraden ser ut att ha stannat av. En stor andel av den vigytan ar
dock fortfarande samre dn underhallsstandarden. De vagarna utgor en liten
del av vagnitet, men de har mycket trafik och ar dyra att atgarda pa grund
av den harda trafikbelastningen.

For vagar som bildar storre ssmmanhingande strak fortsatter de senaste
arens negativa trend. Det giller framst motesfria vagar, som i allt hogre
grad avviker fran underhéllsstandarden. Men dven andra vagtypers
tillstand har forsamrats de senaste 4—5 aren. Motesfria vagar har generellt
snabbare nedbrytning dn andra viagar. I takt med att andelen motesfri vag
okat sa har aven behovet av titare beldggningsatgarder okat. Trots att
atgarder pa de hogtrafikerade vagtyperna prioriteras, bryts beldggningarna
ner i hogre takt an vi hinner atgiarda dem.

For vagtyp 3—6 ar forandringarna sma de senaste adren. Dessa mer 1ag-
trafikerade vagtyper har en atgardscykel for belaggningen pa 10 till 20 ar.
Det innebar att skicket forandras ldngsamt och det gar inte att dra sidkra
slutsatser fran enskilda ar. Historiskt har atgarder som beldggnings-
underhall, barighetsatgiarder och investering i nybyggda viagar inneburit en
ldngsam forbattring av det belagda vagnatets skick. Det giller ocksd de mest
lagtrafikerade vigarna. Den positiva utvecklingen av vagytans tillstind, som
pagatt sedan matningarna startade pa 9o-talet, ser ut att ha avstannat eller
vant till en negativ utveckling de senaste aren.
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Broar

Broarnas tillstind beskrivs med indikatorerna brist pa kapitalvarde och
brist pa barighet. Trenden med stadigt 6kande brist pa bade kapitalviarde
och barighet har under aret planat ut, se diagram 19. Mer om brobestédndets
tillstand finns att 14sa i avsnittet "Drift och underhall”.

Barighet

Barighetsatgarder ar funktionalitetshojande atgarder i vagsystemet som
syftar till att vigen ska klara en tyngre belastning och inte riskera en
onormalt hog nedbrytningstakt. Framfor allt sker det genom att broar och
vagar forstiarks. I den nationella planen for transportinfrastrukturen har
medel for barighetsatgarder fordelats for en successiv utbyggnad av ett
vagnat for tyngre transporter. Malet dr att 70—80 procent av strategiskt
utpekade vagar for tung trafik ska upplatas for BK4 till 2029. Hittills har
52 (48) procent av det strategiskt utpekade vagnitet upplatits for BK4.
Viagnatet kommer att upplatas for BK4 allteftersom vagstrackor och broar
har forstarkts. Under 2022 upplits cirka 34 (31) procent av hela det statliga
vagnatet for BK4. Mer om barighet finns att lasa i avsnittet "Drift och
underhall”.

Jarnvagsanlaggningens tillstand

Jarnvagsanlaggningens tillstind har under lang tid forsdmrats. Det beror
pa att den stora anldggningsmassa som uppfordes under 1990-talet har
borjat uppna sin tekniska livslangd.

Kunskapen om anlaggningens nedbrytning har 6kat genom mer omfattande
maétningar av bland annat spar och kontaktledningar.

Inom ramen for branschsamverkan har 14 transportfloden med béade
person- och godstrafik pekats ut som viktiga. Av dessa har 4 sarskilt pekats
ut som Sveriges samhaillsekonomiskt viktigaste transportfloden: Hallsberg—
Luled, LuleA—Boden central—-Riksgransen, Stockholm—Géteborg och
Stockholm—-Malmo—Kopenhamn. Trafikverket har under aret forbattrat
jarnvagen pa dessa transportfloden. Vi har ocksa gjort insatser for att
bibehalla tillstandet pad ovriga 10 utpekade transportfloden. For att skapa
forutsattningar for att forbattra och bibehalla tillstdndet pa jirnvagen har vi
ocksa genomfort atgarder pA omledningsbanor. Pa ovriga delar av jarn-
vagen har tillstandet forsdmrats under lang tid, och bedomningen ar att
trenden har fortsatt under 2022 pa grund av okad trafik i en sliten
anldggning som inte atgirdats i den takt som nedbrytningen sker.

I och med hogre anslagsnivaer kunde vi 6ka andelen forebyggande atgarder,
till exempel reinvesteringar, komponentbyten och ett forstarkt underhall.
Atgirderna foljer intentionerna i den nationella planen for transportinfra-
strukturen. Diagram 5 visar att frin och med 2023 finns inte nigra
hastighetsnedséttningar till f6ljd av bristande underhall aviserade i
jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB).
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Diagram 5 Antal sparkilometer med hastighetsnedsattningar aviserade i JNB
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De planerade hastighetsnedsittningarna pa fyra sarskilt utpekade floden ar
helt aterstillda, men barighetsnedsattningar for storsta axellast 30 ton pa
Malmbanan har tillkommit under 2022, och de var inte annonserade i JNB.

Vi kunde atgarda delar av det efterslapande underhaéllet, och detta har gjort
att risken for nya hastighetsnedsattningar har minskat bade pa de utpekade
flodena och pa det 6vriga nétet. Men det har dven tillkommit nya risker pa
de fyra sarskilt utpekade flodena.

For att f6lja upp anlaggningens driftsikerhet méter vi bland annat antalet
infrastrukturrelaterade, tigstorande fel i forhéllande till trafikeringen
(tdgkilometer). Diagram 6 visar att dessa minskade under 2022 jamfort
med foregdende ar for alla bantyper. Orsaken ar framfor allt att felen i
banoverbyggnaden har minskat, men aven att trafikeringen ckade jamfort
med foregdende ar. Bantypen “banor med ringa eller ingen trafik” ar inte
redovisad eftersom ingen tagtrafik har gatt pa dessa spar.
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Diagram 6 Antal infrastrukturrelaterade tagstorande fel per tusen tagkilometer
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Effektivare tillstAndsbeddmningar

Vi har under aret 6kat takten for att utveckla metoder och verktyg for
datadriven tillstindsbed6mning och atgardsplanering. Metoderna ger oss
battre forutsattningar for att kunna besluta om atgarder pa bade kort och
lang sikt.

Trafikverket har under 2022 lanserat en ny version av underhallssystemet
PMS (Pavement Management System) som visar mitningar av vagytans
tillstand och de atgarder som planeras och genomfors. Systemet ar ett
tittskép for det statliga vagnatet och ar tillgangligt f6r bade internt och
externt bruk. Den nya versionen innehaller mer information och
forbattrade funktioner som ger oss battre forutsiattningar for att besluta om
underhallsatgarder.

Trafikverket har tagit fram en metod for bedomning av tillstdndet hos bland
annat eltekniska installationer och sidoomraden i viganldaggningen. Varje
anldggning ges en tillstindsklass som indikerar nér atgarder behover
utforas. Metoden kommer att gora det lattare att folja upp en atgard,
underlitta planering och ta fram tillstdndet for till exempel ett storre
omrade.

Inom projektet "Digital besiktning” utvecklar Trafikverket nya metoder for
att inspektera sparanldaggningen med hjalp av foto och video. I ett forsta
steg har besiktningsmannens arbete flyttats fran nattarbete i spar till
kontorsarbete dagtid framfor en skiarm. Nu arbetar projektet med att med
hjalp av AT hitta defekter pa sliprar, befastningar och riler. I slutdndan vill
vi kunna fatta battre beslut genom battre kvalitet pa besiktningen. Vi vill
ocksa minska kostnader och tid for besiktning och 6ka jairnvigens
tillgdnglighet.
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Trafikverket genomforde under 2022 en innovationsupphandling for att
utveckla matning av jarnvagsanlaggningen fran jirnvagsfordon i ordinarie
trafik. De utvalda leverantorerna ska under de narmaste tva aren ta fram en
tjanst for fordonsbaserad matning av jarnviagsanlaggningen. Tjansten ska
kunna fungera som en integrerad del i tillstdndsbedomningen.

Genomfdrande av infrastrukturplaner

Den 7 juni faststillde regeringen den nationella planen for infrastruktur
2022—2033 samt ramar for lansplaner. Regeringens beslut innebar vissa
forandringar jamfort med Trafikverkets forslag. Dessa forandringar avsag i
huvudsak justeringar inom utvecklingsramen, som totalt rymmer
satsningar till ett varde av 437 miljarder kronor for planperioden. Den
enskilt storsta justeringen avsag de ekonomiska planeringsramarna for
trafikstyrningssystemet ERTMS, som begransades avsevart jamfort med
Trafikverkets forslag. Detta har kravt en fordjupad konsekvensanalys och
en oversyn av planen for inférandet av ERTMS i Sverige. Analysen beriknas
vara fardig sommaren 2023. En tidig slutsats ar att inforandet av ERTMS i
Sverige kommer att ta betydligt ldngre tid 4n vad som angavs i
planforslaget.

Den nationella planens namngivna investeringar (> 100 miljoner kronor)
uppgar sammantaget till knappt 300 miljarder kronor under planperioden.
Det handlar om drygt 200 namngivna objekt varav cirka 30 ar nya jamfort
med den tidigare planen. Flera av de nya och utdkade satsningarna kan
knytas till de stora industriinvesteringarna i norra Sverige.

Regeringen beslutade i december att avbryta planeringen av ett samman-
hangande system av nya stambanor for hoghastighetstdg. Beslutet
omfattade dven att avbryta arbetet med strackan Hassleholm—Lund och
pausa arbetet med strickan Goteborg—Boras. Parallellt fick Trafikverket i
uppdrag att utreda hur jairnvagen kan utvecklas dels i Skane, dels pa straket
Goteborg—Boras. Nar det giller Ostlanken fick Trafikverket i uppdrag att
identifiera och vidta kostnadsreducerande atgirder. Trafikverket har startat
ett arbete med att analysera konsekvenserna av beslutet.

Laget i forhallande till den nationella planen

Den nationella planen for transportinfrastrukturen och lansplanerna for
regional transportinfrastruktur innehéller atgarder som ger effekt for hela
landet. Arbetet med storre objekt i den nu gillande nationella planen l6per i
stort enligt planen, men det finns vissa avvikelser, se tabell 23, sidan 82.

Namngivna jarnvagsinvesteringar hade under aret en hog framdrift, vilket
medforde tidigarelaggning av medel som i kombination med kostnads-
okningar orsakade att Trafikverket forbrukade mer medel dn vad som
tilldelats for aret. Detta var majligt genom att vi utnyttjade anslagssparande
fran tidigare ar och anslagskredit. Mer medel dn vad som tilldelades
forbrukades aven for de namngivna sjofartsinvesteringarna. Det innebar att
vi kunde genomfora pdgiende tgirder i en effektiv takt. Aven detta var
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mojligt genom att vi utnyttjade anslagssparande fran tidigare ar. For
namngivna vaginvesteringar forbrukades daremot mindre medel dn vad
som tilldelades, vilket berodde pa senarelaggningar i projekt under aret.
Aven for trimnings- och miljatgirder forbrukades mindre medel én vad
som tilldelades, vilket berodde pa senareldggningar i projekt under aret
samt lagre forbrukning &n forvantat inom miljégarantier.

De tilldelade medlen for vidmakthallande av vagar forbrukades under 2022
och anslagskrediten anvindes. De 6kade ravarupriserna i kombination med
hoga energikostnader och inflation har paverkat den totala kostnaden for
vagunderhall. Kostnadsokningarna medférde senareldggning av
underhallsatgiarder som paverkar inriktningen i den nationella planen for
transportinfrastrukturen for 2022—2033. Eftersom vi har haft begriansade
medel har vi utfort mer avhjalpande underhall, for att sikerstilla
funktionen och bibehalla sikerheten. Detta bidrar till att forebyggande
underhall forsenas och att gapet mellan underhéllsbehov och genomfort
underhall 6kar. De tilldelade medlen for vidmakthallande av jarnvag
forbrukades inte i sin helhet under 2022, pa grund av att satsningar fran
regeringen beslutades sent under aret och inte kunde genomforas fullt ut
enligt regeringens onskemal. Orsaken var att atgarder i jirnvigssystemet
behover lang framforhéllning, eftersom banarbeten paverkar tagplanen och
darfor maste aviseras enligt sarskilda regler. Satsningarna planeras att bli
genomforda kommande ar. Med utférda och planerade atgirder foljer vi
intentionerna i den nationella planen.

Genomforandet av lansplanerna varierar eftersom projekt som ingar i
planerna har kommit olika langt i planering och genomférande, se tabell
24, sidan 86.

Diagram 7 Utveckling av infrastrukturindex for investeringar sedan februari 2021
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Prisutvecklingen for infrastrukturinvesteringar har sedan underlagen till
den nationella planen togs fram varit mycket kraftig, men utvecklingen har
mot slutet av ar 2022 bromsat in.

Diagram 7 visar indexutvecklingen for investeringar fran februari 2021,
vilket dr utgdngspunkten for kostnadsbedomningar i nationell plan 2022—
2033. Trafikverkets anslag raknas upp med pris- och loneomrikningar som
beslutas av regeringen. I tabellen anvands KPI-KS for att illustrera den
kraftiga prisokningen i branschen jamfort med priser generellt i Sverige.
Konsumentprisindex (KPI) ar det vanliga mattet for kompensations- och
inflationsberdkningar i Sverige. I mattet KPI-KS har effekter fran dndrade
skatter och subventioner riknats bort fran den faktiska prisutvecklingen.

Prisutvecklingen innebér en avsevirt 6kad risk for forseningar och
senareldggningar i genomforandet av objekt i planerna, eller behov av
okade medel for att kunna genomfora innehéllet i planerna. Vi féljer
utvecklingen noga och identifierar kontinuerligt atgarder for att hantera
risker. For mer information om hur vi arbetar med hantering av 6kade
kostnader, se avsnittet "Atgiirder som har vidtagits for att effektivisera
verksamheten for investeringar”.
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Utveckling i forhallande till transportpolitiska mal

Trafikverket har i uppdrag att verka for att de transportpolitiska malen
uppnas. Vi dr en av manga aktorer som kan gora skillnad for
transportsystemet, och vara insatser paverkar laget i transportsystemet i
olika utstrackning, och tar olika lang tid for att na full effekt.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet har
preciserats i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska bidra till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska ocksa likviardigt svara mot méns och kvinnors
behov.

Hénsynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitets-
malen nas samt bidra till 6kad halsa.

Om forhallandet mellan mélen sdgs, bland annat, att om klimatmalet for
transportsektorn ska nds behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas
inom ramen for hansynsmaélet. Med detta avses att den samlade
utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att klimatmalet for
transporter nés. Det innebar inte att varje enskild atgérd i transport-
systemet méste bidra till att uppfylla klimatmalet. I enlighet med malen
arbetar vi for att alla ska komma fram smidigt, gront och tryggt.

I uppfoljningen anvander vi leveranskvaliteter — effektomraden. Vissa
effektomraden syftar framst till att beskriva utvecklingen kopplad till
transportpolitikens funktionsmal, medan andra framst kopplar till
hansynsmalet, se illustration i figur 2.

Figur 2 Koppling mellan effektomraden och transportpolitikens Gvergripande mal
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Var langsiktiga ambition ar att bidra till forbattringar inom samtliga
effektomraden. I Trafikverkets verksamhetsplan for 2022 var mélet
forbattringar for samtliga leveranskvaliteter, med ett undantag. Malet for
robusthet var, med hansyn till aktuellt ldge och tillgangliga medel, att
bibehalla driftsdkerheten for jarnvag och framkomligheten pa vag. For
miljo och hilsa var mélet att insatserna ska ge ett 6vervagande positivt
bidrag, men vi konstaterar ocksa att de positiva effekterna av atgarderna i
vissa fall ar sma i forhallande till utvecklingen i 6vrigt.

Covid-19-pandemins paverkan har minskat, men den hade stor paverkan pa
béade utbud och efterfragan i transportsystemet 2020 och 2021. Det gor det
svarare att gora rattvisande jamforelser mellan aren och dra slutsatser om
langsiktiga trender. Resandet under 2022 har 6kat tydligt efter pandemin,
vilket innebar att tillgdngligheten har 6kat men ocksa att negativa effekter
som kan folja av 6kad trafik har gatt upp.

Trafikverkets resultat for funktionsmalet och hansynsmalet under 2022:

Trafikverket har arbetat for att bidra till att funktionsmalet ska nas,
men nadde ett simre resultat under 2022 dn under 2021.
Punktligheten pa jarnvag var den lagsta sedan 2018, och det var stora
problem i kapacitetstilldelningen pa jairnvag, med sena tidtabeller som
foljd. Relativt f namngivna atgiarder har slutforts och kapaciteten i
vag- och jarnvagssystemet bedoms vara oférandrad. Materialbrist och
kostnadsokningar har lett till senarelaggning av atgarder som annars
skulle ha bidragit till 6kad anvandbarhet i systemet. Utfallet for tag
utan storning nar inte riktigt upp till &rsmalet. Vi bedomer att
tillstdndet for vagarna forsamras i langsam takt, men prioriteringar av
atgarder som uppratthaller framkomligheten gor att detta inte har
paverkat vagtrafiken markbart. Vi har haft god krishantering vid
vaderrelaterade hiandelser.

Trafikverket har bidragit till att hansynsmalet ska nas. I transport-
systemet har utslappen av vixthusgaser fran vagtrafiken minskat.
Trafikverkets effektberiknade atgérder har resulterat i att utslappen
fran trafiken 6kat. For infrastrukturhallningen har Trafikverkets
klimatkrav i upphandling lett till att utslappen minskat. Trafikverkets
fysiska atgarder har gett ett 6vervagande positivt bidrag i form av
minskade negativa hélsoeffekter och 6kad landskapsanpassning, men
effekterna ar sma i forhéllande till hela transportsystemet. En lang rad
insatser har genomforts och de bidrar till 6kad trafiksiakerhet, men
etappmalen till 2030 blir svéra att na. Antalet omkomna i vagtrafiken
har 6kat nagot och ligger i nivd med utfallet 2019 (fére pandemin), som
var ett bra ar. P4 jarnvag har antalet omkomna minskat. Ingen resande
med tdg har omkommit.

Tabell 1 innehéller en bedomning av Trafikverkets bidrag under aret.
Bedomningen gors for sju leveranskvaliteter och vager samman
utvecklingen med stod av indikatorer och expertbedomningar. Fran 2020
gors bedomningen for klimat separat; den var tidigare en del av miljo och
halsa.
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Vi genomforde forbattringsinsatser kopplade till samtliga leveranskvaliteter
under 2022 men nadde i flera fall inte upp till ambitionerna enligt
verksamhetsplanen for 2022.

Tabell 1 Sammanfattande bild av Trafikverkets bidrag 2022 samt utvecklingen
i transportsystemet 2018—-2022

NA&r Transportsystemet —
Leverans- ambitioner i Trafikverkets ~ battre eller samre jamfért med
kvalitet verksamhets  paverkan foregéende ar

plan 2022 2022 2021 2020 2019 2018
Jarnvag
Punktlighet ® Nej Markbar N N A A N
Kapacitet ® Ja Stor - > > 2 A
Robusthet ® Nej Markbar > -> A 7 N
Trafiksakerhet ® Ja Markbar A N A N N
Vag
Punktlighet ® Ja Markbar > > > > >
Kapacitet ® Ja Markbar > > A 7 A
Robusthet ® Ja Markbar > > > > >
Trafiksékerhet ® Nej Markbar > 7 A A N
Trafikslagsover
gripande
Anvéandbarhet ® Ja Markbar N > - 2 -
Klimat ® Nej Liten A > A
Miljo och hélsa ® Ja Markbar > - > > >

Lasanvisning for tabell 1:

Kolumnen ”"Nar ambitioner i verksamhetsplan 2022” ar var bedomning i
forhéllande till ambitionerna i Trafikverkets verksamhetsplan for aret.

® Ja Trafikverkets insatser har genomforts enligt plan och ger
forvantade effekter.

Nej Trafikverket nar inte ambitionen i verksamhetsplanen for
aret.

Kolumnen "Trafikverkets paverkan” tolkas sa har:

Liten Trafikverket har liten paverkan pa det totala utfallet i
transportsystemet.

Markbar Trafikverkets insatser har markbar paverkan, men andras
insatser eller yttre omstandigheter paverkar minst lika
mycket.

Stor Trafikverket har stor paverkan pa utfallet i transportsystemet.

Trafikverkets arsredovisning 2022 25



Punktlighet

Punktlighet beskriver utvecklingen av stabila res- och transporttider och
anvandbar trafikinformation i det statliga vag- och jarnvagsnatet.

Punktlighet jarnvag
Jarnvagsbranschen har det gemensamma malet att 95 procent av alla tag
ska vara punktliga.

Samarbetet Tillsammans for tag i tid (TTT) har fran och med 2020 atergatt
till att mata punktlighet med det métt som punktlighetsmalet ursprungligen
formulerades for ar 2013: RT+5. Det ar ett punktlighetsmétt som redovisar
ankomstpunktlighet for framforda tag. Ett punktligt tdg ska ha ankommit
till sin slutstation hogst 5 minuter och 59 sekunder efter tidtabellen.
Trafikverket foljer branschen och presenterar fran 2021 darfor
punktlighetsutfallet enligt RT+5. Utfallet presenteras tillsammans med
andelen sena forandringar, s att regulariteten fortsatt kan foljas.

Punktligheten 2022 enligt RT+5 var 90,1 (92,0) procent, se diagram 8, och
andelen sena forandringar var 3,7 (2,4) procent.

Diagram 8 Persontag, punktlighet till slutstation (RT+5), procent
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Utfallet pa 90,1 procent for persontégen totalt 2022 ar det nist ldgsta sedan
2013. Endast 2018 hade lagre punktlighetsresultat under den senaste 10-
arsperioden.

Utfallet &r 2022 var 1,9 procentenheter ldgre dn 2021 och liagre for alla tre
segmenten: kortdistanstigen minskade med 0,6 procentenheter,
medeldistanstagen minskade med 2,1 procentenheter och langdistanstigen
minskade med hela 8,7 procentenheter. Aven godstrafikens punktlighet var
lagre 2022 jamfort med 2021 och det blev det lagsta resultatet under den
senaste 10-arsperioden.
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Den enskilt storsta orsaken till det lagre punktlighetsresultatet 2022
gentemot 2021 for persontigen, framst 1dng- och medeldistanstagen, ar de
sparfel som upptacktes i februari, forst pa strackan Flen—Sparreholm pa
Vistra stambanan, sedan pa striackan Flisby—Naissjo pa Sodra stambanan.
Under perioden da ralsbyten och reparationsarbeten utfordes pa dessa
striackor fick tdgen passera pa enkelspar med hastighetsnedsittning. Detta
forsenade ett stort antal tag, framst lang- och medeldistanstag, vilket
resulterade i en 1dg punktlighet for dessa manader. Det drog ocksa ned
punktlighetsresultatet for heldret 2022 betydligt.

Ankomstpunktligheten for persontagen under sparfelsperioden landade pa
89,1 procent. Punktligheten fore och efter sparfelsperioden var 92,2
respektive 90,5 procent. Totalt for 2022 blev punktlighetsresultatet for
persontdgen 90,1 procent. Samst gick det for langdistanstagen. Under
sparfelsperioden var punktligheten endast 64,4 procent. Punktligheten fore
och efter sparfelsperioden var 81,5 respektive 75,9 procent. Totalt for 2022
blev punktlighetsresultatet for langdistanstagen 72,8 procent.

Under 2022 6kade antalet handelser och forseningstimmar jamfort med
foregdende ar, se antal handelser i tabell 18 samt text i avsnittet “Sarskilda
handelser och arbeten”. Storningar pa grund av banarbeten med
hastighetsnedsittning gav fler forseningstimmar under 2022 jamfort med
2021. Utover detta gick fler tdg under 2022 jamfort med 2021, och det
bidrog till att varje enskild handelse eller storning blev mer omfattande och
storde fler tag.

Trafikinformation jarnvag

Vil fungerande information, bade nar tdgen haller tiden och nar de ar
forsenade, ger resendrer trygghet och forutsattningar att ta egna beslut om
sin resa. Mélet ar att resenidrer ska nés av en samstimmig information,
oavsett om de tar emot den pa stationen, ombord pa tagen, pa webben eller
i appar och oavsett fran vilken aktor den kommer. Informationen ska ocksa
vara anviandbar och komma i ritt tid. For information om de atgiarder som
utforts inom omradet under 2022, se under rubriken "Trafikinformation
jarnvag” i avsnitt "Drift och underhall”.

Sedan varen 2021 mits n6jd kund-index (NKI), och malet ar att NKI ska
vara minst 70 vid trafikstorda lagen senast ar 2025. Detta mél beslutades av
Jarnvagsbranschens samverkansforums (JBS) styrelse i oktober 2021. Som
ett kompletterande mal ska NKI vara 80 i normala lagen, vilket JBS styrelse
beslutade i september 2021.

Diagram g visar hur NKI utvecklats for bade normala och storda lagen
sedan enkatundersokningen paborjades i april 2021. For 2022 var NKI 55
for storda lagen, vilket ar relativt 1angt fran malet pa 70. For normala lagen
var NKI 79, vilket dr ndra maélet pa 8o0.
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Diagram 9 No6jd kund-index, normalt 1dge och stort lage
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Undersokningen mater aven tre effektmal dar nojdheten mats i att
informationen kom i rétt tid, var samstammig och var anviandbar.

Effektmaélen foljs enbart upp for resenarer som varit med om en
tagstorning. De mater hur n6jd reseniren var med informationen baserat
pa var och nar informationen togs emot. Effektmalen for 2022 ar satta till
att

e 55 procent av resenirerna anser att informationen kom i ratt tid
e 60 procent anser att informationen var samstimmig
e 65 procent anser att informationen var anviandbar.

Under 2022 ansag 46 procent att informationen kom i ratt tid, 54 procent
ansag att informationen var samstdmmig och 58 procent ansag att
informationen var anviandbar.

Kanda restider vag

Punktligheten pa vig handlar om kidnda forutsattningar infor och under
resa, alltsa hur kdnda restiderna ar och i vilken grad trafikinformationen
bidrar till att gora restiderna mer kdnda. Under aret har ett syfte med
uppfoljningen av kinda restider for vag definierats: att beskriva
utvecklingen av trafikanters och naringslivs mojlighet att planera sina resor
och transporter. Det pagar ett arbete med att ta fram méatt som beskriver
den har utvecklingen.

Sedan 2018 mater vi restidsvariation i storstad, genom att folja variationen
av restider pa ett antal strék i Stockholm, Goteborg och Malmo. Det speglar
forutsagbarhet i framkomligheten i storstadsomraden. Méattet utvecklas
fortfarande och nuvarande referensviardesmetod borjade tillimpas 2020,
och dess anvandbarhet utvarderas fortfarande. Metoden innebar att en
restid enbart anses vara forutsiagbar om ruttens utfall for restidsvariation ar
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lagre eller lika med medianvérdet for motsvarande utfall dret innan. Déarfor
beror mattutfallet till storsta del pa foregaende ars utfall. Med anledning av
covid-19-pandemins paverkan pa trafikvolymer, drgjer det ytterligare innan
vi kan anvinda utfallen for att se monster och dra slutsatser.

Diagram 10 Andel resor 2022 som beddms ha haft forutsagbar restid baserat
parestidsvariation, procent
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Diagram 10 presenterar andelen resor som kan anses ha haft en forutsagbar
restid under 2022. Trafikvolymerna har successivt atergatt till normala
nivéer, efter minskning till f6ljd av pandemin. Var bedomning ar att
restidsvariationen minskat pa grund av att trafikmangderna och restiderna
har varit mer stabila 4n under pandemin.

Nir oplanerade storningar och stopp intraffar ar det viktigt att trafikanter
och niringsliv snabbt far information, for att i ett tidigt skede kunna vélja
en annan vag eller ett annat fardsatt. Trafikverket skapar forutsiattningar
for sddan information genom att snabbt gora information om stérningar
tillgdnglig i utkanaler, dar den kan plockas upp av exempelvis Sveriges
Radio eller Google. Se dven information om stérningshantering i avsnittet
“Robusthet vag”.

Vi kan inte dra nagon siker slutsats om huruvida kidnda restider pa viag har
forandrats.

Kapacitet
Kapacitet beskriver utbudet i forhéllande till efterfragad volym av resor och
transporter.

Kapacitet jarnvag

Jarnvagens kapacitet, det vill siga hur manga tag som kan trafikera en viss
striacka, beror pa infrastrukturens utformning och pé vilka typer av tdg som
trafikerar, deras hastighet, antalet uppehall och hur léng tid de gor
uppehall. Faktorer som har betydelse for hur manga tdg som ryms ar om
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det finns enkelspar eller dubbelspar och om det finns téta eller glesa
mojligheter for tag att motas pa enkelsparen eller ga forbi varandra pa
dubbelspéren. Aven utformningen av trafikstyrningssystemet, och i
synnerhet signalsystemet, har betydelse eftersom det paverkar hur langa
avstdnd som behovs mellan tagen.

Trafikverket paverkar den kapacitet som erbjuds, dels genom skotsel och
utveckling av jarnvagsinfrastrukturen, dels genom att besluta om och
tilldela taglagen. Téglidgen ar den kapacitet pa jarnviagen som far tas i
ansprak for att framfora jarnvagsfordon fran en plats till en annan, under
en viss tidsperiod. De tagoperatorer som vill ha kapacitet pa jarnvigsnatet
ansoker om taglagen hos Trafikverket som sedan prioriterar in tdg med
hansyn till 6vriga ansokta taglagen pa strackan och de prioriteringsregler
som galler. Tilldelningen presenteras i en arlig tagplan. Kapaciteten mats
ofta med antal taglagen per tidsenhet.

Tagplanen for 2023 konstruerades for forsta gangen med hjalp av de nya
hjalpmedel som tagits fram inom ramen for projektet Marknadsanpassad
planering av kapacitet (MPK). Hjalpmedlen ska pa sikt bidra till en enklare,
snabbare och mer transparent planering av kapacitet pa jarnvagen.
Inférandet medforde att faststillelsen av tdgplanen fick senareldggas.

For att bedoma hur vil kapaciteten i sparen svarar mot efterfragan foljer vi
kapacitetsutnyttjandet. Det ar ett matt pa infrastrukturens belastning och
berdknas for dygnet som helhet och for den tvatimmarsperiod under dygnet
som ar mest trafikerad. Modellen ar standardiserad och delar in
jarnvagsnatet i linjedelar dar kapacitetsutnyttjandet méts per linjedel.
Kapacitetsutnyttjandet 6kar om trafiken 6kar pa oférandrad infrastruktur,
och det minskar om Trafikverket genomfor forbattringar som okar
kapaciteten, forutsatt att trafiken ar oférandrad. En infrastrukturatgird
som sanker kapacitetsutnyttjandet ar alltsd positiv eftersom den kan ge
utrymme for mer trafik. Om trafiken minskar pa oférandrad infrastruktur,
s& minskar ocksa kapacitetsutnyttjandet.

Under 2022 syntes effekter av atgarder som fardigstélldes under 2021,
exempelvis sparbyte och fjarrstyrning Herrljunga—Boras och
hastighetsh6jning Falkoping—Naissjo. Effekten av covid-19-pandemin har
avtagit och forandringarna av kapacitetsutnyttjandet ar pa vag mot hur det
sag ut fore pandemin.

Vi bedomer att kapacitetsutnyttjandet var oférandrat for jarnvag.

Kapacitet vag

Trafikverket slutfor arligen en rad vagprojekt — badde namngivna objekt och
mindre atgarder som bidrar till att efterfragan pa resor och transporter kan
hanteras. Bland de namngivna atgidrderna kan ndmnas E4 Djakneboda—
Bygded och E18 Danderyd—Arninge. Bland mindre atgarder kan nimnas

1 kilometer nytt kollektivtrafikkorfalt pa vag 265 Norrortsleden i
Stockholm.
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Kapacitetsproblem i vignitet uppstér framst i vara storstader under vissa
perioder och pa vissa strackor, sarskilt i samband med arbetspendling.

Kapaciteten i vagnatet speglas i ett restidsmatt som beskriver hur
situationen under rusningstid utvecklas i respektive stad. Av mattet
framgar att restiderna i Stockholm, Goteborg och Malmo minskade
tillfalligt under covid-19-pandemin, men att de under 2021 successivt
okade. Under 2022 var de tillbaka pad samma nivder som innan pandemin.

For att kunna dokumentera kapacitetsforbattringar i storstaderna till foljd
av Trafikverkets atgiarder, sammanstalls arligen kapacitetsforandringarna i
dessa vagnat. For att méta och jamfora hur kapaciteten i vignatet
forandrats, multipliceras mojlig kapacitetsforbattring med den geografiska
langden for atgarden. I tabell 2 visas permanenta kapacitetsforbattringar
till f6ljd av ny- och ombyggnationer som 6ppnats for trafik under 2018
2022. Atgirder som leder till tillfilliga fordndringar ingar inte.

Tabell 2 Kapacitetsforandringar i storstad, utékat antal fordonskilometer i
maxtimmen

Stad m 2021 2020 2019 2018

Stockholm 0 0 0 31830 3 266
Goteborg 62 515 1700 1000 0 2945
Malmo 0 0 0 0 0

Kapaciteten pa viag under maxtimmen i Goteborg bedéms ha 6kat med

62 515 (1 700) fordonskilometer under 2022. Kapaciteten har 6kat genom
fardigstallandet av tva motorviagsobjekt pa E20 vid Alingsas. I Stockholm
och Malmo bedoms kapaciteten pa vag under maxtimmen varken ha okat
eller minskat, o (0) fordonskilometer, under 2022.

For att mota naringslivets efterfrdgan pa att anvanda tyngre fordon, byggs
delar av vagnaitet ut for den hogsta barighetsklassen BK4. Under 2022
oppnades cirka 2 465 (4 895) kilometer pa strategiskt utpekade vagar for
BK4. Las mer om BK4 under rubriken "Barighetsatgarder pa vagnatet” i
avsnittet "Drift och underhall”.

Vi bedomer att kapaciteten pa vig var oférandrad under 2022.

Robusthet

Robusthet beskriver storningar och Trafikverkets forméga att motsta och
hantera storningar i det statliga vag- och jarnviagsnitet.

Ett robust transportsystem ar stabilt konstruerat och val underhallet, och
darfor tillforlitligt nar det utsatts for slitage fran trafik och annan yttre
paverkan. Transportsystemets robusthet f6ljs upp ur perspektivet hur det
fungerar for medborgarna och niringslivet, och vi foljer driftsikerheten pa
jarnvag och framkomligheten pa vag.
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Robusthet jarnvag
For jarnvag mats driftsakerhet med mattet "tag utan storningar” som visar
systemets formaga att mojliggora tagtrafik enligt tagplan.

Planering, prioritering och utforande av atgarder har f6ljt inriktningen i
den nationella planen for transportinfrastrukturen. Under aret
genomfordes viktiga atgiarder pd Vistra stambanan och Sodra stambanan,
som ar tva av de fyra sdrskilt utpekade transportflodena.

Mattet “tag utan storningar” visar andelen tagpassager utan storning i
forhallande till det totala antalet tigpassager. Utfallet for transportsystemet
bygger pa samtliga orsakskoder: infrastruktur, driftledning, jarnvags-
foretag, olyckor/tillbud och yttre faktorer samt foljdorsaker. Utfallet for
Trafikverket bygger pa de orsakskoder som Trafikverket ansvarar for, och
det ar i huvudsak koder for infrastruktur och driftledning.

Diagram 11 Andel tdg utan storningar, for hela transportsystemet respektive
inom Trafikverkets ansvar, procent
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Hastighetsnedsattningar av sikerhetsskail vid rilbyte efter upptickta
sprickor pa Vistra stambanan och Sodra stambanan bidrog till det lagre
utfallet for 2022.

Aven de kraftiga snofallen i borjan pa aret, hoga vattenfloden, dska och
brand péaverkade driftsikerheten negativt. For att kunna vidta atgarder i
god tid sd att konsekvenserna vid besvarligt vider minskar, arbetar
Trafikverket med beredskapsplanering i samarbete med entreprencrer och
jarnvagsforetag. Beredskapsplaner och systematisk uppfoljning majliggor
en tydlig styrning vid hantering av arstids- och viderrelaterade handelser.
Exempelvis fokuserade var norra region pa att minska antalet djur-
pakorningar genom att bygga och underhalla stangsel.
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Driftsakerheten i forhallande till 6kad trafikmangd vidmaktholls. Utfallet
for méattet "tag utan storningar” var 99,29 procent, vilket ar strax under
arsmalet 99,30 procent, se diagram 11.

Vi bedomer att jarnviagens robusthet var oférandrad under 2022.

Robusthet vag

Framkomlighet pa viagnatet foljs upp genom beridkning av exponeringsgrad
for antalet oplanerade handelser som ledde till nedsatt framkomlighet samt
héandelsernas varaktighet. Det ger mojlighet att folja upp trafikpaverkan pa
olika typer av vagar. Under 2022 analyserades utfallet for handelsetyper,
exempelvis vagskada, avvikande friktion, vattensamling pa vagyta och
nedfallet trad, vilket ar till nytta vid prioritering av atgirder.

Trafikanterna paverkas mest i storstadsomraden och pa vagar som bildar
storre ssmmanhingande strak, se diagram 12.

Diagram 12 Trafikpaverkan vid oplanerade handelser, exponeringsgrad per
vagtyp
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Vigtyp 1 - Vigar i storstadsomrdden

Vigtyp 2 - Vdagar som bildar stérre sammanhdngande strak
Vigtyp 3 - Vagar for dagliga resor och arbetspendling
Vigtyp 4 - Ovriga for ndringslivet viktiga vigar

Vigtyp 5 - Vigar som dr viktiga for landsbygden

Vigtyp 6 - Ovriga vdgar

Vi fortsatter folja upp trenden for fordonstimmar till f6ljd av totalstopp, for
att uppticka systematiska fel samt brister i arbetssitt och systemstod som
paverkar hanteringen av storningar negativt.
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Korta stopp dominerar i antal, men stopp som varar 6ver tva timmar
dominerar vid skattning av kdnnbarhet. De tio storsta hindelserna bidrog
med 20,1 (16,2) procent av arets forseningstimmar. Mest bidrog omfattande
brander samt olyckor med tunga fordon som intréaffade pa vigar med hog
arsdygnsmedeltrafik.

En viktig del i Trafikverkets storningshantering ar att snabbt leverera
information vid oplanerade storningar och stopp. Informationen anviands
dels for att identifiera nodviandiga atgarder, dels som grund for information
till trafikanter och naringsliv. Trafikverket levererade information om
oplanerade hindelser inom 5 minuter i 95,9 (95,3) procent av fallen, vilket
ar over arsmalet pa 95 procent.

Vid omfattande hindelser ar det viktigt att kunna erbjuda omledning via
alternativa transportvagar som ar val kinda och forberedda. Vi ajourhéller
och kvalitetssidkrar de utpekade omledningsvigarna i enlighet med rutiner
som beslutades 2020. Trafikverket vidareutvecklar storningshanteringen i
samarbete med andra relevanta aktorer.

For att oka robustheten i vignatet behovs dels insatser som bidrar till en
god bild av atgardsbehov, dels konkreta atgarder som underhallsbeliggning
och atgardande av brister i barigheten. Se vidare i avsnitten "Anlaggningens
tillstdnd” och ”Drift och underhall”.

Vi bedomer att framkomligheten var oforandrad under 2022.

Anvandbarhet
Anvandbarhet beskriver hur olika kundgruppers behov av transport-
mojligheter tillgodoses.

Under 2022 paverkade ett antal storre yttre omstandigheter
transportsystemets utveckling och anvindning. Effekter av covid-19-
pandemin, forsdmringar i sikerhetslaget och en energikris som aven
bidragit till kraftigt stigande inflation har lett till sdvil material- och
personalbrist som kostnadsokningar. Detta har fatt till f6ljd att ett antal
atgarder senarelagts, vilket har reducerat planerade positiva tillskott till
anvandbarheten i transportsystemet. Pa vagsidan har en 6kande
underhallsskuld och 6kade klimatrelaterade effekter bidragit negativt.
Enskilda storre handelser i jirnvagssystemet samt senarelagd faststillelse
av tagplanen har medfort simre mojligheter for resenérer och tég-
operatorer att kunna planera resor och transporter. Transportstyrelsen har
i februari 2023 efter en tillsyn gett Trafikverket ett forelaggande forenat
med vite om att tgédrda ett antal brister, utifran hur Trafikverket i sin roll
som infrastrukturforvaltare levt upp till de lagkrav som stills pa
planeringen av trafiken pa jarnviagssparen.

Trafikverket tillhandahaller ledsagning for personer med funktions-
nedsattning péa stationer och bytespunkter. Vid utgangen av 2022 var
18 (18) operatorer och regionala kollektivtrafikmyndigheter anslutna till
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tjansten, som finns pa 167 (166) platser i 155 (154) orter. Under aret
genomfordes 17 589 (11 414) ledsagningar.

Vi gor stationer och busshéllplatser mer tillgangliga genom att ta bort
fysiska hinder och installera informationsutrustning. Under &aret
genomfordes atgarder vid 18 (25) stationer och 342 (202) hallplatslagen.

”Strategi for systematisk uppfoljning av funktionshinderpolitiken”
beslutades av regeringen under 2021, med f6ljd att Trafikverket i samband
med arsredovisningarna for 2021—2031 ska redogora for sitt arbete med att
bidra till att nd det nationella méalet for funktionshinderspolitiken. Arets
uppfoljningsrapport beskriver Trafikverkets atgarder inom omradena
universell utformning, befintliga brister i tillgangligheten, individuella stod
och l6sningar for individens sjilvstandighet samt férebyggande och
motverkande av diskriminering.

Trafikverkets namngivna investeringar okar i regel anvindbarheten for
medborgare och naringsliv. Under 2022 fardigstalldes exempelvis
Veddestabron i Jarfilla kommun samt en ny station i Nidlden i Krokoms
kommun.

For att framja 6kad, sidker gang- och cykeltrafik byggde Trafikverket

24 (34) kilometer ny statlig gdng- och cykelvag under aret, samtidigt som
antalet nybyggda eller atgardade gang-, cykel- och mopedpassager uppgick
till 45 (66). Trafikverket har dven samfinansierat en mangd forbattrings-
atgarder for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt citylogistik via stads-
miljoavtalen, se avsnitt "Utbetalning av bidrag och 6vrigt stod”. Detta ar
exempel pa insatser som kan bidra till ett mer transporteffektivt samhalle.

Vi bedomer att transportsystemets anviandbarhet var ndgot simre dn under
foregaende ar.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerhet beskriver Trafikverkets bidrag och utvecklingen i transport-
systemet i forhallande till trafiksikerhetsmal.

Nollvisionen ar utgangspunkt for vart trafiksdkerhetsarbete. Enligt visionen
ska ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Arbetet fortsatter med
sikte pa de etappmal som regeringen beslutat: "Antalet omkomna till f6ljd
av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar
2030 minska med minst 25 procent.”

Trafiksakerhet jarnvag

Etappmalet for statlig jarnvig ar maximalt 36 sjalvmord och 6 omkomna i
olyckor ar 2030. Jimfort med den nodvandiga utvecklingen for att nd malet
ligger utfallet for sjalvmord liagre och for olyckor ndgot hogre. Det totala
utfallet for 2022 blev 68 (95) omkomna inom statlig jirnvag. I
plankorsningar omkom 10 (22) personer, vilket ar farre an 2021, och av
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dessa var 7 (16) gaende och cyklister som blev pakorda och 3 (6) personer
som omkom i vigfordon.

Huvuddelen av dodsfallen inom jarnvagstrafik ar sjalvmord. Det géller dven
i plankorsningsolyckor.

Diagram 13 Antal omkomna i sjalvmord, statlig jarnvag 2017-2022, samt
nodvandig utveckling for att nd malet 2030

js §,§ SQ — — = Nodvindig utveckling
60 § % § §§T~“~‘

0 = 7 TSl

30 //%%%

o 0

< LIRS

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Under perioden 2017—-2022 har antalet omkomna i sjalvmord pendlat
mellan 50 och 84. Preliminart bedoms 55 (79) vara omkomna i sjalvmord
under 2022. Fordelningen av omkomna ar 35 (53) mén och 19 (24) kvinnor
samt 1 omkomna ej fordelade, se diagram 13. Att fler mén an kvinnor har
omkommit i sjalvmord har varit ett monster under en langre tid. Totalt sett
utgor sjalvmord vid jarnvéagen cirka 5 procent av alla sjdlvmord i Sverige.
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Diagram 14 Antal omkomnai olycka, statlig jarnvag 2017-2022, samt
nodvandig utveckling for att nd malet 2030
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Antalet omkomna pa grund av olycka var 13 (16) personer, varav 9 (12) man
och 4 (4) kvinnor. Under perioden 2017—2022 har antalet omkomna i
olycka pendlat mellan 5 och 16. Preliminart sorteras alla oklara dodsfall
som olyckor till dess att klassningen dr genomford. Det gor att antalet
omkomna i olyckor 2022 sannolikt ar hogre an den statistik som
Transportstyrelsen presenterar arligen, se diagram 14. Det dr sma tal, och
jamforelsen mellan enskilda &r bor darfor goras med forsiktighet.

Trafikverket arbetar med att forhindra obehorigt sparbetradande genom
stingsel och kameror pa sirskilt utsatta platser. Atgirderna har effekt p&
bade sjalvmord och olyckor, eftersom tilltradet till anldggningen forsvéaras.
Under 2022 sattes 42 609 (61 424) meter stangsel upp utmed jarnvagen.

3 (0) nya platser har fatt larmande kameror som har tagits i drift, utéver de
40 platser som finns sedan tidigare. Pyramidmattor som forsvérar for
gdende och djur att komma ut pa sparet infors som komplement vid
stangselavslut, vid sidan av plankorsningar och i dnden av plattformar.
Antalet forseningstimmar pa grund av obehoriga i spar méts och uppgar till
4 958 (5 764) timmar.

Antalet omhéndertagna sjalvmordsbensgna personer ar 353 (440). Av
dessa antas 1 procent ha raddats till livet, med utgangspunkt frén
allvarlighetsgraden i just de handelserna. Trafikverket samarbetar dven
med andra myndigheter i ett regeringsuppdrag som Folkhalsomyndigheten
leder for att forebygga sjalvmord.

Arbetet med plankorsningar har intensifierats under aret, med ckade
insatser for att forbattra sikten i oskyddade plankorsningar och starka
skyddet i plankorsningar som anses ha en forhojd risk for vagtrafikanten.
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Under aret fick 212 (155) plankorsningar béttre skydd eller slopades, vilket
ar betydligt fler 4n 2021.

Under 2022 intraffade 14 (17) allvarliga handelser med spargaende fordon:
2 (0) arbetsplatsolyckor, 3 (3) ursparningar, o (0) allvarliga tillbud till
ursparning, o (0) kollisioner, 2 (8) tillbud till kollision, 3 (0) pakérningar av
hinder samt 4 (6) allvarliga tillbud till hinderpakérning. Olyckorna och
tillbuden har utretts for att ta fram orsaken, dra lairdom och forebygga att
liknande hiandelser intréaffar igen. Inga omkomna bland resande har
rapporterats, men det blev stora skador pa infrastruktur och fordon.

Vi bedomer att Trafikverket har bidragit till 6kad trafiksiakerhet pa jarnvag.

Trafiksadkerhet vag

Etappmalet inom vagtrafiken till 2030 innebar att antalet omkomna ska
halveras, till maximalt 133 omkomna. Antalet allvarligt skadade ska
reduceras med en fjardedel.

Ar 2022 omkom enligt preliminira uppgifter 220 (210) personer i
vagtrafikolyckor, varav 151 (147) personer pa det statliga vagnatet. Av de
omkomna var 165 (156) mén och 55 (54) kvinnor. Det finns ingen
tillforlitlig statistik for antalet allvarligt skadade sa tidigt pa aret som nar
Trafikverkets arsredovisning presenteras. Transportstyrelsen tar fram den
informationen senare under aret. I vagtrafiken omkom preliminart

36 (26) personer genom sjialvmord.

Diagram 15 Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2017-2022, samt nédvandig
utveckling fram till &r 2030
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Trafikverkets arbete med trafiksdkerhetshojande atgarder utgar fran
Nollvisionen och EU:s ambition om det trafiksdkra vagtransportsystemet
2050. Med planerade vagatgarder och kommande fordonsutveckling nés
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inte malen for omkomna och allvarligt skadade till 2030. Detta synliggor ett
behov av kompletterande atgarder som har effekt pa kortare sikt, och har
har atgarder som bidrar till att fler héller hastighetsgranserna storst
potential. Utover polisens insatser och fler trafiksikerhetskameror, behover
storre foretag och organisationer involveras. Trafikverket ser ocksa 6ver
mojligheter att hitta billigare 16sningar for redan kénda vagatgarder.
Exempelvis har ett pilotprojekt med en enklare form av mittseparering
startats — en 16sning som ger fiarre mojligheter att kora om.

Under 2022 tillkom 7,1 (2,8) mil motesseparerad vag, och 40 mil har
forsetts med mittraffling. Ytterligare 24 (47) mil vag har forsetts med
automatisk hastighetsovervakning, men vi har under aret ocksa haft
problem med stolder av trafiksikerhetskameror, se under rubriken
”Sarskilda handelser och arbeten” i avsnittet ”Drift och underhall”. Totalt
sett berdknas Trafikverkets atgirder pa statliga vigar under 2022 minska
det arliga antalet omkomna med 1,7 (2,3) personer.

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att utreda hur arbetet med
hastighetsanpassning kan utvecklas, samtidigt som det pagar arbete med
att uppdatera planen for genomforandet av regionala hastighets-
anpassningar. Inom ramen for regional hastighetsanalys har inga
anpassningar av hastighetsgranser till vigens sidkerhetsstandard
genomforts under aret.

Reshastigheten for motorfordon pa det statliga vignétet var under lang tid
oforandrad, men den har minskat sedan 2018. Under 2022 syntes en
fortsatt tydlig nedgéng. Trots lagre hastighetsnivaer ar det langt kvar till
malet om 80 procents efterlevnad av gillande hastighetsgrins till 2030. I
dag beraknas 54 procent kora enligt skyltad hastighet.

En ny aktionsplan for en siker vigtrafik 2022—2025 publicerades i maj
2022. Planen har tagits fram i samverkan med 33 myndigheter och aktorer
och innehéller 250 dtgarder inom sex prioriterade insatsomraden. Ut6ver
den effekt i antalet raiddade liv som atgarderna vintas bidra till, bidrar
ocksa sjalva arbetsprocessen till ett 6kat fokus och engagemang hos
deltagande aktorer.

Regeringsuppdraget "Medborgar- och trafikantinformation for 6kad
trafiksakerhet” fortsatter. Under 2022 har arbetet breddats mot nya
malgrupper. Inom satsningen Zhero har kommunikation riktats gentemot
dem som kor i tjansten. Ett nytt delprojekt har startats for att ta fram och ge
kunskapsstod till arbetsgivare och transportkopare. Inom delprojektet
”Kommun och region” pagar ett arbete med att ta fram kunskapsstod for att
stodja skolors arbete med att motverka alkohol och narkotika i trafiken.

Inom initiativet "Hallbara hastigheter” for Trafikverket dialog med flera av
Sveriges storsta transportkopare, for att driva pa krav om redovisning av
hastighetsefterlevnad i upphandlade vagtransporter. Enligt Trafikverkets
fardplan pagar ett pilotprojekt som ska ge erfarenheter infor inférandet av
redovisningskrav i egna entreprenader senast 2025.
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Trafikverket har delgett Transportstyrelsen underlag i samband med
regeringsuppdraget dir nya regler utretts for A-traktorer. Trafikverket
driver ocksa ett forskningsprojekt som syftar till att se 6ver hur
utbildningen av forare med AM-behorighet kan forbattras for att héja
trafiksakerheten. Inom krocktestprogrammet EuroNCAP gjorde
Trafikverket under aret ett krockprov med lastbil, som ett led i att 4ven
infora lastbilstester. Det bidrog till att EuroNCAP i november beslutade att
borja utviardera lastbilars trafiksdkerhetstandard. Har finns stor potential
att radda liv, fraimst i motesolyckor.

Vi bedomer att trafiksdkerheten pa vig var ofériandrad under 2022.

Klimat

Klimat beskriver Trafikverkets bidrag och utvecklingen i transportsystemet
i forhallande till klimatmal.

Utsldappen av viaxthusgaser fran vagtrafik, som helt dominerar utsldppen
fran inrikes transporter, minskade enligt preliminira data med cirka

5 procent 2022 jaimfort med 2021. Okad andel biodrivmedel genom hojd
reduktionsplikt kompenserade tillsammans med elektrifiering for 6kad
trafik. Diagram 16 visar hur utsldppen fran vagtrafiken har utvecklats sedan
ar 2000.

Enligt Sveriges klimatpolitiska mal ska Sverige senast 2045 inte ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser, och inrikes transporter exklusive flyg ska
senast 2030 ha minskat sina utslapp med minst 70 procent jamfort med
2010. Utifran preliminara siffror for 2022 ar minskningen jamfort med
2010 cirka 31 procent. Det kvarstar darmed ett betydande gap till méalet
2030.
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Diagram 16 Utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafik, miljoner ton
koldioxidekvivalenter
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Utslapp fran inrikes transporter utgor enligt Naturvardsverket en knapp
tredjedel av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser. Tabell 3 visar
fordelningen mellan trafikslagen.

Tabell 3 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter 2021, fordelat
mellan trafikslag, miljoner ton

vaxthus- vagtrafik Luftfart  Sjofart Jarnvagstrafik EEREOEI:
gasutslapp

Utslapp,

miljoner ton 14,2 0,2 0,6 0,05 15,1
Andel, procent 94,2 1,3 4,2 0,3 100

Trafikverket genomfor atgarder som bade okar och minskar trafikens
klimatpaverkan. Nettoeffekten av Trafikverkets effektberaknade atgarder
under 2022 &r att de arliga utsldppen av vaxthusgaser fran trafiken 6kade
med cirka 880 (-4 000) ton koldioxidekvivalenter, se tabell 4.
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Tabell 4 Férandring av vaxthusgasutslapp och energianvandning fran
trafiken som resultat av Trafikverkets effektbedomda atgarder.

Vaxthusgasutslapp och vyl 2021 2020 2019 2018
energianvandning
Koldioxidekvivalenter,

tusen ton 0,9 -4 -5 -10 -10
Energianvandning, GWh -8 -18 -27 -44 -29

Siffrorna i tabellen dr ett nettoresultat av dtgdrder som bidragit till okade (+) och
minskade (-) vixthusgasutsldpp respektive energianvdndning.

P4 statliga vagar gjordes inga hastighetssdnkningar, vilka skulle ha sankt
vagtrafikens arliga vaxthusgasutslapp. Daremot hojdes hastigheten pa vissa
vagar igen efter tidigare sdnkningar, vilket medférde 6kade utslapp med
994 (0)ton. Etablering av automatisk trafiksakerhetskontroll bedoms
minska de arliga utsldppen med i storleksordningen 1 300 (2 585) ton.
Under 2022 dndrades metoden for berakningar, vilket ger betydligt lagre
effekter 4n tidigare.

Viag- och jarnvagsinvesteringar som éppnade for trafik resulterade i att
trafikens nettoutslapp av vixthusgaser 6kade med cirka 3 163 (394) ton
koldioxidekvivalenter.

Stadsmiljoavtalen berdknas bidra med minskade utslapp pa 4 500 ton.
Farjerederiet beraknas bidra med 6kade utslapp pé 2 523 ton.

Andra atgiarder som minskar vigtrafikens utslapp av vixthusgaser ar
inforande av barighetsklass BK4 som effektiviserar godstransporter genom
att mojliggora tyngre fordon, samt miljokompensation och ekobonus som
stimulerar godstransporter pa jirnvig och sjofart. Atgirderna ingar dock
inte i berdkningen ovan.

Trafikverkets stod for utbyggnad av publika stationer f6r snabbladdning av
elfordon har lett till att 35 sddana stationer har etablerats pa platser langs

det funktionellt prioriterade viagnatet, dar det tidigare inte har varit mojligt
att snabbladda.

Transportsystemets utslapp innefattar, utover utslapp fran trafiken, ocksa
utslapp fran byggande och underhall av infrastruktur, tillverkning av fordon
samt produktion och distribution av drivmedel. Trafikverket har stor
mojlighet att paverka energianvandningen och viaxthusgasutslappen fran
byggande och underhall av statlig viag och jarnviag. Under 2022 beslutade
Trafikverkets generaldirektor om skirpta klimatmal och krav for infra-
strukturhallningen: utsldppen ska minska med 60 procent till 2030, med
80 procent till 2035 och vi ska ni klimatneutral infrastruktur 2040. Aven
klimatkraven i upphandling av drivmedel och nollutslappsfordon har
utvecklats.

Bedomningen ar att de totala vixthusgasutslappen fran entreprenader med
klimatdeklaration som fardigstilldes under 2022 var 59 200 ton. Utslapp
fran produktion av inkopt tekniskt godkant material med klimatkrav
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berzknas till 156 930 ton utslapp. Utfallet varierar fran ar till &r beroende
pa entreprenadernas typ och storlek.

Trafikverket genomforde under 2022 ett uppdrag enligt regleringsbrevet.
Det handlade om att analysera hinder och méjligheter for cirkulart
byggande, med syfte att minska klimatpaverkan. Det konstaterades att aven
om stora mangder material redan ateranviands och dtervinns, finns en
forbattringspotential som kan utnyttjas for att minska verksamhetens
klimatpéaverkan.

Trafikverket har slutredovisat det 4-ariga regeringsuppdraget
“Informations- och kunskapsho6jande atgarder for att bidra till att
klimatmalet for transportsektorn nas”. En digital resultatkonferens med
cirka 250 deltagare fran kommuner, naringsliv, branschorganisationer och
akademi genomfordes den 12 oktober. Temat var transporteffektivt
samhille och minskad trafik. I samband med konferensen sliapptes en
rapport med goda exempel pa temat. Under aret holls 11 kunskaps-
webbinarier om transporteffektiv stadsmiljo, med syftet att sprida kunskap
och goda exempel for att 6ka tempot i omstillningsarbetet i stader.

11 digitala informationstillfallen om klimatkrav pa transportinfrastruktur
har erbjudits kommuner och regioner. Trafikverket har dven lanserat en
digital utbildning om laddning och laddbara fordon samt 5 webbinarier i
amnet.

De atgirder som Trafikverket kan effektberdkna har resulterat i att
utslappen fran trafiken har 6kat. Byggande, drift och underhall av
infrastruktur medfor utslapp av vaxthusgaser. Trafikverkets klimatkrav i
upphandling har lett till att dessa utslapp har minskat.

Milj6 och halsa

Milj6 och hilsa beskriver Trafikverkets bidrag och utveckling i forhallande
till det 6vergripande generationsmalet for miljo, miljokvalitetsmélen och
malet 6kad halsa.

Landskap

En landskapsanpassad infrastruktur bevarar och utvecklar natur- och
kulturmiljovarden. En mindre del av statlig vag och jarnvig bedoms vara
landskapsanpassad. Till exempel utgor 47 procent av utpekade vagar och
jarnvagar inte barridr for vilt, och 12 procent av vag- och jarnvags-
anldggningen bidrar till biologisk mangfald. Den langsiktiga trenden dr en
forsamring av landskapsanpassningen, dven om utvecklingen i vissa delar
ar positiv. Forsamringen beror pa faktorer som delvis ligger utanfor
Trafikverkets majlighet att paverka. Ett exempel ar viltolyckor, som 6kar
over tid till foljd av att trafiken okar, trots att atgarder genomfors.

Under 2022 minskade viltolyckorna nagot jamfort med foregaende ar, men
det ar for tidigt att dra sdkra slutsatser om orsaken till minskningen.
Inventeringar under 2022 visar en fortsatt forsamring av situationen for
artrika miljoer och fortsatt utbredning av invasiva arter.
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Trafikverket genomfor atgarder for landskapsanpassning, vilket minskar
infrastrukturens negativa paverkan pa natur- och kulturviarden och framjar
positiva varden. Vi bedomer att vara atgarder totalt sett bidrar till
forbattrad landskapsanpassning. Bland annat har bade viltbroar och
mindre, sikra passager for olika typer av djur fardigstallts. Artrika miljoer,
alléer och kulturmiljoer har restaurerats. Genomforandet av riktade
landskapsatgarder har 6kat under 2022 jamfort med senare ar, och det
giller bade antal atgiarder och ekonomiska medel. I avsnittet
“Investeringar” redovisas antalet atgarder.

Bekdmpningen av invasiva arter fortsitter, och nya metoder testas och
utvirderas i enlighet med beslutad fardplan. Under aret togs forslag till
fardplan for renniring och infrastruktur fram, och ett arbete med
overgripande inriktning och funktionskrav med héansyn till renskotsel
paborjades. Under aret inventerades 6ver 300 kilometer utpekade
kulturmiljovagar.

Luftkvalitet

Vigtrafiken ar en betydande kalla till luftfororeningar. Utsldppen av
avgaser och slitagepartiklar bidrar till att manniskor far besvar, insjuknar
och dor i fortid av sjukdomar i hjarta, karl eller luftvagar. Luftkvaliteten
forbattras over tid, men lagstadgade miljokvalitetsnormer for utomhusluft
overskrids eller riskerar att 6verskridas langs statlig vig i nagra titorter.
Miljokvalitetsmalet ”Frisk luft” nas inte.

Under aret genomforde Trafikverket, i egen regi eller i samverkan med
andra, atgarder enligt lokala och regionala atgardsprogram for battre
luftkvalitet, exempelvis dammbindning.

Buller och vibrationer

Ho6ga nivaer fran trafikbuller och vibrationer medfor negativa effekter pa
hilsa och vilbefinnande. Buller fran vag- och spartrafik i Sverige beraknas
under ett ar orsaka cirka 500 fortida dodsfall till f61jd av hjartinfarkt eller
stroke. Detta drabbar oftast dldre personer, och de som dog i fortid
beridknas i genomsnitt ha forlorat 8 levnadsar.

Overgripande bullerkartléiggningar visar att cirka 2 miljoner personer i
Sverige utsitts for bullernivaer 6ver riktvirden utomhus vid sin bostad,
varav cirka 600 000 personer utsitts for buller frén statliga viagar och
jarnvagar. Langs statlig infrastruktur finns drygt 20 000 bostédder och cirka
250 skolor som behover utredas for behov av atgiard pa grund av hoga
bullernivéer. Bedomningen fran Trafikverkets vibrationsinventeringar ar
att cirka 150 bostadshus utsitts for hoga vibrationsnivaer.

Under aret genomforde Trafikverket bulleratgiarder som bullerdimpande
skarmar och fasadatgarder for cirka 6 700 (3 800) personer lings statliga
vagar och jarnvagar. Se aven tabell 29 i avsnittet "Investeringar”.
Beldggning med mindre stenstorlek minskar bullret nagot. En
atgardsanalys har gjorts for att identifiera lampliga vagstrackor for detta
infor framtida beldggningsatgirder. Under 2022 minskade bullret for
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150 personer i Balingsnas, Huddinge kommun, genom beldaggning med
mindre stenstorlek pa vag 259.

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet och atgarder som okar siaker gang och cykling i transport-
systemet bedoms generellt ge positiva hilsoeffekter. Trafikverket
genomforde under 2022 investerings- och underhéllsatgarder som framjar
gang och cykling, se vidare i avsnittet ’Anvandbarhet”. Dessutom har statlig
medfinansiering och bidrag enligt stadsmiljoavtal betalats ut. Se vidare
under rubrikerna ”Statlig medfinansiering” och ”"Stadsmiljoavtal” i avsnittet
“Utbetalning av bidrag och ovrigt stod”.

Vatten

Transportinfrastrukturen och trafiken paverkar saval dricksvatten-
forsorjningen som vatten med hoga naturvarden. Trafikverket identifierar
och riskbedomer 16pande kontaktstriackor mellan vatten och statlig viag och
jarnvag. Under 2022 riskbedomdes 248 (52) kilometer kontaktstracka
langs statlig viag oversiktligt. Fordjupad riskbedomning, ofta med
atgardsforslag, genomfordes for 89 (212) kilometer statlig viag. Under aret
har ett femtontal vattenskyddsatgarder pagatt varav tre atgarder har
slutforts. Dessutom har 21 sugtransformatorer langs jairnvag atgardats for
att minska risken for lackage.

Under éret utvecklades metoder for att analysera dels vigbankar som
riskerar att paverka negativt genom att snora av vikar och sund i
kustvatten, dels vandringshinder for fisk och andra vattenlevande
organismer. Med metoderna analyserades 82 viagbankar och ett stort antal
potentiella vandringshinder.

Material och kemiska produkter

Trafikverket har som maél att fasa ut anvindningen av kemiska produkter
som innehéller sarskilt farliga &mnen. Arbetet har resulterat i att antalet
produkter med sddana amnen har minskat over tid, fran 6ver 70 produkter
ar 20009 till 59 (55) produkter ar 2022. Antalet produkter har dock okat de
senaste tre dren. Okningen beror frimst pa inférande av striingare kriterier
for allergiframkallande och hormonstérande &mnen.

Systematiskt arbete ar en viktig del for att sa langt som mojligt fasa ut
produkter som innehéller sarskilt farliga &mnen. Det kan ske till exempel
genom krav i upphandlingar och utfasningsanalyser i samverkan med
tillverkare och entreprenorer. Arbetet har ocksa resulterat i att andelen
artiklar med tillgang till information om innehall av farliga Amnen okat till
88 (87) procent.

Information om arbetet med fororenade omréden finns i avsnittet
“Expertstod och myndighetsutovning”.

Vi bedomer att vara insatser har gett ett 6vervigande positivt bidrag till
leveranskvaliteten miljé och hilsa. Insatserna ar till stor del atgérder i den
statliga infrastrukturen.
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Jamstallt transportsystem
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

I preciseringen av det transportpolitiska funktionsmalet anges f6ljande:
”Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt samhaille”. Det handlar bland annat om att
kvinnors resvanor, forutsattningar och varderingar ska vaga lika tungt i
planeringen som mannens samt inkluderas i hela beslutsprocessen.

Andelen kvinnor i centralt beslutande position i statliga myndigheter och
organisationer ligger pa en relativt stabil niva, cirka 45 procent. Nivan ar
stabil aven i regionala organisationer, men dar ligger den pa 30—35 procent.
Motsvarande andel i naringslivet ar daremot relativt 1ag. I Trafikverket ar
fordelningen mellan manliga och kvinnliga chefer 54 (54) respektive

46 (46) procent, se tabell 53. Andelen kvinnor som soker sig till bygg- och
anlaggningsbranschen ar lag, drygt 10 procent. Lag andel galler dven for
yrkestrafiken och inom sj6farten.

I transportsystemet finns det skillnader mellan konen nar det galler bland
annat resmonster, tillganglighet och attityder. Mén gor fler resor dn kvinnor
per person och dag, och den skillnaden ar statistiskt sikerstilld. Daremot
lagger man och kvinnor ungefar lika mycket tid pa resor, knappt 45 minuter
per person och dag. Mannen har ndgot langre restid till eller fran arbets-
plats och skola eller i tjansten, medan kvinnor lagger mer restid pa resor for
service och inkop. Restiden for fritidsandamal ar lika for méan och kvinnor.
Det totala resandet, och darmed ocksa restiden, ligger pa en lagre niva an
fore pandemin. Det finns siffror som visar att korkortsinnehavet ar nagot
lagre bland kvinnor 4n bland mén, men skillnaden har minskat 6ver tid.

Kvinnor och mén har inte bara olika resvanor, utan ocksa olika risk-
beteenden i trafiken. Siffror visar att unga méan ar 6verrepresenterade i
trafikolyckor, och risken att omkomma i en trafikolycka ar dubbelt sé stor
for méan som for kvinnor. Dock ar det inte bara méan som drabbas av sitt
eget risktagande: fler man orsakar att kvinnor dor i trafiken an tvartom. Det
finns forskning som visar att kvinnor generellt sett har en mer positiv
attityd till hastighetssankningar och trafiksiakerhetshdjande atgarder.

Trafikverket ingar i regeringens utvecklingsprogram for jaimstalldhets-
integrering i myndigheter (JiM). Trafikverkets inriktning ar att arbeta for
att jamstalldhetsperspektivet ska vara en naturlig del i att 1angsiktigt
planera transportsystemet och i att bygga, driva och underhélla statliga
vagar och jarnvagar. Exempel pa insatser under 2022:

e Trafikverket och Transportstyrelsen har gemensamt tagit fram en
webbutbildning for sina anstéllda, med fokus pa jamstalldhet i
transportsektorn. Utbildningen lanseras under 2023.

+ Trafikverkets ledningssystem har gétts igenom med avseende pa den
regionala samhallsplanerings- och utredningsverksamheten.
Genomgangen visar att styrdokument behover uppdateras nar det giller
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social héllbarhet och jamstalldhet. Bland annat kommer stoddokument
att integreras i TRAST (Handbok for trafikstrategiskt arbete —
Trafikverkets, Boverkets och Sveriges Kommuner och Regioners
handbok for planerare pa nationella och regionala myndigheter,
regioner och regionala kollektivtrafikmyndigheter).

e Ett pilotprojekt med jamstilldhetsbonus kopplat till sysselsattningskrav
har permanentats fran och med 2022. Tillsammans med branschen har
Trafikverket diskuterat atgiarder for att 6ka forutsiattningarna for att fler
kvinnor ska soka sig till bygg- och anldggningsbranschen.

Bedomningen ar att transportsystemet dnnu inte ar jamstallt.
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Verksamhetens delar

Trafikverkets verksamhet har foljande indelning;:

e planering

e  drift och underhall

e investeringar

e expertstod och myndighetsutévning
e utbetalning av bidrag och ovrigt stod
e forskning och innovation

e uppdragsverksamhet

e gemensam administration.

Véra totala intdkter och verksamhetsvolymen, det vill sdga vara totala
kostnader inklusive investeringsutgifter, fordelas per verksamhetsdel.
Verksamhetsindelningen skiljer sig fran den organisatoriska indelningen.

Trafikverkets anslagsstruktur utgar fran verksamhetens indelning, snarare
an vilken typ av kostnad det avser. Det gor att det finns kostnader av
forvaltningskaraktar inom de flesta anslag.

Verksamhetsvolymen for 2020—2022 presenteras i tabell 5 och for 2013—
2022 i diagram 17. Verksamhetens totala omfattning under 2022 var
83,7 (78,4) miljarder kronor, vilket ar 77,7 procent hogre dn 2021.

Verksamhetsvolymen for drift och underhéall 6kade med 1 758 miljoner
kronor mot féregaende ar. Den storsta delen av 6kningen, 1 233 miljoner,
galler drift och underhéll av jairnvag. Motsvarande 0kning for vag var

525 miljoner kronor, se tabell 10, sidan 60 och tabell 14, sidan 70.

For investeringar 6kade verksamhetsvolymen med 3 029 miljoner kronor
mot foregdende &r. Okningen ir i enlighet med nationella planens
inriktning. Den storsta 6kningen géller namngivna investeringar pa jarnvag
som 0kade med 1 477 miljoner kronor, se tabell 19, sidan 78.

Verksamhetsvolymen for utbetalning av bidrag och ovrigt stod minskade
med 390 miljoner kronor. De flesta bidragsomrédena 6kade under aret,
men eftersom stodet till kollektivtrafiken for minskade biljettintakter pa
grund av covid-19 var 2 074 miljoner ldgre for 2022 an for 2021 blev det
totalt sett en minskad verksamhetsvolym, se tabell 37 sidan 104.

Verksamhetsdelen gemensam administration finansieras av anslaget for
Trafikverkets administration och var 93 miljoner kronor hogre dn
foregdende ar.
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Diagram 17 Verksamhetsvolym, miljarder kronor
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Tabell 5 Verksamhetsvolym, miljoner kronor

Finansiering Resultat av
extern
Intakter uppdrags-
av verksamhet
Verk- avgifter och
sam- och | Summa offentlig-
hets- ovriga | finansi- rattsliga
Verksamhetsdel Ar volym | Anslag Lan Bidrag | intékter ering avgifter
0 1624 1587 0 15 22 1624 0
Planering 2021 1491 1469 0 5 18 1491 0
2020 1439 1413 0 5 21 1439 0
Pyl 27 596 24 508 0 77 3011 27 596 0
Drift och
underhall 2021 25838 24 409 0 113 1316 25838 0
2020 24 841 22 107 0 71 2662 24 841 0
ployZl 35183 23958 8522 1659 1044 35183 0
Investeringar 2021 32154 23085 6 906 1326 836 32154 0
2020 30891 22443 5833 1489 1127 30891 0
. 2022 3004 2171 0 42 796 3009 -5
Expertstdd och
myndighets- 2021 2 665 1907 0 28 748 2 684 -19
utévning
2020 2629 1883 0 31 680 2593 36
. 2022 11 146 11 143 0 3 0 11 146 0
Utbetalning av
bidrag och 2021 11537 11535 0 1 1 11537 0
ovrigt stod
2020 9 905 9 870 0 32 3 9 905 0
2022 719 685 0 34 0 719 0
Forskning och
innovation 2021 758 666 0 92 0 758 0
2020 710 652 0 59 0 710 0
2022 2995 0 0 2 3078 3080 -85
Uppdrags-
verksamhet 2021 2576 0 0 0 2632 2633 -56
2020 2932 0 0 0 2499 2499 432
2022 1423 1416 0 4 3 1423 0
Gemensam
administration 2021 1330 1326 0 1 3 1330 0
2020 1298 1296 0 0 2 1298 0
ployPll 83690 65468 8 522 1836 7 954 83781 -90
Totalt 2021 78350 64398 6 906 1 566 5555 78 425 -75
2020 74646 59663 5833 1688 6993 74177 468

For beskrivning av sambandet mellan resultatredovisningen och den finansiella
redovisningen, se not 43 i den finansiella redovisningen.

I efterfoljande rubriker per verksamhetsdel redovisas fordjupningar av
resultaten fran verksamheten. De enskilda resultatindikatorerna har valts
utifran vasentlighet och méatbarhet, for att ge en rattvisande bild av
Trafikverkets resultat och resultatutveckling jaimfort med regeringens mal.
Effekterna formedlas huvudsakligen i avsnittet “Utveckling i forhallande till
transportpolitiska mal”.
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Planering

Tabell 6 Verksamhetsvolym planering, miljoner kronor

Verksamhetsvolym och finansiering 2021 2020
Tillstindsbedomning och informationshantering 369 332 314
Planera transportsystemet langsiktigt 580 593 599
Planera genomftrande av transportplaner 10 10 8
Planera underhdllsatgarder, vag 26 25 22
Planera underhallsatgarder, jarnvag 58 62 49
Planera investeringsatgarder 129 110 111
Planera trafik, jarnvag 424 317 321
Planering dvrigt 30 42 14
Summa verksamhetsvolym planering 1624 1491 1439
Finansiering

Anslag

1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 90 88 96
1:1 ap.12.1 Planering, stdd och myndighetsutévning 548 562 528
1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar 277 251 242
1:2 ap.1.2 Barighet och tjalsakring av vagar 1 1 1
1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 642 527 506
1:3 ap.2 Trafikverkets administration 25 35 36
1:11 ap.3 Tréngselskatt Stockholm - del till Trafikverket 3 3 4
Bidrag 15 5 5
Intékter av avgifter och évriga intakter 22 18 21
Summa finansiering 1624 1491 1439

Trafikverket planerar transportsystemets utformning, underhall och
anvandning tillsammans med regioner, kommuner, naringslivet och andra
aktorer. Planeringen stracker sig fran tidiga analyser av behov och

losningar till prioriterade dtgardsplaner och planering av nar atgarder ska
fardigstallas. Vi samlar dven in data om anldggningen och bedémer dess

tillstand.

Av tabell 6 framgar att verksamhetsvolymen blev ndgot hogre dn 2021. En
anledning ar att "tillstdindsbedomning och informationshantering”

belastades med hogre kostnader for trafikdatamétningar, samt 6kade
kostnader for skyddsatgarder pa vag. De 6kade kostnaderna for "planera
trafik, jarnvag” beror framfor allt pa projektet Marknadsanpassad planering
av kapacitet (MPK) som inforts under aret. I 6vrigt ar det inga vasentliga
forandringar jamfort med 2021.
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Tillstandsbeddmning och informationshantering vag och
jarnvag

Informationen om vég- och jarnviagsanlaggningens utformning och tillstand
samt handelser i anlaggningen ar nodvandig for att vi ska kunna skota om
anldggningen. Med tillstind menas i det har fallet anldggningens skick.
Informationen behover vara kvalitetssakrad och uppdaterad for att vi ska
kunna fatta vilgrundade beslut.

Trafikverket samlar arligen in en stor mangd uppgifter om vag- och
jarnvagsanldaggningen. Informationen lagras, kvalitetssidkras och gors
tillganglig. Vi levererar ocksa information till externa parter. Kontroller av
den fysiska anlidggningens tillstdnd dr nodvandiga ur ett sakerhets-
perspektiv. Dessa bedomningar gors ocksa for att ge forutsattningar for
planering av underhall av vigar och jarnvégar, bade pa kort och pa lang
sikt.

Under aret har vi genomfort en rad forbattringsatgiarder som beskrivs i
avsnittet "Effektivare tillstindsbedémningar”

Planera transportsystemet langsiktigt

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga planeringen av transportinfra-
struktur. I juni 2022 beslutade regeringen om nationell plan for transport-
infrastrukturen 2022-2033. Till grund for beslutet 1ag Trafikverkets forslag
till planrevidering som redovisades i slutet av 2021. Forslaget
kompletterades i borjan av 2022 med en analys av de effekter som forslagen
i den nationella planen och de regionala linsplanerna tillsammans ger.

Regeringens beslut innebar vissa forandringar jamfort med Trafikverkets
forslag. Dessa forandringar avsag i huvudsak justeringar inom ramen for
utveckling av transportsystemet, som totalt rymmer satsningar for

437 miljarder kronor for planperioden. Den storsta justeringen avsag de
ekonomiska planeringsramarna for trafikstyrningssystemet European Rail
Traffic Management System (ERTMS), som begransades avsevart jamfort
med Trafikverkets forslag. Detta har kravt fordjupad konsekvensanalys och
en oversyn av tidigare planforslag med inforandet av ERTMS i Sverige.
Konsekvensanalysen beraknas vara fardig sommaren 2023, men inforandet
av ERTMS i Sverige kommer att ta betydligt langre tid 4n vad som angavs i
planforslaget.

Planbeslutet bestar av Trafikverkets planforslag och regeringens
faststillelsebeslut, med de justeringar som framgar i beslutet. For att
underlatta omvarldens forstaelse for hur planbeslutet sammantaget ser ut
har Trafikverket under hosten 2022 publicerat en slutpromemoria. I den
tydliggors vilka delar i planforslaget som ar oforandrade och vilka delar
som forandrats. Med dessa atgarder har planrevideringen for perioden
2022—2033 avslutats.
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Atgéardsvalsstudier och fyrstegsprincipen

Trafikverket anvander atgardsvalsstudier i den tidiga planeringen, for att
tillsammans med andra aktorer i samhallet forutsattningslost diskutera
behov, brister och alternativa l6sningar i transportsystemet. Med stod av
den stegvisa provningen i fyrstegsprincipen ska atgardsvalsstudier resultera
iinnovativa och kostnadseffektiva atgarder som i forsta hand ska paverka
transportefterfragan och valet av transportsitt. Att bygga nytt kommer i
sista hand, se figur 3. Trafikstyrande och trafikreglerande atgarder ar
exempel pa steg 1- och steg 2-atgirder.

Figur 3 Fyrstegsprincipen

2. 3. 4,

Optimera Bygga om Bygga nytt

Den strategiska planeringen har en viktig roll i valet av kostnadseffektiva
atgarder och framtida 16sningar som bidrar till ett hallbart och tillgangligt
transportsystem. Transportplaneringen behover genomforas tillsammans
med andra aktorer och integreras med 6vrig samhallsutveckling, vilket
medfor att det behovs en dnnu tidigare dialog och samverkan under hela
processen. For att stirka styrningen och sitta planeringsforutsiattningar och
krav utifrdn mal och inriktningar, har ett arbete genomforts under aret. Det
ska ge ett bredare perspektiv initialt och sdkerstélla beslutsprocessen i valet
av atgarder, genomgaende forhallningssatt utifran fyrstegsprincipen samt
fordelning av ansvar och atgiarder mellan aktorer. Dessutom har vi utrett
oklarheter dels om mandat, dels om att hantera och foresla atgarder utifran
fyrstegsprincipen.

Tabell 7 Fordelning av atgarder 2022 per aktor och steg enligt
fyrstegsprincipen, antal och andel

Iyp__av Extern TRV Andel extern Andel TRV
atgard

Steg 1 100 39 139 2% 28 %
Steg 2 86 164 250 34 % 66 %
Steg 3 64 298 362 18 % 82 %
Steg 4 15 66 81 19 % 81 %
Totalt 1-4 265 567 832 32% 68 %

Under aret hanterades 134 atgirdsvalsstudier, varav 53 har avslutats (111 ar
2021, 189 ar 2020, 190 ar 2019, 235 ar 2018 och 140 ar 2017). Resursbrist
och behov av utokad dialog och samverkan med externa aktorer har
paverkat antalet hanterade studier. Arbetet med fler utredningsformer har
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etablerats och anvands nu systematiskt i samband med planering av
utredningsbehov i utredningsplanerna.

Trafikverket ar den aktor som genomfor flest atgardsvalsstudier. Varje
avslutad studie har resulterat i flera atgardsforslag, vilka bekostas och
genomfors av den aktoér som har storst nytta av itgirden. Arets
atgardsvalsstudier har resulterat i totalt 832 rekommenderade atgirder i
steg 1—4, vilket ar farre an 2021 (1 160). Utfallet ar 30 procent lagre an 2021
ars resultat. Trafikverket atar sig 68 procent (567) och externa aktorer atar
sig 32 procent (265) av dessa atgarder. Trafikverket ansvarar for 81 procent
av steg 4-atgirderna och externa ansvarar for 72 procent av steg 1-
atgarderna. For steg 2 och 3 svarar Trafikverket for merparten av dessa
atgarder (66 respektive 82 procent). Ansvarsfordelningen ar lika som
tidigare &r, men antalet steg 4-atgarder har minskat kraftigt, och externa
parter har atagit sig fler steg 4-atgiarder och Trafikverket fler steg 1-
atgarder, se tabell 7.

I stadsmiljoavtal, som tecknas med kommuner och regioner, har andelen
motprestationer som utgors av steg 1- och steg 2-atgirder okat pa senare
tid, bland annat i form av beteendepaverkande kampanjer och
omfordelning av yta frén biltrafik till f{ormén for gdng- och cykeltrafik.

Regionala utvecklingspolitiken och den sammanhalina
landsbygdspolitiken

Trafikverket bidrar till den regionala utvecklingspolitiken och den
sammanhallna landsbygdspolitiken, och néstan allt Trafikverket gor har en
geografisk pragel, med en forankring i en eller flera regioner. Det handlar
framst om investeringar, drift och underhall, men dven andra atgéirder, till
exempel trafikavtal som kompletterar omraden dar tillfredsstéllande
tillgdnglighet inte kan 16sas med ordinarie kollektivtrafik.

For planering och genomforande av infrastrukturatgérder kravs en
samverkan med regional och lokal niva. Trafikverket har en stark regional
och lokal forankring. Exempelvis sker samarbetet i de mer formella
processerna, dar Trafikverket yttrar sig 6ver planer och program.
Trafikverket samverkar dven med regioner och kommuner i tidiga och
strategiska skeden.

Genom att erbjuda kommuner och regioner en skriftlig 6verenskommelse
om samverkan, kan en grund for dialog och samverkan skapas.
Overenskommelsen syftar till att skapa samsyn om férvintningar och
struktur for samverkan.

Trafikverket for 16pande dialog med regionerna i fragor om infrastruktur
och utveckling av transportsystemet. Trafikverkets roll blir ofta att bista
regionerna med underlag som de behover i beredningen av sina fragor. En
del av denna dialog fors i ett nationellt natverk for samverkan med
regionala kommunikationsexperter, men i huvudsak sker dialogen pa
regional niva i Trafikverket, med lopande kontakter gentemot regionerna.
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Trafikverket ar ocksd sammankallande i regionala samverkansrad i fragor
som behover koordineras regionalt och nationellt.

Utover samverkan pa regional och lokal niva samverkar Trafikverket dven
nationellt, vilket aven stoder regional och lokal niva. Forutom deltagande i
Réadet for héllbara stader, Miljomalsradet och klimatkontrakts-
kommunernas myndighetsgrupp, har Trafikverket 4ven 6verenskommelse
och lopande samverkan med bland annat Sveriges Kommuner och Regioner
och Tillvaxtverket.

Radet for hallbara stader

Trafikverket ingar som en av fjorton medlemmar i regeringens rad for
héllbara stider. I februari lamnade radet sin arliga rapportering till
Regeringskansliet. I mars fick radet ett forlangt och andrat uppdrag med
tydligare fokus pa att arbeta mot mal 11 Hallbara stdder och samhéllen i
Agenda 2030. Rédets nuvarande uppdrag stracker sig till 31 december
2030. Under aret har Trafikverket bland annat deltagit i ett gemensamt
stormote. P4 motet lades grunden for fortsatt gemensamt arbete genom att
diskutera parternas uppdrag och utmaningar. Radets medlemmar har dven
bidragit med material till den gemensamma webbplatseni form av
information om nya kunskapsstod, metoder och finansieringsmojligheter, i
syfte att underlatta for kommuner och andra aktorer att hitta aktuellt
material inom héallbar stadsutveckling.

Planera genomforande av atgarder

Att planera atgarder innebdr att planera, prioritera och koordinera
investerings- och underhéllsatgarder utifran faststiallda planer och annan
styrning av verksamheten. De finansiella resurser som riksdagen beslutar
om, och som Trafikverket forfogar 6ver varje enskilt ar, utgar fran den
nationella planen och de regionala linsplanerna.

Trafikverket arbetar &ven med en sexarig plan som kallas genomforande-
plan, for att 6verbrygga tidsavstandet mellan den tolvariga nationella
planen och den mer kortsiktiga verksamhetsplaneringen, och for att
beskriva effekterna i infrastrukturen. Nuvarande genomférandeplan
omfattar dren 2022—2027 och uppdateras arligen. Den ar ett stod i dialoger
och samverkan, bland annat med jarnvagsbranschen, allmanheten, kunder
och samarbetspartner.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen
Arbetet med att bygga och underhélla den statliga infrastrukturen enligt
den nationella planen for 2022-2033 pagar.
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Tabell 8 Uppfdljning av namngivna investeringar samt trimnings- och miljoatgarder i
den nationella planen for transportinfrastrukturen, miljoner kronor, prisniva 2021

Omfattning Namngivna investeringar Trimnings- och miljoatgarder

Jarnvag  Sjofart Vag | Tillganglighet Sakerhet Miljo
Ackumulerat utfall
2022, mnkr 13 059 275 3147 1019 938 756 19194
Volym i nationell plan
2022, mnkr* 19 743 909 4005 1363 1000 963 27982
Upparbetad del av
planen 2022, procent 66,L 303 786 74,8 938 785 68,6

*Tabellen innehdller inte de delar av investeringarna i den nationella planen som
finansieras direkt med trdngselskatt eller vigavgifter eller som finansieras med
lan dar amorteringen sedan finansieras med trdngselskatt eller vagavgift. Den
arliga volymen i den nationella planen har antagits utgéra 1/12 av det
sammanlagda planbeloppet for respektive omrade for de tolv Gr den nationella
planen omfattar.

Under 2022, som ar det forsta aret i nuvarande nationella plan, har
Trafikverket forbrukat 69 procent av arets finansiella utrymme for
investeringsatgirder i den tolvariga nationella planen, se tabell 8. De
namngivna investeringarna, se avsnittet “Investeringar”, understiger en
tolftedel av det finansiella utrymmet i den tolvariga planen. Orsaken ar att
anslagsnivderna inte var anpassade till den nya planens nivaer.

I avsnittet “Laget i forhallande till den nationella planen” analyseras anslag
och upparbetade medel for ar 2022.

Av de 188 namngivna investeringarna i den nationella planen &r 6 stycken
fardigstallda och 77 pagar. De fardigstillda investeringarna utgors av
2 jarnvagsobjekt och 4 viagobjekt.

Atgarder som har vidtagits for att effektivisera verksamheten for
investeringar

Det finns ett stort behov av att koordinera och samplanera atgarder i
jarnvagssystemet. For att utnyttja kapaciteten sa effektivt som mojligt har
planeringen av atgarder utvecklats sd att det i storre utstrackning planeras i
strdk samordnat med trafikering. Denna samplanering har utvecklats under
aret for att fungera pa tre av de atta utpekade flodena som utgor landets
viktigaste strak for gods- och persontrafik.

Under 2021 genomfordes en omfattande analys for att identifiera atgiarder
pé bade kort och lang sikt, for att utveckla Trafikverkets formaga att gora
kostnadsbedomningar. Under 2022 startades forbattringsaktiviteter for att
utveckla metod, system, process och kompetens. Ett exempel ar den
pagaende utvecklingen av referensklassprognoser. Det dr en metod som
forutsager investeringskostnad for en atgird, baserat pa faktiska resultat i
liknande atgiarder. Det pagar aven utveckling av ett nytt systemstod for
kontraktsuppfoljning, vilket kommer att bidra med information for
exempelvis prisdatabas och kalkyler.
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Trafikverket har intensifierat arbetet med battre kostnadsstyrning for en
effektivare investeringsverksamhet. Det finns naturliga kostnadsosiker-
heter under ett investeringsobjekts faser, fran att den forsta utredningen
gors till att ett projekt 6ppnar for trafik, och ett antal forbattringsomraden
har identifierats. I arbetet ingar bland annat aktiviteter for att forstarka
styrningen i planerings- och projekterings-skedet, for att beslut ska kunna
tas pa ett systematiskt sitt for att sakerstélla ratt utformning, ambitions-
nivaer och avgransningar i vara projekt.

Arbetssatt for halvtidsavstimningar och systematiska revisionsméten har
paborjats. Tva revisionsmoten har genomforts i syfte att styra kostnader
och innehall under planlaggningsfasen. Samtliga storre namngivna atgarder
i den nationella planen har genomlysts ytterligare, for att kvalitetssakra att
de har ratt omfattning, ambitionsnivier och avgransningar.

P& samtliga stora projekt har Project Review Board (PRB) inforts, vilket ar
moten dar Trafikverkets ledning gar igenom projektens utveckling och
risker. Ett syfte ar att fa en tidig signal om avvikelser som kan komma att
krava beslut. Motsvarande moten ar aven inforda for mindre
investeringsatgirder.

Kortsiktiga atgarder som innebar att sikra tillimpningen av befintliga
metoder sker 16pande, och mer langsiktig utveckling kommer att ske under
kommande ar.

Konkreta effekter av vidtagna atgarder kommer att kunna ses fran och med
2023, men manga effekter ar mer langsiktiga eftersom planering av
infrastruktur sker 6ver en lang tidsperiod.

Sakra uppstallningsplatser

Trafikverket har i uppdrag att se 6ver hur bristen pa sikra uppstéllnings-
platser for yrkestrafiken langs storre vagar kan avhjalpas. Under ret har vi
fardigstallt och publicerat en planeringsinriktning som beskriver hur
Trafikverket och andra aktorer kan utveckla uppstallningsplatser for
lastbilar utmed stamvégnatet. Inriktningen beskriver brister och behov pa
en 6vergripande niva.

Som komplement till planeringsinriktningen har Trafikverket tagit fram en
intern handlingsplan, dar prioriterade atgirder fordelade pa fyra
fokusomraden beskrivs.

Det pégar ett pilotprojekt om kamerabevakning och narvarostyrd belysning.
Arbetet med uppf6ljning och utviardering kommer att hanteras i samrad
med bland annat Polismyndigheten och forviantas bli genomfort under
2023.

Under éret har Trafikverket initierat ytterligare ett pilotprojekt, dar vi
undersoker nyttor med att tillhandahélla realtidsdata for kapacitet och
beldaggningsgrader for uppstallningsplatser i ett utpekat briststrak.
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Planera trafik, jarnvag

Trafikverket planerar anvindningen av det statliga jirnvagsnatet. Det
innebar planering av kapacitet for tgtrafik, underhéll och investeringar.
Trafiken planeras efter ansokta behov fran jarnviagsforetag och 6vriga
sokande. Resultatet beskrivs i en arlig tagplan som innehéller tidtabeller for
tag och planer for arbeten i sparen.

Forutsattningarna for att trafikera jarnvagsnatet och for de tjanster som
Trafikverket tillhandahaller for jarnvagstrafik beskrivs i en jairnvagsnats-
beskrivning, som tas fram varje ar. Tjansterna som de sokande tilldelats
avtalas med Trafikverket genom trafikeringsavtal.

Den arliga tdgplanen faststalls vid tva tillfallen: primar tagplan i september
och uppdaterad tagplan i november. Detta foregas av att Trafikverket i juli
presenterar ett forslag till tdgplan. Antalet ansokningar till tdgplanen for
2023 var 10 400 (12 700). Skillnaden beror pa minskat antal stora
banarbeten som kravde anpassade ansokningar.

For att mota behovet fran den avreglerade jarnvigsmarknaden och behovet
av okad digitalisering och effektiv kapacitetsplanering, infordes under 2022
nya arbetssitt och nya planeringsverktyg, inom ramen for projektet
Marknadsanpassad planering av kapacitet (MPK). Inférandet medforde
dessvirre forsenade leveranser av forslag och faststillelser av tagplanen.

Forandringar i den arliga tagplanen
Tabell 9 Antal ansékningar om forandringar i den faststéallda tagplanen

Matt 2022 2021 2020 2019 2018

Antal ansdkningar 91409 107110 114281 88 848 87725

Behovet av transporter med tag forandras under aret. Det medfor att
ansokningar om okad eller minskad trafik kommer in kontinuerligt. Den

1 juni infordes jarnvagsmarknadslagen (2022:365). Det forandrade
forutsattningarna for nir en ansokan om forandrad kapacitet ska besvaras.
En ansokan som avser tidtabell for ett tdg en enstaka dag ska besvaras inom
fem arbetsdagar, medan mer komplicerade ansékningar ska besvaras sa
snart mojligt. Tabell 9 visar att antalet ansokningar var nagot lagre an
foregdende ar. En forklaring till skillnaden ar att ansokningar i perioden

11 december till 31 december hanterades i ett annat system som inte
medgav uppfoljning som tidigare. Dessa ansOkningar ar inte inrdknade i
tabellen for &r 2022. Andelen som besvarats inom fem dagar, utan hansyn
till &ndringen i lagen, var 64 procent (85). Det ar ldagre an tidigare ar, pa
grund av att resurser tagits i ansprak i samband med inférandet av nya
arbetssatt och verktyg for planeringen av kapacitet.

Kvalitetsavgifter och ekonomisk skada

For att uppfylla jarnvagsmarknadslagens (2022:365) krav pa villkor for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter, anvands en modell som
Trafikverket tagit fram tillsammans med 6vriga jarnvagsbranschen.
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I jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) finns en modell som ska ge branschens
aktorer incitament for att arbeta med kvalitetshéjande atgarder, for att
minska storningarna i tagtrafiken. Den som orsakar en storning,
Trafikverket eller ett jairnvagsforetag, far betala en avgift. For att stimulera
tidig avbokning av kapacitet som inte ska anviandas, omfattar modellen
ocksa en bokningsavgift. Avgiften som Trafikverket och jairnviagsforetagen
betalar enligt JNB uppgick till 378 (322) miljoner kronor. Trafikverket
svarade for 258 (217) miljoner och jarnvagsforetagen for 120 (105)
miljoner.

Jarnviagstrafiklagen (2018:181) ger dessutom jarnvigsforetag och
trafikorganisatorer mojlighet till ersattning for ekonomisk skada (regress)
nar Trafikverket orsakar trafikstérningar, utover de kvalitetsavgifter som
beskrivs ovan. Om en handelse orsakar en ekonomisk skada hos en
transportor, kan denne skicka in ett ansprak till Trafikverket.
Transportoren far verifiera sina kostnader for anspraken, och darefter
betalar Trafikverket ut ersiattning for godkinda ansprak.

Under 2022 inkom cirka 47 000 (56 000) ansprak pa ersittning for
ekonomisk skada. Tolv (nio) anspréak avsag godstrafik och 6vriga avsag
persontrafik. Beloppen var 1,1 (10,7) miljoner kronor for godstrafik och
37,7 (51) miljoner for persontrafik.

Enligt jarnvagstrafiklagen ska ersiattningen for ekonomisk skada reduceras
med en summa som motsvarar redan utbetalda kvalitetsavgifter for samma
héandelse. Efter nedjustering for utbetalda kvalitetsavgifter med 5,8 (8,5)
miljoner kronor har 22,1 (41,2) miljoner betalats ut inom verksamhetsdelen
expertstod och myndighetsutévning. Den administrativa kostnaden for
hanteringen ar 7,6 (7,6) miljoner.

Riksrevisionen har i en rapport fran 8 december 2022, “Kvalitetsavgifter
och regressratt — statens insatser for att motverka tagforseningar (RiR
2022:27)”, granskat modellerna for styrning med kvalitetsavgifter och
ersattning for ekonomisk skada.
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Drift och underhall

Drift ar en direkt del i leveransen av taglagen och vagforbindelser. Driften

gor transporten majlig genom ledning, styrning och 6vervakning av

trafiken. I det ingar hantering av information till kunderna, elf6rsorjning

samt kommunikation mellan och inom de tekniska system som kravs for
resorna och transporterna.

Underhall innebar att forvalta vagar och jairnvagar som ar i drift. Syftet ar
att halla véra statliga vagar och jarnvagar framkomliga och att bevara dem
sa att de haller avsedd funktion under hela sin livstid. Trafikverket gor det
genom att till exempel reparera vagar och jarnvagar, réja undan sno, hélla
beredskap, informera om pagaende arbeten och byta ut delar som har slitits
ut. Effekten blir att anlaggningen ar robust, det vill siaga tillforlitlig nar den

utsitts for slitage fran trafik och yttre paverkan, exempelvis daligt vader.
Dessutom forebyggs slitagets negativa effekt pa andra leveranskvaliteter.

Drift och underhall vag
Tabell 10 Verksamhetsvolym, drift och underhall vag, miljoner kronor

Verksamhetsvolym och finansiering 2022 2021

2020
Underhallsétgarder
Belagda vagar 3054 3069 2849
Grusvagar 302 373 228
Broar och 6vriga byggnadsverk 712 827 725
Tunnlar 254 126 116
Eltekniska installationer 165 142 125
ITS (Intelligenta transportldsningar) 285 246 234
Véagutrustning 626 617 467
Ovriga vaganlaggningar 1011 919 756
Vintertjanster 2 376 2170 1696
Atgérdande av skador 399 350 368
Styrning och stéd i genomforandet av underhallsatgarder 651 627 638
Ovriga underhallsétgarder 187 175 147
Summa underhallsatgarder 10 023 9642 8 349
Reinvesteringar
Barighet och tjéalsékring 1520 1565 1245
Ovriga reinvesteringar 1305 1276 1184
Summa reinvesteringar 2825 2 840 2428
Trafikledning 257 235 251
Drift av anlaggning
Farjedrift 859 767 760
Anlaggningsdrift 617 570 553
Summa drift av anlaggning 1476 1337 1312
Summa verksamhetsvolym drift och underhall vag 14 580 14 055 12 341
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Verksamhetsvolym och finansiering 2021 2020
Finansiering

Anslag

1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar 12 566 12 068 10 619
1:2 ap.1.2 Barighet och tjalsakring av vagar 1489 1490 1232
1:11 ap.3 Trangselskatt i Stockholm - del till Trafikverket 28 22 23
1:11 ap.6 Trangselskatt Stockholm - del till Trafikverket 28 34 21
1:14 ap.1 Trangselskatt Goéteborg - del till Trafikverket 17 17 20
1:14 ap.2 Trangselskatt Géteborg - del till Trafikverket 18 4 2
Bidrag 77 112 70
Intékter av avgifter och évriga intakter 356 306 353
Summa finansiering 14 580 14 055 12 341

I ovriga vidganldggningar ingdr bland annat underhallsatgdrder pa
sidoomrdden och sidoanldggningar.

Verksamhetsvolymen for drift och underhall av vigar 6kade under 2022,
jamfort med 2021, se tabell 10. Till f6ljd av omvarldslaget har verksamheten
haft brist pa insatsvaror, och stigande priser pa material har bidragit till ett
mer anstrangt ekonomiskt lage. Under aret har kostnaderna for att
underhalla vagnatet 6kat betydligt mer an for ett normalt ar. De 6kade
ravarupriserna for drivmedel och bitumen i kombination med hoga
energikostnader och inflation har paverkat den totala kostnaden for
vagunderhall speciellt mycket. For att finansiera dessa kostnadsokningar
har arbeten senarelagts och anslagskrediten anvénts for att vidmakthalla
anlaggningen i enlighet med faststilld standard.

Eftersom basunderhallet prioriteras i forsta hand blir viktigt férebyggande
underhall undantrangt. Effekten av att vi har begransade medel blir att mer
avhjalpande underhéll utforts for att sakerstélla funktionen och bibehalla
sdkerheten. Detta bidrar till att eftersatt underhall 6kar, ju storre gapet blir
mellan underhéllsbehov och genomfort underhall.

Kostnaden for vintertjanster nddde en hogre niva jamfort med 2021. De
okade kostnaderna beror framst pa inflation och 6kade priser pa drivmedel.
Aven firjedriften har paverkats av 6kade priser for drivmedel och
fordyringar till f6ljd av komponentbrist.

Underhallets effekt pa vagsystemet

Effekten redovisas ofta som avvikelser fran en faststilld standard eller
byggd funktion, eftersom det ar utgdngspunkten for vad som behover
atgardas.

De tilldelade medlen for landsbygdssatsning har anvénts i sin helhet inom
det finmaskiga vignitet. Atgiarder som har utforts ar beliggnings-,
belysnings-, avvattnings- och brounderhéall med en geografisk spridning i
landet. Atgirderna har bland annat minskat risken for tillfilliga
restriktioner och avbrott i vagbelysning pa det aktuella vagnatet.
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Belagda vagar

Tabell 11 visar en fordelning av kostnaden for underhallsbeldggning per
kvadratmeter vig och ar for respektive viagtyp under 2018—2022.
Kostnaden giller forebyggande underhall. Statusen pa de belagda viagarna
paverkas dven av andra atgarder, till exempel avhjalpande underhall,
barighetshojande atgiarder och forbattringar, vilka inte redovisas hér.
Kostnaden har varierat ndgot mellan vagtyper. Vagar i storstadsomraden
och vigar som bildar storre sammanhingande strak har en snabbare
nedbrytning och kraver dyrare atgarder pa grund av den hogre trafik-
belastningen, jaimfort med de mer lagtrafikerade viagtyperna. I enlighet med
den nationella planen for transportinfrastrukturen prioriteras vagtyp 1—3.

Under éret har priset pa bitumen och drivmedel stigit kraftigt, vilket lett till
att vi fatt mindre atgarder for pengarna. Det medfor storre behov av bade
forebyggande och avhjilpande underhéll kommande ar.

Tabell 11 Nedlagda kostnader, forebyggande underhallsbelaggning for
respektive vagtyp

Andel Kronor per kvadratmeter vag per ar
av total Trafik-
vagyta, arbete,
Vagtyp procent procent @z 2021 2020 2019 2018
1. Vagari
storstadsomraden 2 12 9 9 9 7

2. Véagar som bildar storre
sammanhangande strak 18 40 6 5 6 4

3. Vagar for dagliga resor

och arbetspendling 28 31 5 4 5 5
4. Ovriga for naringslivet

viktiga vagar 28 12 3 2 2 3
5. Vagar som &r viktiga for

landsbygden 4 1 3 3 2 1
6. Ovriga vagar 20 4

Totalt 100 100 4 4 4 3

Vid foregaende planrevidering byttes namn pa tva vdgtyper. “Storstadsvagar”
dndrades till "Vigar i storstadsomrdden”, och “Lagtrafikerade vdgar” dndrades
till "Ovriga vigar”. Observera att det endast dir ett namnbyte — innehdllsmdssigt
ar vdagtyperna jamfoérbara med tidigare ar.

Diagram 18 visar att majoriteten av avvikelserna beror pa ojamnheter nar
det galler 6vriga for naringslivet viktiga vagar, vagar som ar viktiga for
landsbygden och lagtrafikerade viagar. P4 de mer trafikerade vagtyperna
beror avvikelserna framst pa att sparen ar for djupa.
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Diagram 18 Vagnatslangd som avviker fran underhallsstandard ar 2022.
Vardena avser spardjup, ojamnheter (IRI) och kantdjup fordelat pa vagtyper,
antal kilometer
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Barighetsatgarder pa vagnatet

Barighetsatgirder leder till att robustheten och kapaciteten aterstills eller
forbattras. Huvuddelen av de tunga vagtransporterna gar pa de storre
vagarna, som ar dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga
vagnatet haller cirka 96 procent de hogsta barighetsklasserna BK1 och BK4,
se faktaruta. Pa dessa vigar gar mer dn 99 procent av trafikarbetet. Pa de
mindre vagarna finns det barighetsrestriktioner, vilket paverkar fraimst
skogsbruket och jordbruket, som genererar tunga transporter. Inom
barighet utfors dven forebyggande atgarder for att klara av exempelvis
stormar och skred till f6ljd av klimatforandringar.

Barighetsklasser:

Barighetsklass, BK, anvéands for att gradera barighet och anger hur tunga fordon
en bro eller en vag i det allmanna vagnatet far belastas med. Godstransporterna i
Sverige ar uppdelade i fyra barighetsklasser:

BK1 — max 64 tons bruttovikt

BK2 — max 51,4 tons bruttovikt

BK3 — max 37,5 tons bruttovikt

BK4 — max 74 tons bruttovikt.

Beroende pa fordonets axelavstand och axeltryck kan den tillatna bruttovikten vara
lagre.

Tabell 12 visar omfattningen av barighets- och tjalsakringsatgarderna under
2018-2022. Under 2022 fardigstilldes bland annat utbytet av en bro 6ver
den kommunala gatan Jarnviagsleden i Skellefted, vilket ar viktigt for den
lokala gruvdriften. Vi h6jde ocksa barighetsklassen till BK4 pa vig 55 vid
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Norlunda mellan Katrineholm och Norrkoping — en stracka som finns med i
det strategiskt utpekade vagnatet for tunga transporter. Hittills har

29 835 (27 648) kilometer 6ppnats. For hela det statliga vagnatet 6ppnades
under 2022 ytterligare cirka 2 465 (4 895) kilometer for BK4, utover de

30 963 (26 068) kilometer som Oppnats tidigare.

Tabell 12 Barighetsatgarder som har genomférts under perioden 2018—-2022

inom ramen for barighetsanslaget

Genomforda atgarder ployl 2021 2020 2019 2018

Riskreducerande vaghallningsatgarder,
antal 22

Barighetsatgarder for héjning av
barighetsklass pa broar och p& utpekade
viktiga naringslivsvagar, antal broar 9

Barighetsatgarder for tjalsakring eller
héjning av barighetsklass for statliga
vagar, antal km 633

Barighetsatgarder pa viktiga
naringslivsvagar, antal km 310

15 21 20 21

229 223 360 461

419 376 394 785

Broar

Broarnas tillstind beskrivs med indikatorn “brist pa kapitalvirde”. Den
beskriver kostnaden for att reparera skador pa alla broar, i forhéllande till
vad det skulle kosta att bygga nya broar. Broar med omfattande skador har
ett hogre bristviarde dn broar med fa skador, och for helt skadefria broar ar

bristen pa kapitalvardet noll.

Diagram 19 visar utvecklingen for brist pa kapitalviarde och brist pa
barighet under de senaste tio dren. Trenden med stadigt 6kande brist pa
kapitalviarde har planat ut och ligger sett 6ver en liangre period strax 6ver
20 promille. Det beror pa att vi fortsitter att prioritera atgirder pa stora
och komplexa broar samt oppningsbara broar, det vill siga broar med hogt
kapitalvarde. Dar gor vi aterkommande underhallsatgiarder for att broarna
ska kunna anvindas sidkert under hela sin tekniska livslangd.
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Diagram 19 Utveckling av brobestandets brist pa kapitalvarde, promille, och
brist pa barighet, antal broar
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Diagram 19 visar brobestdndets brist pa barighet, det vill sdga antalet broar
som inte kan bara de laster som de ursprungligen byggdes for. Dessa kan
man enkelt beskriva som broar dar ett eftersatt underhall har medfort att
Trafikverket av sdkerhetsskal har satt ned barigheten, eller helt stingt bron
for trafik. Huvudsakligen utgors de cirka 70 broarna med nedsatt barighet
av korta broar pa det lagtrafikerade viagnatet. Den vanligaste brotypen som
far nedsatt barighet ar rorbroar i stal. Rorbroar anvandes flitigt under 60-
och 70-talet, och deras bestindighet har senare visat sig vara dalig. En
satsning pa att byta ut daliga rorbroar under 2022 ser ut att ha haft effekt
eftersom trenden med kraftig 6kning i antal ser ut att ha planat ut. Det ar
dock for tidigt for att dra ndgra ldngtgdende slutsatser av arets viarde. Att
behalla barigheten pa broar gor viagnatet tillgangligt for tunga transporter,
men det bidrar dven till att vi 6vergar fran avhjalpande underhall till
forebyggande underhall. Ett planerbart tillstindsbaserat underhall ar pa
alla satt effektivare an ett avhjalpande underhall.

Automatisk trafiksakerhetskontroll

Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) ar ett system for automatisk
hastighetsovervakning med kameror. Ett av Trafikverkets och
Polismyndighetens gemensamma mal ar att kamerorna i genomsnitt ska ha
en tillgdnglighet pa minst 93 procent. Malet visar hur stor andel av
kamerorna som kan aktiveras for att registrera hastighetsovertradelser och
trafikdata.

I diagram 20 visas de senaste tio arens tillganglighetsméatningar. Stolderna
av ett stort antal trafiksikerhetskameror har medfort en nedgang for forsta
gangen sedan 2018. Trots detta visar diagram 20 att vi klarade vart mal for
tillgangligheten aven 2022.
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Eftersom ATK-systemet bidrar till att trafikanterna inte 6verskrider skyltad
hastighet, paverkar dess tillgdnglighet bade trafiksiakerheten och miljon.

Diagram 20 Utveckling tillganglighet av systemet for automatisk
trafiksdkerhetskontroll, procent
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Trafikstyrning och trafikinformation vag

Trafikverket registrerar och hanterar oplanerade handelser for att genom
trafikinformation ge trafikanter majlighet att planera sina resor. Var
leveransformaga mats genom att vi foljer upp andelen registrerade olyckor
dar information har vidareférmedlats till trafikanterna inom fem minuter.
Ar 2022 klarade vi denna tidsgrins for 96 (94) procent av de trafikolyckor
som SOS bekriftat.

For att battre kunna planera sin resa behover trafikanterna tillgang till
information om planerade viagarbeten som kan paverka trafikfloden och
restider, och darfor ska arbeten pa vag rapporteras korrekt. Malet for 2022
var att 85 procent av arbetena pa vig skulle vara korrekt inrapporterade.
Resultatet blev 75 (79) procent. Den vanligaste orsaken till felaktigt
inrapporterade vagarbeten var att de registrerats med felaktig status (till
exempel aktivt eller inaktivt).
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Farjedrift
Tabell 13 Farjetrafik, trafikstatistik

Nyckeltal farjedrift 2021 2020 2019 2018
Farjeleder, statliga, antal 38 38 38 38 38
Farjeleder, ej statliga, antal 2 2 2 2 3
Farjor, antal 68 68 70 70 69
Overskeppade fordon, tusental 12270 12653 12561 12717 12686

Antal personbilsekvivalenter (PBE),

tusental * 15331 15903 16280 15901 15806

Passagerare utan fordon, tusental ” 1249 1210 1197 1375 1492

Uppgifterna om antal avser bdde statliga och icke-statliga firjeleder. Antalet
berdknas med utgdngspunkt i personbilsekvivalent (PBE).

* Fordon < 6 m = 1 PBE; fordon 6—15 m = 2,5 PBE; fordon 15—-24 m = 4,5 PBE;
dispensfordon och bussar = 9 PBE.

** PG vissa av vdstkustens leder har vi automatisk trafikrdkning som inte
registrerar fotgdngare.

Trafikstatistik redovisas i tabell 13.

Trafikverket har bestillt fyra nya elfarjor till Farjerederiet. Det ar rederiets
storsta satsning nagonsin och ingar i Vision 45, som ar en plan for klimat-
neutral farjetrafik 2045. Farjorna kommer att ga i trafik pa Ljusteroleden
och Vaxholmsleden i Stockholms skiargard. De ska i forsta hand gé pa el
men har backupmotorer som gar pd HVO, som ir en miljovanlig ersiattning
for diesel. De ska utrustas med smart teknik och kunna korsa farjeleden
med endast en knapptryckning. Den forsta farjan levereras under
sommaren 2024. Sedan kommer de andra med ungefar ett ars mellanrum.

Anlaggningsdrift vag

Anlaggningsdrift utgors bland annat av elforsorjningen av Trafikverkets
anldggningar, till exempel vigbelysning, tunnlar, 6ppningsbara broar,
pumpstationer, trafiksignaler och rastplatser. Aven vigassistans och flytt av
fordon ingér. Inom vagbelysningsomradet utforde vi under 2022
underhéllsdtgarder for att minska elforbrukningen. Konventionella
ljuskallor sdsom hogtrycksnatrium med héga effekter byttes ut mot nya
energisnilare LED-armaturer. Forbrukningen var 73,4 (76,8) GWh, vilket
ar en minskning med 6,0 (5,4) GWh eller 7,5 (6,6) procent jamfort med
foregaende ar.

Sarskilda handelser och arbeten

Trafiksakerhetskameror i mellersta Sverige utsattes under augusti och
oktober for narmare 160 stolder och skadegorelser. Kostnaden for att
aterstélla uppskattar vi till cirka 40 miljoner kronor. Arbetet kan ta tid
eftersom det ar s& manga incidenter. Stolderna paverkar tillgangligheten for
systemet, och vi samarbetar med var leverantér om losningar som kan
forhindra och forsvara stolder.
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Den 7 oktober drabbades trafikanter i Stockholm av ett stopp i Norra
lanken. Orsaken var ett tekniskt fel som gjorde att anldggningen stangdes
mellan klockan 6 och 11. Trafikpaverkan var mycket stor och kéerna nadde
hela vigen till Sodra lanken. Trafikverkets utredning av handelsen
fardigstalls i borjan av 2023.

I borjan av aret var det svart att f4 tillgang till salt for vintervaghéallningen.
En langre koldperiod hos saltproducenterna, problem med transporter och
effekter frin pandemin angavs vara anledningen till att situationen
uppstod. Som en konsekvens har vi i ar infort krav pa lagerhallning av salt i
kommande upphandling av baskontrakt.

Till f61jd av kriget i Ukraina har Trafikverket haft regelbundna
avrapporteringar fran entreprenorer om problem med personella och
materiella resurser inom basverksamheten. Rapporteringen har utgjort ett
viktigt underlag vid kriskoordineringen inom Trafikverket.
Kommunikationen har fungerat val och det visar pé en bra
branschsamverkan mellan oss bestillare och vara entreprendorer.

Under sommaren 2022 fardigstilldes en storre namngiven reinvestering
nar bron 6ver Nordre dlv i Bohusldn 6ppnade for full trafik. Vi utékade
korbanan med en bussfil, utforde atgiarder for minskad bullerniva och
uppforde hinder for vattenféroreningar.

Langsiktiga forbattringsinitiativ

Inom basverksamheten har tva pilotfall initierats med Tidig
entreprendrsmedverkan (TEM). Planeringsfasen och etableringen
fardigstalldes under aret, och under hosten paborjades produktionen.
Genom att planera produktion tidigt i samverkan mellan bestillare och
entreprendr har ett antal innovativa 16sningar tagits fram. Losningarna
kommer att testas i skarp miljo for att vi ska kunna utvardera resultaten.

I projektet "Uppkopplade vigytemitningar” har vi tecknat avtal med
leverantorer som ska utveckla tekniken. Projektets mal ar att vanliga
trafikanter ska forse Trafikverket med tillstdndsférandringar pa vagnatet
via sina uppkopplade fordon. Informationen kommer att utgora ett viktigt
underlag for planering och genomférande vigunderhall.

Det pégar flera projekt inom klimatanpassning. Flodesapp ar ett verktyg
som beridknar vattenfloden fran avrinningsomraden och nederbord.
Verktyget kan ocksa simulera vattenfloden for olika framtida scenarier.
Exempelvis kan vattenfloden genom trummor uppskattas. Ett annat verktyg
ar vadervarningar i riskobjekt, som under aret har initierats i tva pilot-
projekt. En nederbordsmiangd tas fram genom analys av riskobjektets
avrinningsomrade och nederbordsdata. Vid en bestimd nederbordsmangd
larmar systemet och en viadervarning utfardas och skickas till var
driftentreprenor och projektledare. Anvandningsomradet for dessa verktyg
anses vara stort, och de kan exempelvis varna for bortspolningar, ras eller
oversvamningar.
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Trafikverket har sedan 2019 haft upphandlingar med klimatincitament med
EKA (Energi och koldioxid i asfaltproduktion) for att minska koldioxid-
utslappen vid belaggningsprojekt med varm asfalt. Under 2022 lades
ungefir 500 000 ton asfalt med klimatincitament, jamfort med cirka

324 000 ton under 2021, vilket genomfordes i 35 kontrakt (29). Till f6ljd av
detta var utslappen av koldioxidekvivalenter 5 080 ton ldgre dn vart
jamforelsevarde fran 2015.

Kundndjdhet

Trafikverket stiller fragor till privata forare och yrkesforare om deras
senaste resa pa vagen. Matningen for sommaren 2021 och vintern 2022
visar att 72 (774) procent av trafikanterna var néjda med sin resa och att
privata forare generellt ar mer nojda an yrkesforare: 80 (80) procent
respektive 63 (67) procent. De problem som flest forare siger sig ha upplevt
ar ojamn vagbana samt skada och slitage pa viagbanan. Bland privata forare
ar 78 (80) procent av kvinnorna och 73 (80) procent av miannen nojda.
Bland yrkesforare ar 75 (66) procent av kvinnorna och 70 (67) procent av
méannen nojda.

Nar det giller skotseln av Trafikverkets rastplatser ar 79 (80) procent av
privatpersonerna och 70 (67) procent av yrkesforarna ngjda. Bland privata
forare ar 78 (82) procent av kvinnorna och 73 (77) procent av mannen
nojda. Bland yrkesforare ar 70 (80) procent av kvinnorna och 75 (72)
procent av mannen nojda.

Vi miter dven hur de som reser med véara vagfarjor bedomer tjanstens
kvalitet. Synpunkterna hjalper till att forbattra var verksamhet. Resultatet
av arets matning var att 92 (92) procent var nojda. Av de som deltog i
undersokningen var 92 (93) procent av kvinnorna och 92 (92) procent av
mannen nojda.
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Drift och underhall jarnvag
Tabell 14 Verksamhetsvolym, drift och underhall jarnvag, miljoner kronor

Verksamhetsvolym och finansiering 2022 2021 2020

Underhallsatgarder

Spar 1972 1615 1480
Sparvéaxlar 524 460 495
Broar 115 109 85
Tunnlar 44 22 16
Kontaktledning 62 40 50
Ovriga elanlaggningar 454 375 291
Signal- och teleanlaggningar 347 325 336
Ovriga jarnvagsanlaggningar 864 847 724
Fast del i funktionsupphandlat basunderhall 1229 1169 1047
Vintertjanster 333 350 279
Atgardande av skador 215 266 207
Styrning och stod i genomférandet av underhallsatgarder 318 302 271
Ovriga kostnader inom underhéllsverksamheten 427 401 318
Summa underhallsatgarder 6 904 6 281 5599
Reinvesteringar

Spar 1852 1459 1554
Sparvéaxlar 285 163 25
Broar 350 447 807
Tunnlar 97 108 119
Kontaktledning 384 306 202
Ovriga elanlaggningar 156 122 210
Signal- och teleanlaggningar 643 634 374
Ovriga jarnvagsanlaggningar 160 254 140
Summa reinvesteringsatgarder 3929 3492 3432
Trafikledning 1048 1019 1031
Drift av anlaggning 1136 990 908
Elskatt for tagdrift 0 0 1531
Summa verksamhetsvolym drift och underhall jarnvag 13016 11 783 12 500

Finansiering

Anslag

1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 9929 10 397 10 190
1:2 ap.2.2 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag RRF 432 377 0
Bidrag 0 2 1
Intakter av banavgifter enligt minimipaketet 2299 671 1829
Ovriga intékter av avgifter och erséattningar 356 336 480
Summa finansiering 13016 11 783 12 500

I ovriga jarnvdgsanldggningar ingar bland annat underhdllsdtgdrder pa
banunderbyggnad och bangdrdsanldggningar.
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For att halla jarnvagsnatet tillgangligt och siakert for anvindarna
underhaller vi bland annat spar, sparvixlar, broar, tunnlar och
kontaktledningar.

Verksamhetsvolymen for drift och underhall av jairnvéag har okat jamfort
med 2021, se tabell 14. Det innebar att Trafikverket har kunnat utfora fler
underhéllsitgarder. Vi kunde 6ka andelen forebyggande atgarder, till
exempel reinvesteringar, komponentbyten och ett forstarkt underhall.
Exempel p4 storre reinvesteringar dr sparbyte p& Adalsbanan samt spar-
och kontaktledningsbyten p4 Viskadalsbanan. Aven sparvixlar byttes ut och
broar mélades om i samband med sparbytena. Sparbyten utfordes pa Sodra
stambanan och Vistra stambanan for att dtgarda akuta ralssprickor. Ett
stillverksbyte adr genomfort i Boras infor upprustning av bangarden. Vi har
aven utfort underhall pa broar och tunnlar som ar i stort behov av
reparation och upprustning.

Intdkterna fran banavgifter gar till underhall av jarnvagen och finns med i
den nationella planen for transportinfrastrukturen. Banavgifterna
finansierade cirka 18 (6) procent av Trafikverkets totala verksamhetsvolym
for drift och underhéll av jarnvagen. Intdkterna blev hogre dn foregdende
ar, pa grund av att utfallet 2021 paverkades av en retroaktiv sinkning av
banavgifterna. Regeringen beslutade om denna sédnkning for perioden mars
2020—september 2021.

Underhallets effekt pa jarnvagssystemet

For att anvidnda resurserna sa langsiktigt effektivt som mojligt har
Trafikverket prioriterat underhallet pa ett satt som skapar mesta mojliga
nytta for jarnvagens slutanviandare. Prioriteringarna i underhéllsplanen for
2022-2025 grundar sig pa inriktningen i den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022—2033. Forutsattningar i nationella planen
ar att grundldggande funktioner for framkomlighet, sdkerhet, tillgdnglighet
och miljo ska sakerstillas for hela det statliga jarnvagsnatet. En sarskild
satsning pagar for att ta igen det efterslapande underhaéllet pa sarskilt
utpekade floden. Dessa floden har tagits fram i branschsamverkan och ar
viktiga for person- och godstrafiken.

Inom ramen for landsbygdssatsningen slutforde Trafikverket under 2022
ett sparbyte pa striackan Oskarstrom—Aled i Halmstads kommun samt ett
brobyte over Fjallsjodlven i Sollefted kommun.

Trafikverket fick i september 2021 i uppdrag av regeringen att delta i
genomforandet av den del av Sveriges dterhdmtningsplan (RRF), till f6ljd
av pandemin, som avser jirnvigssatsningar. I planen ingar reinvesteringar i
spar och vaxlar, uppgradering av vigskyddsanlaggningar till systemet ALEX
och en broétgird. Reinvesteringarna ar fordelade pa tre mal och ett delmal.
De mal som ar klara till och med 2022 ar spar- och vixelbyte: méal 1 Givle—
Asinge och mal 2 Visteraspby—Langsele.

Tabell 15 visar antalet kronor per tagkilometer for 2018—2022 och antalet
kronor per sparmeter for underhéll och reinvesteringar under 2022.
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Tagkilometer motsvarar trafikering, och antalet kronor per tagkilometer ar
hogre pa 6vriga banor som ar viktiga for niringslivet. Det beror pa att det
gar relativt lite trafik i forhallande till kostnaden for underhéllet. Hur
kronor per tagkilometer forandras fran ar till ar beror framst pa vilka storre
reinvesteringar vi gor och hur trafikeringen forandras. Reinvesteringar som
ledde till en 6kning av antalet kronor per tagkilometer 2022 var spar- och
brobyten pa ovriga for naringslivet viktiga banor.

Tabell 15 Underhall och reinvesteringar i kronor per bantyp i forhallande till
antalet tdgkilometer och antalet sparmeter

Mil- Kronor
joner Spar- per Kronor per tagkilometer per ar

tdgkilo ~ An- kilo-  An- Spar-

-meter del  meter del Y
Bantyp 2022 % 2022 % PEVERRPTPYE 2021 2020 2019 2018
Storstad 36,1 24 1409 10 744 29 38 49 38 36
Storre strak 59,8 40 4328 30 621 45 31 24 28 33
Godstransport
och resandetrafik 39,7 27 4538 31 527 60 43 54 51 41
Dagliga resor och
arbetspendling 11,9 8 2015 14 598 101 133 95 57 51
Ovriga for
néringslivet
viktiga banor 11 1 1466 10 569 730 378 409 244 276
Ringa eller ingen
trafik 0,0 0 311 2 45 0 0 0 0 0
Rangerbangardar 0,6 0 323 2 1121 656 1004 662 473 482
Ovriga bangardar 0,0 0 177 1 418 0 0 0 0 0
Alla bantyper 149,2 100 14 567 100 591 58 51 50 43 42

Notera att tabell 15 endast visar en delmdngd av den totala verksamhetsvolymen
och den kan ddrfor inte jamféras med tabell 14. Antal sparkilometer inkluderar
dven spar som inte dr oppna for trafik.

Trafikverket mater regelbundet kvaliteten pa sparlaget, det vill sdga hur
rakt sparet ligger i hojd- och sidoldge. En battre sparlageskvalitet innebar
hogre komfort for resenarer och minskar slitaget pa spar- och
fordonskomponenter. Kvalitetstalet QS, som redovisas i tabell 16, ar ett
sammanvagt virde for sparldget och berdknas for att fa en bild av kvaliteten
pé en langre stracka. Ett hogre QS-tal (maximalt 150) innebar battre
kvalitet. For att forbattra kvaliteten utfor vi bland annat sparriktning.

Tabell 16 Medelvarde for QS-tal (maxvarde 150) per bantyp

Bantyp 2021 2020 2019 2018
Storstad 99 103 101 100 99
Storre strak 102 103 103 103 99
Godstransport och resandetrafik 100 102 101 101 97
Dagliga resor och arbetspendling 87 87 87 87 84
Ovriga for naringslivet viktiga banor 83 83 81 79 80

QS-talet for 2022 minskade marginellt jamfort med foregdende ar. Banor i
storstad, pa storre strdk och med omfattande gods- och resandetrafik har
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hogre QS-tal dn Gvriga bantyper. Det beror dels pa att andelen éldre spar ar
storre pa banor med mindre trafik, dels pé att mer trafikerade banor ar
hogre prioriterade.

Spar och sparvéaxlar

For att uppratthalla kapaciteten, tillgangligheten och robustheten bytte vi
under aret ut cirka 256 (114) kilometer spar. Utbytestakten ar cirka

2,2 procent av spar dar tagen gar i full hastighet och utgor trefjardedelar av
all ril som byttes 2022. Atgirderna genomfordes bland annat pa
Adalsbanan (Visteraspby—Langsele), strickan Oskarstrom—Aled,
Mittbanan (Storlien—Gransen), Viskadalsbanan (Boras—Varberg),
Skellefteabanorna (Nyfors—Pitea och Bastutrask—Skelleftehamn 6vre),
Godsstraket genom Bergslagen (Orebro sédra), Varmlandsbanan (Lax3-Kil)
samt pd Sodra stambanan och Vastra stambanan for att atgarda akuta
ralssprickor.

Sparvaxlar ar en viktig komponent for jirnvagens funktionalitet och
kapacitet, och vi bytte ut 26 (29) sparviaxlar under aret. Utbytestakten ar
cirka 0,6 procent av spar dar tagen gar i full hastighet. Utover detta byter vi
aven sparvaxlar inom investeringsverksamheten. Reinvesteringarna
genomfordes framfor allt pa Ostkustbanan (Gavle C), S6dra stambanan
(Sommen) och Vistra stambanan (Jarna—Flen).

Broar och tunnlar

Ett antal broar reparerades, byttes ut och mélades om under aret. Dessutom
utfordes mindre underhallsatgirder.

Underhallsatgarder har utforts i tunnlar och bergsslanter. Pa strackan
Abisko—Riksgriansen p4 Malmbanan har vi bland annat forstarkt berg och
monterat ny vatten- och frostskyddsisolering for att 6ka driftsiakerheten. I
Solnatunnlarna har en storre reinvestering som avser berg och betong
fortsatt, och den fortstter till och med 2023. Atgiirden innebir utbyte och
forstarkning av berg- och betongkonstruktioner, vilket ger tunnlarna
forbattrad stabilitet, 6kad sakerhet och 6kad livslangd.

Elanldaggningar

Under 2022 byttes cirka 181 (30) kilometer kontaktledning ut i
jarnvagsanldaggningen. Utbytestakten ar cirka 1,4 procent mot bakgrund av
att den totala kontaktledningslangden ar cirka 13 000 kilometer. Den
storsta andelen svarade upprustningen pa Viskadalsbanan for med omkring
87 kilometer, {6ljt av cirka 25 kilometer inom den pagaende upprustningen
mellan Almhult och Hissleholm. Kontaktledningen har ocksa bytts ut inom
dubbelspérsutbyggnaden Angelholm—Maria (cirka 20 kilometer) och inom
fyrsparet Malmo6—Lund (9 kilometer). Utéver dessa storre atgarder har ett
antal kontaktledningssektioner i mindre omfattning bytts ut pa utspridda
platser over landet.
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For att oka kapaciteten genomfordes dtgarder i ett antal omformar-
stationer, och den elektriska kapaciteten har forstiarkts for omkring
230 kilometer kontaktledning.

For att uppratthéalla och forbattra tillgangligheten i elkraftsystemet
genomfordes flera mindre arbeten i teknikhus, omformarstationer och pa
kontaktledningar 6ver hela landet.

Signalanlaggningar

Merparten av systemen i signalanldggningen ar av en dldre typ. For att
sakerstalla tillgangen till reservdelar som inte langre tillverkas genomfor vi
atgarder som frigor reservdelar som vi sedan kan ateranvianda i andra delar
av signalanlaggningen. For att ldngsiktigt uppratthalla funktionen behover
system i anldggningen bytas ut om de bedoms ha daliga forutsattningar for
fortsatt drift. Storre delen av resurserna laggs pa atgiarder som syftar till att
vidmakthaélla driftsikerheten. Under aret bytte vi ut 1 (2) idldre
signalstéllverk och 5 (2) vagskyddsanlaggningar.

Ovriga jarnvigsanliggningar

Trafikverket har fortsatt att inventera, inspektera och planera atgiarder pa
bullerskdrmar utmed jarnvagen for att kunna sitta in ratt atgarder och pa
s sitt motverka en negativ paverkan pa milj6 och hilsa pa grund av buller.

Inom omradet tunnelsdkerhet har vi uppdaterat dldre drift- och
underhéllsinstruktioner for system med nodlagesfunktion. Vi har dven
utfort atgarder pa slackvattensystem och brandlarm, bland annat pa
Ostkustbanan och i Norralatunneln mellan S6derhamn och Enanger.
Atgirderna bidrar till att sikerstlla ritt funktion hos de delar och system
som ar relevanta for nodsituationer i tunnlar.

Trafikstyrning jarnvag

Totalt framfordes 1 388 880 tdg under 2022. Det ar en liten 6kning jamfort
med foregdende ar. Okningen beror frimst pa att det var fler instillda tig
2021 (pa grund av pandemin) jamfort med 2022. Tabell 17 visar alla
framforda tag under de senaste fem aren.

Tabell 17 Trafikledda tag, antal

Tagslag 2022 2021 2020 2019 2018

Godstag 158 842 156 987 156 268 163 342 168 421
Persontag 1034 185 994 371 980082 1047613 1027324
Tjanstetag 195 853 194 988 189 183 215013 218 345

Totalt antal tag 1388880 1346346 1325533 1425968 1414090

Tabell 18 Handelser péa jarnvag, antal

Registrering av 2022 2021 2020 2019 2018
storningar

Antal handelser 308 856 262 958 207 534 254 587 296 467
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Trafikverkets trafikledning for jairnvag innefattar trafikstyrning, trafik-
information, anlaggningsovervakning och hantering av storningar vid
planerade och oplanerade hiandelser.

En handelse, se tabell 18, registreras for varje storning som medfor att ett
eller flera tag forsenas med minst tre minuter. Hindelser kan vara orsakade
av jarnvagsforetagen, infrastrukturen eller driftledningen. Dessutom
tillkommer handelser som kan intriffa vid exempelvis olyckor, tillbud eller
andra yttre faktorer. De forseningsorsaker som 6kade mest 2022 jamfort
med 2021 dr driftledning och infrastruktur. Infrastrukturokningen kan helt
forklaras med de sparfel och ralsskador vi hade pa Vastra stambanan och
Sodra stambanan i borjan pa aret.

Trafikinformation jarnvag

Trafikverket erbjuder information om trafiken pa Trafikverkets jarnvags-
spar. Informationen skapas av oss och jarnviagsforetagen och distribueras
till flera kanaler, till exempel skyltar och hogtalare pa stationer och ombord
pa tdgen samt egna och externa webbsidor och appar. Data tillgangliggors
via ett jarnvagsinternt granssnitt och via 6ppna data for externa anviandare
som driver eller vill skapa egna kanaler med trafikinformation.

Tillsammans med resenirer, godstransportorer och jarnvagsforetag
utvecklar Trafikverket regelbundet nya tjanster och vidareutvecklar
befintliga. Vi ingar ocksa i ett branschsamarbete inom ramen for
Jarnvagsbranschens samverkansforum dar vi gemensamt driver
forbattringar for trafikinformationen.

Vi har lanserat mobilappen "Mina tdg” som riktar sig till personer med
funktionsbegransning och synskadade i synnerhet. Syftet ar att information
motsvarande den som ges pa skyltar pa stationerna anpassas for
upplasning. Appen har tagits fram i samarbete med bland annat
Synskadades Riksforbund och Afasiférbundet, och funktionerna har under
hela utvecklingen testats av personer med synnedsattning.

Over 500 monitorer pa stationer runt om i landet har fatt ett nytt utseende.
Det ar framtaget genom flera omgangar tester med grupper av resendrer,
och det upplevs som tydligare och littare att ta till sig. Aven hiir har
synskadade ingéatt i referensgruppen.

“Tagkartan” ar en ny tjanst pa Trafikverkets webbplats. Kartan visar
positionen for samtliga persontag i Sverige. Den ar ett resultat av samarbete
med jarnvagsforetagen, med ambitionen att faststilla mer exakta positioner
med hjalp av GPS i stillet for som tidigare genom avlasare i sparen.
Tagkartan lanserades i en pilotversion sommaren 2022 tillsammans med en
anvandarenkit. Mottagandet var mycket positivt. Tre av fyra svarade att de
ansag sig ha stor eller mycket stor nytta av kartan. Utvecklingen av tjansten
fortsitter.
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Utover nya tjanster och funktioner forbattrar vi samverkan och datautbyte
mellan jarnvigsforetagen och Trafikverket genom nya systemstéd och
arbetssatt.

Anlaggningsdrift jarnvag

Anlaggningsdrift innefattar de resurser som behovs for en anldggnings
lopande funktion, till exempel kontroll och distribution av elkraft, daglig
overvakning, telekom samt it-infrastruktur kopplat till anlaggningen. Allt
fler tekniska utrustningar i anlaggningen kopplas upp, vilket leder till ett
okat behov av telekomutrustning.

Sarskilda handelser och arbeten

Under februari identifierades sprickor i ralen pa Vastra stambanan mellan
Flen och Sparreholm och pa Sodra stambanan mellan Flisby och Nissjo.
Sprickorna var nya och hittades pa en dldre typ av ral. Trafikverket
beslutade darfor om hastighetsnedsittning pa strackorna, for att minska
risken for fler sprickor. Vi startade omgéende sparbyte for att snabbt kunna
aterga till normal hastighet pa strickorna. Dessa hdandelser gav den storsta
negativa paverkan pa den planerade trafiken under aret, eftersom
hastigheten var nedsatt under en langre tid.

Strax utanfor Stockholm (Myrbacken) uppstod en brand i en signalkiosk i
mitten av februari. Detta medférde stopp och stora stérningar i trafiken
mellan Stockholm och Uppsala under en langre tid, och person- och
godstagen drabbades av cirka 300 forseningstimmar. Till f6ljd av branden
behovde signalkiosken ersiattas med en ny. Tack vare ett stort engagemang
fran inblandade parter gick aterstillningsarbetet snabbt och anldggningen
kunde tas i drift 4 dygn tidigare dn beridknat.

I slutet av februari paverkades tagtrafiken i mellersta delarna av Sverige av
kraftiga snofall som orsakade drygt 800 forseningstimmar for person- och
godstrafiken. Kraftiga vindar drabbade dven Vistra stambanan mellan
Toéreboda och Moholm i borjan av augusti, da bland annat tak fran
omkringliggande fastigheter blaste ned. Platdelar, isolering och annan brate
spreds Over jarnviagen och skadade bland annat kontaktledningen. Tag
mellan Stockholm och Goteborg paverkades i stor omfattning, och ovadret
orsakade drygt 600 forseningstimmar for person- och godstagen. Efter ett
lyckat aterstallningsarbete kunde ett av sparen 6ppnas tidigare dn beridknat.

Historiskt har vi sett att ett fatal stora handelser statt for nastan hélften av
forseningstimmarna. For att minska antalet fel och deras paverkan pa
trafiken har vi skapat ett arbetssatt for att utvirdera stora hindelser. Vi kan
med detta identifiera och genomfora forbattringar for en mer robust
jarnvagsanlaggning.

Den nya nationella planen for transportinfrastruktur 2022—-2033 innefattar
31 storre namngivna reinvesteringar. Under 2022 6ppnades en sddan
reinvestering for trafik: Vasteraspby—Léngsele, spar- och vaxelbyte. Norra
Adalsbanan utgér en forbindelseldnk mellan den upprustade delen av
Adalsbanan/Botniabanan i Visteraspby och Stambanan genom Ovre
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Norrland i Langsele. I samband med byggandet av Botniabanan rustades
tre fjairdedelar (sédra delen) av Adalsbanan upp. Motsvarande upprustning
planerades aven mellan Vasteraspby och Langsele, men av ekonomiska skal
genomfordes den aldrig. Vantan pa upprustningen innebar att underhéllet
drogs ner kraftigt och att en omfattande underhéllsskuld byggdes upp.

Genom att vi dtgardar spar och vixlar, avvattning och samtliga
vagbelaggningar i plankorsningarna langs strackan, kommer risken for
driftstorningar och hastighetsnedsattningar att minska.

Langsiktiga forbattringsinitiativ

Jarnvagen ar normalt byggd med ballastspar dar det 6versta lagret som
slipern vilar pa 4r makadam. Ballasten ska bara sparet och sikra dess
langd- och sidostabilitet. Trafikverket har utvecklat ny sparkonstruktion
diar komponenter som forankrar rilsen fasts i betongplattor. I september
korde det forsta malmtiget 6ver det nyinstallerade betongsparet vid
Gransjo. Mélet ar att 6ka jarnvagens nyttjandegrad, minska behovet av
underhall samt sdnka livscykelkostnaderna. Anlaggningen ar den forsta i
sitt slag och den ska vara i provdrift under tva ar.

En sjalvstyrande underhallsrobot har utvecklats och provats pa jirnvigen
(testbana). Roboten har helt utan yttre styrning sjilv letat upp en
fordefinierad skada, gjort en fiktiv reparation och atervant till utgangslaget.
Roboten har potential att utfora underhallsarbete med béttre kvalitet och
hogre effektivitet under korta underhallstider, och den kan dven
aterrapportera mer noggrant dn vad som sker i dag.

Trafikverket forbattrar kontinuerligt styrningen av det lopande underhallet,
for att oka effektiviteten och darmed frigora resurser for forebyggande
atgirder. Detta bidrar till 6kad robusthet. En modell for tydligare styrning
av basunderhaéllet fanns i slutet av 2022 i 28 (16) av 34 baskontrakt, i olika
skeden av upphandlingsprocessen. Servicefonster (fasta reserverade tider
for underhallsatgarder) fanns i slutet av 2022 i 33 (31) av 34 baskontrakt.
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Investeringar

Tabell 19 Verksamhetsvolym investeringar, miljoner kronor i I6pande priser

Investeringar 2021 2020
Investeringar jarnvag
Namngivna investeringsatgarder i nationell plan 18 962 17 485 15 400
Trimning och effektivisering 1438 1045 1207
Miljinvesteringar 210 157 164
Investeringar i lansplaner 28 51 247
Summa investeringar jarnvag 20 638 18 739 17 017
Investeringar vag
Namngivna investeringsatgarder i nationell plan 9973 9 305 9909
Trimning och effektivisering 1405 1231 1167
Miljdinvesteringar 554 475 390
Investeringar i lansplaner 2208 2289 2391
Summa investeringar vag 14 139 13 301 13 857
Investeringar sjo- och luftfart
Namngivna investeringsatgarder i nationell plan 402 112 17
Miljdinvesteringar luftfart 5 3 0
Summa investeringar sjo- och luftfart 406 115 17
Summa verksamhetsvolym investeringar 35183 32 154 30 891
Finansiering
Anslag
1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 1652 1743 2 318
1:10 ap.5 EU-stéd, TEN 823 636 148
1:1 ap.10.1 V&ginvesteringar 3873 3435 3459
1:1 ap.10.2 Jarnvagsinvesteringar 13 209 12 712 10 924
1:1 ap.10.3 Sjofartsinvesteringar -1 0 0
1:1 ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar 3143 2 654 2515
1:11 ap.6 Trangselskatt Stockholm - del till Trafikverket 403 1023 2047
1:14 ap.2 Trangselskatt Goteborg - del till Trafikverket 855 881 1031
Lan jarnvag 3009 2784 2236
Lan vag 5514 4123 3597
Bidrag jarnvag 1116 313 626
Bidrag vag 543 1013 863
Intakter av avgifter och évriga intakter jarnvag 266 338 412
Intékter av avgifter och 6vriga intakter vag 379 392 697
Intékter av avgifter och évriga intakter sjofart 400 106 18
Summa finansiering 35183 32 154 30 891
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Trafikverket bygger om och bygger nytt i jirnvags-, sjofarts- och
vigsystemen. Atgirderna bestims i den nationella planen for transport-
infrastrukturen och i lansplanerna for regional transportinfrastruktur. Den
del av den nationella planen som omfattar investeringar kan delas in i
namngivna investeringsatgiarder samt trimnings- och miljoatgarder med
atgardsomradena tillgdnglighet, sdkerhet och miljo.

Namngivna investeringar
Investeringar och forbattringar namnges sedan 2018 i den nationella planen om de

beraknas kosta mer &n 100 miljoner kronor. Fére 2018 lag gransen pa 50 miljoner
kronor. For lansplanerna ar sedan 2022 motsvarande kostnad 50 miljoner kronor.
Innan dess lag gréansen pa 25 miljoner kronor.

Tabell 19 visar verksamhetsvolymen for investeringar inom vag, jarnvag,
luftfart och sjofart, bade i den nationella planen och i linsplanerna.

Den totala verksamhetsvolymen 2022 var storre dn 2021. Volymen for bade
jarnvagsinvesteringar och vaginvesteringar 6kade under 2022 jamfort med
2021. Se ytterligare analys i avsnittet "Genomforande av
infrastrukturplaner”.

Lansplanerna innehaller investeringsatgarder dar utfallet pa respektive post
ar beroende av den beslutade inriktningen for respektive ar. Utfallet av
lansplanerna redovisas i sin helhet i tabell 24, sidan 86. I tabell 23, sidan
82, visas ett antal av de padgaende storre objekt som forbrukat mycket medel
under 2022. Statlig medfinansiering inom ramen for sdvil nationell plan
som lansplaner finns i avsnittet om utbetalning av bidrag och ovrigt stod.

Miljoinvesteringar exklusive bidragsutbetalningar till miljoatgarder har
gjorts till ett varde av 769 (635) miljoner kronor. Den totala avsiattningen
for miljoatgarder framgér av not 27 i den finansiella redovisningen.

Trafikverket foljer prioritetsordningen i den nationella planen for
transportinfrastrukturen, se dven tabell 8 i avsnittet “Planering”. Volymen
bestams i hog grad av vilka anslag och laneramar som avsitts i
regleringsbrevet, och av omfattningen av medfinansiering. Den faktiska
volymen péverkas dven av investeringarnas produktionstakt eller om de
forskjuts i tid, exempelvis pa grund av 6verklagade planer. Kostnads-
forandringar i investeringarna paverkar ocksa volymen.

Tabell 20 och tabell 21 visar fordelningen mellan olika vag- och bantyper
for namngivna objekt som 6ppnats for trafik 2020—2022. Objekten som
oppnades 2022 redovisas i sin helhet i tabell 26, sidan 88.
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Tabell 20 Slutkostnad for namngivna vaginvesteringar i lansplaner och

nationell plan som éppnats for trafik 2020-2022 per vagtyp, fast pris for
respektive angivet ar, miljoner kronor

Vagtyp 2022 2021 2020

Véagar i storstadsomraden 755 3486 0

Vagar som bildar stérre sammanhangande

strak 1040 1367 318

Vagar for dagliga resor och arbetspendling 0 684 1126

Ovriga for naringslivet viktiga vagar 0 0 166

Vagar som ar viktiga fér landsbygden samt

Ovriga vagar 88 0 0
Tabell 21 Slutkostnad fér namngivna jarnvagsinvesteringar i lans- och
nationell plan som dppnats for trafik 2020-2022 per bantyp, fast pris for
respektive angivet ar, miljoner kronor

Bantyp 2022 2021 2020

Storstad 0 159 0

Storre strak 0 0 0

Godstransporter och resandetrafik 3370 1120 1321

Dagliga resor och arbetspendling 0 492 0

Ovriga for naringslivet viktiga banor samt

med ringa eller ingen trafik 0 0 0

Trafikverket foljer upp andelen byggherrekostnader, vilket redovisas i tabell
22. Byggherrekostnaderna ar overgripande projektkostnader som
Trafikverket har for exempelvis administration, projektering, utredning och
planering inom investeringsprojekten. Utfallet ar 21,8 (25,9) procent av de

totala projektkostnaderna, vilket ar lagre n tidigare ar.

Tabell 22 Andel byggherrekostnader, procent

Andel byggherrekostnader

2022 2021

Andel byggherrekostnad av total
investeringsvolym

Varav andel projektering av
byggherrekostnad

Varav andel utredning och
planering av byggherrekostnad

Varav andel projektadministration
av byggherrekostnad

Varav andel éverlamnande och
avslut av byggherrekostnad

21,8

33,6

12,9

52,0

15

2020 2019 2018

25,9 27,2 28,9 29,2
33,6 31,7 34,7 31,2
19,7 24,3 22,9 24,7
45,2 427 411 42,8
15 13 1,3 13
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EU-stod och medfinansiering fran EU

Trafikverket upprattar ansokningar om bidrag fran Fonden for ett
sammanliankat Europa (CEF) till den svenska delen av de transeuropeiska
transportnitverken (TEN-T). Trafikverket fick under 2022 beslut om
medfinansiering for foljande projekt:

jarnvagsprojektet Vastlanken, etapp Centralen
jarnvagsprojektet Hallsberg—Degeron
vagprojektet Brobygget 6ver Helge &, E22
ERTMS, ombordutrustning

jarnvagsprojektet Elektrifiering av strackan Laurila—Tornio—
Haparanda.

Trafikverket ingar som partner tillsammans med Finland i det sistnimnda
projektet.

Utbetalningarna fran EU-kommissionen uppgick 2022 till 794 (505)
miljoner kronor i stéd for investeringar och utveckling. De storsta
utbetalningarna var till ERTMS (201,3 miljoner kronor), Vastlanken, etapp
Centralen (179,8 miljoner kronor) och Arlév—Flackarp (101,2 miljoner
kronor).
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Pagaende namngivna investeringar

Tabell 23 Prognos for stérre investeringsobjekt jamfort med totalkostnad
inklusive medfinansiering i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-
2033, miljoner kronor, omréaknat med infrastrukturindex fér investeringar

Total-
vag) Skl Proonos  Prognos VLTRSS
- oAl 20221231 / o-m-
Projekt Sj6- Bygg nqu med- . . 2032 221231
far(s)  Start Of  finansiering [USANE! eyl opande Lépande
Vag(V) trafik Prisniva 2021 Procent pris pris
2021
ERTMS - flera objekt* J 2008 2045 30482 30482 100 1492 8 446
E4/E12
Umeé&/Umeaprojektet \% 2009 2023 2 696 2 756 102 177 2743
Forbifart Stockholm vV 2014 2030 41 668 41 668 100 5432 29 662
2011 2016
Tomteboda—Kallhall, 6kad (Yttre och
kapacitet (Malarbanan) J delen) 2032 25 489 25 489 100 936 10 658
Sddertélje sluss, Mélaren S 2016 2025 4990 4990 100 674 2 852
Ostlanken, nytt dubbelspar
Jarna—Linkdping J 2018 2035 91 364 91 364 100 869 5592
Vastsvenska paketet JNV 2010 2028 42 578 42 578 100 5238 33158
Olskroken, planskildhet J 2018 2026 4349 4349 100 654 3763
Goteborgs hamnbana och
Marieholmsbron, 6kad
kapacitet och dubbelspéar
Over Gota alv J 2013 2023 3823 3941 103 674 3719
Varberg, dubbelspar (tunnel)
inklusive resecentrum J 2019 2024 6912 7831 113 1696 5409
Angelholm-Maria,
dubbelspéarsutbyggnad
(inkl. Romares véag) J 2020 2023 2 906 3221 111 1558 2 816
Flackarp—Arlév, utbyggnad
till flerspar J 2017 2023 4199 4 860 116 479 4431
Summa 261 456 263 529 101 19 879 113 249

* Inforande av ERTMS (European Rail Traffic Management System) rapporteras
arligen i en separat arsrapport enligt regeringsuppdrag. ERTMS bestar av fyra
pdgdende objekt.

Tabell 23 visar hur de storre investeringsprojekten har fortsatt under 2022.
I tabellen framgar ocksa prognoser i forhallande till den nationella planen
for transportinfrastrukturen. Prognoserna anges i prisniva 2021 for att de
ska vara jamforbara med vardena i planen. Nedan kommenteras de objekt
som redovisas i tabellen. Storre kostnadsavvikelser kommenteras det ar de
intraffat, se tidigare arsredovisningar.

E4/E12 Umed/Umedprojektet

Umeéprojektet omfattar en ringled runt Ume4. Tidigare passerade bade E4
och E12 med mycket tung trafik genom staden, med stora miljo- och
trafiksakerhetsproblem som f6ljd. Brobalken 6ver Umeélven ligger nu pa
plats, ndstan tva ar efter den allvarliga lanseringsolyckan. Den sista delen
av balken lanserades och landade pa det norra brofiastet som planerat.
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Forbifart Stockholm

E4 dras i en ny strackning vaster om Stockholm. Forbifarten binder
samman de norra och sédra linsdelarna, avlastar Essingeleden och
innerstaden samt minskar sarbarheten i trafiksystemet. Forbifart
Stockholm byggs med tre korfalt i bada riktningarna, vilket innebar god
framkomlighet. Under 2022 byggdes bland annat en pafartsramp som
ansluter till E4/E20 soderut fran trafikplats Lindvreten sédra. Bron som
leder trafiken fran Norrortsleden i sodergaende riktning in mot Stockholm
ar nu fardig och har 6ppnat for trafik. Bron ar drygt 200 meter ldng och
5 meter hog. Cirka 5,7 mil av den totala strackan pa 6 mil av bergtunnlar
har spréangts ut, vilket motsvarar 95 procent.

Tomteboda—Kallhall, 6kad kapacitet (Malarbanan)

Projektet innebar en utbyggnad fran tva till fyra spar nordvast om
Stockholm, vilket ger 6kad kapacitet p4 Mélarbanan. Pendeltagen separeras
fran ovrig tagtrafik, vilket ger forutsattningar for tatare turer, battre
punktlighet och kortare restid. Samtidigt skapar det mojlighet till battre
arbetspendling och regional utveckling. Fyrsparsutbyggnaden mellan
Spanga och Kallhall och mellan Tomteboda och Huvudsta ar klar. Nya
pendeltégsstationer har byggts i Barkarby och Kallhall, och stationsentrén i
Jakobsberg dr ombyggd. Under 2022 utférdes omfattande lednings-
omlaggningar pa Sundbybergs torg, och under sommaren lyftes en
ledningsbrygga 6ver sparet mellan Sundbybergs torg och Stationsgatan.

Sodertalje sluss, Malaren

Projektet innebar att forbattra tillgangligheten till Malarens hamnar, 6ka
sjosdkerheten och skapa forutsattningar for storre och modernare fartyg sa
att transporters miljopaverkan kan minska. Det innebéar ocksa att vag- och
jarnvagsnatet kan avlastas. Under 2022 utfordes forberedande arbeten i
form av ledningsomliaggningar. Prognosen for projektet har hojts eftersom
de anbud som inkommit var avsevart hogre an tidigare bedomning. Det
finns flera orsaker till detta, till exempel héjda priser och osikert
marknadsldge med langa leveranstider.

Ostlanken, nytt dubbelspéar Jarna—Linkoping

Ostlanken &r en del av det nya stambanenitet pa jarnvag. Trafikverket har
beslutat att Ostlanken ska dimensioneras for 250 km/tim. Projekteringen
for delprojektet Sodertélje/Trosa ar i slutfasen. Jarnvéagsplanen for den nya
godsbangarden i Norrkoping har vunnit laga kraft och entreprenaden ar
upphandlad. Projekteringen av delen Nykoping inklusive resecentrum ar
klar och har kvalitetssdkrats under 2022. Trafikverket fick i slutet av 2022 i
uppdrag att identifiera och vidta kostnadsreducerande atgarder i
genomforandet av projektet Ostlanken.

Vastsvenska paketet

Vastsvenska paketet kommer att bidra till regionforstoring i Vastsverige och
stadsutveckling i storstadsomréadet Goteborg, genom forbattrad
forutsattning for arbetspendling. Vastlanken, som ar en del av Vastsvenska
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paketet, ar en atta kilometer jarnvag for pendel- och regiontag, varav sex
kilometer gar i tunnel under centrala Goteborg. Tre nya stationer ska
byggas under mark vid Korsviagen, Haga och Goteborgs central. Samtliga
delstrackor ar upphandlade och byggandet pagar pa flera platser i centrala
Goteborg. Inom entreprenaden Haga har det pagatt omfattande
kontraktsdiskussioner med entreprendren. I januari 2023 hivde
Trafikverket kontraktet for etappen Haga, dar det huvudsakliga skalet for
havningen var omfattande och vixande férsening.

Olskroken, planskildhet

Olskroken ar en knutpunkt i det vastsvenska jarnvagssystemet. En
ombyggnad till planskilda jairnvagsspar ar nédvandig for att 6ka
framkomligheten och driftsdkerheten for all tagtrafik till och frén Goteborg.
Totalt kommer 10 kilometer nya jarnvagsspar att byggas. Bland det som
utfordes 2022 kan lanseringen av den 60 meter langa och 510 ton tunga
bron 6ver Gullbergsan ndmnas. Majligheten att bygga en bro med langre
avstdnd mellan brostoden an planerat har bidragit till att mindre mark
behover tas i ansprak och att miljostérningarna minskar, till exempel vid
Gullbergsan och vid Savean, som ar ett Natura 2000-omrade.

Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, 6kad kapacitet och
dubbelspar éver Gota alv

For att 6verfora godstransporter till jairnvag och medverka till att
sdkerstilla Goteborgs hamns behov av transporter pa jarnvag, behovs en
utbyggnad till dubbelspéar pa den enkelspariga Hamnbanan. Nar objektet
star fardigt kommer maxkapaciteten att vara cirka 285 tag per dygn. Pa
strackan Eriksberg—Polsebo, delen mellan Celsiusgatan och
Bratterasberget, ar betongtunneln klar.

Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum

Projektet innebar att en av strackorna med enkelspar som finns kvar pa
Vistkustbanan nu blir dubbelsparig. Syftet med dubbelspéret vid Varberg
ar att 6ka kapaciteten pa banan, och nir tunneln byggs forsvinner dven
barridreffekten i centrala staden. Det skapar mojlighet till battre kontakt
mellan staden och vattnet. Tunneldrivning pagéar i centrum vid
Jarnvagsparken. I maj 2022 gjordes ett genomslag mellan tva delar i den
norra tagtunneln under Brunnsparken. Projektet har 6kade kostnader i
entreprenaden, och de huvudsakliga orsakerna ar prisokningar samt
svarigheter att gora schaktgropar tiata. Det har lett till att prognosen for
projektet hojts.

Angelholm—Maria, dubbelsparsutbyggnad (inklusive Romares vag)
Vastkustbanan mellan Goteborg och Lund/Malmo ar en viktig forbindelse
for person- och godstrafik i vistra Sverige. Banan ar viktig bade for regional
pendeltrafik och for lingre resor mellan Oresundsregionen och
Goteborg/Norge. Projektet innebar att ytterligare en av de kvarstaende
strackorna med enkelspar nu blir dubbelsparig. Vid en langre avstingning
under sommaren utfordes arbeten langs hela strackan, med tyngdpunkt i
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Angelholm, Skavebicken, Kattarp, Od&kra och Maria. Arbetena paverkade
resendrer, bilister, gdende, cyklister, ndrboende och verksamheter.
Projektet har 6kade kostnader, vilket bland annat beror pa omplanering till
foljd av forsenade beslut och forlingning av plattformen for interregionala
tag.

Flackarp—Arlov, utbyggnad till fyra spar

Jarnvagsstrackan mellan Malmo och Lund dr maximalt utnyttjad och det
gar cirka 460 tag varje dygn. Genom utbyggnad till fyra spar och
nedsinkning av hela anlidggningen, kommer projektet att ge betydande
kapacitetsforbittringar p& Sédra stambanan. Aven barriireffekter och
buller reduceras i tatorterna langs strackan.

Arbetet i jarnviigstunneln i Akarp stoppades hosten 2021, och i januari
2022 fattades beslut att lata tagtrafiken kora pa de tillfalliga sparen mellan
Akarp och Hjirup ytterligare ett ir. Orsaken var brister i betongen pa delar
av tunnelns viaggar. En analys visar att konstruktionens livslangd kan
siakras med relativt enkla atgarder. Projektet har 6kade kostnader, vilket till
stor del kan harledas till kostnader som saknats och missbedomts i de
tidigare produktionskalkylerna.
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Lansplaner for regional transportinfrastruktur

Tabell 24 Uppfoljning av lansplanerna for regional transportinfrastruktur, miljoner
kronor i fast pris 2021 omréaknat med infrastrukturindex for investeringar

Andel” av Andel som
G g T
2025 Snder 2022, 2033 2022-2%33,
procent procent
Stockholm 460 3303 14 9918 5
Uppsala 79 656 12 1935 4
Sddermanland 58 590 10 1363 4
Ostergétland 95 587 16 1716 6
Jonkdping 29 626 5 1691 2
Kronoberg 78 142 55 736 11
Kalmar 95 393 24 1112 9
Gotland 1 106 1 279 0
Blekinge 18 284 6 695 3
Skane 193 1723 11 5152 4
Halland 33 488 7 1405 2
Vastra Gotaland 278 2785 10 7726 4
Véarmland 64 334 19 1110 6
Orebro 115 368 31 1162 10
Vastmanland 28 351 8 990 3
Dalarna 85 169 51 1040 8
Gavleborg 28 327 9 1062 3
Vasternorrland 47 208 22 895 5
Jamtland 20 40 49 437 4
Vasterbotten 30 340 9 1050 3
Norrbotten 62 40 155 552 11
Centralt bokforda
kostnader 49 0 0
Summa 1943 13861 14 42 027 5

* Det finns krav pa att genomfora planerna jimnt till 2025.

De regionala vigarna ar statliga vagar som inte ingar i det nationella
stamvignatet. Lansplaner for regional transportinfrastruktur uppréattas av
regionerna i respektive 1an och i Gotlands kommun. Planerna innehaller
investeringsatgirder och statlig medfinansiering. I dessa planer kan
lansplaneupprattarna dven avsatta medel till investeringar i nationella
vagar, enskilda vagar och jarnvagar. Trafikverket ansvarar for att
genomfora de atgarder som de regionala planupprattarna faststallt i sina
lansplaner. I tabell 24 redovisas utfallet for 2022, &ven som procentuell
andel av planen 2022-2025 och planen 2022—-2033.
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Utfallet i tabell 24 varierar mellan lanen. For nigra lan ar utfallet hogt pa
grund av storre projekt som har kravt en storre andel medel under aret. For
nagra lan ar utfallet 1agt, dels pa grund av forsenade underlag for att starta
produktionen, dels pa grund av att det kravts omtag i objekt, vilket gjort att
de behovt senareldggas. Ytterligare en anledning till ett 14gt utfall i vissa lan
ar att lansplanerna for 2022—2033 faststilldes forst i slutet av aret, och
planeringen har darfor inte hunnit anpassas till de nya planerna. De
investeringar med storst omfattning i linsplanerna som pagatt under 2022
ar vag 23 Malilla—Hultsfred, métesseparering i Kalmar lan, och vag 66
Ostra Tand6—Bu i Dalarnas lin.

Tabell 25 visar vilka typer av atgarder som har genomforts inom ramen for
medel i lansplanerna. Den visar ocksa fordelningen mellan kategorierna av
statlig medfinansiering. Tabellen visar att medel generellt inte utnyttjas i
tillrackligt snabb takt. En anledning ar att flera av 1ansplanerna beslutades
sent under 2022, vilket har gjort att planeringen inte fullt ut hunnit
anpassas till de nya ldnsplanerna. Under 2022 var utnyttjandet lagst inom
statlig medfinansiering till enskilda vagar.

Tabell 25 Uppféljning av atgardstyper i lansplanerna for regional
transportinfrastruktur, miljoner kronor i fast pris 2021

Volym

Atgéardstyp 2022

Volym Andel av
2022-2033 plan,
enligt plan procent

Namngivna investeringar och hamngivha

: " A 759 17 664 4
brister, vag och jarnvag
Tr.|mn|n9 ocfh effektivisering, miljo och évriga 644 12 036 5
mindre atgarder
Statlig medfinansiering till kommuner for
trafiksékerhet, miljo, transportinformatik * 169 3789 4
Statlig_medfinapsierirlg till traf!!(huvudman for 331 7611 4
kollektivtrafik vag, spar och sjofart *
Statlig medfinansiering till enskilda vagar * 11 533 2
Driftsbidrag till icke statliga flygplatser och

; . T e 29 395 7

statlig medfinansiering flygplatsanlaggningar *
Summa 1943 42 027 5

* Tillhor verksamhetsdel Utbetalning av bidrag och 6vrigt stéd

Namngivna objekt i nationell plan och l&ansplaner som
Oppnades for trafik under 2022

I tabell 26 redovisas objekt som 6ppnades for trafik mellan 1 oktober 2021
och 30 september 2022. Objektens slutkostnad jamfors med kostnaden i
underlaget till regeringsbeslutet som fattades fore byggstarten. Den sam-
héllsekonomiska lonsamheten foljs upp genom att nettonuvardeskvoten
(NNK, se faktaruta) for gillande plan vid byggstart raknas om med slut-
kostnaden. Det ar darfor endast mgjligt att ta hansyn till forandringar i
kostnad och byggtid. Det innebar ocksa att en kostnads6kning per
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definition resulterar i en minskad NNK, och omvint for en kostnads-
minskning. Objekt dir innehéllet forandrats mellan géllande plan vid
byggstart och fardigstallande kommer darfor inte att redovisas, och anges
darfor som “ej tillamplig” i tabell 26 och tabell 30.

Nettonuvardeskvot (NNK)

NNK beréknas som kvoten mellan nettonyttan och den samhallsekonomiska
investeringskostnaden. Lagre an noll betyder att objektet ar olonsamt utifran de

effekter som beraknats. Hogre an noll innebar att beraknade effekter tyder pa att
objektet & samhallsekonomiskt Ionsamt. Negativa nettonuvardeskvoter

presenteras med <O.

Tabell 26 Objekt 6ppnade for trafik 2022, miljoner kronor i prisniva 2022-06

Uppfdljning med KPI-KS

Berak-
nad
_ Inve- kost-
Objektnamn ste- Plan- had vid
Géllande plan vid rings- kost-  bygg- 0
byggstart typ nad  start* ad
E14 Sundsvall-Blaberget
Nationell plan 2018-2029 V2 470 470 838
E18 Statlig foljdinvestering,
Arninge hallplats
Nationell plan 2018-2029 V1 349 318 597
Véag 642/678 Farjelagen
Tynningofarjan
Lansplan 2018-2029 V5 22 97 84
Véag 226 Huddingevagen, Ej
oskyddade trafikanter tillamp-
Lansplan 2018-2029 V1 91 lig 59
Hallsberg—-Degeron, Ej
dubbelspar, etapp 1 tillamp-
Nationell plan 2010-2022 J3 2008 lig 1658
Vag 25 Boasjon—Annerstad
Nationell plan 2018—-2029 V1 137 137 202
Astorp-Teckomatorp, etapp
2 och 3och
Marieholmsbanan
Nationell plan 2014-2025 J3 899 942 1268

Objekten presenteras fran norr till soder.

Forkortningar:

Vi=Vigar i storstadsomrdden

Va2=Vdgar som bildar storre sammanhdngande strak
V5=Vdgar som dr viktiga for landsbygden och 6vriga vdagar
J3=Jdarnvdg for godstransporter och resandetrafik
*For objekt 1 nationell plan redovisas kostnaden som angavs i Trafikverkets
forslag till byggstarter som utgor regeringens underlag for byggstartsbeslut. For
objekt 1 ldnsplan, som inte omfattas av byggstartsbeslut, redovisas motsvarande
Trafikverksinterna underlag.
** Fordndring slutkostnad jamfort mot plankostnad.
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Uppfdljning med investeringsprisindex for
vag- respektive banhallning

. Pro-
Berak- centu-
nad .

Kost- eII"for-
Plan- nad vid and-
kost-  bygg- ring
nad start* **
613 613 838 0,5 0 37

Sak-  Sak-
455 419 687 nas nas 51
41 77 88 <0 <0 115

Ej
tillamp-
120 lig 68 <0 0,4 -43
Ej

tillamp- Sak-  Sak-
2 547 lig 2102 nas nas -17
179 179 202 0,5 0,3 13

Sak-  Sak-
1037 1087 1268 nas nas 22
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E14 Sundsvall-Blaberget

Syftet var att oka trafiksakerheten pa E14 och framkomligheten for
oskyddade trafikanter. Atgirden omfattade 4,9 kilometer ny 2+2-viig samt
ny gang- och cykelvig. Atgirden har i sin helhet samma utformning som i
beslutsunderlaget. En 6kad anldggningskostnad till f61jd av hogre anbud an
vantat har medfort en minskad men fortfarande positiv NNK.

E18 Statlig foljdinvestering, Arninge hallplats

Syftet var att sidkerstilla tillgangen till hallbara kollektiva fardmedel och
snabba, sikra och enkla byten for resenarerna genom byggande av ett
resecentrum i Arninge. Atgirden omfattade en viderskyddad gingbro 6ver
E18, trapphus med hissar och rulltrappor, bussgator, motorvagshéllplatser
for bussar, ny cirkulationsplats samt ny dagvattenanliggning for hela
Arningeomradet. Anlaggningskostnaden har okat till f6ljd av tillaggs-
arbeten i form av breddning av kollektivtrafikkorfilt, rastlokal for SL-
personal och skyltprogram.

Vag 642/678 Farjelagen Tynningo6farjan

Syftet var att 6ka trafikséikerheten och framkomligheten. Atgirden innebar
forbattring och anpassning av viagar och gdngvigar pa Norra Lagno och
Tynningd samt muddring av firjeleden. Atgirden har i sin helhet samma
utformning som i beslutsunderlaget. En 6kad anlaggningskostnad till f6ljd
av simre markforhallanden med lera samt mer berg an forviantat har
medfort att NNK forblir negativ.

Vag 226 Huddingevagen, oskyddade trafikanter

Syftet var att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter samt forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken. Atgirden
innebar ett separat kollektivtrafikkorfalt och en ny gang- och cykelvag.
Atgirden har i sin helhet samma utformning som i beslutsunderlaget. En
minskad anlaggningskostnad har medfort en 6kad och positiv NNK.

Hallsberg—Degeron, dubbelspar, etapp 1

Syftet var att 6ka kapaciteten pa strickan Hallsberg—Degeron. Atgirden
omfattade dubbelspar forbi Jakobshyttan, dubbelspr mellan Asbro och
Dunsjo samt ett nytt spar i Hallsberg. I beslutsunderlaget ingick
métesmajlighet mellan Skymossen och Asbro, vilket inte har byggts
eftersom en annan striackning valdes for Hallsberg—Asbro, dubbelspér.
Minskat innehall jamfort med beslutsunderlaget har medfort en minskad
anldggningskostnad. Eftersom innehéllet har forandrats jamfort med plan
ar det inte mgjligt att jamfora planerad NNK med utfall.

Vag 25 Boasjon—Annerstad

Syftet var att forbattra framkomligheten, trafiksdkerheten och tryggheten.
Atgirden innebar métesseparering och breddning med omkorningsstriackor
i befintlig striackning. Atgirden har i sin helhet samma utformning som i
beslutsunderlaget. En 6kad anldggningskostnad har medfoért en minskad
men fortfarande positiv NNK.
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Astorp-Teckomatorp, etapp 2 och 3 och Marieholmsbanan

Syftet var att forbattra kapaciteten for godstrafiken och majliggora for
persontrafik pa Godsstraket genom Skane. Atgirden omfattade utbyggnad
av motesstationer, inforande av modernt signalsystem samt utbyggnad av
nya stationer for persontrafik. P4 Marieholmsbanan ingick byte av spar och
kontaktledning. Okat inneh&ll jimfort med beslutsunderlaget har medfort
en 6kad anldggningskostnad.

Objekt 6ppnade for trafik under fjarde kvartalet 2022
De objekt som 6ppnats for trafik under fjarde kvartalet 2022 redovisas i
nista arsredovisning.

Trimnings- och miljoatgarder

Trimnings- och miljoatgarder ar atgarder som kostar mindre dn

100 miljoner kronor och som syftar till att utveckla och forbattra transport-
systemets funktion. Atgirderna delas in i tre omraden: tillginglighet,
trafiksikerhet och milj6. Atgirderna kan dock 6verlappa s4 att en atgird
som exempelvis presenteras under tillginglighet ocksa kan ha positiva
effekter pa trafiksakerhet.

Tabell 27, tabell 28 och tabell 29 redovisar genomforda atgarder under
2018-2022. Observera att tabellerna aven omfattar atgiarder som
finansierats inom ramen for namngivna investeringar i den nationella
planen och i lansplanerna.

Tillganglighetsatgarder

Tillganglighetsatgirder syftar till att forbattra tillgdnglighet, anvindbarhet,
kapacitet, kvalitet och robusthet i transportsystemet. Exempel pa detta ar
anpassning av stationer och busshallplatser s& att de blir tillgingliga for
resendrer med funktionsnedsittningar och att bygga separata kollektiv-
trafikkorfalt — atgidrder som skapar forutsattningar for en attraktivare
kollektivtrafik och ett okat kollektivt resande.

Inom atgardsomradet genomférs dven mindre trimningséatgarder inom vag-
och jarnvagssystemet. Exempel inom vagsystemet dr installation av ITS-
utrustning (intelligenta trafiksystem) som gor det mojligt att informera och
varna trafikanter och att styra och leda trafiken. Inom jarnvagssystemet ar
vanliga atgarder forlaingning av mo6tesspar och signalatgirder som gor det
mojligt att kora tagen titare.

Niringslivet ges ocksa mojlighet att peka ut och prioritera atgiarder som
bidrar till att forbattra forutsiattningarna for transporter av gods pa
jarnvagen. Bangardséatgarder och elektrifiering av strackor ar exempel pa
detta. Under &ret har cirka 98 (112) miljoner kronor anvénts till dtgarder
som pekats ut av ndringslivet.

Medel avsitts dven till atgarder som bidrar till 6kad och sidkrare cykling.
Inom ramen for satsningen pa samfinansiering av cykelatgarder i
lansplanerna mellan dren 2022 och 2027 har inget objekt fardigstallts och
noll kronor har upparbetats inom ramen for trimnings- och miljéatgarder
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under aret. Under 2022 byggdes cirka 2,8 (1) kilometer gang- och cykelvig
med finansiering fran atgirdsomradet, och sikerhetshéjande atgirder
genomfordes i anslutning till 10 (17) gang-, cykel- och mopedpassager.
Utover detta tillganglighetsanpassades 142 (107) busshéllplatser och

18 (23) stationer inom atgardsomradet.

Tabell 27 Volymer av genomforda tillganglighetsatgarder

Namngivna Trim- Investe-
investe- nings-  ringar i Sum- Sum- Sum- Sum-
Genomforda atgarder ringar i atgarder i lans- ma ma ma ma
nationell nationell planer 2021 2020 2019 2018
plan plan
Nybyggda gang- och
cykelvagar, km 1,1 2,8 20,5 24,4 34 56 82 92
Nybyggda planskilda
korsningar for gang- och
cykeltrafik, antal 3 3 1 7 16 21 18 23
Stationer atgardade for
funktionsnedsatta, antal 0 18 0 18 25 33 6 7
Busshallplatser atgardade
for funktionsnedsatta, antal 7 141 194 342 202 432 288 260
Trafikverket fick under 2021 regeringsuppdraget "Etablera vagar i
infrastrukturen for att kontrollera 6verlaster”, och det spanner 6ver
perioden 2022-2024. Uppdraget omfattar sex hoghastighetsvagar vid
motsvarande antal kontrollplatser som Polisen anviander for fordons-
kontroller. Trafikverket avser att bygga tva vagar per ar under perioden.
Under 2022 installerades tva hoghastighetsvéagar, vid kontrollplatserna
Hagby ostra (Norrortsleden Stockholm) och Ringeby (E4 Norrkoping).
Platserna har valts i samarbete mellan Trafikverket och Polisen via den
nationella samordningsgrupp som ar etablerad mellan myndigheterna.
Trafiksakerhetsatgarder
Tabell 28 Volymer av genomforda trafiksakerhetsatgarder
Namngivna Trim- Investe-
investe- nings- : . Sum- Sum- Sum- Sum-
. Y . 5 Q. . q ringar i
Genomforda atgarder ringari  atgarder i 1ANns- ma ma ma ma
nationell nationell 2021 2020 2019 2018
planer
plan plan
Vagar som forsetts med
motesseparering/mittracke, km 38,5 15 31 71 28 30 83 122
Nybyggda planskilda
korsningar for biltrafik inkl.
trafikplatser, antal 5 1 1 7 6 3 21 14

Trafiksakerhetsatgarder syftar huvudsakligen till att minska antalet dodade
och svart skadade i transportsystemet. Ofta har atgiarderna dven positiva
effekter inom andra omraden. Ett exempel ar att atgarder for battre
hastighetsefterlevnad bidrar till minskade koldioxidutslapp och mindre
buller. Viktiga siakerhetsatgarder ar stingsling och kameravervakning i
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utsatta sparmiljoer och atgarder som bidrar till 6kad sikerhet i
plankorsningar.

Under aret stangslades cirka 43 (44) kilometer jairnvag, och sakerhets-
hojande atgiarder genomfordes i anslutning till 212 (123) plankorsningar.
Dessutom forbattrades sikten vid 119 (81) plankorsningar. P vag bidrar
motesseparering och automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) till
forbattrad trafiksikerhet. Under 2022 hastighetssiakrades narmare

24 (47,5) mil vig med hjalp av ATK. Tre objekt fardigstilldes under 2022
inom ramen for satsningen pa samfinansiering av moétesseparering i
lansplanerna. Objekten ar viag 35 Varbergs kors—Hackefors, vig 23
Huseby—Marklanda och vag 23 Malilla—Hultsfred. Cirka 364 (190) miljoner
kronor har upparbetats inom ramen for trimnings- och miljoatgéarder.
Miljpatgarder

Miljoatgarder syftar till att forbattra miljoprestandan i befintlig
infrastruktur, for att pa sa siatt minska trafikens och infrastrukturens
negativa paverkan pa omgivningen. Behovet av denna typ av atgarder kan
till exempel uppsta genom att anldggningen har byggts nir kraven pa
miljoatgarder var lagre dn i dag, eller genom att anldggningen anvands pa
ett annat sitt, exempelvis pa grund av 6kad trafik. Miljoatgarder skapar
aven positiva virden som hgjer kvaliteten i landskapet och den omgivande
miljon. Exempel pa atgirder ar buller- och vattenskydd, sanering av
fororenade markomraden och skydd av biologisk méangfald och
landskapsstruktur.

Tabell 29 Volymer inom miljoatgarder

Genomforda atgarder ylopyl 2021 2020 2019 2018

Atgarder for bullerutsatta langs statliga vagar,

antal personer 1312 1563 2961 1118 1367
Varav med trimnings- och miljomedel 1019 680 222 498 783

Atgéarder for bullerutsatta langs statlig jarnvég,

antal personer 5468 2192 4221 3875 1180
Varav med trimnings- och miljdmedel 3768 1259 2893 867 670

Atgardade barriarer for djur, antal 107 74 110 107 131

Alléer, kulturobjekt och kulturmiljder som

restaurerats, upprustats eller fatt

kvalitetshojande atgarder, antal 889 865 617 598 762

Trafikverket genomforde under 2022 atgarder i bostader for 6 710 (3 755)
personer som varit utsatta for vag- eller jarnvagstrafikbuller 6ver riktvarden
for buller inomhus eller utomhus. Bullerdampande atgarder kan vara
riktade atgéarder for de mest bullerutsatta ldngs det befintliga vig- och
jarnvagsnatet, och de finansieras som miljoatgiarder i den nationella planen.
I tabell 29 ingér dven bullerdtgarder som genomfors inom storre
investeringsprojekt. Det forklarar varfor utfallet kan variera mellan aren.
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For att minska infrastrukturens barriareffekt for djur genomfordes under
aret 24 (17) atgarder for fisk, 4 (2) atgarder for groddjur, 62 (42) atgarder
for utter och 17 (13) &tgirder for hjortdjur. Aven restaureringar och
kvalitetsh6jande atgiarder utfordes i anslutning till vignatet: 261 (230)
alléer, 310 (287) kulturobjekt och kulturvagar samt 318 (348) artrika
infrastrukturmiljoer inklusive atgiarder mot invasiva arter.

Stockholmsoverenskommelsen

Stockholmsoverenskommelsen omfattar 64 viag- och jairnvagsobjekt i
Stockholms lin, varav 55 objekt f6ljs upp av Trafikverket. Under 2022
oppnade E18 Danderyd—Arninge for trafik. Det innebar att knappt tva
tredjedelar av Trafikverkets objekt nu ar klara. For resterande objekt pagar
planering och produktion.

Uppfoljning av effekter och samhéllsekonomisk I6nsamhet
for objekt 6ppnade for trafik 2017

Effekter och samhéllsekonomisk 16nsamhet f6ljs upp for namngivna objekt
fem ar efter att de 6ppnats for trafik. For viagobjekt har nya samhalls-
ekonomiska analyser gjorts, och en ny nettonuviardeskvot (NNK) med
uppdaterade effekter har beraknats utifran faktiska utfall och med gallande
forutsattningar. Forandringar i forutsattningar, till exempel prognos,
varderingar, effektsamband och kalkylforutsiattningar, paverkar den
berdknade nettonuvirdeskvoten. Det kan darfor vara skillnad mellan
beriaknad NNK i gillande plan/planunderlag vid byggstart och efter-
kalkylen, trots att objektets innehall inte har fordndrats nimnvart. Nya
efterkalkyler genomfors inte for jarnvagsobjekt, eftersom enbart
prognosens trafik finns att utga ifran.

Nedan och i tabell 30 redovisas de objekt som 6ppnades 2017.

V&g 86 Bergsaker-Silje

Projektet syftade till att forbattra trafiksikerheten for skyddade och
oskyddade trafikanter. Atgirden innebar ombyggnad av befintlig viig. Den
uppfoljda lIonsamheten bed6ms vara ldagre dn i beslutsunderlaget, vilket i
huvudsak beror pa en hogre slutkostnad och utebliven hastighetsokning.
Den planerade Ionsamheten bedoms inte vara uppnadd.

Skutskar—Furuvik, dubbelspar

Syftet var att utoka kapaciteten och forbittra restiden. Atgirden omfattade
ett 5,3 kilometer langt dubbelspar och ett forbindelsespar mellan det nya
dubbelspéret och Skutskars bangard. Kapaciteten har utokats, vilket har
mojliggjort halvtimmestrafik i rusningstid mellan Uppsala och Gavle.
Restidsvinsten blev nigot lagre, men fler resenérer an beriknat bedoms ta
del av restidsbesparingen. Lonsamheten efter genomforande ar inte
beriaknad, men den planerade nyttan bedoms vara uppnadd.
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Vag 68 forbi Fors

Syftet var att mojliggora och sakra framtida expansion for Fors kartong-
fabrik. Atgirden innebar ny dragning av vig 68 forbi Fors samt nya
anslutningar. Den uppfoljda lonsamheten bedoms fortsatt vara negativ.
Eftersom industrins expansionsplaner ar oklara, ar det inte mojligt att
jamfora planerad nytta med utfall.

Vag 56 Stingtorpet—Tarnsjo

Syftet var att forbittra trafiksikerheten och framkomligheten. Atgéirden
innebar ny motesfri landsvag i ny strackning mellan Stingtorpet och
Tarnsjo. Den uppfoljda I1onsamheten bedoms vara hogre 4n i besluts-
underlaget, vilket i huvudsak beror pa nya kalkylvarden. Den planerade
lonsamheten bedoms vara uppnadd.

Vag 252 Hallstahammar—Surahammar

Syftet var att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten samt minska
trafikens paverkan pa vattentiikten i Ramnis. Atgérden innebar ny métesfri
landsvag och atgirder vid vattentikter. Den uppfoljda lonsamheten bedéms
vara hogre an i beslutsunderlaget, vilket i huvudsak beror pa 6kad
trafikering och nya kalkylvarden. Den planerade lonsamheten bedoms vara
uppnadd.

Vvag 61 Amotfors—Norra by

Syftet var att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for
fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Atgirden innebar breddning och
motesseparering av vag och en ny gang- och cykelbro. Den uppfoljda
lonsamheten bedoms vara hogre an i beslutsunderlaget, vilket i huvudsak
beror pa nya kalkylvarden men ocksé pa en nagot hogre trafikutveckling.
Den planerade lonsamheten bedoms vara uppnadd.

E18 véster Karlstad

Syftet var att forbittra trafiksikerheten och framkomligheten. Atgérden
innebar en ny fyrfaltsviag soder om befintlig E18 mellan Bjorkasmotet och
Skutberget. Den uppfoljda lonsamheten bedéms vara hogre an i
beslutsunderlaget, vilket i huvudsak beror pa nya kalkylvarden. Den
planerade I6nsamheten bedoms vara uppnadd.

E4 Tomteboda—Haga sddra

Syftet var att genomfora kapacitetshojande atgarder utmed befintlig vag
och bygga ramper via Norra station och Norra linkens anslutning till
Essingeleden. Lonsamheten efter genomforande ar inte beraknad, men den
planerade nyttan bedéms vara uppnadd.

Citybanan, Stockholm

Citybanan ar en sex kilometer ldng pendeltdgstunnel under centrala
Stockholm. Atgirden har medfort 6kad kapacitet mellan Stockholms
central och Stockholms sédra. Den 6kade kapaciteten och separation av
pendeltag fran regional- och fjartag har inneburit att tagtrafiken kunnat
utokas och punktligheten har forbattras. Den samhallsekonomiska
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lonsamheten i beslutsunderlaget bedoms dock inte vara uppnadd, vilket i
huvudsak beror pa att restiden och bytestiden inte forbattrats jamfort med
prognosen. Lonsamhet efter genomforande bedoms inte vara uppnadd.

Vag 222 Molnvik—Insjon

Syftet var att forbittra framkomligheten for kollektivtrafiken. Atgirden
innebar ombyggnad av vag till 2+2 korfalt med kollektivtrafikkorfalt. Den
slutliga utformningen skiljer sig fran den planerade, eftersom fler
busshallplatser och korsningsatgarder har tillkommit. Lonsamheten efter
genomforandet ar inte berdknad och det har inte gatt att jamfora den
planerade nyttan med utfallet.

V&g 190 Gunnilse As—Angereds kyrkvag

Syftet var att forbattra kapaciteten, framkomligheten, tillgiangligheten och
trafiksikerheten. Atgiirden innebar en ny métesfri landsvig med 2+2
korfalt, cirkulationsplatser, bro och busshéllplatser. Den uppfoljda
lonsamheten bedoms vara hogre an i beslutsunderlaget, vilket i huvudsak
beror pa nya kalkylviarden. Den planerade l6nsamheten bedoms vara
uppnadd.

V&g 190 Storasvagen—Gunnilse As

Syftet var att forbattra kapaciteten, framkomligheten, tillgangligheten och
trafiksikerheten. Atgiirden innebar breddning av vig, mittseparering,
cirkulationsplatser, broar och busshallplatser. Den uppféljda Ionsamheten
bedoms vara hogre dn i beslutsunderlaget, vilket i huvudsak beror pa nya
kalkylvarden. Den planerade 16nsamheten bedoms vara uppnadd.

Trafikplats Spillepengen

Syftet var att forbattra framkomligheten. Atgirden innefattade en planskild
korsning i form av en bro 6ver cirkulationsplatsen Spillepengen.
Lonsamheten efter genomforandet dr inte berdknad, men den planerade
nyttan bedoms vara uppnadd.
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Tabell 30 Objekt 6ppnade for trafik ar 2017, prisniva 2016-06, miljoner kronor

Berak- ) N
Pl nad folid  peraknad Upp- Bedoms NNK
an- ostnad Kostnad NNK foljd  Planerade
kostnad vid efter slland NNK nyttor (?e-
Objektnamn Invester- (ur ars- bygg- ~ J€nom- ;)Eii/grane. (ur ars- Jara Laakd-
ingstyp redo-  start (ur fora?de underlag ~ redovis- uppnaddfa)l 2022)
visning  &rsredo- (ur egs- vid bygg- ning folid ox
2017)  visning _redo start 2017)" (uppfolj
2017)" visning 2022)
) 2017)
Motesfri
Vag 86 B aker—Silj
ag b Bergsarer—stie vag 40 37 42 0 <0 Nej <0
Skutskar—Furuvik, Sak-
dubbelspar Jarnvag 916 927 698 0,2 0,5 Ja nas
« i Jamforelse
Vég 68 forbi Fors Forbifart 335 404 414 05 02 e majlig <0
Vag 56 Stingtorpet— Motesfri
Tarnsjo vag 495 387 334 1,1 1,8 Ja 2,17
Véag 252 Hallstahammar— Motesfri
Surahammar vag 261 274 231 0 0,1 Ja 2,26
Vag 61 Amotfors— Métesfri
Norra by vag 84 85 66 <0 <0 Ja 2,02
E18 vaster Karlstad Motorvag 387 405 300 1,1 1,7 Ja 3,15
E4 Tomteboda— Sak-
Haga sodra Motorvag 917 917 727 4,0 5,4 Ja nas
Citybanan, Stockholm Sak-
' Jarnvag 22 579 23 316 22 901 <0 <0 Nej nas
N . Motesfri Jamforelse Sak-
Vag 222 Molnvik-Insjon Vég 79 84 107 Saknas Saknas ej mojlig nas
Vag 190 Gunnilse As— Métesfri
Angereds kyrkvéag vag 83 114 90 <0 <0 Ja 1,69
V&g 190 Stordsvagen— Motesfri
Gunnilse As VAg 109 151 119 2,3 2,0 Ja 2,81
) . Métesfri Sak-
Trafikpl Il
rafikplats Spillepengen vag 277 277 269 1,0 11 Ja nas

* Redovisad byggstartskostnad baseras pa den egenkalkyl som Trafikverket

upprdttade infor upphandling av entreprenad.
** Om inte annat anges, baseras uppfolid NNK i Arsredovisning 2017 pd
eventuella kostnadsfordndringar mellan plankostnad och genomforandekostnad.
*** For vdgobjekt ursprungligen analyserade i kalkylverktyget EVA har en ny
sambhdllsekonomisk analys gjorts med idag gdllande metoder och vdrderingar.

Jarnvdgsobjekt analyseras inte i EVA, och de omfattas ddrfor inte av denna

uppfoljning.
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Expertstod och myndighetsutdvning

Tabell 31 Verksamhetsvolym expertstdd och myndighetsutévning, miljoner

kronor

Verksamhetsvolym och finansiering 2021 2020
Styrning och stdd till drift och underhall, vag 334 303 402
Styrning och stdd till drift och underhall, jarnvag 890 849 794
Styrning och stdd till investeringar 498 414 394
Fastighetsforvaltning 131 124 115
Hantera vagars och jarnvagars anvandning och avgransning 145 135 132
Genomfdra forarprov 587 566 542
Ovrigt expertstdd och myndighetsutévning 420 274 249
Summa verksamhetsvolym expertstdd och myndighetsutévning 3004 2 665 2 629
Finansiering

Anslag

1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 33 20 26
1:1 ap.9 Civilt férsvar 127 38 13
1:1 ap.11.2 Stadsmiljéavtal 5 5 4
1:1 ap.12.1 Planering, stdd och myndighetsutévning 741 636 610
1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar 421 351 458
1:2 ap.1.2 Bérighet och tjalsakring av vagar -5 9 -1
1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 849 849 773
Bidrag 42 28 31
Intakter av avgifter och évriga intékter 796 748 680
Summa finansiering 3009 2684 2593
Resultat offentligrattslig verksamhet, Forare -5 -19 36

Verksamhetsdelen expertstod och myndighetsutévning innefattar de

styrande och stédjande atgarder som kravs i rollen som infrastruktur-
forvaltare, exempelvis expertis inom teknik och miljo, utveckling av system
och komponenter, standardiseringar och regelverk, forvaltning och
utveckling av processer och verksamhetsnira it-system samt sikerhet och
krisberedskap. I verksamhetsdelen ingar dven myndighetsutévning och
ovriga forvaltande uppgifter med utgdngspunkt fran lagar och uppdrag,
exempelvis att genomfora forarprov, bevilja transportdispenser och hantera
trafikmiljoarenden som anslutningar och vagvisning. Verksamhetsvolymen
redovisas i tabell 31.

Under éret fick Trafikverket okat anslag for att stirka det civila forsvaret.
Detta paverkade framst verksamhetsvolymen inom 6vrigt expertstod och
myndighetsutovning.

Under 2022 har 62 (48) vag- och jarnvagsplaner vunnit laga kraft. Vid
arsskiftet ldg 18 (22) planer 6verklagade hos regeringen.
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Expertstdéd inom miljoé och halsa

I foljande avsnitt behandlas fororenade omraden. Fler omraden och
atgarder inom miljo och hilsa beskrivs i avsnittet "Utveckling i forhallande
till transportpolitiska mal”.

Fororenade omraden

Ett omrade som klassas som fororenat har halter av farliga &mnen i en
sddan mangd att det kan medfora risk for ménniskors hilsa eller miljon.
Fororeningarna kan vara metaller, oljor eller organiska miljogifter som
finns i mark, grundvatten, sjoar, vattendrag och byggnader.

Arbetet med fororenade omraden styrs av miljobalken (1998:808) och de
miljokvalitetsmal som riksdagen beslutat om. Ut6ver ansvar inom vara
fastigheter, inom det som kallas riktade miljoatgirder, har vi aven
uppdraget att hantera historiska miljoskador orsakade av verksamheter
som bedrivits av Luftfartsverket, Vagverket, Banverket och Statens
jarnvéagar. I olika avtal beskrivs att femton bolag kan fa ersittning till foljd
av historisk miljoskuld, den sa kallade miljogarantin. Under 2022
hanterades drenden framst fran Jernhusen AB, Swedavia AB och Svevia AB.
For de flesta av de 6vriga bolagen bedoms hanteringen vara avslutad.

I tabell 32 visas antalet fororenade omréaden i olika arbetsfaser under 2018—
2022. Tabellen omfattar fororenade omraden orsakade av Trafikverket
samt historiska miljoskador orsakade av Luftfartsverket, Vagverket,
Banverket och Statens jarnvagar, men exklusive de miljoskador som ersatts
inom miljogarantin. Den totala avsattningen for miljoatgiarder framgar av
not 27 i den finansiella redovisningen. I not 34 framgar Trafikverkets
ansvarsforbindelser kopplat till avhjalpande av miljoskador.

Tabell 32 Ackumulerat antal férorenade omraden fordelat per ar och pé olika
faser i arbetssattet

Oversiktligt ~ Detaljerat Efter-
undersokta understkta behandlade

2022-12-31 11 545 1413 484 417

Tidpunkt Inventerade

2021-12-31 12 034 1339 448 405
2020-12-31 8 398 1245 363 315
2019-12-31 4970 1139 308 214
2018-12-31 4708 975 250 187

Antalet fororenade omrdden ger en dversiktlig bild av omfattningen. Tabellen
omfattar riskobjekt som Trafikverket ansvarar for, men exklusive de objekt som
ersdtts inom miljogarantin. Tabellen anger samtliga Trafikverkets objekt och inte
enbart de som bedrivs inom riktade miljéatgdrder, utan dven hantering av
fororenade massor inom infrastrukturprojekt.

Trafikverket har under 2022 arbetat vidare med flera objekt. Antalet
inventerade objekt har sjunkit jamfort med 2021, mot bakgrund av att
databasen over fororenade omraden har setts 6ver och objekt har kunnat
raderas till f6ljd av att de varit dubbletter.
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Antalet objekt som undersokts oversiktligt eller detaljerat har okat, men i
nagot lagre takt dn foregdende ar.

Vid Jernhusens bangardar avslutades under 2022 flera storre sanerings-
atgarder och flera ar i slutskedet, bade schaktsanering och olika tekniker for
behandling pa plats, s kallad in situ-sanering. Schaktsanering har till
exempel slutforts i Kristianstad, och in situ-sanering har avslutats i
Nykoping och ar i slutskedet vid Fjillbo depa i Gteborg.

PFAS-amnen anvandes i brandsldckningsskum pa flygplatser fran mitten av
1980-talet och fram till bérjan av 2000-talet. Atgirder for PFAS ér
komplicerade och ofta behovs flera dtgardstekniker parallellt for bade mark
och vatten. Pa flera flygplatser pagar tester for att hitta ratt atgard.

Forutom atgarder i mark och vatten pagér aven sanering i dldre byggnader,
framst av PCB (polyklorerade bifenyler) och asbest.

Diagram 21 Fordelning av kostnader for miljoskada fran férorenade omraden
2018-2022, miljoner kronor
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Swedavia Jernhusen fastigheter

Diagram 21 redovisar arliga kostnader for utredning och efterbehandling av
fororenade omraden inom miljogarantibolagen och Trafikverket. Totalt
uppgick kostnaderna 2022 till cirka 206 (240) miljoner kronor fordelat pa
41 (15) miljoner for Trafikverket och 165 (225) miljoner kronor for
ersittning enligt miljogarantin.

Svevias dtgiarder som omfattas av miljogarantin ar pa vig att slutforas och
kostnaderna under 2022 var darfor ldga. Swedavia har lagre kostnader dn
tidigare och det beror pa effekter av pandemin, framst genom intern
resursbrist som géller sdkerhetspersonal for tilltrade till flygplatsomraden.
For Trafikverkets egna fastigheter paverkas dtgarderna av tilldelade medel
for det aktuella aret.

Trafikverket samverkar med andra statliga organisationer som ansvarar for
statens fororenade omraden. Aktiviteter har pagétt under aret enligt en
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handlingsplan for 2021—2022, vilket bland annat inneburit en kartlaggning
av myndigheternas arbetssitt for processen fran utredning till atgard och
forvaltning av fororenade omraden.

Civil beredskap

Regeringen har beslutat om en ny struktur for samhallets krisberedskap
och civilt férsvar, med Trafikverket som beredskapsmyndighet och
sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn transporter. En ny
beredskapsforordning (2022:524) och forandringar i
myndighetsinstruktionen (2022:552) innebar att vi har utrett vart ansvar
och har forslag pa hur dessa forandringar ska inforas.

Utvecklingstakten inom civil beredskap har accelererat kraftigt pa kort tid,
med utgangspunkt i Trafikverkets "Inriktning for civil beredskap 2021—
2025" (TRV 2021/118251) och "Planeringsinriktning civil beredskap VP
2023—2025" (TRV 2022/37570). Vi har tagit fram anvisningar for att
tydliggora prioriteringar och ansvarsomraden.

Trafikverket bevakar det fordndrade omvarldslaget i och med kriget i
Ukraina och eventuell paverkan péa vara leveranser. Vi har deltagit i flera
regionala och nationella samverkansmoten och vidtagit atgiarder
tillsammans med andra myndigheter for att sikerstilla en stabil och saker
drift. Arbetet med att etablera ledningsforméaga for kris och krig pagar, och i
det ingar att skapa en overgripande organisationsstruktur for operativa
delar pa regional och nationell niva.

Inom ramen for civilt forsvar och civil beredskap har vi arbetat med olika
atgarder och projekt, inklusive samverkan med interna, externa och
internationella grupper, for att 6ka kompetensen och for att utbilda och
ova. Vi har fortydligat Trafikverkets roll i totalforsvaret, utvecklat en
systematik for krigsduglighet och arbetat med kontinuitetsplanering inom
vag och jarnvag, samt genomfort fysiska atgarder for att starka och
sakerstilla funktionaliteten hos skalskydd, signalskydd, krisledning,
alternativa ledningsplatser och beredskapsviktig infrastruktur. Dessutom
har vi genomfort utvecklingsprojekt inom ersattningsforbindelser,
kriskommunikation, materielforsorjning och samverkan med finansiering
fran MSB:s anslag 2:4.

Under 2022 fick Trafikverket 6kat anslag till snabba och formagehdgjande
atgarder som kan stirka det civila forsvaret. Vi har pa kort tid kunnat
omsitta dessa medel till relevanta och direkt beredskapshdjande atgéarder,
inklusive upprustning av materiel, utbildning, 6vning, siker
kommunikation och samverkan. Ytterligare en forfragan om atgirder for
perioden 2023—2030 har inkommit, och vi bereder underlag for
beredskapssektorn transporter som syftar till resursforstarkningar,
konkretiseringar och prioriteringar.

Under det gangna aret har Trafikverket okat forstaelsen och
forutsattningarna for arbetet med civil beredskap genom planering,
uppfoljning, samverkan, utbildning och évning. Sektorsansvaret ger
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Trafikverket ett tydligare ansvar inom omradet for civil beredskap samt

forutsattningar och resurser for att driva arbetet framat.

Genomférda forarprov

Trafikverket tillhandahaller prov inom korkorts- och yrkestrafikomradet i

hela landet och ansvarar for den nationella kundtjansten for forarprov.

Tabell 33 Antal &renden och styckkostnad for handlaggning av arendeslagen
kdrprov och kunskapsprov, for alla behdrigheter

Provtyp per kon 2022 2021 2020 2019 2018

och kostnad

Antal kérprov * 386 124 371 320 327 395 381 803 357 024
Varav man 228 690 219 060 197 821 239 156 225 627
Varav kvinnor 157 434 152 260 129 574 142 647 131 397

Kostnad for

handlaggning, mnkr 427 401 374 379 347

Styckkostnad, kr 1106 1080 1141 993 972

Antal

kunskapsprov** 591 004 621 618 510 808 503 704 475 901
Varav man 351 593 367 913 308 091 322 552 304 024
Varav kvinnor 239 411 253 705 202 717 181 152 171 877

Kostnad for

handlaggning, mnkr 143 151 152 133 130

Styckkostnad, kr 242 244 297 264 272

* Inklusive sdkerhetskontroller
** Exklusive yrkesprov

Under 2022 har verksamheten bedrivits med full kapacitet. Vi har fokuserat

pa att oka tillgdngligheten till prov och méta den stora efterfragan som

fanns till foljd av de tidigare restriktionerna med anledning av covid-19-
pandemin. Effektiv resursplanering, 6vertidsarbete och visstidsanstéllda
provforrattare har okat tillgangligheten.

Trafikverket levererade under aret 15 810 farre prov an under foregdende

ar. Antalet korprov 6kade med 4 procent och antalet kunskapsprov
minskade med 5 procent. Styckkostnaden for korprov 6kade medan
styckkostnaden for kunskapsprov minskade under 2022, se tabell 33.

Under 2022 beviljade Transportstyrelsen 233 476 (262 131)
korkortstillstind. Godkannandegraden for korprov B och kunskapsprov B

visas i tabell 34.
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Tabell 34 Godkadnnandegrad for kdrprov och kunskapsprov behérighet B,
procent

Provtyp och kén 2021 2020 2019 2018
Koérprov B, man 46 48 47 43 44
Korprov B, kvinnor 46 48 49 46 48
Kunskapsprov B, man 38 39 41 39 40
Kunskapsprov B, kvinnor 43 44 48 50 49

Under aret utexaminerades 31 (28) nya trafikinspektorer, och 43 (36) nya
medarbetare borjade sin utbildning till trafikinspektor.

Hantering av ledningsarenden

Tabell 35 Antal drenden och styckkostnad fér handlaggning av arendeslag
ledningstillstand vag

Arendestatistik 2021 2020 2019 2018
Antal inkomna ansoékningar

(arenden) 8259 8633 8516 9 302 9 096
Andel optokabel, procent 73 72 74 75 75
Kostnad for handlaggning, mnkr 26,4 23,9 24,9 27,1 30,0
Styckkostnad, tkr 3,2 2,8 2,9 2,9 3,3
Handlaggningstid, manader 2,1 3,0 3,0 4,0 Saknas

Trafikverket tog emot 8 259 (8 633) ansokningar om tillstdnd att lagga
ledningar i vagnatet, se tabell 35. Av ans6kningarna handlade 73 (72)
procent om optokabel. Fran 2018 till 2022 har antalet ansokningar varierat
mellan 8 259 och 9 302. Under 2022 kortades handlaggningstiden till i
genomsnitt 2,1 manader medan styckkostnaden okade négot.

Trafikverket har under aret genomfort aktiviteter fran den handlingsplan
som togs fram under 2021, med anledning av regeringens utokade
bidragsstod. Som exempel pa atgarder kan nimnas 6versyn av bemanning
och finjustering av interna arbetssétt. Alla aktiviteter som genomforts inom
ramen for handlingsplanen har gett god effekt pa handlaggningstiden, som
kortats med nistan en manad jamfort med foregaende ar.
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Transportdispenser

Det kravs beslut om dispens for transporter som ar bredare, langre eller
tyngre an det som normalt ar tillatet pa vagnatet. Den som vill framfora en
sadan transport pa viag maste ansoka om transportdispens.

Den stabila 6kningen av transportdispensarenden sedan 2017 har avstannat
nagot under 2022, se tabell 36. Det ar frimst under de senaste sex
manaderna okningen stannat av. Det ar for tidigt att dra slutsatser om
orsaker men 6kade drivmedelspriser och en begynnande lagkonjunktur kan
bidra. Det finns ett fortsatt stort behov av att frakta manga entreprenad-
maskiner, delar till vindkraftverk, husmoduler, mobilkranar med mera.
Trafikverket handliagger ocksa yttranden till kommuner i transport-
dispensiarenden dar kommunen beslutar, men dar dispensen ror statlig vag.

Tabell 36 Antal arenden och styckkostnad fér handlaggning av érendeslag
transportdispenser pa vag

Arendestatistik 2022 2021 2020 2019 2018

Antal &renden om transportdispenser

pa vag 34002 34651 32540 30805 29621
Varav antal yttranden till kommuner 2692 2570 3141 2444 2177

Andel arenden som sokts via webb,

procent 88 88 85 84 82

Andel arenden som sokts av

foretagsanvandare (s6kande som har

avtal med Trafikverket), procent 69 64 60 59 58

Arskostnad fér handlaggning och

forvaltning av transportdispenser, mnkr 17,9 18,2 18,5 18,2 16,0

Styckkostnad, kr 527 525 570 591 540
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Utbetalning av bidrag och 0Ovrigt stod

Tabell 37 Verksamhetsvolym utbetalning av bidrag och 6vrigt stéd, mnkr

Verksamhet och finansiering 2022 2021 2020

Bidrag till investeringsatgarder i nationell plan 3253 2 653 1795
Bidrag till investeringar i lansplaner 791 777 526
Stadsmiljdavtal 651 399 306
Statsbidrag till drift av enskilda vagar 1307 1260 1232
Trafikavtal 1081 926 1028
Erséattning avseende icke statliga flygplatser 229 131 186
Sjofartsstod 1331 1182 1227
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 549 515 517
Bidrag till ideella organisationer 9 19 18
Miljskompensation for godstransporter pa jarnvag 807 450 87
Klimatinvesteringar vég till sjofart 4 26 4
Stdd till kollektivtrafik for minskade biljettintékter p.g.a. covid-19 1 000 3074 2 926
Stad till publika stationer fér snabbladdning av elfordon 5 47 20
Ovrigt driftbidrag och stod 127 76 32

Summa verksamhetsvolym utbetalning av bidrag och 6vrigt
stod 11 146 11 537 9 905

Finansiering

Anslag

1:1 ap.6 Investeringar i regional plan 791 7 506
1:1 ap.10.1 Vaginvesteringar 251 507 1028
1:1 ap.10.2 Jarnvagsinvesteringar 899 509 139
1:1 ap.10.3 Sjofartsinvesteringar 397 332 151
1:1 ap.10.4 Luftfartsinvesteringar 0 0 25
1:1 ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar 196 326 293
1:1 ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 12 23 20
1:1 ap.11.2 Stadsmiljéavtal 651 399 306
1:1 ap.12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 549 515 517
1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar 86 69 54
1:2 ap.1.3 Bidrag for drift av enskild vag 1307 1260 1232
1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 810 453 88
1:5 ap.3 Laddinfrastruktur storre vag — del till Trafikverket 5 a7 20
1:6 ap.1 Icke statliga flygplatser — del till Trafikverket 168 66 169
1:6 ap.2 Flygtrafiktjanster 11 6 5
1:6 ap.3 Beredskapsflygplatser 50 58 13
1:7 ap.2 Trafikavtal 1081 925 1022
1:11 ap.6 Trangselskatt Stockholm — del till Trafikverket 1508 978 125
1:15 ap.1 Sjofartsstod 1331 1182 1227
1:16 ap.3 Internationell tagtrafik 35 1 0
1:17 ap.2 Eko-bonus - till Trafikverket 4 26 4
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Verksamhet och finansiering 2022 2021 2020

1:18 ap.1 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik 1000 3074 2926
Bidrag 3 1
Intékter av avgifter och évriga intakter 0 1
Summa finansiering 11 146 11 537 9905

Vissa rader i tabellen innehdller forutom bidragsutbetalningar dven
handldggningskostnader.

Trafikverket ska betala ut bidrag for enskild vaghallning, trafikavtal och
drift av icke-statliga flygplatser samt kollektivtrafikanldggningar och
atgarder for forbattrad trafiksdakerhet och miljo. Verksamhetsvolymen
framgar av tabell 37.

Delegationen for sjofartsstod beslutar om stod till fysiska och juridiska
personer samt partrederier med sjomén anstillda for arbete ombord pa
svenskregistrerade fartyg som ar utsatta for internationell konkurrens.
Stodet gor att skatten och arbetsgivaravgiften for anstillda sjomén kan
sattas ned till noll kronor. Under 2022 fick 114 (112) fartyg sjofartsstod med
totalt 1 331 (1 182) miljoner kronor.

Bidraget till ideella organisationers arbete for att bidra till de transport-
politiska mélen uppgick till 2,0 (0,0) miljoner kronor for 6verens-
kommelsen “Idéburet offentligt partnerskap” (IOP) och till 6,9 (12,0)
miljoner i projektbidrag. Mottagaren av IOP var MHF (Motorforarnas
Helnykterhetsforbund) och den storsta mottagaren av projektbidrag var
NTEF:s lansforbund (Nationalforeningen for trafiksikerhetens framjande).

Trafikverket betalade ut

e 807,3 (450,0) miljoner kronor i miljokompensation till
jarnvagsforetag, for godstransporter som utforts pa svensk jarnvag

e  4,1(26,5) miljoner kronor i miljockompensation till redare, for
overflyttning av godstransporter fran vag till sjofart (ekobonus)

o Avdessa medel avser 126 000 (500 000) kronor Trafikverkets
administration av stodet.

e 5,5(46,6) miljoner kronor for utbyggnad av publika stationer for
snabbladdning av elfordon

o Av dessa medel avser 490 068 (287 000) kronor Trafikverkets
administration av stodet. Minskningen jamfort med utfallet for
2021 hanfor sig bland annat till att det 2022 endast var en
ansokningsomgang med fa ansokningar samt flera aterkrav
eftersom beviljade projekt inte genomforts enligt beslut.

e 1000 (3 074) miljoner kronor i ersattning till regionala kollektivtrafik-
myndigheter for minskade biljettintakter under utbrottet av covid-19.

o Minskningen jamfort med 2021 beror pa ett mindre anslag for
2022.

Trafikverkets arsredovisning 2022 105



Statlig medfinansiering

Trafikverket betalar ut statlig medfinansiering till regionala kollektiv-
trafikmyndigheter for investeringar i kollektivtrafikanldggningar och till
kommuner for miljo- och trafiksikerhetsatgarder pa kommunala vagar och
gator. I tabell 37 ingar statlig medfinansiering som en delmangd i posterna
“bidrag till investeringsatgirder i nationell plan” respektive "bidrag till
investeringar i lansplaner”. Under 2022 betalade Trafikverket ut statlig
medfinansiering for exempelvis busshallplatser, resecentrum,
tillganglighetsanpassning, sakra gangpassager, gang- och cykelvagar samt
trafiksdkerhetsatgarder. De tva storsta utbetalningarna under 2022 avsag
Slussen Bussterminal och utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm.

Stadsmiljavtal

De ordinarie stadsmiljoavtalen uppgick till totalt 541 (368) miljoner kronor,
och de sarskilda cykelstadsmiljoavtalen uppgick till totalt 110 (31) miljoner
kronor, se tabell 37. Avtalen ska framja hallbara stadsmiljoer och ar
avsedda for kommuner och regioner. Syftet ar att 6ka kollektiv- och
cykeltrafikens andel av persontransporterna och att 6ka hallbara
godstransportlésningar genom innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva 16sningar. Atgirderna ska leda till energieffektiva 16sningar
med laga utslapp av vaxthusgaser och bidra till miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo. Stodmottagaren ska ta fram motprestationer som bidrar till
fler hallbara transporter eller 6kat bostadsbyggande.

De tva storsta utbetalningarna under 2022 var till ny bussterminal Slussen
och till avtalet dar bland annat Tvarbanan Kistagrenen, etapp 2, ingéar. En
separat rapport lamnas till regeringen i mars 2023 i enlighet med
regleringsbrevet.

Statsbidrag till enskild vaghallning

Enskilda viagar utgor en stor del av vagnatet for person- och godstrans-
porter pa landsbygd. Statsbidragsviagnatet (enskilda vagar som far
statsbidrag) omfattar 73 969 (74 235) kilometer vag och 10 (10) enskilda
farjor. Bidraget stoder trafikanternas behov av transporter och darmed
transportsystemets anviandbarhet. Trafikverket utovar tillsyn 6ver cirka en
femtedel av det enskilda statsbidragsvagnatet per ar, vilket syftar till att det
arliga driftbidraget ska anvandas for avsett andamal. Kontrollen av att
vagen hélls oppen for allméan trafik och ar vil underhéllen sker genom
tillsyn av vagarna. Under 2022 gjordes tillsyn pa 15 060 (14 254) kilometer
vag. Vid tillsynerna godkiandes 7 134 (6 709) av 7 607 (7 033) vagar, vilket
ar 94 (95) procent.

Trafikverket har tillsammans med Riksférbundet Enskilda Vagar (REV)
genomfort utbildningar om bidragsregler och vagteknik vid 18 (16) tillfallen
med 656 (497) deltagare. Atta kurser med 339 deltagare har genomforts i
kurslokal och 10 kurser med 317 deltagare har genomforts pa distans.

P& vagnatet finns cirka 4 000 broar, varav 99 (99) procent har barighets-
klassats for axel- och boggitryck samt bruttovikt. Inspektioner visar pa
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brister i broarnas tillstdnd som behdver dtgardas. Det finns ett 6kat behov
av barkraftiga broar till f6ljd av allt tyngre fordon.

Trafikverket har fatt 6kad anslagsniva pa 118 miljoner kronor per ar for
2020—2022, inom ramen for landsbygdspropositionen (prop. 2017/18:179)
for att dtgarda de enskilda vagarnas funktion och barighet.

Trafikverket har beslutat totalt 374 (395) miljoner kronor for sarskilt
driftbidrag. I dessa bidragsmedel ingdr den 6kade anslagsnivan. Bidraget
betalas ut nar atgiarderna utforts och kontrollerats, vilket kan forskjuta
utbetalningen framaét i tiden. Sarskilt driftbidrag har betalats ut under 2022
for olika atgarder enligt tabell 38. Trafikverket betalade ut 237 (258)
miljoner kronor.

Tabell 38 Sarskilt driftbidrag utbetalt 2020-2022, miljoner kronor

Atgardstyp 2022 2021 2020

Belaggning 50 58 62
Bro och trummor 55 64 39
Barlagerforstarkning och forstarkningslager 78 102 82
Ovrigt 54 34 29
Summa 237 258 212

I posten Ovrigt ingar foretridesvis avvattning, motesplats, naturkatastrof,
sprangning, trafiksakerhet, vagstrackning, vagmarke och vandplan.

Trafikverket lamnar arligt driftbidrag, sarskilt driftbidrag samt statsbidrag
till byggande av enskilda vagar och farjeleder, se tabell 39. Det arliga
driftbidraget utgor huvuddelen av de beviljade bidragen.

Av forordning (1989:891) om statsbidrag till enskild vaghallning framgér
hur bidraget ska betalas ut. Arligt driftbidrag till vigar ska betalas i
efterskott for kalenderar. Driftbidrag som avser farjeled far betalas ut i
efterskott per kvartal. Sarskilt driftbidrag far betalas néar arbetena har
slutforts eller allteftersom arbetena fortgar. Byggnadsbidrag ska betalas ut
allteftersom byggnadsarbetena fortgar.

Tabell 39 Statsbidrag till enskild vaghallning

Bidrag 2022 2021 2020 2019 2018

Arlig drift av vég, bro och belaggning, mnkr 958 890 909 899

Arlig drift av farjeleder, mnkr 112 112 111 118
Sarskild drift vag, bro och beldggning inkl.

istAndsattning, mnkr 237 258 212 180
Byggnadsbidrag genom lansplan, mnkr * 15 21 26 29
Totalt utbetalda statsbidrag till enskilda

statsbidragsvagar, mnkr 1322 1281 1258 1226 1

858
113

171
32

174
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Bidrag 2022

Nyckeltal

Statens genomsnittliga bidragsandel exkl.
farjedrift, procent

Trafikverkets kostnader for administration
och radgivning, mnkr

Antal km vag beréattigad till statsbidrag

Antal vaghallningsorganisationer
Statshidrag exkl. farjedrift per km vag och
ar, kr

Statsbidrag exKkl. farjedrift per vaghallare och
ar, kr

Kostnad fér administration och radgivning
per vaghallare och ar, kr

2021 2020 2019 2018

63 64 63 63 63

35 33 35 38 37
73969 74235 74282 74705 74678
22412 22461 22501 22701 23073
16354 15753 15445 14724 14046
53975 52065 50982 48817 45989
1576 1484 1554 1652 585

*Aterfinns i posten Bidrag till investeringar i lidnsplaner i tabell 37
verksamhetsvolym utbetalning av bidrag och évrigt stod, mnkr

Trafikavtal

Trafikverket tecknar avtal med operatorer och regionala kollektivtrafik-
huvudman om kompletterande trafik for att uppna en tillfredsstallande
tillgdnglighet i kollektivtrafiken mellan interregionala resmal dar trafiken
inte kan bedrivas kommersiellt. Trafikverket anvander atta kriterier for
interregionala resor, for att avgora var insatser behovs. Trafikavtalen ger en
positiv paverkan pa anviandbarheten i transportsystemet.

Tabell 40 Utfall for trafikavtal, miljoner kronor

Trafikslag o 2021 2020 2019 2018
Farja 531 663 529 466 500 498
Flyg 189 198 201 221 161 164
Tag 232 174 154 291 290 251
Buss 49 46 42 50 54 54
Summa 870 1081 926 1028 1005 967

Avtalen uppgick totalt till 1 081 (926) miljoner kronor och de férbattrade
tillgangligheten for 67 (59) kommuner. 1 (1) kommun hade bristande
tillgdnglighet i samtliga atta kriterier. Forutom Gotlandstrafiken géller
merparten av avtalen trafik i den norra delen av landet. Trafiken pé de
avtalade linjerna har atergatt till det normala. Resandet har 6kat och
narmar sig nivderna fore pandemin. For Gotlandstrafiken har resandet
aterhdmtat sig vl efter den kraftiga tillbakagidngen under pandemiaren.

De kraftigt 6kade branslepriserna har gett stora 6kningar av kostnaderna
for trafikavtal. Effekten ar storst for Gotlandstrafiken eftersom priset pa
frimst LNG (flytande naturgas) kat mycket kraftigt. Aven flygavtalen har
fatt betydande kostnadshéjningar pa grund av hojt oljepris. Jamfort med
2020 och 2021 har den totala kostnaden dock minskat for flygavtalen
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eftersom Trafikverket dessa ar, med anledning av covid-19-pandemin, hade
uppdrag att uppréatthalla trafik pa tidigare kommersiella flyglinjer, vilket
kostade 39 miljoner kronor for 2020 och 17 miljoner kronor for 2021.
Uppdraget att uppratthalla upphandlad trafik pa tidigare kommersiella
flyglinjer upphorde vid utgangen av 2021.

Trafikverket har upphandlat nattég till europeiska stiader. Trafik pa linjen
Stockholm—-Hamburg startade den 1 september. Inledningsvis var trafiken
begrinsad eftersom vissa vagnar inte var godkianda for trafik i Danmark.
Kostnaden for trafiken var 35 miljoner kronor som finansieras via ett
sarskilt anslag och ingar darfor inte i tabell 40.

De flesta kommuner som berors av trafikavtalen har en minskande och
aldrande befolkning, vilket ger ett minskat underlag for kollektivtrafik.
Anropsstyrd trafik anvands for att minska kostnaderna dar resande-
strommarna ar sma, till exempel pa vissa strackor i Norrbottens och
Visterbottens lan.

Ersattning till flygplatser

Ersattningen till flygplatser var 229 (131) miljoner kronor, se tabell 37.
Av den summan gick 10,9 (6,2) miljoner till flygtrafiktjanster.

Trafikverket betalade dven ut 26,5 (164) miljoner i lan till leverantorer av
flygtrafiktjanst vid icke-statliga flygplatser, for intdktsbortfall for de delar
av flygtrafiktjansten som normalt finansieras via den svenska
underviagsavgiften. Se not 18 i den finansiella redovisningen.

Driftbidrag till icke-statliga flygplatser

Trafikverket ger driftbidrag till icke-statliga flygplatser dar det bedrivs
flygtrafik under allméan trafikplikt. Bidraget ar en forutsiattning for att
flygtrafiken ska kunna uppratthallas dar den inte dr kommersiellt Ilonsam.
Trafikverket betalade ut driftbidrag pa 68,4 (68,5) miljoner kronor.
Trafikverket har anvant en extern konsult for uppfoljning av foregdende ars
bidrag, till en kostnad av 98 900 kronor.

Trafikverket betalade dven ut 100 miljoner kronor i tillfalligt okat driftsstod
till kommuner for drift av kommunala flygplatser, med anledning av covid-
19-pandemin.

Nationellt nat av beredskapsflygplatser

Trafikverket tecknade avtal med 19 flygplatshéllare om beredskap pa

26 flygplatser. Trafikverket tecknade ocksa avtal for perioden 1 januari—

31 mars med Skovde flygplats, som darefter lade ned sin verksambhet.
Avtalen innebir att flygplatserna ska uppréatthalla beredskap for att ta emot
samhallsviktiga flygtransporter, dven under tider da flygplatserna ar
stangda. Trafikverket betalade ut 49,6 (58,4) miljoner kronor till
beredskapsflygplatser.
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Forskning och innovation

Ett langsiktigt hallbart transportsystem kraver ny kunskap och nya
innovativa l6sningar inom samtliga trafikslag. Forskning och innovation
(Fol) ger mojlighet att utveckla sddana l6sningar. Trafikverkets Fol-
verksamhet utgar fran den uppgift vi har, men regeringen har dven gett oss
i uppdrag att finansiera forskning och innovation inom sjofartsomradet och
luftfartsomradet.

Var Fol omfattar stora delar av innovationskedjan — fran tillampad
forskning till demonstration och test av system. Den ska tillféra ny kunskap
och utveckla nya l6sningar samt forbattra befintliga tjanster.

Styrning av forskning och innovation
Tabell 41 Verksamhetsvolym forskning och innovation, miljoner kronor

Fol-portfolj !:E 2021 2020
Planera 115 115 155
Vidmakthalla 41 49 138
Mdjliggora 43 39 38
Bygga 129 112 109
Strategiska initiativ 113 100 102
Sjofartsorienterad Fol 101 104 94
Luftfartsorienterad Fol 66 68 73
Europeiskt och svenskt samarbete inom jarnvagsomradet* 111 172 0
Summa verksamhetsvolym forskning och innovation 719 758 710
Finansiering

Anslag

1:1 ap.2.2 Forskning och innovation 384 358 379
1:2 ap.4 Forskning och innovation 300 306 271
1:10 ap.5 EU-st6éd TEN** 2 2 2
Bidrag 34 92 59
Summa finansiering 719 758 710

*frdn och med ar 2021 har projekten inom Shift2Rail-programmet flyttats fran
portféljerna Planera och Vidmakthdlla till Europeiskt och svenskt samarbete
inom jdrnvdagsomrddet.

** EU-bidrag inom de Transeuropeiska transportndtverken (TEN-T) till projektet
FEDeRATED.

Vér Fol styrs genom tematiska portfoljer, som utgér fran att dagens
transportsystem behover forbattras, men dven fran att identifiera 16sningar
som kan leda till fornyelse av transportsystemet. Verksamhetsvolymen ar
719 (758) miljoner kronor fordelat pa 643 (733) projekt, varav 148 (219) nya
projekt startade. Under aret avslutades 165 (276) projekt, och 152 av dem
har publicerade resultatrapporter.
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Av de péaborjade projekten redovisar 97 (99) procent att jamstalld-
hetsaspekter har beaktats i projektens innehéll och organisation.

Verksamhetsvolymen per amnesomrade framgar av tabell 41 och per
trafikslag av tabell 42.

Tabell 42 Forskning och innovation per trafikslag, miljoner kronor

Trafikslag EE 2021 2020
Vag 168 172 180
Jarnvag 165 241 191
Sjofart 100 103 95
Luftfart 65 64 69
Trafikslagsovergripande 222 177 175
Summa 719 758 710

Ovanstdende fordelning mellan trafikslag dr en bedomning av Fol-resultatets
huvudsakliga tillimpningsomrdade.

Pagaende stora forskningssatsningar

Vi samarbetar med bade nationella och internationella aktorer inom
gemensamma omraden och fokuserar pa projekt som ger nytta for flera
parter.

Utvecklingen av olika elektrifieringslosningar for vagtransporter gar fortsatt
snabbt. Trafikverkets elvigsprogram foljer darfor aktivt alla typer av
elektrifieringslosningar. Vi har paborjat planeringen av en forsta
permanent elvig pa E20 Orebro—Hallsberg, med mojlig trafikoppning
2026, och en upphandling har startat. Dessutom testas en induktiv
elviagslosning pa Gotland och en konduktiv 16sning med markskenor i
Lund. Ett regeringsuppdrag att leda ett innovationspartnerskap med
Tyskland och Frankrike loper fram till 2023 och har gett ett vardefullt
kunskapsutbyte. Frankrike har under 2022 aktivt klivit in i partnerskapet.

Det tiodriga forskningsprogrammet som syftar till forstarkning av svensk
formaga till excellent jarnvagsforskning har fortsatt. Forskningen inom det
EU-gemensamma programmet EU Rail, som dr en uppfoljare till Shift2Rail,
har startats under aret. Vi ar grundarmedlem och deltar i alla startade
projekt.

Satsningen for att utoka och bredda forskningen inom sjofartsomrédet ar
inne pa det tredje aret. I slutrapporteringen sammanfattar vi att satsningen
har varit framgangsrik. Antalet ansokningar har okat, strategiska satsningar
pa mer omfattande projekt har genomforts och nya aktorer har intresserat
sig for omradet.

Det EU-gemensamma programmet SESAR (Singel European Sky ATM
Research) fortgar. Det handlar om att flyget pa ett sikert och kostnads-
effektivt sitt ska kunna leverera kapacitet som moter efterfragan, saval i
luftrummet som pa flygplatserna, och samtidigt reducera miljoeffekterna.
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Resultat fran avslutade projekt

Fol kan leda till forbattringar i nartid, men ocksa till att transportsystemet
forandras pa sikt. For att forskningsresultat ska komma till nytta och ge
effekter, behovs det ytterligare former av utveckling eller insatser. Darfor ar
det svart att visa effekter av de projekt som avslutades under aret. En
enklare undersokning utférdes 2022 i syfte att fa en uppfattning om i vilken
grad vi drar nytta av Fol-resultat. Studien omfattade ett urval av Fol-
projekt som avslutades under 2018. Studien visar att i 93 procent av fallen
har resultatet anvints i var verksamhet, for akademisk meritering eller av
marknaden.

Nedan visas dels exempel pa forskningsresultat som tagits fram, dels en
bedomning av effekter som de forvantas kunna ge. Exemplen ar valda for
att visa pa bredden av projekt nar det galler forskningsomrade, trafikslag
och effekter:

I projektet “Varning for ankommande tag vid oskyddade plankorsningar”
har ett nytt sétt att varna for tag vid oskyddade plankorsningar tagits fram.
Projektet har genomforts som en forkommersiell upphandling. Resultatet
blev en plattform som majliggor atkomst for olika applikationer som
exempelvis appar i mobilen och information i vigfordon, och pa lite langre
sikt automatiskt nodstopp i viagfordon. Med 16sningen aktiverad ska
trafikanter bli uppmarksammade pa ankommande tig nar de narmar sig en
oskyddad plankorsning. En forutsattning for full funktionalitet ar att alla
tag utrustas med en GPS-antenn, for att det ska vara mojligt att med
sdkerhet kdnna till tagets position i forhallande till plankorsningen. Det
behovs samarbete mellan manga intressentgrupper, inte minst med
tagforetagen, for att na hela vagen.

Projektet "Infrastrukturmodellering for storskalig introduktion av elflyg och
flygtrafikledning” (MODEL(flyg) bidrar till 6kad forstielse om vilka
kapacitetskrav som kan tdnkas uppsta pa flygplatser vid framtida laddning
av batterielektriska flygplan. Detta genom utveckling av en flexibel modell
som hanterar flygtrafikdata och optimering av elflygtrafikscheman,
flygsimulering for elflygplan samt laddningssimuleringar inklusive smarta
algoritmer for lastbalansering och utjamning av effekttoppar vid simultan
laddning av flera elflygplan.

Inforandet av det nya signal- och tagskyddssystemet ERTMS syftar bland
annat till forenklad trafikledning och till att underlétta f6r gransover-
skridande tagtrafik i Europa. For att klara 6vergangen behover de aktorer
som ar narmast inblandade i den dagliga tagforingen ha tillracklig kunskap
och kompetens for att utnyttja systemets fordelar, utan att riskera trafik-
sikerheten. Projektet KAJT — "Testplattform med simulatorer for effektiv
och trafiksdker driftsattning av ERTMS” visar att praktisk utbildning i
simulatormiljo ar effektivare an praktik i verkligheten. Simulatorer ger
mojlighet till repetition av olika sarfallssituationer, som ar den viktigaste
faktorn for att utbilda effektiva och trafiksiakra forare.
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Projektet "Effektsamband for hastighetsforandring vid omskyltning” har
studerat hur omskyltning forandrar faktiska hastigheter pa hastighets-
anpassade vagar. Studien visar bland annat att omskyltning fran 9o till

80 km/tim ger en effekt pa cirka minus 4,0 km/tim for personbilar och
cirka minus 3,2 km/tim for samtliga motorfordon. Resultatet ar ett viktigt
underlag for effektsamband for hastighetsforandring vid omskyltning, som
sedan kan mojliggora battre samhallsekonomiska kalkyler och
utviarderingar av anpassningar i trafiksystemet.

I projektet “Cykel Optimering Energi (CYKLOPEN)” har en experimentell
metod utvecklats for att uppskatta cyklisters forméga att klara lutningar
beroende pa lutning, radie, underlag, effekt och syreupptagningsforméaga.
Resultatet innebar nya riktvarden for maxlutningar bade i landsbygd och i
tatort, for olika cykelnat (lokalnat, huvudnéat och "snabbcykelvagar”) och
olika cykelfloden. De nya viardena kan inarbetas i regler for gators och
vagars utformning, och medfor att cykelinfrastrukturen far en lamplig
standard utifran cykelvigens funktion och behov i transportsystemet.

Passningen av den maritima nodfrekvensen sker analogt och manuellt och
utfors av en operator dygnet runt och aret om. Projektet "Heimdall” har
testat att med artificiell intelligens bedriva datorstodd nodpassning,
parallellt med ordinarie passning samt att fa anropen bekriftade i textform.
Systemet ar en fullt fungerade prototyp for bade svenska och engelska
spraket och har sedan april 2022 varit i drift med ordinarie nédradio-
anpassning. Darmed har sjoraddningscentralen ett fungerade system som
starker formégan att inte missa anrop pa hjilp fran fartyg i nod. Systemet
kommer att utvirderas om det ska tas in i den normala driftsprocessen i
framtiden.
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Uppdragsverksamhet

Trafikverket far bedriva uppdrags-, uthyrnings- och forsaljnings-
verksamhet som ar forenlig med verkets uppgifter i 6vrigt. I verksamhets-
delen uppdragsverksamhet ingar den verksamhet som ar uppraknad under
avgifter och bidrag i Trafikverkets regleringsbrev. I tabellerna 43—45 finns
en mer detaljerad upprakning av vilken verksamhet som ingér. Tabellerna
ar en uppfoljning mot den budget som finns angiven for avgiftsbelagd
verksamhet i Trafikverkets regleringsbrev.

Grundprincipen ar att Trafikverket ska ta ut avgifter sa att det tacker
verksamhetens kostnader. Om det ar nodvandigt for att undvika att
konkurrensen pa marknaden snedvrids, ska Trafikverket enligt 20 § i
forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket berakna
avgifternas storlek pa marknadsmaissiga grunder. Vi ska ocksa upplata
lokaler pa marknadsmassiga villkor enligt forordningen (1993:527) om
forvaltning av statliga fastigheter m.m.

Trafikverket far disponera alla intakter fran verksamheten. Intakter som
overstiger full kostnadstackning ska balanseras i ny rakning.

Resultatet for uppdragsverksamheten var 85 (56) miljoner kronor for 2022,
se tabell 43.

Forsaljning av elenergi till foretag som bedriver tagtrafik star for en stor del
av uppdragsverksamheten, se tabell 43. Det ackumulerade underskottet
fran 2020 kompenserades under 2021 med tillkommande anslagsmedel pa
anslag 1:2 ap. 2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag, vilket gor att
det ackumulerade 6ver-/underskottet 2022 blir noll.

Trafikverket gor lopande prissakringar av inkop av el 4—5 ar i forvig med
20—25 procent per ar. Vart inkopspris for 2022 blev 43,6 6re/kWh (For
2021 var det 38,5 6re/kWh)
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Tabell 43 Extern uppdragsverksamhet, miljoner kronor

Ack. Budget regleringsbrev 2022 Utfall 2022

over- Ack.
Omrade/ /junder Resultat Intakter Kost- Resultat BEIIEISED Kost- Resultat Over-
verksamhet skott 2021 nader nader funder

t.o.m. skott

2020
Farjeleder -1 4 102 102 1 117 124 -7 -4
Elférséljning -453 0 1441 1441 0 1225 1225 0 0
Fastighets-
forvaltning” 0 0 89 89 0 103 103 0 0
Ovriga uppdrag 6 8 52 42 10 68 60 8 22
Uthyrning av
reservbroar 25 8 5 3 2 4 3 1 34
Forvaltning av
jarnvagsfordon 101 -4 35 57 -22 41 52 -11 86
Teletjanster och
it 85 2 15 14 2 17 11 6 93
Uthyrning av
forarprovsbilar 11 1 87 85 2 86 88 -2 10
Trafikverks-
skolan -22 -2 64 66 -2 61 60 2 -22
Material-
férsorjning 51 38 1053 1053 0 1460 1372 89 178
Summa -197 56 2942 2 950 -8 3182 3097 85 397

* Fastighetsforvaltning redovisas inte som uppdragsverksamhet i
verksamhetsvolymen 1 tabell 5 utan i verksamhetsdelen expertstéd och
myndighetsutévning. Summa kostnader 3 097 mnkr 2022 i tabellen ovan
exklusive fastighetsforvaltning 103 mnkr overensstdmmer med summa
verksamhetsvolym uppdragsverksamhet 2 995 mnkr i tabell 5.

Uppdragsverksamheten farjeleder uppvisar ett underskott for 2022, vilket
beror pa 6kade kostnader for drivmedel och underhall.

Kostnaderna for forvaltning av jarnvagsfordon har blivit lagre dn budgeten
eftersom lopande underhall inte har utforts i den takt som planerats.

Fran och med 2018 ska Trafikverket enbart erbjuda kapacitetstjanster i sitt
fibernit i omraden dar det inte redan finns en fungerande marknad. Det
pagar ett arbete inom Trafikverket for att avveckla dataforbindelser inom
ovriga omraden. Under 2022 blev kostnaderna lagre dn beraknat, vilket till
storsta delen beror pa ett minskat antal hyrda forbindelser, se tabell 43.

I uppdragsverksamheten materialforsorjning tillhandahalls tekniskt
godkant jarnvagsmateriel till de entreprendrer som utfor arbete pa
jarnvagsinfrastrukturen. Det géller bade investerings- och underhalls-
entreprenader. Omsattningen har 6kat pa grund av 6kat underhéllsanslag
samt prisokningar och inflation. Materialforsorjningen visar ett positivt
resultat pa 89 miljoner kronor, se tabell 43. Malet ar att resultatet ska vara
noll 6ver tid. Resultatet beror till storsta delen pa en héjd vardering av
inneliggande lager, med anledning av kraftigt hojda inkopspriser. Paslaget
for kostnadstidckning har inte 6kat under aret. Om man bortser fran
forandringen av lagervirdets paverkan s hade resultatet varit negativt.
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Offentligrattslig verksamhet
De offentligrattsliga avgifterna regleras normalt av lag och forordning.

Avgifterna inom forarprov bestams av regeringen enligt forordningen
(2010:1578) om provavgifter for korkort och yrkesmassig trafik, m.m.

Resultatet for forarprovsverksamheten ar lagre an beraknat, vilket framfor
allt beror pa en lagre efterfragan pa teoriprov dn vad som antogs i budgeten,
se tabell 44.

Uttag av banavgifter regleras i 8 kapitlet i jirnvigsmarknadslagen
(2022:365). I Europeiska kommissionens genomforandeforordning (EU)
2015/909 regleras kostnadsberidkningen av dessa avgifter.

Intakterna och kostnaderna for banavgifter utgar fran statistiskt beraknade
marginalkostnader. Darfor har vi valt att redovisa att kostnaderna
motsvarar intakterna. Trafikverket haller pa att anpassa de olika
avgiftskomponenterna som ingar i banavgifterna for att motsvara kraven
enligt jarnvagsmarknadslagen fullt ut. I samband med detta har
Transportstyrelsen under 2022 gett Trafikverket ett foreldggande om att
anpassningen ska vara slutford till tdgplanen 2025.

Avgifter for ansokan om sjofartsstod regleras i 7 § i forordningen
(2001:770) om sjofartsstod. Intakterna 2022 uppgick till 0,5 miljoner
kronor. I tabell 44 berdknas kostnaderna uppga till samma belopp som
intdkterna. Beraknade intéakter enligt regleringsbrevet var 0,4 miljoner
kronor.

Intakter fran ansokningsavgifter for transportdispenser och avgifter for
tillstand enligt 39 och 43 §§ i viglagen (1971:948) disponeras inte av
Trafikverket, se tabell 45.
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Tabell 44 Offentligrattslig verksamhet, miljoner kronor

Ack. Budget regleringsbrev 2022 Utfall 2022
over- Ack.
Omrade/ Junder Resultat Intakter Kost- Resultat Intakter Kost- Resultat over-
verksamhet skott 2021 nader nader /under
t.o.m. skott
2020
Forare 57 19 649 610 39 588 582 5 81
Banavgifter* 0 0 2 505 2 505 0 2351 2351 0 0
Avgifter for
anstkan om
sjofartsstod 0 0 0 0 0 1 1 0 0
Summa 57 19 3154 3116 39 2 939 2934 5 81

*Innefattar banavgifter enligt minimipaketet samt grundldggande

bantilltrddestjdnster

Tabell 45 Offentligrattslig verksamhet dar intékterna inte disponeras, miljoner kronor

Ack.

Budget regleringsbrev 2022 Utfall 2022

over- Ack.
Omréde/ Junder Resultat Intakter Kost- Resultat Intékter Kost- Resultat Over-
Verksamhet skott 2021 nader nader Junder

t.o.m. skott

2020
Ansoknings-
avgifter for
transport-
dispenser 0 0 22 22 0 26 26 0 0
Ovriga
dispenser 0 0 4 4 0 3 3 0 0
Summa 0 0 26 26 0 30 30 0 0
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Ovriga aterrapporteringskrav
Investeringsplan

Tabell 46 Uppféljning av investeringsplan enligt regleringsbrev, miljoner kronor

Investeringar och finansiering Budget Diff utfall utfall
2022 2022 2021 2020
Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Jarnvéag — nationell plan 16 667 20341 -3674 18354 16384
Varav objekt finansierade med trangselskatt Géteborg 2510 3864 -1354 3736 2983
Jarnvéag — regional plan 85 32 53 a7 222
Jarnvagsinvesteringar 16 752 20373 -3621 18401 16605
Véag — nationell plan 10736 11473 -737 10 656 10 844
Varav objekt finansierade med tréngselskatt Stockholm 4169 5414 -1245 4684 5012
Varav objekt finansierade med trangselskatt Géteborg 13 1 12 1 182
Vég - regional plan 2841 2287 554 2252 2 316
Varav objekt finansierade med trangselskatt Stockholm 0 456 -456 217 0
Vaginvesteringar 13577 13760 -183 12908 13160
Summa utgifter for anskaffning och utveckling 30329 34133 -3804 31309 29765
Varav investeringar i anlaggningstillgangar
Jarnvagsanlaggningar 16082 19630 -3548 18317 16710
Véaganlaggningar 13442 13191 251 12051 13076
Summa investeringar i anlaggningstillgangar 29524 32822 -3298 30368 29786
Finansiering
Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 21030 21872 -842 20541 19217
Anslag 1:10 EU-stéd TEN 0 821 -821 630 148
Anslag 1:11 Trangselskatt Stockholm 415 403 12 1023 2047
Anslag 1:14 Tréngselskatt Géteborg 859 855 4 881 1031
Ovrig kreditram (1&n i Riksgéldskontoret) 6 090 8522 -2432 7 059 5844
Forskotteringslan -176 0 -176 -152 -11
Medfinansiering 2111 1659 452 1326 1489
Summa finansiering av anskaffning och utveckling 30329 34133 -3804 31309 29765
Vidmakthallande av befintliga investeringar
Reinvesteringar i jarnvagar 4 350 3914 436 3485 3204
Reinvesteringar i vagar 2050 2814 -764 2828 2432
Varav barighet och tjéalsakring 1524 1516 8 1554 1253
Summa utgifter for vidmakthallande 6 400 6728 -328 6313 5636
Varav investeringar i anlaggningstillgangar
Jarnvagsanlaggningar 4 350 4340 10 2 996 3199
Véaganlaggningar 2 046 2 665 -619 2 800 2404
Beredskapstillgangar 4 0 4 0 0
Summa investeringar i anlaggningstillgangar 6 400 7 004 -604 5797 5603
Trafikverkets arsredovisning 2022 118



. . o Budget Utfall . Utfall Utfall
Investeringar och finansiering 2022 2022 Diff 2021 2020
Finansiering
Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 6 367 6 655 -288 6212 5591
Anslag 1:11 Trangselskatt Stockholm 0 28 -28 34 23
Anslag 1:14 Trangselskatt Goteborg 22 18 4 2
Ovrig kreditram (1&n i Riksgéldskontoret) 0 0 0 0
Bidrag/Medfinansiering 11 27 -16 20
Summa finansiering av vidmakthallande 6 400 6728 -328 6 313 5636
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investering 36729 40861 -4132 37623 35401

Totalt varav investering i anlaggningstillgangar 35924 39826 -3902 36165 35389

(Budget med roda siffror finns inte i regleringsbrevet)

Investeringsplanen visar att forbrukningen av medel f6r anskaffning och
utveckling av nya investeringar blev 3 804 miljoner kronor hogre én
budget, se tabell 46. Jamfort med investeringsplanen i regleringsbrevet
okade den ekonomiska ramen enligt propositionen "Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige”. Vi har ocksé tagit upp
mer lan dn beraknat.

Utgifterna for anskaffning och utveckling inom jarnvigsinvesteringar var
3 621 miljoner kronor hogre dn budget. Det beror pa att det har varit en
hogre framdrift 4n berdknat, framfor allt for projekt inom Viastsvenska
paketet, till exempel Vastlanken, i kombination med kostnadsokningar,
exempelvis i projekten for dubbelsparsutbyggnad i Varberg och striackan
Angelholm—Maria. Motsvarande kostnader inom viiginvesteringar blev
183 miljoner hogre dn budget. Ett projekt med storre forandring ar
Forbifart Stockholm som haft en hogre produktion dn berdaknat under aret.
Samtidigt har flera projekt senarelagts, vilket gor att den totala 6kningen
jamfort budget blir mindre.

Verksamhetsinvesteringar

Nedan kommenteras storre avvikelser i utfall och prognos for de
verksamhetsinvesteringar som ingar i Trafikverkets regleringsbrev for
2022, se tabell 47.

Projektet Marknadsanpassad planering av kapacitet (MPK) har en nagot
hogre prognos 2023 an tidigare berdknat, som en f6ljd av att det behovs
investeringar i ytterligare prestandaforbéattringar.

For investeringen i farjor har 6verprovningar lett till forsenade leveranser
och ett lagre utfall 4n budgeterat under 2022. Den 6kade totala prognosen
beror pa att tidigare uppgifter inte tog hansyn till investeringen fér samtliga
ar.

Investeringen i nya nattag vantas leda till hogre utgifter dn tidigare
beridknat, bland annat pa grund nya krav. Merparten av investeringen
genomfors ar 2024 och framat.
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Utvecklingen av it-infrastruktur har ett lagre utfall 4n budgeterat, och
samtidigt en 6kad prognos for 2023 och efterféljande ar. Det beror framst
pa forsenade leveranser och 6kade priser till foljd av omvarldslaget.

Investeringen i spargaende snoslungor har for 2022 ett ldagre utfall an
planerat, och samtidigt har prognosen okat for 2023. Det beror pa att
leveranser har forskjutits framaét i tid till f6ljd av forseningar i
upphandlingen.

Ombyggnaden av trafikledningscentraler har ett lagre utfall 2022 dn
budgeterat, samtidigt som prognosen for 2023 har okats. Tidsfor-
skjutningen beror pa forseningar i projekteringen.

Tabell 47 Uppféljning av verksamhetsinvesteringar per objekt enligt regleringsbrev,

miljoner kronor

Ack

Verksamhetsinvesteringar for utfall Budget BMUGE .~ Prog- Prog-

: . Totalt Diff nos nos
Trafikverket per objekt t.o.m. 2022 mwivrvi

2023 2024-
2021

System Marknadsanpassad
planering av kapacitet 972 724 136 153 -17 95 0
Diesellok for réjningsorganisation 314 1 5 1 4 5 307
Farja 2896 137 252 139 113 358 2262
Fordon for upphandlad
nattagstrafik 4041 28 15 3 12 15 3996
It-infrastruktur for it-milj6, nationella
datahallar 878 470 216 159 57 99 150
Spargdende snoslungor 201 83 90 2 88 116 0
Ombyggnad trafikledningscentraler 949 20 199 20 179 68 841
Summa utgifter for investeringar 10250 1 463 913 476 437 756 7 556
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret 10250 1463 913 476 437 756 7556
Summa finansiering 10250 1463 913 476 437 756 7 556

Tabellen ger inte en fullstdndig bild av Trafikverkets verksamhetsinvesteringar.

Produktivitet

For att bidra till 6kad produktivitet och innovation i anlaggningsbranschen
arbetar Trafikverket fraimst med forutsattningsskapande atgiarder. Genom
var roll som stor bestéllare verkar vi for produktivitet och innovation
genom att

e skapa bra forutsattningar for leverantorer att lamna anbud
e erbjuda frihetsgrader for att fraimja innovation

¢ ha en tydlig roll- och ansvarsfordelning.

Trafikverket foljer utvecklingen inom dessa omréden genom ett antal
indikatorer och regelbunden uppf6ljning. Andelen utvecklingsfrimjande
upphandlingar ar ett satt att visa hur vi skapar forutsattningar for
innovation i vara upphandlingar, och antalet anbud ar en indikator pa
konkurrenssituationen. Bada visas i diagram 22 och diagram 23.
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En marknad med god konkurrens kdnnetecknas ocksa av att

produktiviteten utvecklas.

Diagram 22 Antal anbud per upphandling och andel utvecklingsframjande
upphandlingar avseende underhall for vag och jarnvéag
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For upphandlingar av underhall i diagram 22 har andelen utvecklings-
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fraimjande upphandlingar sjunkit till 7 (12) procent, och antalet anbud per
upphandling har okat till 3,3 (2,9).

For upphandlingar som géller investeringar och reinvesteringar i diagram

23 har andelen utvecklingsframjande upphandlingar minskat till 4 (9)

procent. Antalet anbud per upphandling har minskat nagot till 4,1 (4,3).

Diagram 23 Antal anbud per upphandling och andel utvecklingsframjande

upphandlingar inom investering och reinvestering for vag och jarnvag
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Utvecklingen under 2022 innebdr att antalet anbud ligger pa en relativt
stabil niva jamfort med tidigare ar. Andelen utvecklingsframjande
upphandlingar har minskat badde inom underhall och investering. Detta
matt har uppvisat en sjunkande trend de senaste aren, och det giller bade
underhall och investeringar. Orsakerna kan vara flera. Tiden for att
forbereda och genomfora en upphandling ar ofta kort. Trafikverket kan
darfor behova vidta dtgarder for att beakta affirsmassiga fragestallningar
tidigare i processen.

For att mata produktiviteten inom Trafikverkets eget ansvarsomrade
berdknas tva méatt. Diagram 24 visar sambandet mellan trafikbelastning,
nedlagda kostnader fastprisberdknade med driftsindex vag och vagens
tillstdnd (i det har fallet baserat pa spardjup och sé kallad IRI) over tid, och
ger en indikation pa produktivitet. Utvecklingen av produktiviteten har
berdknats till cirka 2,6 procent arligen. Eftersom mitserien 6ver
utvecklingen stracker sig fran 1990 till 2022 ar det lampligt att ocksa
berzkna ett glidande medelviarde som korresponderar mot forviantad
genomsnittlig livslangd for atgarder pa det belagda vagnatet. Det glidande
medelvirdet berdknat 6ver en 15-arsperiod indikerar en
produktivitetsutveckling pa 1,6 procent. Resultatet géaller underhalls-
beldggningar pa viagsidan, och det finns fler omraden som paverkar saval
produktiviteten som kvaliteten pa viagen. Det ar svart att dra slutsatser om
hur produktiviteten utvecklas fran ett ar till ett annat, utan det ar
utvecklingen over tid som ar intressant. Konsekvenser av atgiarder paverkar
under en lang tid. Bedomningen behover darfor f6ljas kontinuerligt.

Diagram 24 Produktivitet belagd vag, index 1990
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Diagram 25 redovisar forhéllandet mellan trafikbelastningen, tillstdndet i
jarnvagsanldaggningen (i detta sammanhang baserat pa antalet fel relaterade
till spar och sparviaxlar) och kostnaderna for spar och sparvaxlar.
Kostnaderna ar fastprisberdknade med driftindex banhallning.
Berakningarna ar desamma som for vigmattet: trafikbelastningen och
tillstandet ar en produkt av hur det ser ut i jarnvigsanldggningen, och den
produkten satts i forhallande till de nedlagda kostnaderna.

Tidsserien for utvecklingen av produktiviteten ar kortare &n for vigsidan
och stracker sig fran 2003 fram till 2022. Den genomsnittliga utvecklingen
mits som ett glidande medelvirde 6ver en fyraarsperiod. Det glidande
medelvardet indikerar en produktivitetsutveckling pa cirka -2,2 procent for
ar 2022. Detta ar en forbattring jamfort med motsvarande métning
foregdende ar, men det innebar att nedlagda kostnader inte fullt ut svarar
mot tillstandets utveckling i relation till trafikbelastningen.
Aterhimtningen i trafikbelastning har fortsatt, samtidigt som tillstdndet i
anldggningen, méatt som antalet fel pa spar och sparvixlar, varit nagot
battre an foregdende ar. Produkten av trafikbelastning och tillstdnd blir
darmed hogre for 2022. Samtidigt har kostnaderna varit hogre under 2022,
vilket sammantaget innebar att den arliga produktiviteten ligger pa
motsvarande niva som foregaende ar. Produktiviteten ett enskilt ar ger dock
inte en fullstandig bild. De kostnader som laggs ned i anldggningen kan
forvantas ha en positiv effekt pa tillstdnd och forméagan att hantera en 6kad
belastning over tid. I likhet med motsvarande matt pa vagsidan bor aven
detta matt foljas kontinuerligt.

Diagram 25 Produktivitet, spar och spéarvéaxlar, index 2003
= = = Sammanvagd trafikbelastning
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Trangselskatt och broavgifter

I vigsystemet tas trangselskatter ut i Stockholm och Géteborg. Skatterna ar
en del i finansieringen av infrastruktursatsningar inom Stockholms-
overenskommelsen, Vastsvenska paketet och Sverigeférhandlingen.
Avgifter tas ut pa de statliga broarna pa vag 50 i Motala och pa E4 i
Sundsvall, som en delfinansiering av infrastrukturkostnaden for broarna.

Trafikverket ansvarar tillsammans med Transportstyrelsen for drift och
funktionalitet i betalsystemen som samlar in trangselskatter och
infrastrukturavgifter. Kostnadseffektiviteten foljs upp via nyckeltal och
redovisas i tabell 48. Dar redovisas system- och administrationsutgifter
som Trafikverket, Transportstyrelsen, Skatteverket, Kronofogden och
Domstolsverket har haft for att samla in triangselskatter och
infrastrukturavgifter.

Kostnaden per beskattad passage i Goteborg ar nagot hogre an i Stockholm,
vilket delvis beror pé den sa kallade flerpassageregeln. Regeln innebar att
man endast beskattas for en passage 4ven om man passerar flera
betalstationer inom en timme.

Tabell 48 Beskattade/avgiftsbelagda passager

Eg’;;ve;i?t'etrréngse's'(a“ och 2021 2020 2019 2018
Stockholm (trangselskatt)

Antal beskattade passager 82615761 85330542 84496901 82226124 82679044
Kostnad per passage, kr 1,28 1,18 1,24 1,23 1,36
Totalkostnad exkl.

kapitalkostnader, tkr 105 521 100 528 104 992 100 795 112 595
Goteborg (trangselskatt)

Antal beskattade passager 61874646 61477865 62103327 64901094 66778 162
Kostnad per passage, kr 1,93 1,88 1,96 1,90 1,78
Totalkostnad exKkl.

kapitalkostnader, tkr 119 217 115 763 121 942 123 264 118 637
Sundsvall (broavgift)

Antal avgiftsbelagda passager 5151210 5172047 5032156 4915753 4311327
Kostnad per passage, kr 1,22 1,04 0,96 0,98 0,96
Totalkostnad exkl.

kapitalkostnader, tkr 6 290 5398 4818 4799 4158
Motala (broavgift)

Antal avgiftsbelagda passager 3194546 3150025 3023476 3113154 2886916
Kostnad per passage, kr 1,49 1,47 1,44 1,34 1,27
Totalkostnad exkl.

kapitalkostnader, tkr 4 766 4632 4 355 4161 3668
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Skyltfonden
Tabell 49 Resultat och fakta om Skyltfonden

Skyltfonden 2021 2020 2019 2018
Redovisning av dverskott till Skyltfonden (inkl.

ranta), tkr 17 461 17 579 17 060 16 139 13575
Utbetalning fran Skyltfonden, tkr 11000 13276 9255 12847 9684
Behalining i Skyltfonden 31/12 resp. ar, tkr 65917 59455 55152 47347 44055
Skyltfondens skulder (beviljade bidrag), tkr 21183 26960 28714 25596 24169
Inkomna bidragsansdkningar, antal 74 88 109 122 81
Beviljade bidragsanstkningar, antal 26 31 40 44 36

Transportstyrelsen siljer personliga skyltar for motorfordon. Det ar
Trafikverket som beslutar om prisnivén, och intdkterna gar till Skyltfonden,
se tabell 49. Trafikverket administrerar Skyltfonden som disponerar
intdkterna, efter avdrag for Transportstyrelsens omkostnader, och delar ut
bidrag till framst trafiksikerhetsandamal.

Under 2022 beviljade Skyltfonden 10,2 (13,1) miljoner kronor till
26 (31) projekt, i huvudsak inom féljande omraden:

e oskyddade trafikanter
o forbattrad hastighetsefterlevnad

e olycksreducerande metodutveckling och verktyg.

Exempel pa projekt som under aret tilldelades medel ur Skyltfonden:

e Biltesprodukter riktade till barn — kartlaggning samt testning av hur
dessa fungerar vid krock

e Motorcyklisters skadeutfall i olyckor med viagracken samt skillnader i
skaderisk mellan olika rackestyper

e Isgreppindex for vinterskor

e Validering av FTA RS Index manual (hallbarhetsredovisning for
trafiksakerhet) for bussbolag, speditionsforetag samt hyrbilsforetag.
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Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjning &r en forutsattning for att vi ska klara vart
uppdrag.

Trafikverkets samordningsansvar for kompetensforsorjningen i
jarnvagsbranschen blir allt tydligare. Under 2022 beslutade Trafikverkets
styrelse om etablerandet av Jarnvagscollege, en ny organisation med syfte
att samordna och kvalitetssakra utbildningar inom jarnvagsbranschen.
Jarnvagscollege ska bidra till en effektiv samverkan mellan bransch,
utbildningssamordnare, myndigheter och 6vriga intressenter i syfte att
etablera nya strukturer och kvalitetskriterier for jirnvéagsrelaterade
utbildningar. Branschen har tagit emot initiativet positivt.

Forandringar i omvirlden innebar utmaningar i form av 6kande extern
personalomsattning och hog konkurrens pa arbetsmarknaden. Ett flertal
aktiviteter pagar for att sikerstilla Trafikverkets tillgang till ratt
kompetens.

Vart arbete med kompetensforsorjning har under aret fokuserat sarskilt pa
nagra prioriterade befattningskategorier: projektledare inom vag och
jarnvag, informations- och kommunikationsteknik samt teknik, miljé och
markforhandling. Aven kritiska befattningar inom trafikledning prioriteras.
Nagra exempel pa aktiviteter ar inférandet av ett utbildningsprogram for
projektingenjorer, ett partsgemensamt arbete for nyttjande av lokala
omstillningsmedel samt fortsatt arbete for att mojliggéra kompetens-
utveckling for befintliga medarbetare.

Som en f6ljd av 6kad personalomséttning och den héga konkurrensen pa
arbetsmarknaden har Trafikverket en nagot 6kad andel konsulter i
verksamheten.

Sammantaget bedomer vi att vara atgarder bidrar pa ett bra satt till var
kompetensforsorjning.

Attrahera

For att tillgodose vart kompetensbehov arbetar vi kontinuerligt med att
starka vart arbetsgivarvarumarke. Vi synliggor var verksamhet, vara
medarbetare och vart arbetsgivarerbjudande genom malgruppsinriktade
insatser, for att oka engagemanget for Trafikverket och attrahera nya
medarbetare.

Ett exempel pa en riktad insats ar ett initiativ i var norra region som
genomforts under 2022 med anledning av den forvantade tillvaxten i
regionen. Initiativet syftade till att analysera och kartlagga regionens behov
av kompetensforsorjning med anledning av planerade industrisatsningar
som forvantas 6ka konkurrenssituationen.

Arbetet sker till stor del digitalt men dven genom deltagande vid exempelvis
arbetsmarknadsmassor. Vi 6kar var nirvaro pa sociala medier i de kanaler
dar de primara malgrupperna finns. Vi fortsétter ocksa att 6ka antalet
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foljare i yrkesnatverket Linkedin och har 81 935 (72 568) foljare och
7 441 (6 996) medarbetare 1 nitverket.

Undersokningsforetaget Universum genomfor arligen matningar for att
ranka foretags och myndigheters attraktivitet. Resultatet fran métningarna
redovisas i tabell 50.

Tabell 50 Rankning av Trafikverket

Understkning 2021 2020 2019 2018
Karriarbarometern (juniora

yrkesverksamma®)

Civilingenjoér 22 30 14 16 15
Hogskoleingenjor 11 14 19 13 26
Data/it 66 29 46 28 48
Karriarbarometern (seniora

yrkesverksamma**)

Civilingenjér 12 7

Hodgskoleingenjor 6 20

Data/it 15 26

Foretagsbarometern (studenter***)

Civilingenjor 42 45 41 39 45
Hodgskoleingenjor 22 20 13 17 21
Data/it 85 70

Skalan for dessa mdtningar dr 1—100 ddr rankning 1 betyder bdsta placering.
Uppdelning efter kon dr inte tillganglig.

* Juniora yrkesverksamma dr personer under 40 r med akademisk bakgrund
och 1-8 ars arbetslivserfarenhet.

** Seniora yrkesverksamma dr personer med akademisk bakgrund och mer dn 8
ars arbetslivserfarenhet.

***Studenter avser studenter inom varje studieomrdade.

Rekrytera

Konkurrens pa arbetsmarknaden, i kombination med 6kade rekryterings-
behov, har under aret resulterat i forlangda ledtider i rekryterings-
verksamheten. Genomforda atgiarder har gett 6nskad effekt och ledtiderna
ar nu pa normala nivaer. For att sikerstilla en fortsatt effektiv och
andamalsenlig rekrytering arbetar vi med stdndiga forbattringar och har en
ambition om ytterligare digitalisering i processen.

Det finns ett fortsatt behov av rekrytering de kommande aren, samtidigt
som vi arbetar med intern rorlighet och kompetensutveckling for befintliga
medarbetare. Under 2022 nyanstilldes 1 070 (803) medarbetare och den
interna personalomsittningen var 5,0 procent (3,6).
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Utveckla och behélla

Avtal och arbetsratt

Vi arbetar partsgemensamt for att sikerstélla att vara lokala kollektivavtal
ar verksamhetsanpassade och att de underlittar Trafikverkets kompetens-
forsorjning.

Ledarskap och medarbetarskap

Resultatet fran var medarbetarundersokning visar generellt pa hoga
resultat for engagemang, bemotande mellan medarbetare samt fortroende
for ledningen och den narmaste chefen. Under aret har vi jobbat for att
ytterligare starka medarbetarskapet, bland annat genom dialoger pa
arbetsplatstraffar och korta filmer, sa kallade medarbetarskapsboostar.

Trafikverkets ledare ska agera tryggt dven i forandringar och aktivt bidra till
resultat och framgang. For att uppna detta kompletteras befintliga
utvecklingsprogram med andra aktiviteter som utvecklar chefs- och
ledarskapet. Exempel pa detta ar mojligheten till grupputveckling och
individuellt st6d genom coachning och mentorskap.

Arbetsmiljo, mangfald och inkludering

Trafikverket arbetar for att 6ka medvetenheten om allas lika rattigheter och
for att motverka kriankande sirbehandling och trakasserier. Under aret har
en likabehandlingsplan paborjats.

Vi arbetar stindigt for att 0ka systematiken i arbetsmiljoarbetet. Nagra
exempel pa aktiviteter ar utveckling av skyddsarbetet och tydligare
integrering av arbetsmiljofragor i den interna uppfoljningen.

Antalet inrapporterade arbetsmiljoarenden har okat jamfort med tidigare
ar, eftersom ett systemstod infordes under 2021. Detta tyder pa att det
tidigare ar funnits ett morkertal i antalet incidenter. Vi arbetar
kontinuerligt med uppféljning och dtgarder kopplat till inrapporterade
arenden. Under 2022 rapporterades 450 (276) tillbud, 93 (90) olyckor och
51 (27) anmaélningar av krankande siarbehandling eller trakasserier.

I rollen som byggherre ansvarar Trafikverket dven for arbetsmiljon i bygg-
och anlaggningsprojekt. Under 2022 omkom 0 (1) personer och
36 (53) skadades allvarligt inom ramen for byggherreansvaret.

Trafikverkets individbaserade statistik ar uppdelad pa kon, om det inte
finns sarskilda skal mot detta. Detta ar en grundliaggande forutsattning for
att kunna maita graden av maluppfyllelse och riktningen pa jamstilldhets-
integreringen i Trafikverket.

Sjukfranvaron f6ljs upp manadsvis och den totala nivan for Trafikverket ar
fortsatt stabil, se tabell 51. Utvecklingen av sjukfranvaron foljer monstret i
samhillet i 6vrigt, det vill sdga att sjukfranvaron ar hogre for kvinnor an for
man.
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Tabell 51 Sjukfranvaro, procent

Sjukfranvaro per kategori 2021 2020 2019 2018
Sjukfranvaro kvinnor 4,9 4,5 4,4 4,6 5,0
Sjukfranvaro man 3,0 2,4 2,6 2,5 2,7
Sjukfranvaro totalt 3,8 3,3 3,4 3,3 3,6
Andel l&ngtidsfranvaro av kvinnors
sjukfranvaro 51,2 54,5 51,6 55,6 54,8
Andel langtidsfranvaro av méns
sjukfranvaro 36,5 40,3 36,1 47,1 48,5
Andel langtidsfranvaro (60 dagar
eller mer) av total sjukfranvaro 44,6 48,4 44,5 51,8 51,9
29 ar eller yngre, kvinnor 3,6 3,4 3,5 3,1 3,9
29 ar eller yngre, man 3,2 2,5 2,3 1,9 2,4
29 ar eller yngre, totalt 3,5 3,0 2,9 2,5 3,2
30-49 ar, kvinnor 5,0 4,9 4,7 4,9 4,9
30-49 ar, man 2,8 25 2,7 2,4 2,5
30-49 ar, totalt 3,8 3,6 3,6 3,5 3,6
50 &r och aldre, kvinnor 51 4,2 4,2 4,5 5,4
50 ar och aldre, méan 3,1 2,4 2,6 2,7 2,9
50 ar och aldre, totalt 3,8 3,1 3,2 3,3 3,7
Personalstruktur
Trafikverkets personalstatistik framgar av tabell 52. Det genomsnittliga
antalet tillsvidareanstéllda har fortsatt att 6ka, och andelen kvinnor ar
43 (42) procent. Antalet chefer fordelat pa man och kvinnor redovisas i
tabell 53. Trafikverket efterstravar en jamn konsférdelning.
Tabell 52 Personalstatistik
Personalstatistik per kategori 2021 2020 2019 2018
Antal tillsvidareanstéallda (vid arets slut) 9337 9185 8909 8308 7659
Andel kvinnor, procent 43 42 42 41 40
Andel mén, procent 57 58 58 59 60
Antal tidsbegransat anstallda (vid arets slut) 1305 1176 1196 1304 1348
Andel kvinnor, procent 34 33 32 31 33
Andel man, procent 66 67 68 69 67
10
Totalt antal anstéllda (vid arets slut) 10642 10361 105 9612 9007
Andel kvinnor, procent 42 41 41 40 39
Andel méan, procent 58 59 59 60 61
Arsarbetskrafter, egen personal (vid &rets slut) 9166 9024 8739 8465 7845
Andel kvinnor, procent 42 41 41 40 40
Andel man, procent 58 59 59 60 60
Arsarbetskrafter, resurs- och
kompetenskonsulter (vid arets slut) 1927 1710 1594 1762 1664
Andel kvinnor, procent 26 27 26 29 50
Andel man, procent 74 73 74 71 50
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Personalstatistik per kategori 2021 2020 2019 2018
Antal nyanstéllningar 1070 803 1028 1127 1063
Andel kvinnor, procent 48 a7 44 46 a7
Andel man, procent 52 53 56 54 53
Antal avgangar, tillsvidareanstallda 871 581 436 486 452
Andel kvinnor, procent 41 40 39 37 36
Andel man, procent 59 60 61 63 64
Antal pensionsavgangar 230 131 147 179 146
Andel kvinnor, procent 23 30 24 23 18
Andel man, procent 77 70 76 77 82
Personalomsattning, procent 9,4 6,4 5,0 6,0 6,1
Andel kvinnor, procent 9,0 6,1 4,7 5,4 5,5
Andel méan, procent 9,7 6,6 5,2 6,4 6,5
Antal tillsvidareanstallda (genomsnitt) 9 259 9115 8707 8095 7415
Andel kvinnor, procent 43 42 42 41 40
Andel méan, procent 57 58 58 59 60
Antal tidsbegransat anstéllda (genomsnitt) 1267 1201 1241 1308 1408
Andel kvinnor, procent 34 34 32 31 30
Andel méan, procent 66 66 68 69 70
Totalt antal anstallda (genomsnitt) 10526 10316 9948 9403 8823
Andel kvinnor, procent 42 41 40 40 38
Andel man, procent 58 59 60 60 62
Tabell 53 Chefer
Chefer i Trafikverket 2021 2020 2019 2018
Ledamoter i Trafikverkets ledningsgrupp 16 14 15 14 14
Andel kvinnor, procent 50 29 40 36 36
Andel méan, procent 50 71 60 64 64
Antal chefer 734 730 720 690 621
Andel kvinnor, procent 46 46 46 45 44
Andel mén, procent 54 54 54 55 56
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Intern styrning och kontroll

Den interna styrningen och kontrollen (ISK) syftar till att
verksamheten genomférs enligt instruktion, regleringsbrev och
verksamhetskrav. Viktiga ledstjarnor éar den statliga
vardegrunden samt Trafikverkets varderingar, styrfilosofi och
uppférandekod. Egenkontroll, riskhantering och revisioner ar
verktyg i den interna styrningen och kontrollen.

En forutsattning for den interna styrningen och kontrollen ar tydligt
definierade mal och krav, tydliga ansvarsomraden och befogenheter samt
fungerande rutiner och regler. Verksamhetsansvarigas riskhantering och
egenkontroll dr en naturlig del i styrning, genomférande och uppfoljning av
verksamheten for att vi ska 16sa uppgifter, na mal och uppfylla krav.
Revisioner ar verktyg for att verifiera betryggande ISK.

Konsekvenskategorierna vid riskbeslut rangordnas i tre grupper:

1. sakerhet och hilsa, miljé samt lag och efterlevnad
2. verksamhetens funktion samt fortroende och varumarke
3. ekonomi, tid, intern effektivitet och produktivitet.

Relevant formaga for den integrerade riskhanteringen (riskhantering,
kontinuitet i kritisk verksamhet och intraffade handelser) tillsammans med
intern miljo utgor grunden for ISK och ett gemensamt, systematiskt och
strukturerat arbetssitt, se figur 4.

Figur 4 Konceptuell bild av processen for ISK och arbetssatt

Riskhantering

Mal och krav Relevant Resultat
formaga
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Fdlja upp och kommunicera

Trafikverkets arbetssdtt for intern styrning och kontroll baseras pa de
vedertagna internationella standarderna COSO (Committee of Sponsoring
Organizations of the Treadway Commission) och ISO 31000 Riskhantering.
Forfattningsreglerad riskhantering integreras i arbetssdittet.

Trafikverkets interna styrning och kontroll utgar fran styrelsens direktiv
med principer, forhallningssitt och kriterier for vardering av risker och
intraffade handelser.
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I den interna foreskriften om riskhantering tydliggors tre ansvarslinjer for
intern styrning och kontroll: riskdgarskapet (verksamhetschef), stodjande
riskfunktioner (exempelvis riskradgivare) och interna revisioner.
Tillampningen anpassas till verksamheten med utgangspunkt fran krav pa
relevant formaga for hantering av risk, incident och kris samt kontinuitet.

Genomforande

Riskhanteringen ar en del i faststillda styr- och arbetsformer. Risker och
intraffade handelser identifieras, overvakas, bedoms, beslutas och
dokumenteras, och atgarder genomfors. Verksamhetsansvariga varderar
identifierade risker och bedomer om risken eller den intréaffade hiandelsen
kan hanteras av den egna organisationen eller behover lyftas till
overliggande organisatorisk niva. Trafikverkets riskexponering upprattas
och uppdateras samt beslutas l6pande under aret.

Interna revisioner ar en del i 6vervakningen och utvirderingen av den
interna styrningen och kontrollen. Under aret har 12 revisoner genomforts,
med ett flertal observationer per revision. Atgirder dr beslutade och pagar
for dessa observationer.

Den andra ansvarslinjen, riskfunktioner, har genomfort 11 analyser och
verifieringar som stod till den verksamhetsansvarige i forbattringen av
verksamheten. Atgirder dr beslutade och dtgirder pagar for de brister som
identifierats.

Den interna styrningen och kontrollen f6ljs upp och utviarderas genom
bedomning av processen for ISK:s andamaélsenlighet, se figur 4. Underlaget
for bedomningen baseras pa uppféljning fran andra och tredje
ansvarslinjerna samt Riksrevisionens granskningar.

Hanterade risker

Vi har under aret hanterat flera hoga riskomraden, eller minskat risknivan
for dem. Har foljer nagra exempel:

e Materialforsorjningen har haft forhojd riskniva under aret, dels pa
grund av kriget i Ukraina, dels pa grund av negativa effekter av covid-
19-pandemin. Dessutom hade det kunnat uppsté brist pa cement om
Cementas fabrik i Slite hade stangts.

e Inforandet av det nya planeringssystemet TPS (Train planning system)
har medfort risker. Systemet syftar till att 6ka &ndamalsenligheten och
effektiviteten i arbetet med kapacitetstilldelning pa jarnvagen.

e For det systematiska arbetet med informations- och it-sikerhet har
risker reducerats, bland annat genom att arbetssitten for CSOC (Cyber
Security Operations Center) och CERT (Computer Emergency Response
Team) har etablerats i ordinarie verksamhet.
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Risker att fortsatta hantera under 2023
Det finns hogt varderade riskomraden for 2023 dar de pagaende atgarderna
annu inte fatt tillracklig effekt. Har foljer nagra exempel pa risker:

e Kostnadsstyrningen och kontrollen ar inte tillracklig i Trafikverkets
infrastrukturinvesteringar, vilket kan medfora stora kostnadsokningar.

e Trafikverket sakerstiller inte ratt funktion i signalsystemet, vilket
paverkar kvaliteten i verksamhetens leverans och fortroendet hos
intressenterna.

e Risken for att hantera tagplan (T23) enligt ursprunglig tidsplan och
med ratt kvalitet foll ut. Fortsatt behover Trafikverket hantera denna
risk.

e Trafikverket har inte tillracklig samplanering av anlaggningen och dess
anvandning, vilket kan medfora ineffektiv verksamhet och forsamrad
kvalitet i transportsystemet.

o Atgirder inom sikerhetsskydd och beredskap #r inte effektivt och
andamalsenligt utformade, vilket medfor konsekvenser for
samhallsnytta och intern effektivitet.

e Trafikverkets och marknadens verksamhet ar inte tillrackligt attraktiv
for leverantorer och kritisk kompetens att verka i, vilket kan ge 6kade
kostnader och ldgre samhallsnytta.

Trafikverket har en komplex verksamhet med stora risker som behover
hanteras. For att forbattra det proaktiva arbetssattet gor Trafikverket en
satsning for att utveckla styrningen, med fokus pa ledningssystem samt
intern styrning och kontroll.

Vart arbete fortsatter under 2023 och innefattar

e idndamalsenliga och vil inforda arbetssétt for intern styrning och
kontroll

e ett kvalitetssidkrat och effektivt ledningssystem.

Ett langsiktigt mal ar att vi framover arbetar mer digitaliserat.
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Resultatrakning

Resultatrakning

2022-01-01 2021-01-01

Resultatrakningspost, tkr Not
2022-12-31 2021-12-31

Verksamhetens intakter

Intakter av anslag Not 1 25 826 317 26 662 855
Intakter av avgifter och andra erséttningar Not 2 8 044 398 5662 301
Intakter av bidrag 1818479 1539 949
Finansiella intakter Not 3 564 527 412 226
Summa 36 253 721 34 277 331

Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal Not 4 -8 486 343 -8 230 928
Kostnader for lokaler -542 631 -506 207
Ovriga driftskostnader Not 5 -22248595  -21 405 376
Finansiella kostnader Not 3 -527 245 -324 385
Avskrivningar och nedskrivningar Not 6 -12 631167  -12 390 167
Summa -44 435981  -42 857 062
Verksamhetsutfall -8 182 259 -8 579 731
Uppbérdsverksamhet

Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras 857 093 503 236
Medel som tillforts statens budget frAn uppbordsverksamhet -871 859 -538 138
Saldo Not 7 -14 766 -34 901

Transfereringar

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag  Not 1 11 614 768 11 909 058
Medel som erhallits av myndigheter for finansiering av bidrag 2875 -5 002
Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag Not 8 33156 48 586
Finansiella intékter 474 0
Avsattning till fonder m.m. for transfereringsandamal Not 9 -6 462 -4 303
Lamnade bidrag Not 8 -11 644811  -11 948 339
Saldo 0 0
Arets kapitalférandring Not 10 -8 197 025 -8 614 632
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Balansréakning

Balansrakning

Balansrékningspost, tkr Not 2022-12-31 2021-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar Not 11

Balanserade utgifter for dataprogram 1396 219 1209 230
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 74 314 116 601
Summa immateriella anlaggningstillgangar 1470532 1325831

Materiella anlaggningstillgangar

Infrastrukturanlaggningar, byggnader, mark och annan

fast egendom Not 12 327748072 319 689 047
Forbattringsutgifter pa annans fastighet Not 13 22 580 20 646
Maskiner, inventarier, transportmedel m.m. Not 14 1257 048 1214581
Pagaende nyanlaggningar Not 15 150 432 492 130 630 100
Beredskapstillgangar Not 16 80 065 81910
Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar 671 526 929 915
Summa materiella anlaggningstillgangar 480 211 783 452 566 200
Finansiella anlaggningstillgangar

Andra langfristiga fordringar Not 17 423 479 459 379
Summa finansiella anlaggningstillgangar 423 479 459 379
Utlaning Not 18 190 500 164 000
Varulager m.m.

Varulager och forrad Not 19 1362 958 1195633
Forskott till leverantorer 63 680 58 256
Summa varulager m.m. 1426 638 1253 889
Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 1401 023 662 417
Fordringar hos andra myndigheter 2 520 407 2430 038
Ovriga fordringar Not 20 58 242 46 159
Summa fordringar 3979672 3138614
Periodavgransningsposter Not 21

Forutbetalda kostnader 563 283 438 264
Upplupna bidragsintakter 627 287 652 102
Ovriga upplupna intékter 853 298 686 235
Summa periodavgransningsposter 2 043 868 1776 601
Avrakning med statsverket Not 22 -4 961 679 -5 063 043
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret Not 23 11 481 103 14 891 390
Ovriga tillgodohavanden i Riksgaldskontoret Not 23 5 365 5000
Kassa och bank 647 185 340 428
Summa kassa och bank 12 133 653 15 236 818
SUMMA TILLGANGAR 496 918 447 470 858 290
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Balansrékningspost, tkr Not 2022-12-31 2021-12-31
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital Not 24

Statskapital 428 172 834 407 966 794
Balanserad kapitalférandring 305 732 -530 033
Kapitalforandring enligt resultatrékning -8 197 025 -8 614 632
Summa myndighetskapital 420 281 541 398 822 129
Fonder Not 25 65917 59 455

Avsattningar

Avséttningar for pensioner och liknande forpliktelser  Not 26 22 492 22 099
Avséttningar for avhjalpande av miljéskador Not 27 1051 792 1453 794
Ovriga avsattningar Not 28 224 789 254 648
Summa avsattningar 1299 073 1730541

Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret Not 29 4 205 546 3830 546
Ovriga lan Not 30 200 618 200 618
Andra langfristiga skulder Not 31 436 546 709 636
Ovriga krediter i Riksgaldskontoret Not 29 54 343 518 48 536 107
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2124058 1819 314
Leverantorsskulder 9 350 074 10 829 089
Ovriga kortfristiga skulder Not 32 596 503 604 637
Depositioner 0 372
Summa skulder m.m. 71 256 863 66 530 318
Periodavgransningsposter Not 33

Upplupna kostnader 3892428 3559484
Oforbrukade bidrag 53991 38117
Ovriga forutbetalda intékter 68 634 118 246
Summa periodavgransningsposter 4015 053 3715847
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 496 918 447 470 858 290
Ansvarsforbindelser Not 34
Ansvarsforbindelser for statliga garantier 7 641 000 7 077 000
Ansvarsforbindelser fér avhjéalpande av miljoskador 25 135 000 25011 000
Summa ansvarsforbindelser 32 776 000 32 088 000

Nya vig- och jarnviagsanldggningar har under aret fardigstallts till ett virde som
overstiger de avskrivningar som skett av befintliga anlaggningar med 8 miljarder
kronor. Virdet av pagaende investeringar har 6kat med 20 miljarder kronor och
uppgick vid arets slut till 150 miljarder kronor. I detta ingar vaganldggningar med 63
miljarder kronor och jarnviagsanlidggningar med 87 miljarder kronor. Bland de
pagaende investeringarna finns ett flertal mycket stora jairnvagsprojekt saisom
Vistlanken, Malarbanan, och Ostlinken samt viagprojektet Forbifart Stockholm.

Kundfordringarna var vid utgdngen av 2021 onormalt laga till {6ljd av att Trafikverket
i december 2021 krediterade kunder med trafikeringsavtal 1,37 miljarder kronor efter
en tillfallig nedsittning av banavgifter med anledning av Covid-19. Vid utgangen av
2022 ir kundfordringarna ater pa en mer normal niva.
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Anslagsredovisning inklusive redovisning mot

Anslagsredovisning
Ingdende Arets Omdisp Utgdende
Anslag perioden 2022-01-01 - 2022-12-31 (tkr) °V§rf|°””g “”del'.”'“g O”EI’ade | °"‘;”|°””9
Not 39 sbelopp enligt anslags- _ Totalt s belopp
2022-01-01 | regleringsbrev | belopp Indrag- | disponibelt Netto- 2022-12-31
Not 35 Not 36 Not 35 ning belopp kostnader Not 37
Utgiftsomrade 20 - Allm&n miljo- och naturvard
1:17 Klimatpremier (ramanslag) 23539 150 000 -23 539 150 000 4069 145 931
2 Eko-bonus - till trafikverket (ram) 23539 150 000 -23 539 150 000 4 069 145 931
1:23 Laddinfrastruktur (ramanslag) 48 500 48 500 5 469 43 031
2 Laddinfrastruktur - till TRV (ram) 48 500 48 500 5 469 43 031
Utgiftsomrade 22 - Kommunikationer
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur (ramanslag) 7677 611 31872 300 -2336969 | 37212942 | 29168 614 | 8044 328
6 Investeringar i regional plan (ram) 1309 764 3381720 4691484 | 2566349 2125135
7 Réantor och aterbetalning av 1&n (ram) 2 231 505 2017 000 -2231505| 2017000 1617 823 399 177
7.1 Rantor och &terbetalning av 1an for vagar (ram) 191 499 295 000 -191 499 295 000 271074 23926
7.2 Rantor och aterbetalning av 1an for jarnvagar (ram) 2 040 006 1722 000 -2040006| 1722000| 1346749 375 251
9 Civilt forsvar (ram) 1152 125 000 126 152 126 564 -411
10 Storre investeringar i nationell plan (ram) 1026 870 18 304 246 | -25 000 19 306 116 | 18 628 551 677 565
10.1 Vaginvesteringar (ram) 117 238 4 943 464 5060702 | 4123841 936 861
10.2 Jarnvagsinvesteringar (ram) 529 372 13097 782 | -25000 13602 154 | 14 108 738 -506 585
10.3 Sjofartsinvesteringar (ram) 380 260 263 000 643 260 395971 247 289
11 Ovriga investeringar (ram) 2994 243 5619 555 8613798 | 3995937| 4617 861
11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar (ram) 346 746 4169 555 4516301| 3339174 1177127
11.2 Stadsmiljdavtal (ram) 2 647 497 1450 000 4097 497 656 763 | 3440 734
12 Ovrig verksamhet (ram) 114 078 2424779 25 000 -105464| 2458393 | 2233391 225002
12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning (ram) 145 307 1481 190 -105464| 1521033| 1300450 220 583
12.2 Forskning och innovation (ram) -36 626 422 101 385 475 383 922 1554
12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet (ram) 5397 521 488 25 000 551 885 549 020 2865
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
(ramanslag) 2383611 31 144 263 -24 839 | 33503035| 29106 079 | 4 396 956
1 Vidmakthallande Vag (ram) 34 643 16 081 744 16 116 387 | 16 143 367 -26 980
1.1 Drift och underhall av vagar (ram) -121 495 13 249 830 13128 335 | 13 351015 -222 680
1.2 Bérighet och tjalsékring av vagar (ram) 6473 1522 538 1529011 1485555 43 456
1.3 Bidrag for drift av enskild vag (ram) 149 664 1309 376 1459 040 1306 797 152 244
2 Vidmakthallande jarnvag (ram) 2 315 265 14 764 272 17 079537 | 12663 097 | 4416 439
2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag (ram) 2192 369 14 264 272 16 456 641 | 12231 041| 4225600
2.2 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag RRF (ram) 122 896 500 000 622 896 432 056 190 839
4 Forskning och innovation 33703 298 247 -24 839 307 111 299 615 7 497
1:3 Trafikverket: Administration (ramanslag) 100 893 1426 106 -58 333 1468667 | 1440782 27 885
2 Trafikverkets administration (ram) 100 893 1426 106 -58333| 1468667 | 1440782 27 885
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser (ramanslag) 7958 257 813 -7 958 257 813 255 580 2233
1 Icke statliga flygplatser - del till Trafikverket (ram) 2130 168 513 -2 130 168 513 168 460 53
2 Flygtrafiktjanster 3840 12 500 -3 840 12 500 10 995 1505
3 Beredskapsflygplatser (ram) 1988 50 300 -1 988 50 300 49 625 675
4 Lan avseende regional flygtrafiktjanst (ram) 26 500 26 500 26 500
1:7 Trafikavtal (ramanslag) 132 639 1238 000 -132639| 1238000 1080 728 157 272
1 Trafikavtal (ram) 132 639 1238 000 -132639| 1238000 1080 728 157 272
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk (ramanslag) -9 752 950 000 940 248 825 108 115 141
5 EU-stdd, TEN (ram) -9 752 950 000 940 248 825 108 115 141
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1:11 Tréngselskatt i Stockholm (ramanslag) 127 441 1842 000 26 070 1995511 | 1970165 25 346
3 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram) 14 802 40 000 | -14802 40 000 31101 8899
6 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram) 112 639 1802 000 40 872 1955511 | 1939064 16 447

1:14 Trangselskatt i Goteborg (ramanslag) 6 851 900 250 26 103 933 204 890 632 42 571
1 Trangselskatt i Goteborg - del till TRV (ram) 5084 22 000 -5 084 22 000 17 012 4988
2 Trangselskatt Goteborg - del till TRV (ram) 1767 878 250 31187 911 204 873 620 37 584

1:15 Sjofartsstdod (ramanslag) 447 914 1550 000 -447914| 1550000 1331391 218 609
1 Sjofartsstod (ram) 447 914 1550 000 -447914| 1550000 1331391 218 609

1:16 Internationell tagtrafik (ramanslag) 4019 45 000 -4 019 45 000 35289 9711
1 Internationell tagtrafik (ram) 4019 45 000 -4 019 45 000 35289 9711

1:18 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik (ramanslag) 70 1 000 000 -70| 1000000| 1000000
1 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik (ram) 70 1 000 000 -70| 1000 000 1000 000

Totalt Utgiftsomrade 20, 21 och 22 10 902 797 72 424 232 52173 | -3036281| 80342920 | 67 113906 | 13 229 014
Avslutade anslag
21 01:05 3 Laddinfra storre vag - del till TRV (ram) 1895 -1 895
22 01:06 4 Lan avseende regional flygtrafiktjanst (ram) 61 000 -61 000

Redovisning mot inkomsttitel
Beréknade
. inkomster enligt Utfall
Inkomsttitlar (tkr) . .
regleringsbrev inkomster
2022 2022-12-31
2127 004 Inlevererat Gverskott fran 6vriga myndigheter 46 660
2394 117 Ovriga rénteinkomster 1193
2511 038 Expeditions- och ansdkningsavgifter 25750 29 763
2811 334 Ovriga inkomster av staten verksamhet 22723
6511 001 Bidrag till Transeuropeiska néatverk Not 38 794 242
Totalt 25 750 894 582

Finansiella villkor

Anslag 1:1 ap.7.2 Rantor och aterbetalningar av lan for jarnvagar

Trafikverket har betalat 21 tusen kronor avseende administrativ avgift for
kapitaltackningsgarantin till Arlandabanan Infrastructure AB och 410 tusen kronor i
administrativ avgift avseende Riksgildskontorets villkorslan till A-Train.

Anslag 1:1 ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar
Det har under aret inte varit aktuellt att infria betalningsutfastelser avseende villkorat

aktiedgartillskott till Svedab.

Atgirder i Nationalstadsparken har under 2022 genomforts for 3 miljoner kronor.

Totalt har atgarder genomforts for 31 mnkr for dren 2014-2022.

350 tusen kronor har utbetalats till Kommerskollegium for uppgiften att vara
forlikningsorgan enligt lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullsystem.

Det har under &ret inte varit aktuellt att infria kapitaltickningsgaranti till

Arlandabanan Infrastructure AB.

Forbattringsatgarder pa Gotlands viagnéat har under 2022 utforts fér 5 miljoner
kronor. Totalt har atgarder utforts for 6,8 miljoner kronor for aren 2020-2022.
Utfallet ar lagt pa grund av att planeringsprocessen tagit langre tid dn beraknat.
Atgirder dr planerade for r 2023 med 3,9 miljoner kronor och for ir 2024 med 4,3

miljoner kronor.
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3,7 miljoner kronor har utbetalats till Luftfartsverket for arbetet med 6versyn av det
undre luftrummet.

Anslag 1:1 ap.11.2 Stadsmiljavtal

5 miljoner kronor har anvants for den myndighetsutévning som foljer av
forordningen (2015:579) om stod for att frimja hallbara stadsmiljoer. For utvardering
av stodet har 343 tusen kronor anvants.

Anslag 1:1 ap.12.1 Planering stdd och myndighetsutévning

11 miljoner kronor har anvints 2022 for att avhjilpa den langsiktiga
kompetensforsorjningen inom jarnvagssektorn. Totalt for aren 2020-2022 har
25 miljoner kronor anvints.

2,2 miljoner kronor har utbetalats 2022 till Luftfartsverket avseende uppdatering av
Forsvarsmaktens flyghinderdatabas. Totalt har 7,2 miljoner kronor utbetalats for dren
2018-2022.

14,5 miljoner kronor har anviants for samverkan med civilsamhallet i syfte att méta
utmaningar inom transportomradet och bidra till att uppna de transportpolitiska
malen. Utbetalningarna har blivit mindre &n planerat pa grund av utredningen kring
verksamheten hos NTF.

1 miljoner kronor har anvants for att genomfoéra uppdraget bedomningar av
klimateffekter.

Anslag 1:1 ap.12.2 Forskning och innovation
99,6 miljoner kronor har anvints till forskning och innovation inom sjéfarten och
66 miljoner kronor har anvénts till forskning och innovation inom luftfarten.

Anslag 1:1 ap.12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet

Till Inlandsbanan AB har bidrag utbetalats med 151 miljoner kronor och till
Oresundsbrokonsortiet har ersittning utbetalats med 373 miljoner kronor for
nyttjandet av Oresundsforbindelsen. For utbyte av radiobasstationer har 10 miljoner
kronor utbetalats till Inlandsbanan och for tidigareldggning av slipersbyte har 15
miljoner kronor utbetalats.

Anslag 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar
Till Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har en abonnemangsavgift

pa 14,8 miljoner kronor betalats for det gemensamma radiokommunikationssystemet
Rakel.

86 miljoner kronor har betalats till Polismyndigheten for eftersok av vilt som varit
inblandat i sammanst6tning med motorfordon.

Atgirder for forbattrat vigunderhall i landsbygd har genomforts for 1 302 miljoner
kronor.

Anslag 1:2 ap.1.3 Bidrag for drift av enskild vag
237 miljoner kronor har anvénts for bidrag till siarskilda driftatgarder for att forbattra
de enskilda viagarnas funktion och barighet, bl.a. for tyngre fordon.

Anslag 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag

Till Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har en abonnemangsavgift
pé 3,7 miljoner kronor betalats for det gemensamma radiokommunikationssystemet
Rakel.

2,9 miljoner kronor har betalats till Polismyndigheten for eftersok av vilt som varit
inblandat i sammanst6tning med sparbundna fordon.
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For ar 2021 har 300 miljoner kronor utbetalats enligt forordningen (2018:675) om
miljokompensation for godstransporter pa jairnvag. For ar 2022 har utbetalningar
gjorts avseende kvartal 1 och kvartal 2 med 507 miljoner kronor.

For att oka landsbygdens konkurrenskraft genom att frimja sparbundna
godstransporter i landsbygd har atgarder genomfors for 138 miljoner kronor.

Anslag 1:3 ap.2 Trafikverket administration
Kostnaderna for Trafikverkets medlemskap i de europeiska intressegrupperna EEIG
och EULYNX har uppgétt till 5677 tusen kronor.

Anslag 1:6 ap.1 Icke statliga flygplatser
99 tusen kronor har anvénts for ekonomisk uppf6ljning av driften pa flygplatserna.

Anslag 1:17 ap.2 Klimatpremier - Eko-bonus
126 tusen kronor har anvants for administrativa kostnader kopplat till klimatpremier
for Eko-bonus.

Anslag 1:5 ap.3 Laddinfrastruktur langs storre vagar
490 tusen kronor har anviants for utgifter kopplat till stodet for Laddinfrastruktur
langs storre vagar.

Laneram och krediter
Uppléning per ldneram och krediter vid utgdngen av ar 2022 redovisas i not 29.

Lan frdn kommuner och enskilda for finansiering av vig- och jarnviagsanlaggningar
har upptagits och amorterats enligt de villkor som regleringsbrevet for ar 2022 anger.

Utnyttjandet av disponibla anslagskrediter redovisas i not 37.
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Redovisning mot bemyndiganden (tkr)

Tilldelad Utest&ende &tagandenas fordelning per ar
bemyn- Ingdende | Utestdende
Anslag/Anslagsbenamning | diganderam | &taganden ataganden Ar 2023 Ar 2024 Ar 2025 Darefter

UO 22, Anslag 1:1 Utveckling 115900000 | 97 251021 | 101 162 862 22142 307 | 13325077 | 9600 548 56 094 930

UO 22, Anslag 1:1 ap.6 8 227 359 6422 471 6472 372 1576 758 781 698 443 741 3670175
UO 22, Anslag 1:1 ap.7.1 3457 327 3719 042 3522 029 321 000 317 002 312 940 2571088
UO 22, Anslag 1:1 ap.7.2 36 775874 | 38195872 37 462 543 1982878| 1975882 | 1970994 31532 789
UO 22, Anslag 1:1 ap.10.1 13 915 995 7003 368 7170294 2654954 | 1250915 637 122 2627 303
UO 22, Anslag 1:1 ap.10.2 43885749 | 35233767 35677 338 13002418 | 7064805| 4218523 11 391591
UO 22, Anslag 1:1 ap.10.3 3708 132 2054 578 3820 122 651462 | 1050149| 1000 497 1118 014
UO 22, Anslag 1:1 ap.11.1 2941 954 1128 289 1021416 737 755 156 432 109 696 17 533
UO 22, Anslag 1:1 ap.11.2 2795 747 3030 405 5655 219 983 690 635 765 876 340 3159 424
UO 22, Anslag 1:1 ap.12.1 4 844 9478 16 912 15 281 1581 50 0
UO 22, Anslag 1:1 ap.12.2 187 019 453 751 344 616 216 110 90 848 30 644 7014
UO 22, Anslag 1:2

Vidmakthallande 35800000 | 25119281 29 828 863 12943096 | 7568491| 4674963 4642 313
UO 22, Anslag 1:2 ap.1.1 17 614 272 | 12831737 14 378 801 6492297 | 4156594 | 2374954 1 354 956
UO 22, Anslag 1:2 ap.1.2 1967 640 219 148 646 887 509 754 154 495 -7 862 -9 500
UO 22, Anslag 1:2 ap.1.3 937 088 955 000 1077 000 1077 000 0 0 0
UO 22, Anslag 1:2 ap.2.1 15007 000 | 10 644 453 13 243 085 4693080 | 3128229| 2252987 3168 789
UO 22, Anslag 1:2 ap.4 274 000 468 943 483 090 170 965 129 173 54 884 128 068
UO 22, Anslag 1:7 Trafikavtal 4000 000 3332095 2426 690 850 174 530 716 498 000 547 800
UO 22, Anslag 1:7 ap.1 4000 000 3332095 2426 690 850 174 530 716 498 000 547 800
UO 22, Anslag 1:11

Trangselskatt Stockholm 52500 000 | 45498 243 51 157 326 1507600 1883900| 1912500 45 853 326
UO 22, Anslag 1:11 ap.6 52 500 000 | 45 498 243 51 157 326 1507 600| 1883900 1912500 45 853 326
UO 22, Anslag 1:14

Trangselskatt Goteborg 12 200 000 9111 089 10 563 226 773 800 866 900 875 200 8047 326
UO 22, Anslag 1:14 ap.2 12 200 000 9111 089 10 563 226 773 800 866 900 875 200 8047 326
UO 20, Anslag 1:17

Klimatpremier 200 000 45 000

UO 20, Anslag 1:17 ap.2 200 000 45 000

UO 20, Anslag 1:23
Laddinfrastuktur langs storre
vagar 12 000 22 200 11 900 11 900 0 0 0

UO 20, Anslag 1:23 ap.2 12 000 22 200 11 900 11 900

Redovisning av aldre bestallningsbemyndigande (tkr)

Tilldelad Utest&ende &tagandenas férdelning per ar
bemyn- Ingdende | Utestdende
Anslag/Anslagsbenamning | diganderam | ataganden ataganden Ar 2023 Ar 2024 Ar 2025 Darefter
UO 22, Anslag 1:16
Internationell tagtrafik 317 200 282 000 81 500 77 300 77 700 45 500
UO 22, Anslag 1:16 ap.1 317 200 282 000 81 500 77 300 77 700 45 500

Avser bemyndiganden enligt 17 § anslagsforordningen, dvs. dtaganden som medfor utgifter
under kommande budgetér.

Inomstatliga 1an for samhallsinvesteringar som Trafikverket tagit upp hos Riksgélden dar
amorteringar och rantor belastar anslag 1:1 Utveckling, 1:11 Trangselskatt Stockholm och 1:14
Trangselskatt Goteborg ingér i Trafikverkets bemyndiganderedovisning, inklusive berdknade
framtida rantor for dessa 1an. For att tydliggora vilka utgifter som kommer att belasta framtida
anslag ska dven ekonomiska &taganden finansierade med lan och framtida berdknade
ranteutgifter for dessa inga i bemyndigandet. Rétten att ta upp lan for investeringarna framgar
av Trafikverkets regleringsbrev, beviljad ldneram redovisas i not 29.

Framtida amorteringar och framtida rantekostnader uppgar per 2022-21-31 totalt sett till 40
985 miljoner kronor (anslag 1:1), 23 911miljoner kronor (anslag 1:11) samt 9 853 miljoner
kronor (anslag 1:14).
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Vid berdkningarna av utestdende atagande for framtida rdnta 2022 anvander sig Trafikverket
av Riksgildens femariga statsobligationsrianta plus 1 % &r 1-4 och fran &r 5 och framét den
europeiska tillsynsmyndigheten EIOPAs (European Insurance and Occupational Pensions
Authority) 1angsiktiga jamviktsranta som for narvarande uppgar till 3,45 %. EIOPAs rianta
anvands dven i Budgetpropositionen for 2023 (Prop. 2022/23:1) vid berdkning av framtida
ranta.

Fordelningen av bemyndiganderamarna for enskilda anslagsposter och delposter inom
respektive anslag ar endast indikativa enligt Trafikverkets regleringsbrev. Det innebir att det
ar tillatet att 6verskridanden av bemyndiganderamarna kan ske for enskilda anslagsposter och
delposter si ldnge som utestidende dtaganden héller sig inom den totala ramen for respektive
anslag.

Negativa poster i tabellen avser inbetalningar dar annan part 4r med och finansierar en atgiard
(medfinansieringsavtal), dar berdknade kostnaden for entreprenaden och inbetalningar av
medfinansiering inte sker samtidigt i tid.

Principer for index i bemyndiganderedovisningen skiljer sig it beroende pé typ av dtagande.
Entreprenadkontrakten redovisas till avtalets nominella virde, indexjusteringar for
innevarande ir avser fakturering av index fran leverantoren enligt avtal. Fér nastkommande ar
ska avtal som innehéller indexupprikning riknas upp med schablonvirdet 2 %.
Storstadsavtalen och avtal for statlig medfinansiering redovisas i fast pris. Avtalen riaknas upp
till rapporteringens innevarande ars prisniva genom att anvianda arsmedelvirde foregiende ar
och sedan schablonen 2 % for innevarande ar. Trafikverket avvaktar regeringens beslut om
Ekonomistyrningsverkets forslag om prisniva for samhallsinvesteringar i myndigheternas
budgetunderlag, vilket kommer paverka dven bestillningsbemyndigande och principer for
index.

Bemyndigande f6r UO 22 Anslag 1:16 Internationell tagtrafik tilldelades ar 2021.

Kommentar vasentliga skillnader utestaende ataganden jamfort med tilldelad
bemyndiganderam pa anslagsniva

UO 22 Anslag 1:1 Utveckling utestdende atagande &r lagre &n tilldelad bemyndiganderam.
Inom ap. 10.1 Vaginvesteringar samt ap. 1.11 Trimning och effektiviseringar finns flera
senarelaggningar av projekt dar kontrakt tecknas under senare ar jamfort med planerat. Inom
ap. 10.2 Jarnvagsinvesteringar har flera storre kontrakt som skulle tecknas 2022 forskjutits till
2023. For anslagspost 7.1 Réantor och dterbetalning av 1an for viagar och 7.2 Réantor och
aterbetalning av 1an for jairnvagar har forandrat rantelage medfort hogre utestdende atagande
for ranta dn berdknat. For anslagspost 10.3 Sjofartsinvesteringar har kontrakt tecknats for
projekt Sodertilje sluss dir utestaende atagande dr hogre pa grund av lagre infriande 2022 dn
berdknat. For anslagspost 11.2 Stadsmiljoavtal har beslut om st6d for att genomfora atgard
Uppsala sparvag - Kunskapssparet tagits, vilket inte var planerat nar ramarna beslutades av
regeringen. Inom ap. 12.1 Planering, stod och myndighetsutévning har fler kontrakt tecknats
an planerat. Inom ap. 12.2 Forskning och innovation har fler forskningsprojekt startat 4n
planerat.

UO 22 Anslag 1:2 Vidmakthallande utestaende atagande ar lagre én tilldelad
bemyndiganderam. Inom ap. 1.2 Birighet och tjalsdkring beror differensen pa senarelagda
atgarder. Inom ap. 4 Forskning och innovation har flertalet kontrakt tillkommit. Ap. 1.3 Bidrag
for drift av enskild vag gar over tilldelad ram pa grund av hogre indexuppriakning dn berdknat.

UO 22, Anslag 1:7 Trafikavtal utestdende ataganden ar ldgre an tilldelad bemyndiganderam.
Inga nya kontrakt tecknades under 2022.

UO 20, Anslag 1:17 Klimatpremier har inget utestdende dtagande 2022. Trafikverket
redovisade i mars 2022 sitt forslag pa utformning av en forlangd och breddad ekobonus till
regeringskansliet. Stodet behdver nu godkdnnas av EU-kommissionen innan regeringen kan
besluta om en forordning. Nir forordningen &r pa plats kan Trafikverket verkstélla breddad
ekobonus, inga avtal har tecknats 2022.
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Finansieringsanalys

Finansieringsanalys

2022-01-01 2021-01-01
Finansieringsanalys, tkr Not 2022-12-31 2021-12-31
DRIFT
Kostnader Not40 -31803652  -30461512
Finansiering av drift
Intakter av anslag 25 826 317 26 662 855
Intakter av avgifter och andra erséattningar Not 41 8028 231 5645 102
Intakter av bidrag Not 42 160 715 225231
Ovriga intékter 564 527 412 226
Summa medel som tillfdrts for finansiering av drift 34579 790 32945 414
Okning (-)/minskning (+) av lager -167 325 -38 127
Okning (-)/minskning (+) av kortfristiga fordringar -501 187 462 694
Okning (+)/minskning (-) av kortfristiga skulder -714 490 1 004 085
Kassaflode fran/till drift 1393136 3912 554
INVESTERINGAR
Investeringar i finansiella tillgangar 35900 621 894
Investeringar i materiella tillgangar -40 096 431  -36 055 938
Investeringar i immateriella tillgadngar -343 871 -285 378
Summa investeringsutgifter -40 404 402 -35719 422
Finansiering av investeringar
Lan fran Riksgaldskontoret 7 705 000 8 042 000
- amorteringar -1 522 589 -1 565 749
Andra langfristiga lan 0 0
- amorteringar 0 -152 269
Okning av statskapital med medel som erhallits fran statens budget 29 646 321 27943 778
Forsaljning av anlaggningstillgangar 17 473 21 602
Bidragsmedel som erhallits for investeringar Not 42 1657 764 1314718
Summa medel som tillforts for finansiering av investeringar 37 503 969 35 604 079
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder -1 486 200 1792 730
Kassaflode fran/till investering -4 386 633 1677 387
LANEVERKSAMHET
Nyutl&ning -26 500 -164 000
Summa laneutgifter -26 500 -164 000
Finansiering av laneverksamhet
Okning av statskapital med medel som erhallits fran statsbudgeten 26 500 164 000
Summa medel som tillforts for finansiering av laneverksamhet 26 500 164 000
Kassaflode fran/till laneverksamhet 0 0
UPPBORDSVERKSAMHET
Intakter av avgifter m.m. samt andra intakter som inte disponeras 857 093 503 236
Inbetalningar i uppbérdsverksamhet 857 093 503 236
Medel som tillférts statens budget fran uppbérdsverksamhet -871 859 -538 138
Kassaflode fran/till uppbordsverksamhet -14 766 -34 901
TRANSFERERINGSVERKSAMHET
Lamnade bidrag -11 644811  -11 948 339
Utbetalningar i transfereringsverksamhet -11 644 811  -11 948 339
Finansiering av transfereringsverksamhet
Medel som erhdllits fran statens budget for finansiering av bidrag 11 614 768 11 909 058
Medel som erhdllits frdn andra myndigheter for finansiering av bidrag 2875 -5 002
Ovriga erhallna medel fér finansiering av bidrag 33 156 48 586
Finansiella intakter 474 0
Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet 11 651 273 11 952 642
Kassaflode franftill transfereringsverksamhet 6 462 4 303
FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL -3 001 802 5559 343
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SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

Likvida medel vid arets bérjan 10173775 4614 433
Okning (+)/minskning (-) av tillgodohavande hos Riksgaldskontoret -3 409 921 8 857 438
Okning (+)/minskning (-) av banktillgodohavanden 306 756 267 717
Okning (+)/minskning (-) av avrékning med statsverket 101 364 -3 565 812
Summa férandring av likvida medel -3 001 802 5559 343
Likvida medel vid arets slut 7171974 10173775
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Sammanstéllning 6ver vasentliga uppagifter

Sammanstallning dver vasentliga uppgifter

Uppgift 2022 2021 2020 2019 2018
Laneram Riksgaldskontoret (tkr)
Beviljad laneram 63 448 000 56 199 400 49 865 500 45 268 000 42 785 000
Utnyttjad l&neram 58 549 064 52 366 653 45 890 402 41 403 238 40912 933
Kontokrediter hos Riksgaldskontoret (tkr)
Beviljad rantekontokredit 3078 000 2887 000 2291 000 2291 000 2291 000
Maximalt utnyttjad réantekontokredit unoder 0 0 0 0 0
aret
Rantekonto (tkr)
Réntekostnader 46 106 262 18 451 43116
Ranteintakter 78 195 226 6 315 9 880
Auvgiftsintakter (tkr)
Intakter som inte disporieras av 29 763 32501 31079 20 982 19 909
Intékter som disponeras av Trafikverket 8 044 398 5662 301 7 107 933 7 820 956 6 894 266
Intakter enligt budget i regleringsbrev 6 203 855 5516 764 5551 995 5406 700 5032743
Anslagskredit (tkr)
Beviljade anslagskrediter 6 418 939 2 743 551 3284 228 2 429 668 2314 364
Utnyttjad anslagskredit -726 676 -167 872 -166 092 1035089 754 483
Anslagssparande (tkr)
Summa anslagssparande 13 958 690 11 133563 6 364 811 5 759 382 5102 706
Tilldelade bemyndiganden (tkr)
Belopp intecknade av framtida dtaganden 195432 867 180696 129 175662 053 174 001968 146 270 651
Summa tilldelade bemyndiganden 220 612 000 217 938 000 194 022 000 207 018 400 185 433 000
Anstéllda
Arsarbetskrafter i genomsnitt(antal) 9101 8973 8678 8 296 7 845
Me"‘:}'ﬂi’gﬂgﬁ dg’)]k(g‘r?t';ﬁ 10526 10316 9948 9 403 8823
Driftskostnad per arsarbetskraft (tkr) 3437 3359 3357 3337 3309
Kapitalférandring (tkr)
Arets kapitalférandring -8 197 025 -8 614 632 -8 798 549 -8 833 856 -8 325 284
Balanserad kapitalférandring -305 732 -530 033 -738 096 -1 218 210 -1 587 089
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Noter

Redovisningsprinciper

Allméant

Trafikverkets arsredovisning ar upprattad i enlighet med forordningen (2000:605)
om arsredovisning och budgetunderlag, forordningen (2000:606) om myndigheters

bokforing samt de undantag frdn EA-regler som beslutats av Ekonomistyrningsverket
eller som regeringen meddelat i regleringsbrevet for ar 2022.

I resultatriakningen redovisas intidkter och kostnader for den 16pande verksamheten. I
resultatredovisningen ingar dven utforda investeringar i vag- och
jarnvagsanlaggningar.

Anslag och intakter
Trafikverkets verksamhet finansieras i huvudsak genom statliga anslag.

Avrikning mot anslagen gors for den 16pande verksamheten med redovisade
kostnader efter avdrag av intdkter i den anslagsfinansierade verksamheten.

Investering i vig- och jarnvigsanliaggningar anslagsavriknas normalt
kostnadsmassigt i samband med att investeringen utfors. Sidana anslagsmedel tillfors
statskapitalet och redovisas darfor inte i resultatrikningen.

Undantag fran den direkta anslagsavrakningen gors for investeringar som finansieras
med l1an hos Riksgildskontoret. Tidpunkten for anslagsavrakning for sidana
ldnefinansierade investeringar beslutas av regeringen. Lanefinansierade investeringar
i eldrifts- och teleanldggningar samt vissa anldggningar i Stockholmsomradet
anslagsavriaknas i normala fall i takt med amorteringar som baseras pa planenliga
avskrivningar. Lanefinansierade investeringar i projekt som regeringen sarskilt pekat
ut anslagsavriaknas i takt med att amorteringar gors under 25 ar fran det att
respektive anldggning tagits i drift.

Investering som tidigareldggs genom tillfallig finansiering med l&n fran externa
intressenter anslagsavriknas da lanen aterbetalas.

Trafikverket ansvarar for uppbord av avgifter for trafik pa statens sparanlaggningar
enligt jirnvagsforordningen (2004:526). Avgifterna disponeras av Trafikverket for
finansiering av vidmakthallande pa jarnvag.

Externa uppdrag utfors mot ersittning enligt villkor i instruktion och regleringsbrev.
Trafikverket disponerar de intakter som uppkommit i de externa uppdragen.
Resultatet av de externa uppdragen redovisas i resultatrakningen (ingar i arets
kapitalforandring) och balanseras till kommande ar.

Periodisering gors av inkomster och bidrag. Bidrag fran EU avseende stod till
Transeuropeiska niatverk samt expeditions- och ansokningsavgifter inlevereras till
statsverket.

Bemyndiganden

Trafikverket har bemyndiganderamar enligt 17 § anslagsforordningen (2011:223).
Bemyndigandet omfattar dven framtida rantekostnader och framtida amorteringar pa
upptagna lan. Forskottering, 1an frdn kommuner eller enskilda for att tidigarelagga
investeringar i infrastrukturella anlaggningstillgdngar ingér i redovisningen mot
bemyndiganderamen.
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Immateriella anlaggningstillgangar
Immateriella anlaggningstillgdngar aktiveras enligt gdllande bestimmelser for statliga
myndigheter.

Infrastrukturella anlaggningstillgangar

Trafikverket redovisar investeringar i vag- och jarnvagsanlaggningar som tillgang i
balansrikningen. Anslagsmedel for utforda investeringar tillfors statskapitalet.
Anlaggningarna varderas till full produktionskostnad oberoende av finansieringsform.
Eventuell extern finansiering tillfors statskapitalet. Anskaffningskostnad for mark
avseende jarnvagsanlaggningar sarredovisas fran och med ar 2002. Mark anskaffad
fore ar 2002 redovisas till ett standardvéarde av en krona per kvadratmeter. Mark
anskaffad fran och med ar 2002 ar redovisad till faktisk anskaffningskostnad.

Produktionskostnad i pagdende investeringsprojekt aktiveras som pagaende
nyanlaggningar. Ranta aktiveras inte under byggnadstid eftersom anslagsavrakning
av rantan gors i takt med byggandet. I virdet for Botniabanan, bron 6ver Motalaviken
samt bron 6ver Sundsvallsfjarden ingar ranta under byggnadstid.
Projekteringskostnader for planerade investeringar aktiveras som pagaende
nyanliaggning. Inviardering frdn pagaende investeringsprojekt till fardigstalld
anldggning sker normalt i samband med att anldggningen tas i bruk.

Byggnader, maskiner och inventarier

Anskaffade byggnader, maskiner och inventarier for anvindning i den egna
verksamheten redovisas som anldggningstillgang till historisk anskaffningskostnad.
Planenliga avskrivningar belastar resultat och avriaknas mot anslag.

Avskrivningar

Avskrivningar enligt plan berdknas linjart pa tillgdngarnas ursprungliga
anskaffningsvarde med avskrivningstider som faststillts efter bedomning av
tillgangarnas ekonomiska och tekniska livslingd och med beaktande av det utbyte
eller reinvesteringsbehov som kan uppsta over tid inom f6ljande intervall:

e immateriella anldggningstillgdngar: 3—8 ar

e jarnvagsanliaggningar: 25—110 ar

e viganldggningar: 10-95 ar

e eldriftanlaggningar: 10—35 ar

e teleanldggningar: 5—20 ar

e byggnader: 10—40 ar

o forbattringsutgifter pa annans fastighet: 5—15 ar
e maskiner och inventarier: 3—25 ar

e farjor: 20-30 ar.

e reservbroar (beredskapstillging): 50 ar

Fran och med ar 2008 tillimpas komponentavskrivning for samtliga
jarnvagsanlaggningar. For huvuddelen av jarnvagsanlaggningarna tillampades fram
till och med ar 2007 en genomsnittlig avskrivningstid, berdknad som ett genomsnitt
av livslangden for de anlaggningstyper som normalt forekommer i en
jarnvagsanlaggning. Komponentavskrivning for jirnvagsanlaggningar tillimpades
fore 2008 endast for eldrift- och teleanldggningar (som finansierats med lan).
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Fran och med ar 2016 tillimpas komponentavskrivning for samtliga viganlaggningar.
Fram till och med ar 2015 tillimpades en schablonmassig linjar avskrivningstid pa 40
ar.

Kostnader for vagratter, servitut och tomtritter aktiveras som en del av
produktionskostnaden for uppforandet av den infrastrukturella
anldaggningstillgangen. Dessa skrivs sedan av i samma takt som den tillgang de ar
anskaffade for.

Samtliga avskrivningar redovisas i resultatrakningen. Avskrivning pa viag- och
jarnvagsanlaggningar dar anslagsavrakning skett redan vid investeringens
genomforande, paverkar arets kapitalforandring.

Aktier och andelar
Andelar i hel- och delagda foretag redovisas enligt anskaffningsvardemetoden.

Varulager och forrad

Varulager och forrad bestar i huvudsak av material for underhéll och reparation av
anlaggningar. Vardering sker enligt FIFU-principen till det lagsta av
anskaffningsvirde och verkligt viarde. Inkuransberikning har gjorts efter
schablonmassig berakning.

Fordringar

Fordringar tas upp till de belopp som de beriknas inflyta med. Reservering for osdkra
fordringar gors schablonmassigt senast efter 9o dagar eller efter individuell
bedémning.

Fordringar och skulder i utlandsk valuta

Fordringar och skulder i utlaindsk valuta omraknas i bokslutet till aktuell vixelkurs pa
balansdagen.

Avsattningar
Avsittningar gors enligt forordningen om arsredovisning och budgetunderlag
(2000:605).

Avsittning for miljoatgarder gors da Trafikverket genomfort atgardsutredning och
med tillracklig sakerhet kunnat kostnadsbedoma efterbehandlingsatgarden.

Avsittning for kostnader for avveckling av fastigheter gors nar beslut fattats om sddan
avveckling.

Avsittning gors for atgardande av brister i fardigstilld anldggning som identifierats i
samband med slutbesiktning.

Avsittning for ersittning till uppsagd personal gors nar beslut fattats.

Avsattning for ersattning till personal som erbjudits fortida pensionering gors nir
beslut fattats.

Avsittning for skadestandskrav i entreprenader gors, efter bedomning av
Trafikverket, da framstillan om sddan gjorts och det bedomts sannolikt att
skadestand kommer att betalas.

Kort- och langfristiga fordringar och skulder
Fordringar och skulder delas upp i kort- och langfristig del enligt 5 § i férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.
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Vardering av elterminer

Trafikverket koper elenergi framst for vidareforsaljning till de jarnvagsforetag som
trafikerar statens sparanlaggningar med eldrivna tag. Elen prissikras med finansiella
elterminer, dessa elterminer redovisas inte i balansrakningen.

Brytdag

Trafikverket tillaimpar den 5 januari som brytdag for inomstatliga motparter. Om
detta ar en lordag eller sondag, blir narmast foregdende vardag brytdag. Detta enligt
Ekonomistyrningsverkets foreskrift till 10 § forordningen (2000:606) om
myndigheters bokforing. For att hélla nere storleken pa periodiseringsposterna har
Trafikverket 2022 tillaimpat 11 januari 2023 som brytdag for externa motparter. Detta
ar gjort efter 6verenskommelse med ESV och beror pa att Trafikverket ar en
bestillande myndighet med mycket stort inflode av fakturor, fraimst fran utomstatliga
leverantorer.

Undantag fran EA-regler
I regleringsbrevet for ar 2022 medges Trafikverket foljande undantag fran de
generella EA-reglerna for statliga myndigheter:

e Trafikverket medges undantag fran 2 kap. 6 § kapitalforsorjningsforordningen
(2011:210) enligt de villkor som anges under 5 Ovriga villkor i detta
regleringsbrev avseende ritt att finansiera infrastrukturella
anlaggningstillgangar med lan.

e Trafikverket far utan hinder av vad som anges i 6 kap. 1 §
kapitalforsorjningsforordningen (2011:210) ta emot och disponera icke-
statliga medel som inte ar av tillfallig natur eller mindre omfattning.

e Trafikverket medges undantag fran vad som anges i 3 kap. 2 § forordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag att fordela verksamhetens
totala intakter och kostnader enligt verksamhetsindelningen. Redovisning ska
istéllet goras sa att den ger en rattvisande bild av den verksamhet Trafikverket
bedriver vilket dven ska inkludera samhaillsinvesteringar.
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Not 1-43

Not 1 Intdkter av anslag

2022-01-01
Intékter av anslag tkr 2022-12-31
lanspraktagna anslag enligt anslagsredovisning 67 113 906
Anslagsmedel som tillférts myndighetskapital for investering i jarnvags-
och vaganlaggning -29 646 321
Anslagsmedel som tillférts myndighetskapital fér utlaning -26 500
Redovisade intékter av anslag enligt resultatrékningen 37 441 085
Varav
Verksamheten, intékter av anslag 25 826 317
Transfereringar, medel som erhallits fran statens budget 11 614 768
Not 2 Intékter av avgifter och andra erséttningar
2022-01-01
Intakter av avgifter och andra erséattningar tkr 2022-12-31
Forare 585 881
Banavgifter minimipaket och grundlaggande bantilltradestjanste*r 2 351 345
Avgifter for ansdkan om sjofartsstod 540
Broavgifter Motalabron och Sundsvallsbron 98 276
Ovriga offentligrattsliga intakter 31
Summa intakter av offentligrattslig verksamhet 3036 074
Farjeleder 114 291
Trafikverksskolan 60 361
Teletjanster och IT 17 034
Materialférsorjning 1457 261
Elférséljning 1222119
Fastighetsforvaltning 91 921
Uthyrning av reservbroar 3574
Uthyrning av forarprovsbilar 85 890
Forvaltning av jarnvagsfordon 41 346
Intakter i investerings- och reinvesteringsprojekt 1032 821
Ovriga intékter av avgifter 382 954
Summa intakter av avgifter 4509 571
Intakter av viten, skadestand och forsakringsersattningar 482 586
-varav hanforligt till:
Farjeleder 1557
Elférséljning 2
Materialférsorjning 3042
Investerings- och reinvesteringsprojekt 35 956
Fastighetsforvaltning 0
Ovriga intékter av viten, skadestand och férsakringsersattningar 442 030
Intakter av reavinster forsaljning av anlaggningstillgangar 16 167
-varav hanforligt till:
Férare 1706
Forvaltning av jarnvagsfordon 0
Trafikverksskolan 550
Fastighetsforvaltning 10 769
Investerings- och reinvesteringsprojekt 20
Ovriga intakter av reavinster fors. anlaggningstillgangar 3123
Summa Ovriga ersattningar och reavinster 498 754
Summa intékter och évriga ersattningar 8 044 398
Ovan ingar ersattningar som regleras i avgiftsforordningen (1992:191) 4 §:
Tidskrifter och andra publikationer 0
Konferenser och kurser 127
Tjansteexport 4 489

2021-01-01
2021-12-31

66 679 691

-27 943 778
-164 000
38571913

26 662 855
11 909 058

2021-01-01
2021-12-31

580 134
721 743
496

109 059

0
1411432
109 649
56 173

17 811
1181630
1055 224
89 251

9 368

77 943
44 698
810 113
337 125
3 788 986
444 684

18 570

0

3778

45 450
62

376 823
17 199

511

150

25

9790

101

6624

461 883
5662 301

231
14
5432

*Arets 6kade intdikter av banavgifter kommenteras i rsredovisningens resultatdel i anslutning till tabell 14

Verksamhetsvolym, drift och underhdll jarnvdg.
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Not 3 Finansiella intakter och kostnader

Finansiella intakter tkr

Rantekonto hos Riksgaldskontoret

Ranta lan i Riksgaldskontoret

Utdelningar fran statligt agda foretag
Valutakursvinster pa fordringar och skulder
Ovriga finansiella intakter

Summa Finansiella intékter

Finansiella kostnader tkr

Ranta I&n i Riksgaldskontoret

Rantekonto hos Riksgaldskontoret
Valutakursforluster pa fordringar och skulder
Ovriga finansiella kostnader

Summa finansiella kostnader

Not 4 Kostnader for personal

Kostnader for personal tkr

Lonekostnader

- darav arvoden och andra ersattningar
Lagstadgade arbetsgivaravgifter, premier avtalsforsékringar m.m.
Pensionskostnader

Utbildningskostnader, kostnader for sjuk och halsovard samt 6vriga
personalkostnader

Summa kostnader for personal

Antal tillsvidareanstallda vid arets slut
darav man
darav kvinnor

| kostnader for personal ingdr kostnader avseende ersattningar till féljande
personer utsedda av regeringen:

Roberto Maiorana, generaldirektor fr o m 2022-03-01

Francisca Ramsberg, dverdirektor fr o m 2022-08-15

Lena Erixon, fd generaldirektor t o m 2021-12-31

Bo Netz generaldirektor fr o m 2022-01-01 t o m 2022-02-28

Bo Netz, dverdirektor och stéallféretradande generaldirektdr t o m 2022-08-14
Britt Bohlin, styrelseordférande fr o m 2021-07-01

Anne-Marie Eklund Léwinder, styrelseledamot fr o m 2020-07-01
Anneli Wikner, styrelseledamot fr o m 2020-07-01

Johan Persson, styrelseledamot fr o m 2021-07-01

Per Angquist, styrelseledamot fr o m 2019-09-01

Brita Saxton, styrelseledamot fr o m 2019-10-01

Thomas Rolén, styrelseledamot fr o m 2019-10-01

Mikael Jonsson, styrelseledamot fr o m 2019-10-01

Johnny Magnusson, styrelseledamot fr o m 2021-08-19

2022-01-01
2022-12-31

78 195
16 513
382 922
82 022
4 876
564 527

2022-01-01
2022-12-31

444 032
46 106
19 601
17 505

527 245

2022-01-01
2022-12-31

5398 217
1777
2532833
343 919

211375
8 486 343

9337
5317
4020

1724
531

304
396
130
65
65
65
65
65
65
65
65

2021-01-01
2021-12-31

0
20 184
340 443
50 185
1414
412 226

2021-01-01
2021-12-31

292 660
0

7682
24 043
324 385

2021-01-01
2021-12-31

5246 491
1587
2502 781
326 405

155 251
8 230 928

9185
5290
3895

2197

1634
65
58
58
58
58
58
58
58
27

Styrelsearvoden avseende 2022 till styrelseordférande och styrelseledamdéter har utbetalats januari 2023.
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Not 5 Ovriga driftkostnader

Ovriga driftkostnader tkr gggg:g;:gi
Summa kostnader for I6pande verksamhet och investeringar 62 863 632
Aktivering av kostnader for investering -40 615 037
Kostnader for [6pande verksamhet 22 248 595
Not 6 Avskrivningar och nedskrivningar

Avskrivning/Nedskrivning tkr gggg%gi
Avskrivningar

Véag- och jarnvagsanlaggningar 12 010 251
Beredskapsanlaggningar 0
Byggnader och markanlaggningar 66 931
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 8 238
Maskiner, inventarier, transportmedel m.m. 184 687
Immateriella anlaggningstillgangar 188 670
Summa avskrivningar 12 458 777
Nedskrivningar

Immateriella anlaggningstillgangar 10 500
Pagéende investeringar 161 890
Summa nedskrivningar 172 390
Summa avskrivningar och nedskrivningar 12 631 167

2021-01-01
2021-12-31

58 134 673
-36 729 297
21 405 376

2021-01-01
2021-12-31

11 812 750
1846

63 807

15 959

164 536
115581

12 174 479

0
215 688
215 688

12 390 167

Not 7 Intakter av avgifter m.m. samt andra intékter som inte disponeras av myndigheten

intakt e 2022-01-01
Ansokningsavgifter for transportdispenser samt dvriga avgifter enligt vaglagen 29 763
EU -bidrag till Transeuropeiska natverk, TEN 794 242
EU -bidrag till Transeuropeiska natverk, TEN, periodiseringsposter 30 866
Utomstatliga ranteintakter 1193
Utomstatliga ranteintakter, periodiseringsposter 1028
Medel som tillférts statens budget fr&n uppbordsverksamhet -871 859
Summa -14 766
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2021-01-01
2021-12-31

32501
505 637
-35 836

0

935
-538 138
-34 901
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Not 8 Transfereringar

Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag tkr

Medel fran naringslivet
Medel fran EU

Medel fran 6vriga
Summa erhalina medel

Medel fran niringslivet avser delfinansiering av utbetalda bidrag till forskningsprojekt.

2022-01-01
2022-12-31

4 488
353
28 316
33 156

2021-01-01
2021-12-31

6 935
24 113
17 538
48 586

Medel frén EU avser bidragsintikter i forskningsprojekt dar Trafikverket har en koordinatorroll. Det
innebér att Trafikverket formedlar medel vidare till olika partners i projekten genom att betala ut bidrag.

Medel frén 6vriga avser medel for finansiering av utbetalda skyltfondsbidrag samt delfinansiering

avseende utbetalda bidrag till ett antal olika forskningsprojekt.

Lamnade bidrag tkr

Statliga myndigheter/internationella organisationer
Statliga bolag/affarsverk

Kommuner och regioner

Privata och kommunala foretag/organisationer
Organisationer/ideella féreningar

Enskilda vagar

Ovriga

Summa lamnade bidrag

2022-01-01
2022-12-31

1759 668
1342 243
2522 855
4 658 181
30075
1321391
10 398

11 644 811

2021-01-01
2021-12-31

1638994
1097 290
6273 169
1576 722
64 101
1281195
16 868

11 948 339

Bidrag till statliga myndigheter avser framst sjofartsstod och forskning. Bidraget till statliga bolag avser

framst bidrag till forskning, bidrag till tigtrafik och beredskapsflyplatser samt bidrag for

miljokompensation avseende jarnvagstransporter. Bidrag till affirsverk avser forskning inom sjo- och
luftfart samt investeringar i sjofartsfarleder. Bidrag till kommuner och regioner avser fraimst bidrag for
upprétthallande av kollektivirafik pa 1 miljarder kronor. I 6vrigt avser bidragen ny bro 6ver Gota alv,
stadsmiljoavtal samt bidrag till investeringar i kommunala vagar och spérvégar. Bidrag till privata och
kommunala foretag avser projektering av ny tunnelbana i Stockholm, drift av flygplatser, farjeleder, tig
och busstrafik, inlandsbanan samt bidrag for utveckling av elvagar och bidrag kopplat till miljogarantin

inom jarnvag och luftfart.

Not 9 Avsittning till/upplosning av fonder m.m. for transfereringsandamal

Transaktioner i fonder tkr

Inbetalningar under aret
Arets ranteintakt
Transfereringar
Avséttning till fonder
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2022-01-01
2022-12-31

16 988
474
-11 000
6 462

2021-01-01
2021-12-31

17 579
0

-13 276
4303
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Not 10 Arets kapitalférandring

2022-01-01 2021-01-01
Arets kapitalférandring tkr 2022-12-31 2021-12-31
Resultat externa uppdrag * 84 921 56 415
Anslagstilldelning for elskatt som belastat uppdragsverksamheten 2 0 453 000
Resultat offentligrattslig verksamhet 5244 18 509
Resultat vagavgifter Svinesund, Motala, Sundsvall 1858 8223
Summa avgiftsfinansierad verksamhet 92 024 536 148
Bidrag for investeringar, jarnvags- och vaganlaggningar 1657 764 1314718
Summa bidragsfinansierade investeringar 1657 764 1314718
Anslagstilldelning for amortering avseende lanefinansierade
jarnvéagsanlaggningar 779 833 784 859
Anslagstilldelning for amortering, lanefinansierade broar vag 1320 2080
Anslagstilldelning fér amortering Botniabanan 428 669 428 669
Anslagstilldelning for amortering avseende lanefinansierade vaganlaggningar 240 000 240 000
Anslagstilldelning fér amortering, Tullstation Svinesund 3600 0
Summa anslagsfinansierade amorteringar 1453 423 1455 608
Av- och nedskrivningar av anslags- och externfinansierade jarnvéags- och
vaganlaggningar® -12 100 215 -11 963 033
Summa av- och nedskrivningar pa jarnvags- och vaganlaggningar -12 100 215 -11 963 033
Utdelningar frén statligt 4gda foretag 382 922 340 443
Ranta betalningsutfastelse statligt 4gda féretag -2 369 -5 925
Avsattning miljo 334 193 -257 690
EU -bidrag till Transeuropeiska néatverk, TEN 30 866 -35 836
Utomstatliga ranteintakter 1028 935
Inleverans av tidigare overskott fran Vagverket -46 660 0
Summa ovrigt 699 980 41 927
Summa totalt -8 197 025 -8 614 632

1) Den externa uppdragsverksamheten bedrivs inom omradena Teletjanster och IT, Trafikverksskolan,
Materialforsorjning, Farjeleder, Forvaltning av jairnvagsfordon och Foérarprov

2) Till f6ljd av dndrad lagstiftning har uppdragsverksamheten belastats med kostnader for elskatt med
453 188 tusen kronor under 2020. Detta har kompenserats med tillkommande anslagsmedel under 2021.

3) Avskrivning for broarna Svinesund, Motala och Sundsvall, 71 810 tusen kronor (71 810 tkr), redovisas
inom posten "Resultat vagavgifter Svinesund, Motala, Sundsvall".
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Not 11 Immateriella anlaggningstillgangar

Immateriella anlaggningstillgangar tkr

Ing&ende anskaffningsvarde

Arets anskaffning

Arets fardigstéllande frdn pgdende investering

Forsaljning/utrangering

Utgdende anskaffningsvarde

Ing&ende avskrivningar

Arets avskrivningar

Forsaljning/utrangering

Ackumulerad avskrivning

Planenligt restvarde

Pagaende immateriella anlaggningstillgangar

Ing&ende pagaende anlaggning

Arets anskaffning

Omklassificering till fardig anlaggning

Nedskrivning av pagéende investering

Utgaende anskaffningsvarde

Summa

2022-12-31
713 769
774

992 586
-49 618
1657 510

-265 220
-188 670

49 618
-404 272

1253 239

877 282
343 097
-992 586
-10 500
217 294

1470532

2021-12-31
488 215

0

256 844
-31 289
713 769

-180 929
-115581

31289
-265 220

448 549

850 847
285 378
-256 844

-2 100
877 282

1325831

Trafikverket har ett fatal investeringar i immateriella tillgdngar dar investeringskostnaden uppgér till
flera 100 miljoner kronor. Trafikverket har gjort den bedémningen att en avskrivningstid pa 5 ar for

dessa stora investeringar ar missvisande i redovisningen och missvisande i forhallande till
investeringarnas berdknade ekonomiska livslingd. Trafikverket har darfor valt en avskrivningstid pa 8

ar.

Not 12 Infrastrukturanlaggningar, byggnader, mark och annan fast egendom

Byggnader och

tkr Vag Jarnvag .. Mark Summa
markanlaggningar
2022-12-31 2021-12-31| 2022-12-31 2021-12-31| 2022-12-31 2021-12-31| 2022-12-31 2021-12-31 2022-12-31 2021-12-31
Ingaende
R . 265 147 053 255800 252| 260 303 045 252083 474 1760673 1752873 975729 920760 528186501 510557358
anskaffningsvarde
Arets anskaffning 31363 62578 31363 62578
Arets fardigstallande 6247817  9346802| 13680749 8219571| 166279 24198 20121844 17590571
frdn pag. investering
Forsaljning/ -26 164 4445 16398 2461 7610 -33070 -24.007
utrangering
Utgaende
. " 271421870 265 147 053| 273 957 629 260 303 045 1922 507 1760673 1004 631 975729 548 306 637 528 186 501
anskaffningsvarde
Ingaende
L -118 708430 -112490032| -88702682 -83108329| -1086342 -1036783 -208 497 454  -196 635 145
avskrivningar
Arets avskrivningar -6 391 495 -6218398| -5616910 -5594353 -66 931 -63 807 -12 075336 -11 876 557
Forsaljning/ 9780 4445 14248 14225 14248
utrangering
Ackun:nu!erad -125099925 -118708430| -94309812 -83702682| -1148828 -1086 342 -220558 565 -208 497 454
avskrivning
Planenligt restvarde 146 321 945 146 438 623| 179 647 818 171 600 363 773 679 674 331 1004 631 975729 327748072 319 689 047
Taxeringsvardet for Trafikverkets fastigheter uppgar till 418 miljoner kronor
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Not 13 Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Forbattringsutgifter annans fastighet tkr

Ing&ende anskaffningsvarde

Arets anskaffning

Arets fardigstéllande frdn pgdende investering

Forsaljning/utrangering

Utgdende anskaffningsvarde

Ing&ende avskrivningar
Arets avskrivningar
Forsaljning/utrangering

Ackumulerad avskrivning

Planenligt restvarde

Pagaende forbattringsutgifter pa annans fastighet

Ing&ende pagaende anlaggning

Arets anskaffning

Omklassificering till fardig anlaggning

Utgaende anskaffningsvarde

Summa

Not 14 Maskiner, inventarier, transportmedel m.m.

tkr

Ingdende anskaffningsvarde

Arets anskaffning

Arets fardigstéllande fran pagdende investering

Forsaljning/utrangering

Utgaende anskaffningsvarde

Ing&ende avskrivningar
Arets avskrivningar
Forsaljning/utrangering

Ackumulerad avskrivning

Utgaende ackumulerade nedskrivningar

Planenligt restvarde

Not 15 Pagaende nyanlaggningar

2022-12-31
180 736
6220
5247

-47

192 156

-165 240
-8 238
47

-173 432

18 724

5151
3952
-5 247
3855
22 580

2022-12-31
3362 592
76 661

150 499
-39 348

3 550 404

-2 144 577
-184 687
39 343

-2 289 921

-3435
1257 048

2021-12-31
175 489
2891
3155

-799

180 736

-150 080
-15 959
799
-165 240

15 496

3523
4783
-3 155
5151
20 646

2021-12-31
3317801
22 516

81 982

-59 708
3362 592

-2 039 720
-164 536
59 680

-2 144 577

-3435
1214581

Maskiner, inventarier,
Vaganlaggningar Jarnvagsanlaggningar transportmedel, byggnader Summa

och markanlaggningar
tkr 2022-12-31  2021-12-31 | 2022-12-31  2021-12-31 | 2022-12-31  2021-12-31 | 2022-12-31 2021-12-31
Ingaende
anskaffningsvarde 53679303 48383466 76 475 873 63 448 389 474 924 307828 | 130630100 112139684
Arets anskaffning 15 844 047 14 842 951 23954038 21259 382 438539 274 225 40 236 625 36 376 558
Forsaljning/utrangering
Omdklassificering till
fardig anlaggning -6274 817 -9346802 | -13680 749 -8219571 -316 777 -106 181 | -20272343 -17672554
Nedskrivning av
pagaende investering -111 570 -200 311 -50319 -12 327 0 -949 -161 890 -213 588
Utgadende
anskaffningsvarde 63136964 53679303 86 698 843 76 475 873 595 685 474924 | 150432492 130630 100

Trafikverkets arsredovisning 2022 157




Not 16 Beredskapstillgangar

Beredskapstillgdngar tkr 2022-12-31
Ing&ende anskaffningsvarde 92 436
Utgaende anskaffningsvarde 92 436
Ing&ende avskrivningar -10 526
Arets avskrivningar -1 846
Ackumulerad avskrivning -12 371
Planenligt restvarde 80 065
Summa 80 065

Beredskapstillgdngarna bestar till huvuddelen av reservbroar.

Not 17 Andra langfristiga fordringar

Andra langfristiga fordringar tkr 2022-12-31
Finansiella tillgangar NASDAQ 423 479

2021-12-31
92 436
92 436

-8 680
-1 846
-10 526

81910
81910

2021-12-31
459 379

Under 2022 har marknadspriserna pa elterminerna okat i jamforelse med inképspriserna vilket har gjort

att sakerhetsbehovet pa Nasdaq har minskat.

Not 18 Utlaning

Lanefordringar tkr 2022-12-31
Ing&ende balans 164 000
Nyutlaning 26 500
Summa lanefordringar 190 500

2021-12-31
0

164 000
164 000

Redovisningen sker mot anslag 1:6 ap.4 Lin avseende regional flygtrafiktjanst. Enligt uppdrag fran

regeringen har Trafikverket med anledning av spridningen av sjukdomen covid-19 stillt ut

aterbetalningspliktiga st6dlan till leverantorer av flygtrafiktjanst vid icke-statliga flygplatser for

intdktsbortfall for de delar av flygtrafiktjinsten som normalt finansieras via den svenska
undervagsavgiften. Lanen har en 16ptid pa ett till fem ar.

Not 19 Varulager och forrad

Varulager och forrad tkr 2022-12-31
Lager hos Logistik 1 351 964
Ovrigt lager 10 994
Summa 1362 958

2021-12-31
1186 804
8 829
1195633

Varulager och forrad bestér i huvudsak av lagret hos Logistik som innehar material for underhall,

reparation och byggnation av jarnviagsanlaggningar.

Not 20 Ovriga kortfristiga fordringar

Ovriga kortfristiga fordringar tkr 2022-12-31
Fordran pa leverantorer 49 078
Aterbetalning férsakringspremie 6 000
Ovriga fordringar 3164
Summa 58 242
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2021-12-31
29 836

6 000
10323

46 159
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Not 21 Periodavgransningsposter

Periodavgransningspost tkr
Forutbetalda kostnader avseende
Forutbetalda hyreskostnader
Forutbetalda férsékringspremier
Investeringar vag

Investeringar jarnvag

Underhall vag

Underhall jarnvag

IT kostnader, licenser mm.
Ovriga forutbetalda kostnader
Summa

Upplupna bidragsintakter avseende
Investeringar vag

Investeringar jarnvag

Investeringar sjofart

Ovriga upplupna bidragsintakter
Summa

Ovriga upplupna intékter avseende
Elférséljning

Banavgifter

Skadereglering enligt trafikeringsavtal
Upplupna ranteintakter

Upplupna intakter i investeringsprojekt
Upplupna intakter i reinvesteringsprojekt
Ovriga upplupna intéakter

Summa

Summa periodavgransningsposter

Not 22 Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket tkr

Uppbord

Ingdende balans

Redovisat mot inkomsttitel (-)

Uppbordsmedel som betalats till icke rantebarande fléde (+)
Skuld avseende Uppbérd

Anslag i icke réantebarande flode

Ingdende balans

Redovisat mot anslag (+)

Medel hanférbara till transfereringar m.m. som betalats
till icke réantebarande flode (-)

Fordringar avseende anslag i icke réantebarande flode
Anslag i rantebarande fléde

Ingdende balans

Redovisat mot anslag (+)

Anslagsmedel som tillforts rantekonto (-)

Skulder avseende anslag i rantebérande flode

Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto

Ing&ende balans

Inbetalningar i icke réantebarande flode (+)
Utbetalningar i icke réntebarande flode (-)

Betalningar héanforbara till anslag och inkomsttitlar (+/-)
Saldo
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2022-12-31

90 951
5644

3 858
76 289
7719
62 730
219 369
96 723
563 283

329 984
181 192
77297
38 815
627 287

336 910
5000
18 000
5765
233 495
206 765
47 363
853 298

2043 868

2022-12-31

-573
-894 582
894 545
-610

319
5844 431

-5 843716
1034

-5 058 367
61 269 476
-61 169 964
-4 958 856

-4 422

846 646
-5 794 642
4949 171
1174

2021-12-31

73 126
6 427
4937
9723
4 392

61 639

204 977

73 045

438 264

426 809
117 311
77112
30 870
652 102

232 077
5000
30 000
6183
166 774
207 631
38 570
686 235

1776 601

2021-12-31

-481
-538 138
538 046
-573

883
7 448 593

-7 449 157
319

-1 468 264
59 231 097
-62 821 201
-5 058 367

-29 369

568 088
-7 454 253
6911112
24 947
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Avrakning med statsverket tkr 2022-12-31 2021-12-31

Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto -3 248 -4 422

Summa avrakning med statsverket -4 961 679 -5 063 043
I summan av fordringar/skulder pa statens centralkonto ingér 10 770 tusen kronor som kommer att

flodesrattas mot rantebarande flode nastkommande ménad.

Not 23 Behallning rantekonto och 6vriga tillgodohavanden hos Riksgaldskontoret

Behallning rantekonto och évriga tillgodohavanden hos

Riksgaldskontoret tkr 2022-12-31 2021-12-31
Behallning rantekonto 11 481 103 14 891 390
Ovriga tillgodohavanden 5 365 5000

Beviljad rdantekontokredit pa rantekontot i Riksgdldskontoret dr 3 078 000 tusen kronor.

Ovriga tillgodohavanden bestir av inldningskonto for placering av medel avseende ekonomisk sikerhet
for deponiverksamhet.

Not 24 Myndighetskapital

rI;'c)rém_dring av _ kapitaﬁglraa'?\sdﬂﬁg . B{;_\I a}_nserad Kapitalfdréndripg
yndighetskapitalet Statskapital avgiftsbelagd kapitalforandring ~enligt Summa
tkr verksamhet ovrigt | resultatrakningen
Utgdende balans 2021 407 966 794 290 788 -820 821 -8614 632 | 398 822 129
Rattelser
Ingdende balans 2022 407 966 794 290 788 -820 821 -8614 632 | 398 822 129
Foregdende ars kapitalforandring -9 450 397 536 148 299 617 -8 614 632 | -17 229 264
Tillférda anslagsmedel for
investering 29 646 321 29 646 321
Tillférda anslagsmedel for
utlaning 26 500 26 500
Raéttelse -16 384 -16 384
Arets kapitalférandring -8 197 025 -8 197 025
Summa arets forandring 20 206 040 536 148 299 617 417 607 21 459 412
Utgaende balans 2022 428 172 834 826 936 -521 204 -8 197 025 | 420281541
Not 25 Fonder
Fonder tkr 2022-12-31 2021-12-31
Ingdende balans 59 455 55 152
Arets férandring 6 462 4303
Utgaende balans 65 917 59 455

Arets forindring specificeras i not 9

Trafikverkets arsredovisning 2022 160




Not 26 Avsattningar for pensioner

Avséattningar for pensioner tkr 2022-12-31 2021-12-31
Ing&ende avséttning 22 099 27 952
Arets pensionskostnad 10 865 5290
Arets pensionsutbetalningar -10 473 -11 143
Utgdende avsattning 22 492 22 099

I posten avsittningar for pensioner och liknande forpliktelser ingér de dtaganden som Trafikverket har
for utbetalning av fortida pensioner. Det dterstdende dtagandet vid arets slut har berdknats till
22 5 miljoner kronor.

Not 27 Avséttningar for avhjalpande av miljéskador

Avséttning for avhjalpande av miljodskador tkr 2022-12-31 2021-12-31
Avsattning for Trafikverkets miljéansvar

Impregneringsplaster 224 185 320 417
Bangérdar och stationsomraden 166 677 206 147
Ovrigt 166 650 164 250

Avsattning for Trafikverkets miljdansvar med anledning av
miljégarantin

Jernhusen 429 230 467 400
Svevia 13 750 9 100
Swedavia 51 300 247 480
Ovrigt miljiogarantin 0 39 000
Summa avséttningar 1051 792 1453 794

Kostnader for dtgarder forknippade med statens miljoansvar inom transportomradet ska finansieras med
anslagsmedel fran anslaget 1:1 ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljoinvesteringar.

Forandrat behov

Specifikation av férandring av avsattning tkr 2022-12-31 av avsattning 2021-12-31
Del av avséttning som ej redovisats mot anslag 1005 570 -334193 1339763
Del av avséttning som redovisats mot anslag enligt

anslagsforordningens dvergangsbestammelse 46 222 -67 809 114 031
Summa 1051 792 1453794

Effekten av fordndrade bestimmelser avseende hur avsittningar for avhjalpande av miljoskador ska
anslagsavriknas dr att anslagsbelastningen for Trimning och effektivisering samt miljéinvesteringar har
minskats med 67 809 tusen kronor total fordndring av avsidttningen dr en minskning med 402 002 tusen
kronor.

Belopp som dnnu inte anslagsavraknats berdknas belasta anslaget med 183 833 tkr ar 2023, 229 700 tkr
ar 2024 och 592 037 tkr ir 2025 och senare.

Not 28 Ovriga avséattningar

Ovriga avséattningar tkr 2022-12-31 2021-12-31
Avsittning for skadestand och regress 96 688 138 840
Avséttning for avvecklingskostnader, fastigheter m.m. 19 930 19 930
Avsittning for atgardande av brister i slutbesiktning 0 800
Avséttning for personalanpassningar m.m. 4 654 3804
Ovriga avsattningar enl. kollektivavtal 92 929 80 685
Ovriga avsattningar 10 588 10 588
Summa 6vriga avsattningar 224 789 254 648
Varav beddms regleras under 2022 27 106 4822
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Not 29 Lan och ovriga krediter i Riksgaldskontoret

Lan och ovriga krediter i Riksgaldskontoret tkr

Lan vid arets borjan
Under aret upptagna lan
Arets amorteringar

Lan vid arets slut

Lan upptagna for finansiering av

- Samhallsinvesteringar vag (enl 7 kap 6 § budgetlagen)
- Samhallsinvesteringar jarnvag (enl 7 kap 6 § budgetlagen)
- Verksamhetsinvesteringar (enl 7 kap 1 § budgetlagen)

Beviljad laneram

- Verksamhetsinvesteringar (enl 7 kap 1 § budgetlagen)
- Samhallsinvesteringar (enl 7 kap 6 § budgetlagen)

Not 30 Ovriga lan

Ovriga lan tkr
Forskotteringar jarnvéagsinvesteringar
Summa 6vriga lan

Not 31 Andra langfristiga skulder

Andra langfristiga skulder tkr
Betalningsutfastelse SVEDAB
Innehalina garantibelopp, langfristiga
Summa

Not 32 Ovriga kortfristiga skulder

Ovriga kortfristiga skulder tkr
Innehalina garantibelopp, Kortfristiga
Innehallen kallskatt

Ovriga kortfristiga skulder

Summa

Not 33 Periodavgransningsposter

Periodavgransningsposter tkr

Upplupna kostnader

Upplupna semesterloner exkl. sociala avgifter
Ovriga upplupna personalrelaterade kostnader
Upplupna utgiftsréantor

Upplupna kostnader for marklésen
Investeringar vag

Investeringar jarnvag

Investeringar sjofart

Underhall vag

Underhall jarnvag

Ovriga upplupna kostnader

Summa

Oférbrukade bidrag
Ofdrbrukade bidrag, inomstatliga*
Ofdrbrukade bidrag, utomstatliga
Summa

Trafikverkets arsredovisning 2022

2022-12-31
52 366 653

7 705 000
-1 522 589
58 549 064

19 202 800
35140 718

4 205 546
58 549 064

5522 000
57 926 000

2022-12-31
200 618
200 618

2022-12-31
166 706
269 840
436 546

2022-12-31
447 365
130512

18 626
596 503

2022-12-31

406 439
281537
132 186
783 765
444 142
980 202
62 196
119 379
493 061
189 520
3892 428

23517
30474
53 991

2021-12-31
45 890 402

8 042 000
-1 565 749
52 366 653

14910 720
33 625 387

3830 546
52 366 653

5199 400
51 000 000

2021-12-31
200 618
200 618

2021-12-31
547 259
162 377
709 636

2021-12-31
450 579
129 723

24 335
604 637

2021-12-31

411172
290 469
94 005
786 029
543 547
741 092
22 159
142 278
455 602
73132
3559 484

6 082
32034
38 117
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Periodavgransningsposter tkr 2022-12-31 2021-12-31

Ovriga forutbetalda intakter

Forutbetalda hyresinkomster 17 253 20 241
Forutbetalda intékter, investering farja 44 184 47 767
Forutbetalda intékter, EU anslag TEN jarnvag 4434 28 073
Forutbetalda intékter, EU anslag TEN vag 536 7763
Ovriga férutbetalda intakter 2227 14 402
Summa 68 634 118 246
Summa periodavgransningsposter 4 015 053 3715847

*Posten oforbrukade bidrag, inomstatliga, forvdntas i sin helhet tas i ansprdk inom tidsintervallet tre
mdnader till ett Gr.

Not 34 Ansvarsforbindelser

Ansvarsforbindelser tkr 2022-12-31 2021-12-31
Ansvarsforbindelser for statliga garantier

Villkorat aktieagartillskott Svedab 5503 000 4 943 000
Kapitaltackningsgaranti Arlandabanan Infrastructure AB 1 668 000 1724 000
Aktiekapital EUROFIMA 470 000 410 000
Summa ansvarsforbindelser for statliga garantier 7 641 000 7 077 000
Ansvarsforbindelser for avhjélpande av miljoskador 25135 000 25011 000
Summa ansvarsforbindelser 32 776 000 32 088 000

Ansvarsforbindelser for statliga garantier

Trafikverket har for statens rakning oaterkalleligen forbundit sig att nér s& erfordras lamna villkorat
aktiedgartillskott till Svensk-Danska Broforbindelsen AB (Svedab) for att bolagets egna kapital vid varje
tillfalle ska uppga till det registrerade aktiekapitalet. Trafikverket ska uppfylla denna forpliktelse genom
att nir sa erfordras utstilla en betalningsutfistelse till Svedab motsvarande erforderligt aktie-
agartillskott. Vidare ska Trafikverket arligen stélla ut en betalningsutfastelse till Svedab motsvarande
upplupen rinta pa utstillda betalningsutfastelser. Vardet av framtida dtaganden har beraknats till

5 503 miljoner kronor. Varderingen &r gjord utifran bolagets totala ldneskulder. I berdakningen har da
beaktats att Trafikverket vid utgdngen av 2022 stallt ut betalningsutfastelser till Svedab till ett virde av
167 miljoner kronor, vilket redovisats som langfristig skuld i balansrakningen enligt not 31.
Sannolikheten for att ett infriande skulle bli aktuellt bedoms som mycket 1ag bédde vad avser belopp och
tidpunkt men vid ett eventuellt infriande ska avrakning ske fran delposten 11.1 inom anslaget 1.1,
Utveckling av statens transportinfrastruktur.

Trafikverket har utfardat en kapitaltdckningsgaranti till Arlandabanan Infrastructure AB. Ett infriande av
kapitaltdckningsgarantin belastar i ett forsta led Riksgaldskontorets garantireserv och i ett andra led
tilldelade medel pa Trafikverkets anslag. Sannolikheten for att ett infriande skulle bli aktuellt bedoms
som mycket 1ag bade vad avser belopp och tidpunkt men vid ett eventuellt infriande ska avrakning ske
fran delposten 11.1 inom anslaget 1.1. Det framtida dtagandet har berédknats till 1 668 miljoner kronor.
Varderingen ar gjord utifran bolagets skuld i form av forutbetalda intdkter for koncession till
anldggningen. Koncession har genom nytt avtal under 2019 forlangts att gélla till och med 2050.

Trafikverket har for statens rakning forbundit sig att, efter beslut i bolagets styrelse, inbetala resterande

del av den svenska statens andel av aktiekapitalet i det schweiziska bolaget EUROFIMA pa 41,6 miljoner
schweiziska franc eller 470 miljoner kronor. Om och nar ett infriande kan bli aktuellt gar inte att forutse
men om det blir aktuellt ska avrakning ske fran delposten 11.1 inom anslaget 1.1.

Ansvarsforbindelser for avhjalpande av miljoskador

Trafikverket ska enligt 7 § svara for avhjalpande av miljoskada enligt 10 kap miljobalken i de fall staten
har ett ansvar for avhjilpande till foljd av den flygplatsverksamhet som bedrivits av Luftfartsverket och
den verksamhet som bedrivits av Vagverket, Banverket och Statens jarnvigar. Trafikverket ansvarar
ocksé for det miljoansvar som staten ska béra enligt de ramavtal som tecknades i samband med
bolagiseringen av flygplatsverksamheten vid Luftfartsverket samt bolagiseringen av Statens Jarnvégar,
den sa kallade miljégarantin. Ut6ver det som namns i instruktionens 7 § finns ramavtal och
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kompletterande avtal som reglerar Trafikverkets ansvar for sddan miljéskada som uppkommit till foljd av
den verksamhet som bedrevs fore bolagiseringen av Banverket Produktion, Vigverket Produktion och

Statens Jarnvagar.

Enligt villkor for anslag 1:1 far Trafikverket anvdnda delposten 11.1 fér de kostnader som uppstar som en
konsekvens av statens miljoansvar inom transportomradet. Vardet av det framtida dtagandet 4r mycket
svarbedomt, bade vad géller vilka atgiarder som kan behova vidtas och ocksa nar och hur det kommer att
ske, men har berdknats uppga till mellan 9,6 och 23 miljarder kronor for Trafikverkets egna fastigheter
och till 2,1 miljarder kronor nir det géller de &taganden som foljer av miljogarantin. Sammantaget
innebér det att viardet av det framtida dtagandet for avhjdlpande av miljéskador som hogst berdknas
uppga till 25,1 miljarder kronor. Berdkningen av virdet for det framtida atagandet for Trafikverkets egna
fastigheter bygger pa en 6versiktlig bedomning av miljoskulden som senast uppdaterades under 2021 och

har inte paverkats av 16pande miljoatgarder eller forandrade avsittningar.

Not 35 Ingdende 6verforingsbelopp samt omdisponerade anslagsbelopp

Enligt regeringsbeslut 2021-12-16:

e Disponeras ingen anslagsbehéllning for anslag 1:1 ap.7.1, ap.7.2 samt for anslag 1:6, 1:7, 1:15 och 1:16.
¢ Disponeras inte anslagsbehallning utéver 3% for anslag 1:1 ap. 9, ap.12.1 och ap.12.2, anslag 1:2 ap.4

samt for anslag 1:3.

e For anslag 1:1 ap.6, 10.1, 10.2, 10.3, 11.1, 11.2, 12.3, anslag 1:2 ap.1.1, 1.2, 1.3, 2.1, 2.2, anslag 1:10, 1:11

ap.3, 6 och 1:14 ap.1, 2 disponeras hela anslagsbehéllningen.

Enligt regeringsbeslut 2021-12-16:
¢ Disponeras ingen anslagsbehéallningen for anslag 1:18 ap. 1.

Enligt regeringsbeslut 2021-12-22:

e Disponeras ingen anslagsbehallning for anslag 1:17 ap. 2. (utgiftsomrade 20)

Enligt regeringsbeslut 2021-12-22:

¢ Disponeras ingen anslagsbehéallning for anslag 1:23 ap. 2. (utgiftsomrade 20)

Enligt regeringsbeslut 2022-03-03:
e Disponeras ingen anslagsbehéllning for anslag 1:6 ap. 5.

Enligt regeringsbeslut 2021-12-16:

e Omdisponeras 40 872 tusen kronor fran anslag 1:11 ap.1, ap.2, ap.3, ap.5 till ap 1:11 ap 6.
e Omdisponeras 31 187 tusen kronor frén anslag 1:14 ap.1, ap.3, ap.4, ap.6 till ap 1:14 ap 2.

Enligt regeringsbeslut 2022-04-07:

e Omdisponeras 10 000 tusen kronor fran anslag 1:1 ap.10.2 till ap.12.3.

Enligt regeringsbeslut 2022-06-30:

e Omdisponeras 15 000 tusen kronor frin anslag 1:1 ap.10.2 till ap.12.3.

Not 36 Forandring i arets tilldelning

Forandring

Enligt regeringsbeslut 2022-03-03 har foljande foréandringar skett;
anslag 1:6 ap.1 har dkat med

nytt anslag 1:6 ap.5 har tilldelats med

Enligt regeringsbeslut 2022-06-30 har foljande foréandringar skett;
anslag 1:2 ap.1.1 har 6kat med

anslag 1:2 ap. 2.1 har 6kat med

Enligt regeringsbeslut 2022-12-15 har foljande féréndringar skett;
anslag 1:1 ap.9 har dkat med

anslag 1:2 ap.1.1 har minskat med

anslag 1:6 ap.2 har dkat med

anslag 1:7 ap.1 har dkat med

anslag 1:10 ap.5 har 6kat med
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Belopp tkr

100 000
26 500

72 000
697 000

57 000
27 000
2500
200 000
260 000
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Not 37 Utgaende Overféringsbelopp

Utnyttjandet av anslagskredit for samtliga anslagsposter ligger inom tillgdngligt kreditutrymme.
Redovisade utgdende Gverforingsbelopp innebar ett nyttjande av disponibla anslagskrediter enligt

foljande.

Disponibel Utnyttjad Overférings-
Anslag tkr anslagskredit anslagskredit belopp
Utgiftsomrade 20
1:17 ap.2 Eko-bonus - till trafikverket (ram) 145931
1:23 ap.2 Laddinfrastruktur - till TRV (ram) 43 031
Utgiftsomrade 22
1:1 ap.6 Investeringar i regional plan (ram) 338 172 2125135
1:1 ap.10.1 Vaginvesteringar (ram) 494 348 936 861
1:1 ap.10.2 Jarnvagsinvesteringar (ram) 1309 778 -506 585
1:1 ap.10.3 Sjofartsinvesteringar (ram) 26 300 247 289
1:1 ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar (ram) 416 955 1177127
1:1 ap.11.2 Stadsmiljdavtal (ram) 145 000 3440734
1:1 ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutdvning (ram) 148 119 220 583
1.1 ap.12.2 Forskning och innovation (ram) 42 210 1554
1:1 ap.12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet (ram) 52 148 2 865
Summa 2973 030 -506 585
1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar (ram) 1320 484 -222 680
1:2 ap.1.2 Bérighet och tjalsékring av vagar (ram) 152 253 43 456
1:2 ap.1.3 Bidrag for drift av enskild vag (ram) 130937 152 244
1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag (ram) 1356 727 4 225 600
1:2 ap.2.2 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag RRF (ram) 50 000 190 839
Summa 3010401 -222 680
1:1 ap.7.1 Rantor och aterbetalning av 1an for vagar (ram) 29 500 23 926
1:1 ap.7.2 Rantor och aterbetalning av 1an for jarnvagar (ram) 172 200 375 251
1:1 ap.9 Civilt férsvar (ram) 6 800 -411
1:2 ap.4 Forskning och innovation 29824 7497
1:3 ap.2 Trafikverkets administration (ram) 42 783 27 885
1:6 ap.1 Icke statliga flygplatser - del till Trafikverket (ram) 0 53
1:6 ap.2 Flygtrafiktjanster 1000 1505
1:6 ap.3 Beredskapsflygplatser (ram) 0 675
1:6 ap.5 Lan avseende regional flygtrafiktjanst (ram) 0 0
1:7 ap.1 Trafikavtal (ram) 103 800 157 272
1:10 ap.5 EU-st6éd, TEN (ram) 0 115 141
1:11 ap.3 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram) 2 000 8 899
1:11 ap.6 Trangselskatt Stockholm - del till TRV (ram) 0 16 447
1:14 ap.1 Trangselskatt i Goteborg - del till TRV (ram) 1100 4988
1:14 ap.2 Trangselskatt Goteborg - del till TRV (ram) 0 37 584
1:15 ap.1 Sjofartsstod (ram) 46 500 218 609
1:16 ap.1 Internationell tagtrafik (ram) 0 9711
1:18 ap.1 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik (ram) 0
Totalt 6418 938 -729 676 13 958 690
Utgaende overforingsbelopp enligt anslagsredovisning 0 13229014

For att hantera produktionsvariationer i investeringsprojekt som 16per 6ver flera ar disponerar
Trafikverket angiven kredit, pa anslagsposterna Stérre investeringar i nationellplan, Ovriga

investeringar, Investeringar i regional plan och Ovrig verksamhet under anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med den férdelning pé anslagsposter/delposter som Trafikverket finner lampligt,
utan att summan av anslagskrediten for aktuella anslagsposter/delposter under anslaget 6verskrids.

Trafikverket disponerar angiven kredit for anslag 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
for oforutsedda hiandelser i den 16pande underhéllsverksamheten, exklusive anslagspost 4 Forskning och
innovation med den férdelning pé anslagsposter som Trafikverket finner lampligt, utan att summan av
anslagskrediten for aktuella anslagsposter under anslaget 6verskrids. Trafikverket disponerar dven
angiven kredit pa samma sétt for att hantera produktionsvariationer i reinvesteringsprojekt som 16per
over flera ar.
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Not 38 Bidrag fran Fonden for ett sammanlankat Europa (CEF)

Bidrag utbetalda till Trafikverket for finansiering av projekt inom de
Transeuropeiska transportnatverken (TEN-T) tkr

ERTMS, bidrag till fordonséagare for fordonsutrustning
Jarnvagsprojekt genom Bergslagen, Hallsberg — Degeron
Hamnbanan i Géteborgs inkl. ny jarnvagsbro éver Gota alv
ERTMS, markutrustning Malmbanan

Next ITS phase 2

Next ITS phase 3

Nordic Way 2 (ITS)

Nordic Way 3 (ITS)

FEDERATED

Vastlanken jarnvagstunnel i Kvarnberget

Arlév-Flackarp, utbyggnad till fyrspar

Ostkustbanan Géavle Kringlan dubbelspéar

Norrbotniabanan Umea-Skellefted, studier
Norrbotniabanan — delen Ytterbyn — Bured

Sundsvall — Dingersjo del av Ostkustbanan och Bottniska korridoren
Farleds- och hamnprojekt Malmporten — Lule&
Skandiaporten-Goteborg

Vastlanken deletapp Centralen, tunnelarbete i jarnvagstunneln
Summa utbetalda bidrag

Aterbetalning av tidigare &rs erhdllna bidrag

Summa redovisat mot inkomsttitel

Not 39 Kommentarer till anslagsutfall

Anslagspost
1:17 2 Eko-bonus

Efter slutredovisning kunde endast del av beslutade medel avseende
ekobonus betalas ut. Darutéver saknar Trafikverket beslut pa
forordningsforandringen av EU-kommissionen for hantering av breddad
ekobonus.

1:5 3 Laddinfra storre vag -del till TRV (ram)

Ett antal beslutade lagen har utgatt vilket har medfért aterbetalningar av
forskottering. Nya avtal tecknades under aret som stracker sig 6ver arsskiftet.

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur?
6 Investeringar i regional plan (ram)

Senareléggningar av utbetalning av statlig medfinansiering samt att
investeringsprojekt inte kommer igdng som planerat.

1:1 7.2 Rantor och aterbetalning av Ian for jarnvagar (ram)

Lagre kostnad &n beréknat p& grund av lagre ranteldge an beraknat i nationell
plan.

1:1 10.1 Vaginvesteringar (ram)

Senarelaggningar i projekt har lett till en underforbrukning under aret som
beraknas upparbetas under kommande ar.

1:1 10.2 Jarnvagsinvesteringar (ram)

Overskridandet for anslaget forklaras av hég framdrift i projekt,
tidigarelaggningar samt kostnadsokningar.

1:1 10.3 Sjofartsinvesteringar (ram)

Awvikelsen forklaras av att ingdende anslagsbehallning fran tidigare ar har
nyttjats. Anslagssparandet fran tidigare ar beror i sin tur p& senarelaggningar
inom objektet Sodertalje Sluss pa grund av éverklagande av tilldelning av
entreprenad.

1:1 11.1 Trimning och effektivisering samt miljoinvesteringar (ram)

Senareléaggningar av projekt samt kostnadsminskning for miljégarantier for
flyg och jarnvag.
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2022-01-01
2022-12-31

201 324
0

126 735
0

1724

0
13211
11 464
1671
99 087
101 152
21 606
34 233
0

0

0

2243
179 790
794 242
0

794 242

Avvikelse arets
tilldelning-arets
nettokostnader * tkr

145931

43 031

815371

375251

819 623

-1 035 956

-132 971

830 381

2021-01-01
2021-12-31

30 353
43912
27 480
241 896
0

46 722
0

16 703
1691

0

0

432

41 892
37173
11 822
5562

0

0

505 637
0

505 637

Avvikelse
%

97%

89%

24%

22%

17%

-8%

-51%

20%
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Anslagspost

1:1 11.2 Stadsmiljoavtal (ram)

Utbetalningar fran anslaget sker arsvis utifran stddmottagarnas upparbetade
kostnader. Senareldggningar i projekten gor att anslaget inte forbrukas fullt ut
2022 utan kommer att forbrukas under de narmaste aren.

1:1 12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning (ram)

Avvikelsen forklaras till stor del av att 105 miljoner kronor var avsatta for
nationellt biljettsystem som inte genomférts. En mindre del avser forsenade
eller uteblivna rekryteringar samt lagre utbildning- och resekostnader an
beréknat.

1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur?
1.1 Drift och underhall av vagar (ram)

Avvikelsen forklaras av 6kade kostnader till foljd av omvarldslaget i form av
indexjustering, stigande priser pa insatsmaterial for vagunderhallet och
drivmedel.

2 2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag (ram)

Awvikelsen avser till storsta del senarelaggningar inom bade reinvesterings-
och underhallsverksamheten, framst pa grund av resursbrist kopplat till
personal, maskiner och material. Aven miljpkompensation som kommer
utbetalas nastkommande &r bidrar till avvikelsen.

2.2 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag RRF

Awvikelsen forklaras av senarelaggningar i projekten for aterhamtningsplanen.

1:6 2 Flygtrafiktjanster (ram)

Anslagsposten uttkades med 2,5 mnkr under aret till foljd av hojda avgifter
och okad trafik efter Covid-19 och Rysslands innovation av Ukraina. Dessa
medel forbrukades inte fullt ut.

1:7 1 Trafikavtal (ram)

Anslaget 6kades med 200 mnkr under aret till foljd av kraftigt okade
branslekostnader. Dessa branslepriskompensationer blev lagre an befarat,
varfor medlen inte férbrukades fullt ut.

1:10 5 EU-stdd, TEN (ram)

Avvikelsen forklaras av storre projekt (Gothenburg Port
Line och The West Link—Kvarnberget railway tunnel) dar utbetalningen har
skijutits till 2023 och 2025.

1:11 3 Trangselskatt i Stockholm - del till TRV (ram)
Awvikelsen beror pa lagre administrationskostnader an anslagsniva.

1:14 1 Trangselskatt i Goteborg - del till TRV (ram)
Awvikelsen beror pa lagre administrationskostnader &n anslagsniva.

1:15 1 Sjofartsstodet (ram)

Awvikelsen beror pa lagre utbetalda bidrag med anledning av minskad in- och
utflaggning av fartyg.

1: 16 Internationell tagtrafik (ram)

Upphandlingskostnaden blev lagre an beraknat for tagtrafik fran Sverige till
destinationer i andra lander.

Avvikelse &rets
tilldelning-arets
nettokostnader * tkr

793 237

180 740

-101 185

2033 231

67 944

1505

157 272

124 892

8 899

4988

218 609

9711

Avvikelse
%

55%

12%

-1%

14%

14%

12%

13%

13%

22%

23%

14%

22%

t Arets tilldelning definieras som Arets tilldelning enligt regleringsbrev inklusive omdisponerade

anslagsbelopp.

2 Specificering av utnyttjad anslagskredit framgér av not 37.
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Not 40 Drift, kostnader

Kostnad tkr

Verksamhetens kostnader enligt resultatrdkningen
Justering for ej likviditetspaverkande poster

- avskrivningar och nedskrivningar anlaggningstillgangar
- realisationsforlust vid avyttring av anlaggningstillgangar
Summa likviditetspaverkande kostnader

Not 41 Intakter av avgifter och andra ersattningar

Intékt tkr
Intékter av avgifter och andra erséattningar enligt resultatrakningen

Justering for ej likviditetspaverkande poster
- realisationsvinst vid avyttring av anlaggningstillgangar
Summa likviditetspaverkande intakter

Not 42 Erhallna bidrag for drift och investeringar

Erhallna bidrag for tkr

Drift

Investeringar

Summa erhalina bidrag for drift och investeringar

Trafikverkets arsredovisning 2022

2022-01-01
2022-12-31

-44 435 981

12 631 167
1161
-31 803 652

2022-01-01
2022-12-31

8 044 398

-16 167
8 028 231

2022-01-01
2022-12-31

160 715
1657 764
1818 479

2021-01-01
2021-12-31

-42 857 062

12 390 167
5384
-30 461 512

2021-01-01
2021-12-31

5662 301

-17 199
5645 102

2021-01-01
2021-12-31

225231
1314718
1539 949
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Not 43 Samband mellan Resultatredovisning och Finansiell redovisning

mnkr

Verk-
sam-
hets
volym
enligt
tabell 5

Kostnader

Intakter

Verksamhet

Intakter
av
bidrag

Resultatrakning

Intékter
av  Intakter
bidrag av
tinvest anslag

Upp-
bord

Transferering

Lamnade
bidrag

Medel
fran

ovriga  Anslag

Balansrékning

Investeringar

Aktiv-

erat  Anslag

Planering

Drift och underhall
Investeringar

Expertstdd och
myndighetsutdvning

Utbetalning av bidrag
och 6vrigt stod

Forskning och
innovation

Uppdragsverksamhet

Gemensam
administration

Total verksamhet

1624
27 596

35183

3004

11 146

719

2995

1423

83 690

1618
20 587

2322

2734

401

154

2995

1420

32 230

22 15
3011 50

1044 28

796 40

3078 2

7 954 159

1580
27 17525

1631 1250

1903

398

137

1413

1658 24 207

6
3

40

270

10 745

565

11634

0 6
3

40

2 268

10 745

17 548

19 11615

7 006 6979

32821 22668

29 646

8 522

Ovrigt som péverkar
resultatrékningen

Inleverans av tidigare
ackumulerade
overskott i
uppdragsverksamheten

Vagavgifter, Motala och
Sundsvall

Anslagstilldelning for
amortering av lane-
finansierade vag- och
jarnvagsanlaggningar

Avskrivning véag- och
jarnvagsanlaggningar

Resultat fr aktier och
andelar samt
rantekostnader for
intresseforetag
SVEDAB

Forandring avséttning
for miljoatgarder

Utlaning
flygtrafiktjanster

Finansiella kostnader
och intakter

Skyltfonden

Summa évrigt

92

12 103

-334

342

12 206

94

383

175 2

655 2

1453

166

1619

31

-15

11

11

11

11

27

27

Totalt

44 436

8 609 161

1658 25826

-15

11 645

30 11615

29673

Arets
kapitalférandring

-8 197

Verksamhetsvolymen avser totalt nedlagda kostnader. Resultatrakningen visar kostnader for den
lopande verksamheten exklusive investeringar i viag-och jarnviagsanlaggningar.
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Arsredovisningens undertecknande

Vi bedomer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har varit betryggande
under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att rsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stillning.

Den 16 februari 2023

Britt Bohlin

Ordforande

Mikael Jonsson

Thomas Rolén

Per Angquist
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Roberto Maiorana

Generaldirektor

Johnny Magnusson

Brita Saxton

Anne-Marie Eklund Lowinder

Johan Persson

Anneli Wikner
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Thomas Rolén
Generaldirektor
Domstolsverket, f.d.
kammarrattspresident,
f.d. ordforande i
Domarnamnden, bl.a.
ordforande i Hjart-
Lungfonden

-
5
e

". ,’Y\,

Py

Per Angquist
Generaldirektor
Kemikalieinspektionen

Mikael Jonsson
Professor i
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Uppsala universitet

Johan Hallin
Styrelsens sekreterare,
Generaldirektorens
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Personal-
representanter

Charlotte Olsson
SEKO

Jerk Wiktorsson
ST

Nils Brandberg
Saco-S
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