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Forord

Det svenska trafiksikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmal
pa vagen dit. Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt transport-
politiskt etappmal for trafiksikerhet till 2030. Etappmalet innebér en
halvering av antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor mellan &ren 2020
och 2030 inom vigtrafiken, bantrafiken, sjofarten och luftfarten. Antalet
allvarligt skadade inom samtliga trafikslag ska minska med minst 25
procent.

Denna rapport redovisar och analyserar trafiksdkerhetsutvecklingen fram
till &r 2021 i Trafikverkets Region Stockholm, som omfattar Stockholms
och Gotlands lan. Rapporten ar den forsta i ordningen av kommande
arliga uppfoljningar mot trafiksikerhetsmalen ar 2030 for vig- och
jarnvagstrafiken. Sedan tidigare finns tio liknande rapporter for etapp-
malen till 2020.

For vagtrafiken beskrivs utvecklingen utifran utfallet av antalet dodade
och allvarligt skadade samt for ett antal utpekade indikatorer. For jarnvag
analyseras utfallet av antal omkomna och allvarligt skadade i person-
pakorningar. Rapporten tydliggor trafiksdkerhetstillstdndet i regionen och
visar viktiga omraden och nédvandigt utveckling for att malen ska nés.
Den ar tankt att vara ett stod for statliga och kommunala planerare samt
upprattare av lanstransportplanerna i trafikverkets Region Stockholm i
planeringen av trafiksdkerhetsatgarder mot etappmalet 2030.

Rapporten &r skriven av Anna-Sofia Welander, strategisk planerare pa
Trafikverket Region Stockholm, som ocksa har gjort analyserna.

Solna, augusti 2022
Peter Huledal
Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket Region Stockholm



Sammanfattning

Det svenska trafiksikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen: och etappmal
pa vagen dit. Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt transport-
politiskt etappmal for trafiksdkerhet till 2030. Malet omfattar alla trafik-
slag. Etappmalet innebir en halvering av antalet omkomna till f6ljd av
trafikolyckor mellan aren 2020 och 2030 inom végtrafiken, bantrafiken,
sjofarten och luftfarten. Antalet allvarligt skadade inom samtliga trafikslag
ska minska med minst 25 procent.

Vagtrafiken

For Trafikverkets region Stockholm, som omfattar Stockholms och
Gotlands lan, motsvarar halveringsmalet hogst 17 dodade ar 20302. Det
prognosticerade antalet allvarligt skadade gar inte att bryta ned pa
regional niva.

Ar 2021 omkom 23 personer i regionen, 22 i Stockholms lin och en pa
Gotland. Antalet omkomna ligger darmed under linjen for nodvandig
utveckling till 2030.

I ett nationellt perspektiv har regionen lagst antal omkomna i forhallande
till antal invénare, men det ar stora skillnader mellan lanen i regionen.
2021 var antal omkomna for Stockholms lan 0,91 per 100 000 invanare,
medan motsvarande siffra for Gotland var 1,64. Det innebar att 4ven om
de som arligen omkommer i vagtrafiken pa Gotland ar fa sa ar det for-
héllandevis manga utifran invanarantal och trafikmangder.

Flera faktorer utanfor trafiksikerhetsarbetet kan paverka utfallet av
dodade och skadade. Nollvisionen ar dock formulerad sa att antalet
dodade och skadade i trafiken ska minska oavsett dessa. Aven under 2021
har Covidpandemin paverkat en rad omvarldsfaktorer. I Trafikverkets
nationella rapport konstateras att det inte med siakerhet gar att berdkna
pandemins effekt pa trafiksdkerheten. En teori ar att utfallet omkomna
och allvarligt skadade troligtvis hade varit nagot hogre utan pandemin.

Indikatorer for styrning och uppféljning av

utvecklingen

Inom trafiksakerhetsarbetet for vagtrafiken finns idag 21 utpekade
indikatorer for att styra och f6lja upp utvecklingen. Varje indikator har fatt
en angiven niva pa det tillstaind som kravs for att etappmalen till 2030 ska
kunna nas.

Nio av indikatorerna kan brytas ned pa regional niva och ytterligare tva
kan bedomas med hjilp av alternativ metodik. Tabellen nedan redovisar

1 Prop. 1996/97:137, 1997/98TU4, rsk 1997/98:11
2 Utgangsvardet ar beraknat pa ett medelvarde for &ren 2017-2019



utfall for dessa indikatorer i region Stockholm for 2020 och 2021 samt

nodvandigt tillstand till 2030.

Utfallsindikatorer Utgangslage 2021 Mal 2030
Antal dbdade i vagtrafiken (exklusive
suicid) 33 23 17
N o u Nodvandigt
Systemindikatorer Utgangslage 2021 tillsténd 2030

Séakra statliga vagar 290 km/tim 97% 98% 96%
Séakra statliga vagar 280 km/tim - 88% 70%
Séakra statliga korsningar mycket god * * 85%
eller god niva
Séakra statliga korsningar, mycket * * 0

. I 99%
god, god eller mindre god niva
Séakra statliga GCM-passager - 70% 80%
Sakra kommunala GCM-passager - 53% 75%
Systematiskt arbete for saker trafik - 21% 90%
Séakra gator i tatort - 76% 99%

u . A 5 u Nodvandigt
Anvandningsindikatorer Utgangslage 2021 tillstand 2030

Hastighetsefterlevnad, statliga vagar 55,4 59,3 80%
Nykter trafik 99,65 - 99,9%
Bilbaltesanvandning * * 99,5%
Hjalmanvéandning, cykel * * 80%

* Uppuifter saknas &n s& lange pa regional niva, alternativt att metod for berakning av

indikator &nnu inte &r helt fastlagd.

Flest omkommer som bilister, darefter som

fotgangare

Under den senaste feméarsperioden, 2017-2021, har totalt 138 personer
omkommit i vagtrafikolyckor i regionen. Halften av de omkomna ar
bilister. I denna grupp ingér aven forare och passagerare i lastbil och buss,
men dessa ar fa vilket betyder att majoriteten ar forare och passagerare i
personbil. Darefter kommer fotgdngare (20 procent av omkomna) och
motorcyklister (17 procent av omkomna).

Cyklister dominerar bland allvarligt skadade

Cyklister utgor narmare halften av de som skadats allvarligt i en vagtrafik-
olycka. Majoriteten har skadats i singelolyckor. Manga fotgangare blir
allvarligt skadade i fallolyckor i vagtrafikmiljo, genom att halka eller
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snubbla, men dessa olyckor riknas inte som en vagtrafikolycka da inget
fordon ar inblandat.

Skillnader beroende pa vagnat
Pa det statliga vagnitet dr majoriteten av omkomna och allvarligt skadade
bilister och motorcyklister.

Regionen har mycket hoga andelar av trafikarbetet som gar pa statliga
vagar med motesseparering dar hastighetsgransen ar 80 eller hogre, redan
nu langt over det tillstdnd som kravs till 2030.

Det statliga nationella vagnatet haller generellt god trafiksdkerhets-
standard. De regionala lansviagarna héller generellt betydligt 14gre
sakerhetsstandard.

Trots att Regionen har hog andel sikra GCM-passager pa statligt vignit ar
det totalt omkring 270 passager som behover atgardas for att nd nod-
vindigt tillstdnd till 2030. Overvigande delen, 240 stycken, ligger pa de
regionala lansvagarna.

P& det kommunala vagnatet ar majoriteten av omkomna och allvarligt
skadade cyklister och fotgangare.

21 procent av kommunerna i Regionen bedoms ha ett systematiskt
trafiksakerhetsarbete for fotgangare och cyklister. Det ar visserligen en
hogre andel dn landet som helhet, men for att né ett nodvandigt tillstind
pa 90 procent till 2030 krivs betydande insatser av ménga kommuner.

Aven indikatorn sikrare gator i titort ligger pa en hdgre niva i Region
Stockholm jamfor med landet som helhet. For att nd nodviandig utveckling
kravs hastighetsforandringar pa minst 148 mil av det kommunala vagnatet
till 2030.

Nar det galler andel sikra GCM-passager ar andelen betydlig lagre pa det
kommunala vagnatet jamfort med det statliga. For att nd nivan pa 75
procent till 2030 kravs att narmare 1 000 passager atgardas, vilket mot-
svarar omkring 120 passager per ar till och med 2030.

Hastighetsefterlevnaden béattre men fortsatt alltfor lag
Endast 59,3 procent av trafikarbetet pa det statliga vagnatet bedoms ske
inom gillande hastighetsgrians. Detta ar en 6kning med 3,9 procent-
enheter jamfort med 2020. Trots att regionen har hogre andel dn landet
som helhet ar det ldngt kvar till de 80 procent som bedoms kravas for att
bidra till etappmalet 2030. Hastighetsefterlevnaden ar betydligt samre
bland forare av tunga fordon med sldp dn bland personbilsférare och
motorcyklister. Generellt bland alla forare ar efterlevnaden som lagst pa
vagar med hastighetsgransen 40 och 50 km/tim.

Regionen har en betydligt lagre andel nyktra forare jamfort med ovriga
regioner och landet som helhet.



Regionen har en hog andel som anvinder bilbélte och anviandningen av
cykelhjalm ar betydligt hogre an i 6vriga trafikverksregioner.

Jarnvéagstrafiken

P& Gotland finns idag ingen jarnvag och det statliga jairnvagsnatet i
regionen redovisas dirfor bara for Stockholms lan. For Region Stockholm,
motsvarar halveringsmalet for den statliga jarnvagen hogst 7 dodade ar
20303.

For jarnvagen finns idag inga fler utpekade indikatorer for att styra och
folja upp trafiksdkerhetsutvecklingen, s som det finns for vagtrafiken.

Indikator Niva Utgangslage | 2021 | Mal 2030
Antal dédade pa Region 14 13 7
statliga jarnvagsnatet Stockholm
(inklusive sjalvmord)

Ar 2021 omkom 13 personer i personpakorningar pa det statliga jirnvags-
natet i regionen. Utfallet ligger i linje med nodvandig utveckling till 2030.

Under femérsperioden 2017-2021 har 68 personer omkommit och 12 blivit
allvarligt skadade i personpakorningar pa det statliga jairnvagsnatet i
regionen. De flesta, 94 procent, var sjalvmord eller sjalvmordsforsok.
Antalet omkomna och allvarligt skadade i regionen ar forhéllandevis litet
och variationerna mellan olika ar &r stor.

Vid utgingen av 2021 hade drygt 14 mil av jarnvagsnatet i regionen
atgardats. Det motsvarar en stor del av det nat som varit viktigt att
prioritera.

En kvarstdende problematik ar att omkring halften av omkomna och
allvarligt skadade bedoms ha tagit sig ut i spAromradet direkt via platt-
formarna pa stationerna.

Fragan om att minska sjalvmorden pa jarnvagen ar komplex och det ar
tydligt att det behovs mer an de fysiska atgiarder som idag stéar till buds.
Det behovs nytankande och innovation men ockséd mod och vilja att prova
helt nya atgirder. For att komma vidare kravs en samverkan mellan
manga andra aktorer och olika ansvarsomraden.

3 Utgangsvardet ar beraknat pa ett medelvarde for aren 2017-2019



1 Inledning

Det svenska trafiksikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen4 och etappmal
pa vagen dit. Flera faktorer utanfor trafiksakerhetsarbetet kan paverka
utfallet av dodade och skadade. Nollvisionen ar dock formulerad sa att
antalet dodade och skadade i trafiken ska minska oavsett dessa.

Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt transportpolitiskt etapp-
mal for trafiksdkerhet till 2030. Malet omfattar alla trafikslag. Etappmalet
innebar en halvering av antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor mellan
aren 2020 och 2030 inom vagtrafiken, bantrafiken, sjofarten och luft-
farten. Antalet allvarligt skadade inom samtliga trafikslag ska minska med
minst 25 procent.

De nya etappmalen ar utmanande och kraver fortsatt betydande insatser.

Ytterligare en viktig utgangspunkt ar Agenda 2030 och de globala mélen
for héallbar utveckling. I den s.k. Stockholmsdeklarationen, som antogs pa
den globala ministerkonferensen om trafiksakerhet 2020, finns nio
rekommendationer med utgangspunkt fran de globala mélen. Rekommen-
dationerna utgér fran att hallbarhetsmalen ar 6msesidigt beroende av
varandra och att trafiksdkerhet ofta ar en forutsattning for att uppna
ovriga mal. Vidare understryks vikten av att den privata sektorn
inkluderar trafiksikerhet med utgéngspunkt fran Nollvisionen i alla sina
verksamheter och att 4ven redovisa sina trafiksakerhetsavtryck i sina
héllbarhetsrapporter.

1.1 Syfte

Syftet med denna rapport ar att beskriva och analysera trafiksikerhets-
utvecklingen pa vag och jarnvag i Trafikverkets region Stockholm, som
omfattar Stockholms och Gotlands lan. For vagtrafik beskrivs utvecklingen
utifran utfallet av antalet dodade och allvarligt skadade samt ett antal
indikatorer. For jairnvag analyseras utfallet av antal omkomna och all-
varligt skadade i personpakorningar.

Sammantaget ar tanken med rapporten att visa vilka indikatorer och
omraden som ar viktigast att fordndra och arbeta med i regionen for att
etappmalen ska nas. Rapporten ar darmed ett viktigt stod for den fortsatta
planeringen av trafiksakerhetsatgirder i regionen, savil for regionala
planerare och planupprattare, som kommunala.

4 Prop. 1996/97:137, 1997/98TU4, rsk 1997/98:11
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1.2 Brister och morkertal | Strada

Olycksstatistiken i rapporten ar till stora delar hamtad fran Stradas, som
bygger pa inrapporterade olyckor och skador fran Polisen och akutsjuk-
hus. Vid tolkningen av utfall och utveckling for omkomna och allvarligt
skadade finns nagra viktiga saker att tinka pa.

For antal omkomna ar statistiken fullstandig. Nar det géller antal skadade
finns morkertal och bortfall, savil for polis som for sjukhus. Det dr ként att
alla trafikolyckor inte kommer till Polisens kainnedom. En estimering
utifran overlapp av sjukhusrapporter och polisrapporter visar att for
personskadeolyckor dar motorfordon ar inblandade ar det cirka

40 procent som blir rapporterade av polisen. For personskadeolyckor utan
inbladning av motorfordon, framst singelolyckor med cykel, ar polisens
tackningsgrad mycket 1ag. Bortfallet ar generellt l4gre bland allvarliga
olyckor én vid olyckor med lindriga personskador. Dessutom inférde
Polisen ett nytt utredningsstod (PUST) 2013, vilket ledde till ett stort
bortfall under 2013 och 2014.

Forst 2012 var alla akutsjukhus i Stockholmsregionen anslutna till Strada.
Aren dessforinnan bygger darfor pa olika mycket data. Sommaren 2014
skedde ett storre bortfall da Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge,
som &r det sjukhus som tar emot flest svart trafikskadade, helt upphorde
med registreringen. Under 2015 skedde stora minskningar av antalet
rapporteringar fran sjukvarden. Den 1 januari 2015 inférdes en rutin-
forandring som innebar att upp att registrering i Strada inte far goras utan
patientens samtycke, vilket kan ha minskat antalet registreringar. En
annan tankbar orsak till bortfallet 2015 ar att akutsjukvarden i Stock-
holmsregionen hade ett ovanligt anstrangt ar, vilket paverkade akut-
mottagningarnas forutsattningar att hantera Stradarapporteringen.

Covidpandemin kan ocksa ha paverkat rapporteringen i Strada, i synner-
het vad giller akutsjukhusen. Hur och i vilken omfattning ar det ingen
som vet eller kan svara pa eftersom det inte finns nagot normallage att
jamfora med.

5 Utgangsvardet ar beraknat pa ett medelvarde for &ren 2017-2019
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1.3 Lasanvisning

For vagtrafiken finns en motsvarande nationell rapport (2022:093).
Upplagget i denna rapport ar till stor del baserad pa den nationella
analysrapporten. I vissa delar har text tagits direkt fran denna.
Indikatorerna maits pa nationell niva och flera av dem ar inte majliga att
bryta ned pa en regional niva. For dessa har rapporten endast ett kortfattat
resonemang. Olycksstatistiken for vigtrafiken dr hamtad fran Strada.
Ovriga data, om inte annat anges i texten, dr himtad frin matningar
genomforda av Trafikverket eller Transportstyrelsen.

For jarnvag kommer statistiken fran Trafikverkets egna rapporterings-
system, exempelvis Synergi.

For att jamna ut arsvariationer och fokusera pa den langsiktiga trenden
anvands i vissa fall glidande medelvardesberdkningar. Det innebar att ett
ar skapas utifran tre ars utfall: innevarande ar (x) samt narmast
foregdende ar (x-1 och x-2). I de fall detta anvinds sa fortydligas det.
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2 Trafiksékerhet pa vag

Under 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmal for trafiksdkerhet
for 2030. Malet innebar en halvering av antalet omkomna i vagtrafik-
olyckor, fran 266 (medelvirde 2017—2019) till max 133 omkomna 2030.
For allvarligt skadade sattes maélet till en minskning med minst 25
procent. Utover beslutade nationella etappmal finns dven ett uttalat mal
pa EU-niva om att né nira noll omkomna i viagtrafiken 2050.

GNS vig (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan) antog under 2020
aktorsgemensamma mal for trafiksdkerhet vig inom ramen for aktors-
samverkan. Gruppen beslutade att dessa mal bor foljas upp med samma
systematik som for regeringens etappmal:

e Antalet suicid inom vagtransportomradet, inklusive hopp fran bro, ska
minska mellan ar 2020 och 2030.

e Antalet allvarligt skadade till foljd av fallolyckor inom vagtrafiken ska
minska med 25 procent mellan ar 2020 och 2030.

GNS vag har aven beslutat om en utfallsindikator for antalet allvarligt
skadade cyKklister i singelolyckor for att kunna né etappmalet for antalet
allvarligt skadade i vagtrafiken:

e Antalet allvarligt skadade till f6ljd av singelolyckor pa cykel inom
vagtrafiken ska minska med 25 procent mellan &r 2020 och 2030.

Utvecklingen av antal dodade och allvarligt skadade i vagtrafiken beror
forenklat pa fyra faktorer:

o Systematiskt trafiksikerhetsarbete i form av sikrare vagar,
sakrare fordon, reglering och lagstiftning, trafikantutbildning,
overvakning m.m.

e Omvirldsfaktorer som inte paverkas av det systematiska
trafiksdkerhetsarbetet men som paverkar vagtransportsystemet,
exempelvis bortfall i rapportering, konjunkturforandringar och
vadervariationer.

e Slumpvis variation som varierar beroende av storleken pa
gruppering. Pa nationell niva ar den slumpvisa variationen for antalet
skadade av mindre betydelse, medan den for antalet dodade kan vara
sa hog som tio procent.

¢ Samspel mellan indikatorer och externa faktorer, savil kinda
som okanda och som kan vara svara att kvantifiera.
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Trafiksdkerhetsarbetet for viagtrafiken i Sverige styrs med hjalp av ett antal
indikatorer. Varje indikator har ett virde pa det nédviandiga utfall som
kravs for att nd malen 2030. Indikatorernas sammanséttning och deras
nodviandiga tillstand 2030 bygger pa resultaten av ett scenarioarbete som
Trafikverket genomfort under 2021. I arbetet anvindes en méalbaserad
planeringsstrategi, sa kallad backcasting, i syfte att illustrera hur mycket
atgiarder som behover vidtas for att né etappmalen till 2030, och att na
nara noll omkomna till 2050. Scenarioarbetet finns beskrivet i
dokumentet Prognos av trafiksdkerhetsutvecklingen och scenarier for att
nd malnivder 2030 och 2050, TRV 2021/72599.

Indikatorerna fordelas i tre grupper:

e Utfallsindikatorer: foljer upp utfallet i vigtrafiken, till exempel
antalet omkomna och allvarligt skadade.

e Systemindikatorer: foljer upp vagtransportsystemets utformning
pa systemniva, till exempel sdkra viagar och sidkra fordon.

¢ Anvandningsindikatorer: foljer upp vagtransportsystemets
anvandning, till exempel hastighetsefterlevnad och bilbaltes-
anvandning.

Uppfoljningen av indikatorer ar central styrningen. Utfallet for
indikatorerna utvirderas vid arliga nationella resultatkonferenser. Syftet
med detta arbetssatt ar att skapa langsiktighet och systematik i trafik-
sakerhetsarbetet.

Elva av indikatorerna kan brytas ned pa regional niva. I denna rapport
fokuserar vi pa dessa elva indikatorer och belyser endast kortfattat nagra
av de ovriga. I tabellen nedan preciseras samtliga indikatorer, tillstdndet
2020 och 2021 samt nédvandig utveckling till 2030.
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Utfallsindikatorer Utgangslage 2021 Mal 2030
Antal dodade i vagtrafiken (exklusive
suicid) 33 23 17
Antal allvarligt skadade Kaninte brytasned | Minska 25%
till regional niva
Antalet allvarligt skadade i fallolyckor Kan inte brytas ned - Minska 25%
till regional niva
Antal suicid i vagtransportomradet Kan inte brytas ned - Minska
till regional niva
Antal allvarligt skadade i singelolyckor Ka.n inte. bryta§ rled i Minska 25%
pa cykel till regional niva
o 8 u Nodvandigt
Systemindikatorer Utgangslage 2021 tillstand 2030
Séakra statliga vagar =290 km/tim 97% 98% 96%
Séakra statliga vagar 280 km/tim - 88% 70%
Séakra statliga korsningar mycket god * * 0
o 85%
eller god niva
Séakra statliga korsningar, mycket * * 0
. I 99%
god, god eller mindre god niva
Séakra statliga GCM-passager - 70% 80%
Sakra kommunala GCM-passager - 53% 75%
Systematiskt arbete for saker trafik - 21% 90%
Sakra gator i tatort - 76% 99%
Suicidpreventiv utformning * . Minska
av broar och vagar 50%/25%
Anvandningsindikatorer Utgangslage 2021 Mal 2030
Hastighetsefterlevnad, statliga vagar 55,4 59,3 80%
Hastighetsefterlevnad, kommunala Kan inte brytas ned i 80%
vagar till regional niva
Nykter trafik 99,65 - 99,9%
Bilbaltesanvéandning * * 99,5%
Hjalmanvéndning, cykel * * 80%
Hjalmanvandning, moped Kan inte brytas ned - 100%

till regional niva

* Uppgifter saknas &n s& lange pa regional niv4, alternativt att berakning av indikator annu

inte &r fastlagd.
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2.1 Utfallsindikatorer

Utfallsindikatorerna foljer upp utfallet i vagtrafiken, till exempel antalet
omkomna och allvarligt skadade.

2.1.1 Dodade och allvarligt skadade

Som namnts tidigare finns det flera faktorer som paverkar utfallet av antal
dodade och allvarligt skadade, exempelvis trafiksdkerhetsstandard pa
vagnitet, trafikarbetets utveckling och manga andra omvarldsfaktorer.
Dessutom finns en stor arlig sSlumpmassig variation i utfallet. Nationellt
bedoms den slumpmassiga variationen for antalet skadade vara av mindre
betydelse, men for antalet dodade kan den uppga till sd mycket som 10%.
Pé regional nivad bedoms den slumpmassiga variationen vara dnnu storre.

Definitioner for dédade och allvarligt skadade

Med en vagtrafikolycka avses en olycka som intraffat pa ett omrade
avsett for allman trafik, vari deltagit minst ett fordon i rérelse och som
medfért personskada. Gaende som omkommit eller skadats till foljd av
fallolyckor (singelolyckor) i vagtrafik definieras darfor inte som trafik-
olycka.

Som omkommen vid vagtrafikolycka rédknas en person som avlidit inom
30 dagar till foljd av olyckan. Sjalvmord har tidigare definitionsmassig
ingatt i Sveriges officiella statistik 6ver omkomna i vagtrafiken.

Med allvarligt skadad i en vagtrafikolycka menas att en person i
samband med en trafikolycka skadas sa pass mycket att den far
bestdende men i form av medicinsk invaliditet pa 1 procent eller mer.

Som allvarligt skadad definieras den som i samband med en vagtrafik-
olycka fatt en skada som ger minst 1 procents medicinsk invaliditet.
Medicinsk invaliditet ar ett begrepp som anvands av forsakringsbolagen
for att vardera funktionsnedsattningar, oberoende av orsak. Ett problem
med att anvanda detta matt ar att det ofta gar 1ang tid mellan skada och
konstaterad invaliditet. Darfor anviands istéllet en metod som utifran data
om allvarligt skadade i Strada, gor det mojligt att prognosticera antalet
personer som fatt medicinsk invaliditet.

For 2021 finns pa nationell nivd 4nnu inga uppgifter framtagna om
prognostiserat antal allvarligt skadade.

Det prognosticerade antalet allvarligt skadade gar i dagslaget inte att bryta
ned och redovisa pa regional niva. I denna rapport har vi darfor valt att
redovisa utvecklingen av antal allvarligt skadade utifran de direkta data
som finns i Strada. Med direkta data menas registrerade personer i Strada
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med en sammanvdgd skadegrad som allvarligt skadad. For skador som
ar registrerade av polis ar det polisen pa plats som gor en mycket grov
bedémning om skadan verkar lindrig eller svar. En svart skadad som
endast finns rapporterad av polis ger den sammanvigda skadegraden
allvarligt skadad. I sjukhusregistreringen baseras graden pa skadans
svarighet pa sjukhusens diagnoser. Det ger en avsevart béttre bild av
personskadorna dn vad som finns i polisens statistik. Sjukhusen
klassificerar skador enligt den sa kallade ISS-skalan (Injury Severity
Score) dir en hogre siffra innebér allvarligare skada. Vid en skada som ar
rapporterad av bade polis och sjukhus bygger den sammanvigda bedom-
ningen pa sjukhusens bedomning. Transportstyrelsen klassificerar sjuk-
husen skadegrad enligt foljande:

e Oskadad: ISS o

e Lindrigt skadad: ISS 1-3
e Maittligt skadad: ISS 4-8
e Allvarligt skadad: ISS 9—

2.1.1.1  Antal dodade och suicid

Det nationella malet etappmalet till 2030 ar att antal omkomna i vag-
trafikolyckor, ska halveras fran 266 (medelviarde 2017-2019) till max 133
omkomna 2030. Nationellt blev utfallet omkomna 210 personer ar 2021.

I enlighet med det nationella etappmalet 4r malsattningen for Region
Stockholm en halvering av antalet dodade ar 2030 jamfort med medel-
vardet for dren 2017—-2019. Det innebir en halvering frén 33 omkomna till
hogst 17 omkomna.

Indikator Utgangslage 2021 | Mal 2030

Antal dodade i vagtrafiken (exklusive
sjalvmord) 33 23 17
Helaregionen

Antal dbdade i vagtrafiken (exklusive
sjalvmord) 31 22 -
Stockholms lan

Antal dbdade i vagtrafiken (exklusive
sjalvmord) 2 1 -
Gotlands lan

Antal suicid i vagtransportomradet Minska

Sedan ar 2010 exkluderas sjalvmord i transportsystemet fran den officiella
statistiken. P4 nationell niva har antal suicid under den senaste tioars-
perioden legat pa cirka 25—35 per ar. Dartill kan under tioarsperioden
tillaggas omkring 20 suicid i genomsnitt per ar genom hopp fran broar.
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Under 2021 intriaffade tva dodsfall genom sjalvmord i trafiken i regionen.
Aven under 2020 var det tva dodsfall.

Under 2021 omkom 23 personer i vigtrafiken i regionen, vilket 4r en
okning jamfort med foregaende ar da 15 personer omkom. Nar utfallet av
antalet dodade studeras pa regional niva uppstar, som tidigare nimnt,
stora slumpmaéssiga variationer fran ar till ar. Utvecklingen mellan olika ar
ska darfor tolkas med forsiktighet.

Figur 2.1 visar antal dodade och den nédviandiga utvecklingen i regionen
for att bidra till att na etappmalet. Utfallet 2021 ligger under linjen f6r
nodviandig utveckling.

60
50
40
% 30 1 B .
20—, "=——==o___
10 -
0 - T T T T T T T T T ,
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 20238 2029 2030
— Sjalvmord (sarredovisas fran 2010)
e Fakdisk utveckling
----- MNadvandig utveckling
Figur 2.1 Antal dédade i vagtrafikolyckor i Region Stockholm 2015-2021 (inklusive

sjalvmord) samt nédvandig utveckling till 2030. Kalla: Strada, polis-
rapporterad (officiell) statistik.

Figur 2.2 visar utvecklingen av antal omkomna i forhéllande till antal
invanare fordelat pa Trafikverkets sex regioner (glidande medelvardes-
bildning). I ett nationellt perspektiv ar antalet dodade per invanare lagst i
Region Stockholm, men det ar stor skillnad mellan Stockholms lan och
Gotlands lan. 2021 var antalet omkomna for Stockholms lan 0,91 per

100 000 invanare och pa Gotland 1,64 per 100 000 invanare.
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Figur 2.2 Antal dodade i vagtrafiken per 100 000 invanare efter Trafikverkets

regioner och riket som helhet 2015-2021. Kéalla: Strada, polisrapporterad
(officiell) statistik samt SCB.

Hilften av de omkomna i regionen ar personer som kort eller akt bil, i
fortsattningen kallat bilister. I dessa ingar dven dkande i lastbil och buss,
men dessa dr endast ett fatal och den 6vervigande majoriteten ar
personbilister. Nast storsta grupperna ar fotgangare och motorcyklister.
Hur de som omkommit under 2017-2021 fordelar sig pa olika
trafikantkategorier redovisas i figur 2.3.

20
15
£ 10
| ‘
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Figur 2.3 Antal dodade i vagtransportsystemet i Region Stockholm 2015-2021
fordelat pa trafikantkategori. Kéalla: Strada, polisrapporterad (officiell)
statistik.

Storst 0kning jamfort med 2020 har antal bilister, samtidigt som antalet
ar nagot lagre an for 2017 och 2018. Antalet dodade motorcyklister 2021
var fortsatt lagre jamfort med det storre antalet 2017. Antalet dodade
fotgidngare har stadigt minskat mellan 2017 och 2021. Observera att
statistiken for trafikantslagen varierar mycket mellan &ren. Det ar darfor
vanskligt att dra allt for langtgaende slutsatser.
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Nir de omkomna undersoks i forhallande till olyckstyp, se figur 2.4,
framgar att de flest omkommer i singelolyckor med motorfordon och
darefter foljer kollisioner mellan motorfordon och fotgangare samt moéte
eller omkorning med motorfordon. Dédsolyckor som sorterats in under
ovrigt handlar fraimst om singelolyckor pa cykel och parkering eller
backning av fordon.
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Figur 2.4 Antal dédade i vagtransportsystemet i Region Stockholm 2015-2021
fordelat pa olyckstyp. Kalla: Strada, polisrapporterad (officiell) statistik.

I regionen har totalt 138 personer omkommit under femarsperioden 2017-
2021. Figur 2.5 visar hur antalet dodade, uppdelat pa trafikantkategori,
fordelar sig over olika hastighetsgranser. Majoriteten av bilisterna och
motorcyklisterna omkom pa vagar med 70—80 km/tim som hastig-
hetsgrans. Fotgangare och cyklister omkom vanligtvis pa vagar med 60
km/tim eller lagre, vilket ar rimligt da dessa oftast ror sig i tatortsmiljoer.
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Figur 2.5 Antal dédade pa samtliga vagnat i Region Stockholm 2017-2021 fordelat

pa hastighetsbegransning och trafikantkategori. Kalla: Strada, polis-
rapporterad (officiell) statistik.
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Det nationella statliga vagnaitet i regionen omfattas av Europavagarna.
Ovriga vigar #r statliga regionala lAnsvigar. Figur 2.6 visar antal om-
komna fordelade efter vighéllare 2015-2021. Fordelningen varierar 6ver
aren, men generellt ar det fler som omkommer pa det statliga vignatet.
Drygt halften, 54 procent, omkom pé det statliga vagnatet under perioden
2017-2021. Tre fjirdedelar av dessa (775 procent) omkom péa de regionala
lansviagarna. Under samma period omkom 38 procent pa kommunalt
vagnat. Endast en liten andel omkom péa det enskilda vagnatet.
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Figur 2.6 Antal dodade i Region Stockholm 2015-2021 férdelat pa vaghallare. Kalla:

STRADA, polisrapporterad (officiell) statistik

2.1.1.2 Antal allvarligt skadade
Pa nationell niva ar malet att antalet allvarligt skadade ska minska med 25
procent, fran cirka 4 200 ar 2020 till 3 100 ar 2030.

GNS vig (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan) beslutade under 2020
om ett aktorsgemensamt mal for allvarligt skadade:

e Antalet allvarligt skadade till f6ljd av fallolyckor inom vagtrafiken ska
minska med 25 procent, frdn 3 500 ar 2020 till 2 600 ar 2030.

GNS vig aven om en utfallsindikator for antalet allvarligt skadade cyklister
i singelolyckor for att kunna na etappmalet for antalet allvarligt skadade i
vagtrafiken:

e Antalet allvarligt skadade till f6ljd av singelolyckor pa cykel inom
vagtrafiken ska minska med 25 procent, frdn 1 600 ar 2020 till 1 200
ar 2030.

Som beskrivits i borjan av kapitlet gar det prognosticerade antalet
allvarligt skadade inte att bryta ned pa regional niva. I rapporten har vi
istallet valt att belysa antal personer som i Strada som fatt den
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sammanvagda skadegraden allvarligt skadade, vilket innebar skada som av
sjukhusen fatt skadegraden ISS 9 och hogre eller som av Polisens bedomts
som svart skadade.

Med hinsyn till de brister och moérkertal i rapporteringen fran saval polis
som sjukvard, som beskrivits i avsnitt 1.3, innebér antalet sannolikt
underskattningar. Bristerna varierar mellan aren vilket forsvarar
jamforelser mellan olika ar och analyser av utvecklingen 6ver tid behover
goras med mycket stor forsiktighet.

Figur 2.7 visar alla sjukhusrapporterade personer som skadats i
trafikolyckor i regionen aren 2017 till 2021 férdelade efter fardsatt. Av
figuren framgar att den storsta gruppen skadade ar cyklister foljt av
fotgingare i fallolyckor.
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Figur 2.7 Skadade i Region Stockholm, genomsnitt av aren 2017-2021, férdelat pa

skadegrad (ISS) och trafikanttyp. Kélla: Strada polis (officiell)- och sjuk-
vardsrapporterad statistik. Okand/osaker skadegrad har filtrerats bort.

Statistiken visar att en stor del av fotgangarna och cyklisterna har fatt
mattliga eller allvarliga skador (ISS >4), medan de som har fardats i bil,
lastbil eller buss i storre utstrackning har klarat sig oskadda eller med en
lattare skada (ISS <4).

Eftersom fotgingare singel, d.v.s. fallolyckor med gaende, inte definieras
som en trafikolycka ingér dessa inte i den officiella statistiken. Det nya
malet till 2030 for allvarligt skadade i fallolyckor visar pa vikten av att
aven beakta dessa olyckor, d& de 4r manga i antal och ofta leder till
allvarligare skador.

Cyklister utgor narmare haften av de som skadats allvarligt i en vagtrafik-
olycka. En stor andel av dessa ar singelolyckor. Figur 2.8 visar allvarligt
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skadade fordelat pa olyckstyp. Singelolyckor med cyklister och mopedister
(singel cm) ar den klart dominerande olyckstypen.
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Figur 2.8 Antal allvarligt skadade i vagtransportsystemet i Region Stockholm &ren
2015-2021 fordelat pa olyckstyp. Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjuk-
vardsrapporterad statistik.

En betydande del av de allvarligt skadade i kategorin 6vrigt ar till f6ljd av
kollisioner mellan fotgangare och cyklister samt cyklister i kollision med
andra cyKklister.

2.2 Systemindikatorer

Systemindikatorerna foljer upp vagtransportsystemets utformning pa
systemniva, till exempel sikra vagar och sakra fordon.

2.2.1 Sékra statliga vagar

Nodvandigt tillstand till 2030 ar att minst 96 procent av trafikarbetet pa
vagar med en hastighetsbegransning med 9o km/tim eller hogre ska ske
pa vagar som ar motesseparerade med mittracke. Nodvandigt tillstand kan
nas antingen genom sankta hastighetsgrianser eller genom att bygga
mittracken.

Nodvandigt tillstand for att na etappmalen 2030 ar ocksa att 70 procent av
trafikarbetet pa vigar med en hastighetsbegransning med 8o km/tim eller
hogre ska ske pa vagar som ar motesseparerade med mittracke. Detta ar
en skarpning av indikatorn jamfort med 2020 och har tillkommit d& en
sankning av 80 km/tim pé vissa strackor endast ar en tillfallig 16sning i
vantan pa andra fysiska atgarder.
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Indikator Niva Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstand 2030

Andel trafikarbete p& | Nationellt 85% 86% 96%
motesseparerade

vagar 290 km/tim Region Stockholm 97% 98% 96%
Andel trafikarbete pad | Nationellt 65% 65% 70%
motesseparerade

vagar 280 km/tim Region Stockholm - 88% 70%

Vid utgdngen av 2021 skedde 86 procent av trafikarbetet pa motes-
separerade vagar med hastighetsgrians 9o km/tim eller hogre i landet som
helhet. Pa viagar med 8o km/tim eller hogre var motsvarande andel 65
procent.

Region Stockholm har en mycket hog andel av trafikarbetet som gar pa
vagar med mittseparering. Av det totala trafikarbetet pa vigar med
hastighetsgrins 9o km/tim eller hégre skedde 98 procent pa viagar med
fysisk motesseparering vid utgangen av 2021.

Det finns stora regionala skillnader vad galler indikatorerna, se figur 2.9
och 2.10. Figur 2.9 visar andel trafikarbetet pd motesseparerade viagar
med hastighetsgrans 9o km/tim eller hogre i Trafikverkets regioner vid
utgdngen av 2021. Regionerna Stockholm och Ost har mycket hog andel
med 98 procent och darefter foljer region Vast och Syd med 92 respektive
84 procent. Region Mitt ligger pa 67 procent och lagst niva har Region
Nord med 46 procent.
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Figur 2.9 Andel trafikarbete pa statliga vagar med hastighetsbegransning 90 km/tim

eller hogre efter Trafikverkets regioner 2020 och 2021. Kélla: Trafikverket.

Figur 2.10 visar andel trafikarbetet pd motesseparerade vagar med hastig-
hetsgrans 8o km/tim eller hogre i Trafikverkets regioner vid utgangen av
2021. Region Stockholm har hogst andel, 88 procent och darefter foljer
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region Syd och Vist med 66 respektive 64 procent. Region Mitt ligger pa
40 procent och lagst niva har Region Nord med 35 procent.
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Figur 2.10 Andel trafikarbete pa statliga vagar med hastighetsbegransning 80 km/tim
eller hogre efter Trafikverkets regioner 2021. Kélla: Trafikverket.

Region Stockholm har alltsd en mycket hog andel motesseparering sett till
trafikarbetet. Redan nu ligger nivan langt 6ver nédvandigt utveckling till
2030. Samtidigt fanns vid utgangen av ar 2021 ett antal mil pa lansvagar
pa Gotland med en hastighetsgrins pa 9o km/tim med behov av atgarder
for att bli sakra:

e Lv 140 mellan Vasterhejde och Tofta Strand
e Lv 143 mellan Visby och Roma
e Lv 148 mellan Liarbro och Farésund

e Lv 653 mellan L. Mickelsgard (vag 652) och strax innan vag 148

Samtliga ovanstaende strackor har frast mittremsa, men detta riaknas inte
som en fysisk motesseparering.

2.2.1.1  Trafiksékerhetsklassning av statliga vagstrackor
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG om forvaltning av
vagars sikerhet infordes i Sverige genom vagsakerhetslagen (2010:1362),
vagsakerhetsforordningen (2010:1367) och tillampningsforeskrifter
utgivna av Transportstyrelsen (TSFS 2010:183). I Sverige innefattar lagen
endast det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) vilket i princip mot-
svarar Sveriges Europavagar. Lagen innebar att vighéllaren ska gora en
kartlaggning av vagars sakerhetsstandard. I kartlaggningen ska vagnatet
delas in i olika klasser beroende pa strackans siakerhetsstandard. Trafik-
verket har tagit fram metod for att enligt lagen identifiera, beskriva och
dokumentera kriterier for att bedoma aktuell sdkerhetsstandard.
Kriterierna baseras pa siakerhetskrav samt pa statistiska analyser av
tatheten samt frekvensen av olyckor med allvarlig skada pa aktuell stracka.
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Trafikverket har genomfort sdkerhetsklassning av alla viagar som har
vagnummer 100 eller l4gre samt alla vigar 6ver nummer 100 med en
genomsnittlig trafik 6ver 4 000 fordon per dygn. Utgangspunkten for
sdakerhetsklassningen ar att biltrafikanterna fardas i ett siakert fordon,
héller hastighetsbegransningen, ar biltade och nyktra. Fyra olika klasser
har anvints for att bedoma vigens siakerhetsstandard; Mycket god, god,
mindre god och 1ag. Klassningen utgar fran kriterier for olika vagtyper och
gillande hastighetsgrianser. Klassningen géller inte cykel, fotgingare eller
andra som ror sig pa vagen.

I Stockholms 1an har en stor del av de sikerhetsklassade viagarna god eller
mycket god trafiksdkerhetsklass, se figur 2.11, vilket inte ar situationen for
ovriga landet. P4 Gotland ar det fa vigar som har arsdygnstrafik pa 4 ooo
fordon eller mer och diarmed ar fa vigar trafiksdkerhetsklassade. Av de
vagar som ir klassade ha en stor andel fatt 1ag trafiksdkerhetsklass, se
2,12,
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Figur 2.11 Trafiksakerhetsklassning pé stracka pé statliga véagar med ADT 4000 och
hogre i Stockholms lan. Kalla: NVDB 2021
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Figur 2.12 Trafiksékerhetsklassning pé strécka pé statliga vagar med ADT 4000 och
hogre pa Gotland. Kalla: NVDB 2021

Nar det giller trafiksiakerhetsklassningen ar det frimst brister i vigarnas
sidoomraden som orsakar mindre god och ldg (gul och r6d) niva. Det
handlar oftast om att oeftergivliga foremal som t.ex. trad och berg finns for
nara vagen.
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2.2.2 Séakra statliga korsningar
Siakra statliga korsningar ar en ny indikator att f6lja for etappmalet 2030.

Det nodviandiga tillstandet 2030 dr att inkommande arsdygnstrafik i
korsningar med trafiksikerhetsklass mycket god och god utgor minst 85
procent avinkommande arsdygnstrafik for alla statliga korsningar som ar
klassade. Dessutom ska motsvarande nodvindiga tillstdnd 2030 for
korsningar som klassats som mycket goda, goda och mindre goda vara
minst 99 procent.

Indikator Niva Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstand 2030

Andel ADT i korsningar | Nationellt 80% - 85%

med trafiksakerhets-

klass mycket god eller  ["Region Stockholm - - 85%

god

Andel ADT i korsningar | Nationellt 93% - 99%

med trafiksékerhets-

klass mycket god, god Region Stockholm - - 99%

eller mindre god

Trafikverket har genomfort en trafiksakerhetsklassning av statliga
korsningar. Statlig korsning innebar att minst ett anslutande vagben
utgors av statlig vag. Klassningen ar begransad till korsningar med en
arsdygnstrafik pa minst 2 000 fordon pa primérviagen och minst 100
fordon pa sekundarvigen.

Planskilda korsningar och cirkulationsplatser ger ofta mycket god eller god
trafiksakerhetsklass. For ovriga korsningstyper, som ligger i samma plan,
kravs att hastigheten inte 6verstiger 70 km/tim for att det ska vara god
trafiksakerhetsklass. Detta kan astadkommas genom hastighetssikring,
till exempel trafiksiakerhetskameror (ATK) och chikanformade tillfarter.
Utan hastighetssakring kravs ytterligare hastighetsgransmarginal for att
den faktiska hastigheten inte ska overstiga 70 km/tim.

I dagslaget ar det inte helt fastlagt vilka korsningar som ska inga i
indikatorn. En oversyn av detta och nodvandig utveckling 2030 kommer
att ske under hosten 2022. Darfor saknas data for 2021 och pa nationell
och regional niva.
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2.2.3 Sakra statliga gang-, cykel- och
mopedpassager
Nodviandigt tillstand for indikatorn om andel sikra géang-, cykel- och
mopedpassager, i fortsittningen benimnt GCM-passager ar att minst 80
procent av alla passager pa det statliga huvudnatet for bil med arsdygns-
medeltrafik pa minst 2 000 fordon ska ha god eller mindre god kvalitet.
Med huvudnit avses i denna indikator gator och vigar inom funktionell
vagklass 0—5°.

Inventeringar har gjorts av i falt savil Trafikverket och kommuner for att
identifiera vilka typer av GCM-passager och farthinder som finns samt var
de forekommer. Utifran uppstillda kriterier klassas sedan passagerna med
hjalp av ett verktyg i kartapplikationen ArcGIS Siakerhetsklassade GCM-
passager, som finns pa Trafikverkets hemsida.

En GCM-passage definieras for god standard om den ar planskild eller om
85 procent av bilisterna passerar maximalt i 30 km/tim. Det senare
astadkoms mest effektivt genom att ha nagon form av fysiskt farthinder,
exempelvis gupp eller upphdjning, i anslutning till passagen. Mindre god
standard innebar att 85 procent av bilisterna passerar i maximalt 40
km/tim.

Indikator Niva Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstand 2030

Andel GCM-passager | Nationellt 60% 61% 80%

med god eller mindre

god standard, statligt | "Region Stockholm - 70% 80%

vagnat

Figur 2.13 visar andel passager i regionen pa statligt vagnat fordelat efter
standard. I Region Stockholm berdknades andelen GCM-passager pa det
statliga vagnatet med god eller mindre god standard ligga pa 70 procent,
vilket ar betydligt hogre an for landet som helhet. Det skiljer stort mellan
nationella vagar och regionala lansvagar. Pa nationella viagnatet var
andelen passager med god eller mindre god standard var drygt 9o procent,
medan motsvarande andel for de regionala ldnsviagarna var 50 procent. Pa
det nationella viagnatet ligger majoriteten av passagerna handlar det om
det om ett 30-tal lag standard dar de flesta ligger pa eller i anslutning till
av- och pafarterna.

6 Funktionell vagklass beskriver hur viktig en vag ar for det totala vagnatets
forbindelsemdjligheter och klasserna ar 0-9. Klass 0 ar de viktigaste vagarna
(Europavégar) och klass 9 de minst viktiga.

30



100%

10%
804 A0%
60%
405 90% s
60%
20%
0%
Statliga nationella Statliga regionala  Statliga vagar
vagar vagar®

God och mindre god wLag

Figur 2.13 Andel GCM-passager pa det statliga vagnatet med god mindre god och
lag standard i Region Stockholm 2021. Kalla: Trafikverket. *Statliga
regionala vagar omfattar endast riksvagar och vissa lansvagar.

Vid utgangen av 2021 1ag andel GCM-passager pa statligt vignat med god
eller mindre god standard pé betydligt hogre niva i Region Stockholm
jamfort med de flesta ovriga Trafikverksregioner. Figur 2.14 visar GCM-
passagerna och deras standard i Trafikverkets regioner. Region Ost, Vist
och Syd har mellan 62 och 59 procent. Region Nord och Mitt har lagst
andel, 54 procent respektive 53 procent.
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Figur 2.14 Andel GCM-passager pa statligt vagnat med god, mindre god och lag
standard uppdelade efter Trafikverkets regioner 2021. Kalla: Trafikverket.

Trots att Region Stockholm har en hog andel GCM-passager med mindre
god eller god standard finns det totalt ett 30-tal passager pa nationella
vagar och omkring 240 passager pa regionala med 1ag standard. For att na
nodvandigt tillstand till 2030 innebar det att drygt 9o passager med lag
standard behover dtgiardas fram till 2030.
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2.2.4  Sakra kommunala gang-, cykel- och
mopedpassager

Nodviandigt tillstand for indikatorn om andel sikra GCM-passager pa

kommunalt vagnit ar att minst 75 procent av alla passager pa huvudnatet

for bil ska ha god eller mindre god kvalitet.

Indikator Niva Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstand 2030

Andel GCM-passager | Nationellt 50% 52% 75%

med god eller mindre

god standard, Region Stockholm - 53% 75%

kommunalt vagnat

Det ar langt ifran alla passager som finns rapporterade och resultatet ska
darfor tolkas med forsiktighet. For att kunna f6lja indikatorn pé ett
tillforlitligt satt behover alla kommuner rapportera in samtliga GCM-
passager och farthinder i NVDB.

Vid utgangen av 2021 1ag andel GCM-passager pa kommunalt vignat med
god eller mindre god standard i Region Stockholm pa 53 procent, se figur
2.15. Region Ost 1ag pa 52 procent. Region Nord och Syd hade en hogre
andel, 62 respektive 55 procent. Region Mitt och Vist hade en négot
langre andel, 47 procent respektive 48 procent.
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Figur 2.15 Andel gcm-passager pa kommunalt vagnat med god, mindre god och lag

kvalitet uppdelade efter Trafikverkets regioner 2021. Kélla: Trafikverket.

For att né nivan for nodvandigt tillstdnd till 2030 i Region Stockholm
behover hilften av alla passager med lag standard, narmare 1 000 stycken,
pa kommunalt vag atgiardas fram till 2030. Det motsvarar ca 120 passager
per ar, vilket ar en stor utmaning.
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2.2.5 Systematiskt arbete for saker gang- och
cykeltrafik

Den storsta delen av gang- och cykeltrafiken finns i kommunerna. En

sarskild utmaning for kommunerna dr malet om 6kad gang- och cykel-

trafik parallellt med mélet om att minska antalet gdende och cyklister som

skadas allvarligt eller omkommer i trafiken.

For att hantera utmaningen finns en ny indikator for etappmalet 2030.
Indikatorn mits av Trafikverket genom en webbenkait till samtliga kom-
muner vartannat ar. Bedomningen baseras pa elva fragor, dar méattet avser
att aterspegla nivin pa kommunernas systematiska trafiksiakerhetsarbete
for fotgangare och cyklister.

En utviardering av den forsta enkiaten, som genomfordes under 2021, ska
ligga till grund for ett nodvandigt tillstdnd 2030.

Indikator Niva Utgangsvarde | Nodvandigt
2021 tillstand 2030

Systematiskt arbete for saker Nationellt 15% 90%

trafik (méts genom enkét till

utvalda kommuner) Region Stockholm 21% 90%

Av de 27 kommuner som ligger i Region Stockholm har 19 kommuner
besvarat enkéten, vilket motsvarar en svarsfrekvens pa 70 procent. Fyra av
de 19 kommuner som besvarat enkaten bedoms ha ett systematiskt
trafiksdkerhetsarbete. Hur det ar de atta kommuner som inte besvarat
enkiten gar givetvis inte att bedoma.

For att kunna bedoma indikatorn och utvecklingen framover ar det av
stort vikt att manga kommuner besvarar enkaten.

2.2.6 Sékra gator i tatort

I tatort, som mer eller mindre sammanfaller med kommunalt vagnat,
antas en ny bashastighet om 40 km/tim vara en grundforutsattning for att
na en saker stadsmiljo. Utover detta behover 30 km/tim sdkras i omraden
dar fotgangare, cyklister och mopedister blandas med biltrafik pa ett
frekvent och planerat sitt. Det ar nodvandigt att 99 procent av vaglangden
i tatort uppfyller detta 2030.

Indikator Niva Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstand 2030

Andel 30 och 40 Nationellt 65% 68% 99%

km/h av alla gator

med 30-50 km/tim  ["Region Stockholm 75% 76% 99%
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Vid utgdngen av 2021 indikatorn pa 76 procent i Region Stockholm, se
figur 2.16. Region Syd, Mitt och Ost 14g pa likande andel, 78, 77 respektive
73 procent. Region Nord och Vist hade betydligt 1angre andel, 54
respektive 44 procent.
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Figur 2.16 Andel vaglangd i tatort med hastighetsgrans 30 och 40 km/tim i
forhallande till alla gator i tatort med hastighetsgrans 30-50 km/tim
uppdelade efter Trafikverkets regioner 2021. Kalla: Trafikverket.

Figur 2.17 visar fordelningen av hastighetsbegransning pa antal kilometer
bilvagnat uppdelat pa vighallare i Region Stockholm. Pa det kommunala
vagnatet ar 30 km/tim den vanligaste hastighetsgriansen som finns pa
narmare 60 procent av vagnitets totala langd. Av figur 2.17 framgér ocksa
att endast en mindre del av vagnatet med 30-50 km/tim tillhor det statliga
vagnatet.
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Figur 2.17 Vaglangd i kilometer uppdelat pa hastighetsgrans och vaghallare ar 2021 i
Region Stockholm. Kélla: Trafikverket.
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2.2.7 Suicidpreventiv vagutformning

Utifran framtagna effektsamband for suicidpreventiva atgarder i vag-
trafiken har ett antal atgiarder pekats ut for att uppna en 25-procentig
minskning av suicid inom végtrafiken till 2030. Atgirderna bestar i att
nira tatorter forse hoga statliga broar och statliga viadukter 6ver motes-
separerade vagar med hoppskydd. Dessutom ska minst 50 procent av
hogtrafikerade vigar nira titorter vara intrangsskyddade ar 2030.

Indikator

Delindikator

Utgangsvarde
2020

2021

Nodvandigt
tillstand 2030

Suicidpreventiv
utformning

av broar och
vagar

Hoppskydd pa
tatortsnara broar

50% atgardade
av utpekade

IntrAngsskydd
tatortsnara
hogtrafikerade véagar

50% atgardade
av utpekade

Viadukter 6ver
tatortsnara
hogtrafikerade vagar

25% atgardade
av utpekade

Exakt avgransning for indikatorn och utfall for 2020 och 2021 finns inte i

dagslaget.
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2.3 Anvandningsindikatorer

Anviandningsindikatorerna foljer upp vagtransportsystemets anviandning,
till exempel hastighetsefterlevnad och bilbiltesanvindning. Indikatorerna
foljdes aven under malperioden fram till 2020, men det noédvéandiga till-
stdndet 2030 ir ett resultat av det revideringsarbete Trafikverket genom-
fort under 2020 och 2021.

2.3.1 Hastighetsefterlevnad péa det statliga vagnatet
Hastighetsefterlevnad bedoms vara en av de indikatorer som har storst
potential att minska antalet dodade. Forutom uppféljning av andel
trafikarbete pa det statliga vagnitet studeras dven medelhastighet for
motsvarande viagnat. Berdkningar visar att varje minskning med en 1
km/tim kan spara 15 manniskoliv. Fér medelhastighet dr malet att,
nationellt och regionalt, minska medelhastigheten under malperioden
med 5 km/tim vilket skulle motsvara ungefar 75 sparade liv.

Forare som medvetet fardas over gillande hastighetsgranser ar en
betydande del av problembilden i dodsolyckor. Det géller sarskilt bland
motorcyklister.

Riksrepresentativa matningar av hastighetsnivaer ar resurskravande och
genomfors darfor bara vart fjarde ar. For d&ren mellan méitningarna gors
skattningar utifran tidigare métningar och Trafikverkets enklare mat-
ningar (hastighetsindex), som endast visar relativ forandring av hastig-
heter. Exempelvis utgar berdkningarna for 2021 fran den procentuella
forandringen i hastighetsindexet, som sedan adderas pa de uppmatta
nivderna fran den senaste hastighetsundersékningen 2020.

Indikator Niva Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstand 2030

Andel trafikarbete Nationellt 49,4% 52,4 80%

inom géllande

hastighetsgrans Region Stockholm 55,4 59,3 80%

Figur 2.18 visar andel trafikarbete inom hastighetsgrans pa statliga
vagnatet. 2021 bedoms hastighetsefterlevnaden nationellt ligga pé 52,4
procent och i region Stockholm pa 59,3 procent. For regionen innebar det
en 0kning med 3,9 procentenheter jamfort med 2020. Nationellt bedoms
utfallet for 2021 ligga i linje med nodvandig utveckling mot malet till
2030.
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Figur 2.18 Hastighetsefterlevnad i Stockholm och nationellt, 2016—2021 samt
nddvandig utveckling till 2030. 2017-2019 samt 20214ar uppskattade nivaer
utifrdn matningen 2020.

Det finns stora skillnader i hastighetsefterlevnad beroende pa fordonstyp,
se figur 2.19. Tunga fordon med slap ar den fordonsklass som har lagst
andel trafikarbete inom gallande hastighetsgrians. Lagstadgad max-
hastighet for tunga lastbilar med slap ar 8o km/tim. For dessa raknas
darfor allt 6ver 80 km/tim som overtradelse.
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Figur 2.19 Andelen trafikarbete inom tillaten hastighetsgrans for ar 2016 och 2020
fordelat pa fordonsslag i Region Stockholm. Kalla: Trafikverket
Hastighetsundersokning 2020.

Hastighetsefterlevnaden skiljer ocksa beroende pa hastighetsgrans och ar

som lagst pa viagar som ar skyltade med hastighetsgrans under 60 km/tim,
se figur 2.20.
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Figur 2.20 Andelen trafikarbete inom tillaten hastighetsgrans for 2020 fordelat pa

fordonsslag och hastighetsgréns i Region Stockholm. Kélla: Trafikverket
Hastighetsundersokning 2020.

Den genomsnittliga reshastigheten beraknas ha sjunkit jamfort med 2020
ars niva, fran 73,4 km/tim till 72,1 km/tim.
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Figur 2.21 Genomsnittlig reshastighet i Region Stockholm och nationellt 2016-2021.
2013-2015, 2017-2019 samt 2021 &r uppskattade nivaer utifrdn méatningar
2012, 2016 respektive 2020. Kalla: Trafikverket.

Under 2020 och 2021 syns en kraftig minskning av reshastigheten, se figur
2.21. Den skattade nivan for 2021 innebar medelhastigheten minskat med
2,5 km/tim jamfort med 2019 — fran 74,6 km/tim till 72,1 km/tim.
Nationellt noteras motsvarande minskning vara 2 km/tim och dar
konstateras att det inte kan uteslutas att Covidpandemin paverkat utfallet
eftersom trafikarbetet och trafikmonstret Andrats drastiskt.

Under de senaste aren har Polisen i region Stockholm haft en kraftig
okning av antal utskrivna hastighetsboter, se figur 2.22. Under 2021 var
antalet mer dn fordubblat jamfort med 2018. Detta kan bero pa pandemin,
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som innebar kraftigt minskat antal alkoholutandningsprov, och att Polisen
d4 istillet fokuserat pa att 6vervaka hastigheterna. Okad polisévervakning
har stor betydelse for trafiksikerheten.
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Figur 2.22 Antal utskriva hastighetbdter i Polisregion Stockholm, som omfattar

Stockholms och Gotlands lan, under 2018 till 2021. Kalla: Polisen.

Nir det géller omkomna pa det statliga vignatet ar vigar med hastighets-
grans 70-80 km/tim dominerande och dar omkommer de flesta i singel-
olyckor med bil och motorcykel foljt av motesolyckor, se figur 2.23.

30
25
o
ey
20 %%gé%@i}
o
5 ,
< 15
10
. - e
o e W _—
Méate/ Singel Upphinnande Avsv/ Cykel/moped- Fotgangare- Ovrigt
omkéming  motorfordon kors motorfordon motorfordon

m<40kmmh ®=50-60kmh =70-80kmh m 2 90 km/h
Figur 2.23 Antal dédade pa statligt vagnat i Region Stockholm 2017-2021 fordelat pa

olyckstyp och véagens hastighetsgrans. Kélla: Strada, polisrapporterad
(officiell) statistik.

Majoriteten av de som omkommer pa det statliga vignatet ar bilister, se
figur 2.24.
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Figur 2.24 Antal dodade pa statligt vagnét i Region Stockholm 2017-2021 uppdelat
pa hastighetsgrans och trafikantkategori. Kalla: Strada, polisrapporterad
(officiell) statistik.

Under 2021 etablerades 29 nya trafiksiakerhetskameror i regionen. Det
totala antalet kameror uppgick vid slutet av 2021 till cirka 280 stycken.
Tio av kamerorna fanns pa Gotland. Grovt uppskattat ger kamerorna i
regionen en trafiksdkerhetsnytta pa omkring 70 mil i regionen och raddar
drygt 2 liv per ar. Pa dessa vagstrackor ger kamerorna god effekt men
andelen av det totala trafikarbetet som utfors har ar for liten for att
indikatorn ska kunna péverkas i ndgon storre grad. Inom de narmsta aren
planeras for en etablering av ytterligare ca 90 kameror i regionen, varav 18
pa Gotland.
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2.3.2 Hastighetsefterlevnad pa det kommunala
vagnatet

Hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnitet f6ljs upp genom
nationella métningar pa totalt 23 orter i Sverige. De nationella mét-
ningarna ar inte mojliga att bryta ned pa regional niva.

Aven for det kommunala vignitet ir en nodvindig utveckling till 2030 att
andel trafikarbete inom hastighetsgrins dr minst 80 procent.

Indikator Niva Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstdnd 2030
Andel trafik inom Nationellt 67% 64% 80%
gallande hastighets-
gréans Region Stockholm | Kan inte brytas 80%
ned regionalt

I matningen 2021 var det 64 procent av den studerade trafiken som holl
hastighetsgransen pa kommunalt vignat. Hastighetsefterlevnaden var
samst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim dar endast 49
procent av trafiken holl hastighetsgransen. Pa gator med 50 km/tim var
det 67 procent, pa gator med 60 km/tim var det 74 procent och pa gator
med 70 km/tim var det 78 procent som holl hastighetsgransen.

Drygt hilften av de som omkommer pa kommunalt vagnét ar fotgidngare
och cyklister. Majoriteten omkommer pa vagar med hastighetsgrans 60
km/tim och lagre, se figur 2.25. Forskning har visat att det ar 2-3 génger
hogre risk for fotgingare att dodas vid en pakorning i 50 km/tim jamfort
med 40 km/tim.
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Figur 2.25 Dodade pa kommunalt vagnat i Region Stockholm 2017-2021 uppdelat pa
hastighetsbegransning och trafikantkategori. Kélla: Strada,
polisrapporterad (officiell) statistik.
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2.3.3 Nykter trafik

Som underlag for indikatorn anvinds en mitserie som bygger pa polisens
kontroller (Forsman 2011). Mitserien ska framst ses som ett matt pa
rattfylleriets utveckling och inte for att beskriva den faktiska nivan. Serien
ar framtagen sé att den i mojligaste man inte ar beroende av polisens
arbetssitt, men det gar inte att utesluta viss inverkan. En nykter person
definieras som en forare med blodalkoholhalt under 0,2 promille.
Indikatorn baseras alltsa endast pa nykterhet med avseende pa alkohol,
inte narkotika. I dags finns tyvarr inget tillforlitligt underlag for att folja
utvecklingen av narkotika i trafiken.

For att minska risken for smittspridning under pandemin beslutade
Polisen i mars 2020 att tills vidare stoppa rutinmaissiga alkohol-
utandningsprov. Mitserien for indikatorn nykter trafik saknar darfor
varde for 2020 och 2021. Senaste data ar alltsa for 2019.

Nodvandigt tillstand for att nd malen till 2030 ar att indikatorn uppnér
minst 99,9 procent. For detta pa nationell niva kravs atgarder mot-
svarande minst tvd miljoner utandningsprov arligen.

Indikator Niva Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 (2019) tillstand 2030

Andel Nationellt 99,75% - 99,9%

trafikarbete med

nyktra forare Region Stockholm 99,65% - 99,9%

Ar 2019 var andelen nykter trafik i regionen 99,65 procent. Regionen har
en lagre andel nyktra forare jamfort med landet som helhet och 6vriga
regioner. Ovriga regioner ligger pa 99,7-99,8 procent trafikarbete med
nyktra forare, se figur 2.26.
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2.26 Andel nykter trafik i Trafikverkets regioner 2010-2019. Data for 2020 och

2021 saknas beroende pa Covid-pandemin. Kélla: Polisen och VTI.
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Genom resultat fran Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor i Region
Stockholm kan vi folja upp antalet alkoholpaverkade dodade
personbilsforare. Antalet varierar mellan aren, se figur 2.27. Under de
senast tre aren, 2019-2021, ir det enligt Trafikverkets djupstudier ingen
omkommen personbilférare som varit onykter.

Sett ur ett femarsperspektiv, 2017-2021, har 13 procent av alla omkomna
personbilsforare varit alkoholpéverkade. Det dr en ligre andel jamfort
med tidigare femarsperiod da andelen var 24 procent.
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Figur 2.27 Antal dodade alkoholpaverkade personbilsforare och andel i forhallande till

totalt antal dédade personbilférare i Region Stockholm 2016-2021. Hos ett
mindre antal av de dédade personbilférarna férekom aven andra droger i
blodet. Kalla: Trafikverkets djupstudier.

Ar 2011 genomforde Polismyndigheten i Region Stockholm drygt 510 000
alkoholutandningsprov. Darefter genomforde Polisen allt farre alkohol-
utandningsprov fram till 2017. Darefter skedde en mindre 6kning 2018
och 2019. Som tidigare beskrivits genomforde Polisen pad grund av
pandemin betydligt farre alkoholutandningsprov 2020 och 2021.
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Figur 2.28 Antal alkoholutandningsprov och antal positiva utandningsprov i Region

Stockholm, 2016-2021. Kalla Polisen.

Figur 2.29 visar antal dodade i alkohol- och/eller drogrelaterade olyckor,
vilket har innebéar att minst en person i olyckan varit paverkad av alkohol,
annan drog eller bade och, men som nodvandigtvis inte dr den eller de
som omkommit. Alkoholpéverkade var tidigare dominerande, men pa
senare ar har andra droger, ibland i kombination med alkohol, 6kat.
Personbilsforare omkommer oftare i alkoholrelaterade olyckor medan
motorcyklister oftast omkommer i drogrelaterade olyckor.
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Figur 2.29 Antal personer inom Region Stockholm som omkommit i alkohol- och

drogrelaterade dodsolyckor och andel i férhallande till totalt antal dodade
2015-2021. Kalla: Trafikverkets djupstudier.
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Sett ur ett femarsperspektiv, 2017-2021, har 24 procent av alla omkomna i
regionen omkommit i alkohol- och/eller drogrelaterade olyckor. I Region
Syd dr andelen i princip samma som i Stockholm. Region Mitt, Ost och
Vst ligger pa omkring 30 procent medan Region Nord ldgre andel pa 18
procent, se figur 2.30.
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Figur 2.30 Andel personer som omkommit i alkohol- och drogrelaterade dédsolyckor
uppdelade pa Trafikverkets regioner, 2017-2021. Kélla: Trafikverkets
djupstudier.

2.3.4 Bilb&ltesanvandning
Nodvandigt tillstand for att nd malen till 2030 ar att indikatorn for
bilbéltesanvandning uppnér minst 99,9 procent.

Indikator Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstand 2030

Andel observerade Nationellt 97,9% - 99,5%

med bilbalte i

personbil Region Stockholm - - 99,5%

Fram till 2020 anvéandes resultat fran Trafikverkets observations-
matningar for att folja utvecklingen. Indikatorn baserades pa relativt fa
observationer pa ett fatal platser ar var dirmed representativ for den
generella baltesanviandningen i Sverige. Daremot kunde den anviandas for
att studera utvecklingen over tid. Matningarna var inte mojliga att bryta
ner pa regional niva. Ny matserie for observationer kommer att startas for
2022. Darfor finns inga nationella data for 2021.

Pé regional niva kan vi folja utvecklingen genom de arliga matningar som
NTF (Nationalforeningen for trafiksdkerhetens framjande) genomfor i
tatorter i landets alla kommuner.
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Resultatet fran NTFs matningar 2021 visar att 97,0 procent av alla
observerade personer personbil i regionen anviande bilbélte regionen.
Andel biltade ar lika i Stockholms och Gotlands lan.

Enligt mitningarna har regionen fram till 2020 haft en betydligt hogre
andel med bilbilte jamfort med Gvriga regioner. 2021 noterades en
minskning med 2 procentenheter jamfort med 2020. Region Syd har da
hogst andel pa 97,2 procent. For de flesta regioner noterades storre
forandringar mellan 2020 och 2021. Om detta beror pa verkliga
forandringar eller andra omstiandigheter som férandringar i matmetod,
matpersonal eller annat ar oklart.
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Figur 2.31 Andel personer med bilbalte i personbilar uppdelat efter Trafikverkets

regioner 2017-2021. Kalla: NTF.

En kompletterad bild av laget i regionen ar att studera data fran Trafik-
verkets djupstudier av dodsolyckor. Figur 2.32 visar antal dodade i
personbilar som varit obaltade och deras andel i forhéllande till det totala
antalet dodade i personbilar mellan ar 2016 och 2021. Som framgar
varierar antalet obaltade mycket mellan aren.
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Figur 2.32 Antal dédade i personbil som varit obaltade och deras andel i férhallande

till totalt antal dédade i personbil i Region Stockholm 2016-2021. Kalla:
Trafikverkets djupstudier.

Trots att anvandningen av bilbalte ar hog i regionen ar det ur ett
femarsperspektiv manga av de som omkommer i personbil som ar
obaltade. Under perioden 2017-2021, var 36 procent av alla omkomna i
personbilar obaltade. Det ar den nést hogsta andelen bland Trafikverkets
regioner, se figur 2.33.
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Figur 2.33 Andel dodade i personbil som varit obaltade uppdelade pa Trafikverkets

regioner, medelvarde 2017-2021. Kéalla: Trafikverkets djupstudier.
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2.3.5 Hjalmanvandning

For att na etappmalet 2030 om 25 procent farre allvarligt skadade ar det
en forutsittning att 80 procent av cyklisterna och 100 procent av
mopedisterna anviander hjalm.

Indikator Utgangsvarde | 2021 Nodvandigt
2020 tillstand 2030
Nationellt 47% - 80%
Andel observerade
cyklister med hjalm  "Region Stockholm - - 80%
Nationellt 98% - 100%

Andel observerade
mopedister med
hjalm

Region Stockholm - - 100%

Fram till 2020 anvindes resultat fran Trafikverkets observations-
matningar for att folja utvecklingen. Indikatorn baserades pa relativt fa
observationer pa ett fatal platser ar var darmed representativ for den
generella hjalmanvandningen i Sverige. Daremot kunde den anviandas for
att studera utvecklingen over tid. Matningarna var inte mojliga att bryta
ner pa regional niva. Ny matserie for observationer kommer att startas for
2022. Darfor finns inga nationella data for 2021.

Pa regional niva kan vi f6lja utvecklingen genom de arliga métningar som
NTF (Nationalforeningen for trafiksikerhetens framjande) genomfor i
tatorter i landets alla kommuner.

NTFs matningar 2021 visar att 70 procent av cyklisterna i region Stock-
holm anvande cykelhjalm, vilket ar 7 procentenheter lagre jamfort med
2020. Andel cyklister med hjalm ar betydligt 1agre pa Gotland (56
procent) an i Stockholms lan (70 procent). Antalet observerade cyklister i
Region Stockholm var betydligt fler 2021, ca 2 700, jamfort med dren
2018-2020. Om detta ar en tillfallighet eller en effekt av pandemin eller
annat far kommande matningar visa. Regionen har dock fortfarande
betydligt hogre andel cyklister med hjalm an 6vriga trafikverksregioner. Pa
regional niva ar antalet observerade mopedister for fa for att kunna gora
en bedomning.
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Figur 2.34 Andel cyklister med hjalm uppdelat efter Trafikverkets regioner 2016-2021.
Kélla: NTF.
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3 Analys av dbédade och

allvarligt skadade uppdelat

o] s

palan
I detta avsnitt redovisas djupare analyser for under dren 2017 till 2017 av
dodade och allvarligt skadade separat for de tva 1dn som ingar i Region
Stockholm. Data for antal doda baseras pa officiell (polisrapporterad)
statistik fran Strada. Data for antalet allvarligt skadade baseras pa
personer som i Strada fatt den sammanviagda skadegraden allvarligt

skadade, vilket innebéar skada som av sjukhusen fatt skadegraden ISS 9
och hogre eller som av Polisens bedomts som svért skadade.

Notera att med hinsyn till de brister och morkertal i rapporteringen fran
savil polis som sjukvard, som beskrivits i avsnitt 1.2, sd ar redovisat antal
allvarligt skadade underskattningar. Det betyder att det inte gar att dra
nagra langtgaende slutsatser vad jamforelser mellan olika ar och utveck-
lingen 6ver tid. Fokus ligger darfor pa analyser av vad som framgar eller
dominerar sett till hela femarsperioden.

3.1 Stockholms lan

For Stockholms lan finns under perioden 2017-2021 totalt 760 personer
registrerade i Strada som dodade eller allvarligt skadade. Det ar ett till-
rackligt stort antal for att redovisa i diagram uppdelat pa respektive ar. I
vissa fall 4r dock antalen sma med stora arliga variationer. Just dessa
maste tolkas med stor forsiktighet. Alla diagram och tabeller i detta avsnitt
avser, om inget annat anges, Stockholms lan aren 2017—2021.

Trafikantkategorier

Figur 3.1 visar antal dédade och allvarligt skadade per trafikantkategori.
Bilister ar ett samlingsbegrepp och innefattar personbilar, lastbilar samt
bussar om inget annat anges. I begreppet ingar bade forare och passa-
gerare. Som framgar ar cyklister en sarskilt utsatt grupp. De star totalt for
nastan halften, 45 procent, av alla dodade och allvarligt skadade i 1anet
under perioden.
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Figur 3.1 Dodade och allvarligt skadade i Stockholms lan fordelat pa trafikant-

kategori. Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik.

Motsvarande diagram for endast det statliga vagnatet visas i figur 3.2. Av
det framgéar att majoriteten av dodade och allvarligt skadade ar bilister (46
procent) foljt av motorcyklister (31 procent).
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Figur 3.2 Dodade och allvarligt skadade pa statligt vagnat i Stockholms fordelat pa

trafikantkategori. Kélla: Strada, polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad
statistik.

Pa det kommunala viagnatet ar majoriteten av de dodade och allvarligt

skadade cyklister (56 procent), darefter kommer fotgiangare (15 procent)
och bilister (14 procent), se figur 5.3.
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Figur 3.3 Dodade och allvarligt skadade pa kommunalt vagnat i Stockholms Ian
fordelat pa trafikantkategori. Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjukvards-
rapporterad statistik.
Olyckstyper

P& det statliga vagnétet ar singelolyckor med motorfordon dominerande
(27 procent) for dodade och allvarligt skadade foljt av motes- eller
omKkorningsolyckor (21 procent), se figur 3.4.
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Figur 3.4 Dodade och allvarligt skadade pa statligt vagnat i Stockholms lan fordelat

pa olyckstyp. Kalla: Strada, polisrapporterad (officiell) statistik.

Pa det kommunala vagnatet ar singelolyckor med cykel vanligast
forekommande (41 procent) foljt av ovrigt (16 procent), se figur 3.5.
Kategorien ovrigt bestar fraimst av singelolyckor med moped, olyckor
mellan fotgangare och cyklister eller cyklister och cyklister samt ett fatal
bussresenarer som fallit eller skadat i samband med pa- eller avstigning.
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Figur 3.5 Dodade och allvarligt skadade pa kommunalt vagnat i Stockholms Ian
fordelat pa olyckstyp. Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjukvards-
rapporterad statistik.
e o
Vaghallare

Fordelningen mellan vighéallare varierar mellan aren, se figur 3.6.
Majoriteten av dodade och allvarligt skadade finns pa det kommunala
vagnatet (58 procent). En stor del av dessa ar cyklister som blivit allvarligt
skadade i singelolyckor. Nar det giller enbart omkomna &dr andelen pa det
kommunala vagnatet 38 procent och pa det statliga vagnitet 54 procent.
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Figur 3.6 Dodade och allvarligt skadade i Stockholms lan fordelat pa vaghallare.
Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik.
Kon

Figur 3.7 visar antal dodade och allvarligt skadade fordelat efter kon. Mer
an dubbelt s4 manga man har dodats eller skadats allvarligt jamfort med
kvinnor. Sett till bAde dodade och allvarligt skadade ar 71 procent man och
29 procent kvinnor. Bland dodade &r 76 procent man och kvinnor 24
procent kvinnor.
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Figur 3.7 Dd&dade och allvarligt skadade i Stockholms lan fordelat pa kon. Kalla:
Strada, polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik.

Det finns ocksa framtradande skillnader mellan mén och kvinnor vad
giller trafikantkategori, se figur 3.8. Kvinnor blir i storre utstrackning
allvarligt skadade som fotgéangare och bilister jamfort med mén. Bland
kvinnorna &r 22 procent fotgangare och 27 procent bilister medan
motsvarande andel for mannen dr 7 procent respektive 23 procent. Bland
mannen har en betydligt storre andel skadats som motorcyklister, 18
procent, medan andelen bland kvinnorna ar 3 procent.
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Figur 3.8 Dodade och allvarligt skadade i Stockholms lan fordelat pa kon och
trafikantgrupp 2017-2021. Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjukvards-
rapporterad statistik.
Aldersgrupper

Flest dodade och allvarligt skadade finns bland personer i medelaldern
(30—55 ar) och personer 65 ar och dldre. Barn mellan 0—17 ar har lagst
antal doda och allvarligt skadade.
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Figur 3.9 Antal doda och allvarligt skadade i Stockholms lan férdelat pa alders-

grupper. Kélla: Strada, polis(officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik.

I figur 3.10 visas andelen doda och allvarligt skadade under perioden
2017-2021 efter dldersgrupp samt aldersgruppens andel av totalbefolk-
ningen. Andel déda och allvarligt skadade i dldersgrupperna 6ver 56 ar ar
kraftigt 6verrepresenterad i forhéllande till deras andel av befolkningen.
For den yngsta éldersgruppen 0-17 ar ar forhéllandet det motsatta.
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Figur 3.10 Andel dodade och allvarligt skadade i Stockholms lan per aldersgrupp i

forhallande till Aldersgruppens andel av totalbefolkningen ar 2016-2021.
Kalla: Strada, polis(officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik samt SCB.
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3.2 Gotlands lan

Trafikolyckor med dodade och allvarligt skadade i Gotlands lan ar fa till
antalet och har stora slumpmassiga variationer. Det gor att det svart att
nagra stora slutsatser om utvecklingen under de senaste fem aren. Det ar
heller inte meningsfullt att redovisa data i diagram, som gjorts for
Stockholms ldn. All statistik som presenteras i detta avsnitt ska darfor
tolkas med stor forsiktighet.

For de senaste fem aren 2017-2021 finns féljande i Strada enligt den polis-
(officiella) och sjukvardsrapporterade statistiken vad géller antal dodade
och allvarligt skadade:

Ar Dodade | Allvarligt skadade Dodade och allvarligt skadade
2017 2 2 4
2018 3 2 5
2019 2 3 5
2020 2 1 3
2021 1 1 2
Totalt 10 9 19

Trafikantkategorier

D4 antalet ar litet och varierar kraftigt mellan aren presenteras endast en
sammanslagen fordelning mellan trafikantkategorier for hela perioden
2017 till 2021, se figur 3.11. Majoriteten, 63 procent, av de som har dodats
eller skadats allvarligt har fardats i en personbil. Ingen dodades eller
skadades allvarligt inom nagon annan trafikantkategori an de som visas i
figuren.

12

Cyklist Fersonbilist
B D6dade m Altvarligh skadade

Figur 3.11 Antal dédade och allvarligt skadade Gotlands lan under 2017-2021

fordelat pa trafikantkategori. Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjukvards-
rapporterad statistik.
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Olyckstyper

I figur 3.12 visas antalet doda och allvarligt skadade fordelat pa olyckstyp
under perioden 2017 till 2021. Singelolycka med motorfordon (personbil)
ar den olyckstyp som har orsakat flest dodade och allvarligt skadade.
Ingen dodades eller skadades allvarligt i ndgon annan typ av olycka dn de
som presenteras i figuren.
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Figur 3.12 Antal dodade och allvarligt skadade i Gotlands lan under 2017-2021
fordelat pa olyckstyp. Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjukvards-
rapporterad statistik.
Hastighet

For de allvarliga skadade saknas uppgift vagens hastighetsgrans i Strada,
se figur 3.13. Dessa olyckor har registrerats av sjukvarden och utgors
framst av singelolyckor med cyklister. For de vagar dar hastighetsgransen
ar kind har merparten av olyckorna skett pa viagar med skyltad hastighet
80-90 km/tim.
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Figur 3.13 Antal dédade och allvarligt skadade i Gotlands lan under 2017-2021
fordelat pa vagens hastighetsgréans. Kélla: Strada, polis (officiell)- och
sjukvardsrapporterad statistik.
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Vaghallare
Flest personer dodas eller skadas allvarligt pa det statliga vagnitet.
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Kommunal Statlig Enskid Ckénd

Figur 3.14 Antal dédade och allvarligt skadade i Gotlands lan 2017- 2021 fordelat pa
vaghallare. Kalla: Strada, polis (officiell)- och sjukvardsrapporterad
statistik.

Kon
Sett till bdde dodade och allvarligt skadade ar 58 procent méan och 42
procent kvinnor.

Kvinnor
42%
Man
58%
Figur 3.15 Dodade och allvarligt skadade i Gotlands lan under 2016-2021 fordelat pa

kon. Kalla: Strada, polis(officiell)- och sjukvardrapporterad statistik.

Alder

Figur 3.16 visar andel doda och allvarligt skadade under perioden 2017-
2021 efter aldersgrupp samt aldersgruppens andel av totalbefolkningen.
Andel doda och allvarligt skadade i aldersgruppen 18-29 ar betydligt storre
4n deras andel av befolkningen. Aven ldersgruppen &ver 65 ar ir kraftigt
overrepresenterad i forhéllande till andel av befolkningen. For den yngsta
aldersgruppen 0-17 ar ar forhéllandet det motsatta.
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Figur 3.16 Andel dédade och allvarligt skadade i Gotlands l&n per aldersgrupp i

forhallande till ldersgruppens andel av totalbefolkningen &r 2017-2021.
Kalla: Strada, polis(officiell)- och sjukvardrapporterad statistik samt SCB.
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4 Trafiksdkerhet pa statlig
jarnvag
Det ar sdkert att dka tag i Sverige. Ingen passagerare har omkommit sedan
ar 2010. Daremot omkommer arligen ett 80-antal personer i person-
pakorningar pa jairnviagen. Majoriteten, 9o procent, av de som omkommer

eller blir allvarligt skadade i personpakorningar ar sjalvmord eller sjalv-
mordsforsok.

Gotlands lan ar det enda svenska lan som idag helt saknar jarnvig med
kommersiell trafik. Statistiken i detta avsnitt omfattar darfér handelser pa
det statliga jairnvagsnatet i Stockholms lan.

Det nationella mélet etappmalet till 2030 &r att antal omkomna i jarn-
vagstrafiken ska halveras fran 84 (medelvarde 2017—2019) till max 42
omkomna 2030. Nationellt blev utfallet omkomna 73 personer ar 2021.

I enlighet med det nationella etappmalet dr malsattningen for Region
Stockholm en halvering av antalet dodade ar 2030 jamfort med medel-
vardet for dren 2017—2019. Det innebér en halvering fran 14 omkomna till
hogst 7 omkomna ar 2030.

Till skillnad frén vag ingar sjalvmord i statistiken for omkomna pa
jarnvag.

Indikator Niva Utgangslage | 2021 | Mal 2030
Antal dédade pa Nationellt 84 42
statliga jarnvagsnatet
(inklusive sjalvmord) Region 14 13 7
Stockholm

For jarnvagen finns idag inga utpekade indikatorer pa motsvarande satt
som for vagtrafiken.

Figur 4.1 visar antal dodade pa det statliga jarnvagsnatet i Region
Stockholm 2016-2021 och den utveckling som ar nodvandig for att na
malet till 2030.
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Figur 4.1 Antal dodade i personpakorningar pa det statliga jarnvagsnatet i Region

Stockholm 2016-2021 (inklusive sjalvmord) samt n6dvandig utveckling till
2030. Kélla: Trafikverket.

Under perioden 2017-2021 har totalt 68 personer omkommit i person-
pakorningar i regionen. Majoriteten av dessa, 94 procent, ar sjalvmord.
Utover de dodade har dessutom 12 personer blivit allvarligt skadade under
perioden. Aven bland dessa #ir majoriteten forsok till sjalvmord.

Utfallet for 2021 omkomna ligger i linje med nodvandig utveckling till
2030.

Kon
Figur 4.2 visar antal dodade och allvarligt skadade fordelat efter kon under
perioden 2017-2021. Majoriteten av de som har dodats eller skadats
allvarligt 4r méan, 66 procent, medan 31 procent ar kvinnor.
Okant
3%

——

Kvinnor
3%

Man
G6%%

Figur 4.2 Dodade och allvarligt skadade i personpakorningar pa det statliga
jarnvagsnatet i Stockholms lan 2017-2021 fordelat pa kon. Kalla:
Trafikverket.
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Access till sparen

Merparten av de dodade och allvarligt skadade ar personer som obehorigt
vistas pa sparen. Figur 4.3 visar en bedomning av hur personerna i
personpakorningarna 2017-2021 bedoms ha tagit sig ut i sparomradet.
Drygt hilften bedoms ha tagit sig ut via plattformarna pa stationerna.
Endast en mindre del, 9 procent, har skett pa eller intill plankorsningar.
Drygt en tredjedel, 37 procent, bedoms ha tagit sig ut genom direkt
tillgang till sparen, exempelvis pa strackor dar det inte finns stingsel eller
genom glipor, uppklippta stiangsel och klattring 6ver barridrer.

plankaorsning
9%

spar pl?jtii;rm
IT%
Figur 4.3 Dodade och allvarligt skadade i personpakérningar pa det statliga

jarnvagsnatet i Stockholms lan under 2017-2021 fordelat efter hur de
beddms ha tagit sig ut i sparomradet. Kalla: Trafikverket.

De viktigaste dtgarderna for att forsvara och forhindra obehoriga i spar ar
att skalskyddet haller hog standard samt att upptacka och reagera om
obehoriga tar sig ut i spAromradet. Trafikverkets strategi for att nd mélet
har varit att atgarda de varst utsatta platserna och strackorna forst. I
Stockholms lan 4r ménga av dessa strackor kopplade till stationerna. De
mest drabbade strackorna vad giller personpakorningar langs det statliga
jarnvagsnatet i regionen under 2011-2020 visas i figur 6.4. Med mest
drabbade innebar har strackor och platser med fler an 3 omkomna eller
allvarligt skadade under den senaste tioarsperioden. Platserna med 1-2
omkomna ar méanga, men redovisas alltsa inte har. Ett fortydligande ar att
nar det giller bendmningen av strackorna sa ar det namnet Trafikverket
anvander ar for en sa kallad driftplats. Driftplatsen, exempelvis Upplands
Viasby, omfattar oftast en langre stracka an sjilva stationen och
plattformen. En stracka mellan tva driftplatser, exempelvis Rotebro-
Upplands Visby, omfattar inte driftplatserna Rotebro eller Upplands
Vasby, utan endast strackan mellan dessa. Det finns darfor ingen risk for
dubbelrikning av dodade och skadade personer.
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Figur 4.4 Antal dodade och allvarligt skadade i personpakoérningar pa de mest

drabbade strackorna pa det statliga jarnvagsnatet i Stockholms lan 2012—
2021. Endast strackor med fler ar tre omkomna eller allvarligt skadade
under perioden visas. Kalla: Trafikverket.

Det finns ocksa stora problem med personer som inte ar suicidala men
som dnda, av olika anledningar, befinner sig i spairomradet. Det handlar
om personer som genar éver sparen, klottrar, plockar pantburkar, scker
utmaningar, vill sabotera eller stjala material i anlaggningen, exempelvis
koppar. Obehoriga i spar leder arligen till ett stort antal forseningstimmar
for tagtrafiken och tagresenarer.

Figur 6.5 visar de platser och strackor som haft minst 30 rapporterade
héandelser med obehoriga i spar. Trafikverket gor en bedomning att 2-3
héndelser per manad innebar frekventa problem med obehoriga i spar.
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Figur 4.5 Platser och strackor med totalt minst 30 rapporter om obehoriga i spar

under perioden 2020-2021. Kalla: Trafikverket.
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5 Omvarldsfaktorer

En omvirldsfaktor kan sédgas vara en faktor som péaverkar trafiksikerheten
men som ligger utanfor det som kan péaverkas med trafiksikerhetsarbete.
En del omvarldsfaktorer kan ha inverkan pa trafiksdkerheten, som
exempelvis vidret. Andra faktorer, som befolkningens aldersstruktur och
den ekonomiska konjunkturen, paverkar sammanséttningen av olika
fairdmedel som i sin tur paverkar antalet dodade och skadade i trafiken.

Under 2020 tillkom ocksa covid-19 pandemin som en betydande om-
varldsfaktor, och den fortsatte att paverka dven under 2021. Restriktioner
och rekommendationer till f6ljd av pandemin har inte minst paverkat
trafikarbetet (total korstracka).

5.1 Befolkningsutveckling

Befolkningen 6kar och i takt med det ocksa efterfragan pa resor, vilket kan
paverka utfallet av antal omkomna och skadade. I Sverige har befolk-
ningen 6kat med 3,5 procent sedan 2017. Region Stockholm har den
storsta befolkningsutvecklingen dar befolkningen 6kat fran 2,36 miljoner
ar 2017 till knappt 2,48 miljoner ar 2021. Det motsvarar en 6kning pa
narmare 5 procent sedan 2017, se figur 5.1. En lansvis uppdelning visar en
okning pé 4,9 procent mellan 2017 och 2021 i Stockholms 14n, medan
okningen pa Gotland for samma period ar 4,3 procent. I regionerna Vast,
Syd och Ost har befolkningen med mellan 3,3 och 4 procent sedan 2017. I
region Nord och region Mitt ar befolkningstillvaxten betydligt lagre — med
okningar pa mellan 0,6 och 0,9 procent sedan 2017.
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Figur 5.1 Index for befolkningsutvecklingen uppdelat pa Trafikverksregion 2017-

2021. Kaélla: SCB.

Aven befolkningens dlderssammansittning paverkar utfallet. Beroende pa
alder véljer personer olika fardsatt och olika dldersgrupper uppvisar olika

64



stora riskbeteenden. Aven den fysiska formégan att klara till exempel en
pakorning varierar med aldern. Ju dldre vi blir desto skorare blir kroppen.
I figur 5.2 visas alderssammansittningens forandring i regionen mellan
2017 och 2021. Fordandringen mellan olika aldersgrupper sker mycket
ldngsamt, men man kan se en forskjutning mot stérre andel dldre.
Exempelvis har gruppen dldre an 75 ar 6kat med 21 procent medan
gruppen 18-24 ar har minskat med 2 procent.
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Figur 5.2 Befolkningsméangd i Region Stockholm efter aldersgrupper, 2017 och
2021. Kélla: SCB.

5.2 Trafikarbetets utveckling

Trafikarbetet pa vag ar baserat pa information fran métarstillningar vid
besiktningar. Eftersom denna information endast visar hur mycket olika
fordonstyper &kt och inte var, s kan detta endast tas fram pa nationell
niva. Regionalt far vi istéllet anvianda befolkningsutvecklingen som matt
pa det 6kade resbehovet — de matten foljer vanligtvis varandra val.

Totalt sett var trafikarbetet i Sverige under 2021 3 procent hogre jamfort
med 2020, men 4 procent lagre dn 2019. Trafiken okade alltséa under 2021,
aven om den inte nddde samma niva som fore pandemin. I stort kan
okningen forklaras av en 0kning av biltrafiken. Kollektivtrafikens trafik-
arbete (har matt som buss) ligger kvar pa ungefar samma niva som 2020.

5.3 Ekonomi och arbetsloshet

Erfarenheter visar att det finns ett samband mellan antalet omkomna i
trafiken och den ekonomiska utvecklingen. En nedgang i ekonomin f6ljs
ofta av en minskning av antalet omkomna. Till viss del kan sambandet
bero péa ett minskat resande under lagkonjunktur, men det ar inte hela
forklaringen. Det finns ett flertal hypoteser om sambandet mellan
konjunktur och trafiksikerhet, och de flesta handlar om férandringar i
resmonster. Det finns formodligen flera olika faktorer som kan paverka
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trafiksdkerheten i olika riktning, sa det ar mycket svart att reda ut hur
orsakssambanden ser ut.

Ett matt pa ekonomisk utveckling ar att studera arbetsloshetens storlek. I
figur 5.3 visas Arbetsformedlingens statistik 6ver andel personer som ar
oppet arbetslosa eller som deltar i nigot program med aktivitetsstod. Ar
2021 minskade arbetslosheten nagot i Stockholms lan fran 7,9 procent ar
2020 till 7,5 procent ar 2021. Pa Gotland var minskningen storre fran 6,7
procent 2020 till 6 procent 2021. Pandemin bidrog starkt med stora
okningen under aret 2020.
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Figur 5.3 Andel 6ppet arbetsldsa i program med aktivitetsstdd i procent av den
registerbaserade arbetskraften, Stockholms och Gotlands lan samt
nationellt, 2017-2021. Kalla: Arbetsférmedlingen.
5.4 Vader

Vadret kan ha stor effekt pa trafiken under korta perioder och pa
begransade platser, till exempel vid tillfalliga skyfall eller vid halka. Det ar
dock svart att mata vilken effekt tillfalliga och lokala vaderforhallanden
har i den samlade arliga statistiken. Vilken effekt vintersiasongens langd
och vaderforhallanden har gar daremot att se.

Vintrar med mycket nederbord och med hoga snodjup i vagarnas
sidoomraden brukar medfora minskade trafikmangder och framforallt
lagre hastigheter. Vintrar med riklig nederbord medfor en stor mangd sno
ivagarnas sidoomraden, vilket leder till farre svara singelolyckor. Av
denna anledning ar det inte sillan s att antalet allvarliga olyckor minskar
under ar med langa och snorika vintrar. Vadret kan ocksa paverka
exponeringen for olika trafikantslag, framst nir det galler cyklister och
motorcyklister. Exempelvis minskar cyklingen vid nederbord och kyla.

Figur 5.4 visar andel dodade i vagtrafikolyckor i Region Stockholm
fordelade vinter- och sommarhalvar 2017-2021 samt antal dagar med
snodjup mer dn 10 cm under respektive ar. Under perioden har det varit
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mycket snofattigt &ven om det under 2021 var nigot fler dagar med storre
snodjup jamfort med tidigare ar.
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Figur 5.4 Andel dodade i vagtransportsystemet under vinter- och sommarhalvaret i
Region Stockholm (vanster y-axel) samt antal dagar med snodjup mer an
10 cm 2017-2021 (hoger y-axel). Kalla: Strada, polisrapporterad (officiell)
statistik och SMHI.

5.5 Covidpandemin

Covidpandemin har paverkat flera delar av samhallet, som i sin tur kan ha
paverkat utfallet av omkomna och skadade i trafiken. Den totala padverkan
pandemin kan ha haft pa utfallet av omkomna och allvarligt skadade
under 2020 och 2021 dr mycket komplext och inte kant. Framst har
formodligen trafikarbetet paverkats med minskad trafik. Trafikverkets
nationella matningar visar att den frimsta minskningen skett pa
Europavagar och riksvagar, alltsa pa vagar som i regel har hogre
trafiksdkerhet. Pa lansvagarna ar forandringarna mindre. En teori, baserat
pa forandringarna, ar att utfallet av omkomna och skadade troligtvis hade
varit nagot hogre under 2020 och 2021 utan pandemin.
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6 Diskussion och slutsatser

De senaste tio dren har befolkningen i regionen 6kat med 14 procent. Trots
den kraftiga befolkningsokningen och ett 6kat trafikarbete har inte antal
doédade i trafikolyckor 6kat pa motsvarande sitt. Det giller bade pa vig
och pa jarnvag.

Vagtrafiken

I ett nationellt perspektiv har regionen lagst antal dodade i vagtrafik-
olyckor per invanare, men skillnaden mellan ldnen ar stor. Stockholms lan
har det ldgsta antalet medan Gotland har bland de hogsta i landet. Det
innebar att &ven om de som arligen omkommer i vigtrafiken pa Gotland
ar fa sa ar det forhallandevis méanga utifran invanarantal och trafik-
mangder.

Under 2021 omkom 23 personer i viagtrafiken i regionen. Det ar atta fler
an 2020. Utfallet ligger trots det under linjen for nodvandigt utveckling for
att nd etappmalet 2030. Hilften av omkomna 2017-2021 ar bilister.
Darefter foljer motorcyklister (28 procent) och fotgangare (20 procent)
och motorcyklister (17 procent).

Andelen sjalvmord av dodsfallen i vagtrafiken ar cirka 10 procent. Dessa
dodsfall ingér inte i statistiken ovan.

Cyklister utgor narmare halften av de som skadas allvarligt i regionen.
Majoriteten har skadats i singelolyckor.

For etappmalet har fler nya indikatorer tillkommit och de som behallits
har fatt nya matt for nodvandigt tillstand till 2030. Eftersom manga av
indikatorerna har 2021 som f6rsta uppfoljningsar eller startér ar det for
tidigt att uttal sig om utvecklingen. Daremot gar det att bedoma utveck-
lingen for de indikatorer som foljdes for etappmalet 2020, dar flera haft en
fortsatt positiv utveckling. Det géller sarskilt de indikatorer som har stor
trafiksiakerhetspotential som genomsnittlig reshastighet, trafikarbete med
sakra fordon och trafikarbete pa sakra statliga vigar med hastighetsgrans
over 80 km/tim.

Regionen har fortfarande en betydligt lagre andel nyktra forare jamfort
med landet som helhet och 6vriga regioner. Sett ur ett femarsperspektiv,
2017-2021, har 24 procent, alltsd en fjardedel, av alla omkomna i regionen
omkommit i alkohol- och/eller drogrelaterade olyckor.

NTFs méatningar visar att regionen har en hog andel som anvander bilbalte
och anviandningen av cykelhjalm ar betydligt hogre an i 6vriga trafikverks-
regioner. Nar det giller cykelhjdlm ar anvandningen betydligt 14gre pa
Gotland an i Stockholms lan. Trots att anvandningen av bilbalte ar hog i

regionen sd 4r manga, drygt en tredjedel, av de som omkommer i person-
bil obaltade.
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Generellt var det sma forandringar pa vissa omvarldsfaktorer s som
befolkningsutveckling, vider och arbetsloshet, s dessa bor endast ha haft
en mindre paverkan pa utfallet av antal dodade och allvarligt skadade.
Covidpandemin hade stor paverkan pa samhillet &ven under 2021, fraimst
trafikarbetet (total korstracka). Den nationella analysgruppen konstaterar
att det ar svart att med sidkerhet beridkna hur stor paverkan pandemin har
haft pa trafiksdakerhetsutvecklingen. En teori ar att utfallet av omkomna
och skadade troligtvis hade varit nagot hogre under 2020 och 2021 utan
pandemin.

Statligt vagnat

Under de senaste fem aren har totalt 138 personer omkommit i vagtrafik-
olyckor i regionen. Drygt hilften, 54 procent, omkom pa det statliga
vagnatet. Majoriteten av de omkomna var bilister och motorcyklister.
Generellt var det fa cyklister och fotgdngare som omkom.

Det statliga viagnatet delas in i nationella vagar regionala lansvagar. Det
nationella vignitet i regionen bestir av Europavignitet. Ovriga vigar ar
regionala linsvigar. Atgirder pa det nationella vignitet finansieras
genom den nationella planen medan atgirder pa de regionala lansviagarna
finansieras genom lanstransportplanerna for Stockholms lan och Gotland.

En mindre andel omkom pa det nationella vignatet, som generellt haller
en god trafiksakerhetsstandard. Dock forekommer enstaka brister, framst
i form av bristfalliga vagracken eller rackesavslutningar.

72 procent av dodsfallen pa det statliga vignatet skedde pa de statliga
regionala lansvagarna och dar hastighetsgransen ar 70-80 km/tim.
Majoriteten omkom i singelolyckor och motes- eller omkorningsolyckor.

Nar det géller allvarligt skadade var det endast en tredjedel som skadats
pa det statliga vagnatet. Precis som for dodade var majoriteten bilister och
motorcyklister.

Regionen har mycket hoga andelar av trafikarbetet som gar pa viagar med
motesseparering dar hastighetsgransen ar 80 eller hogre. For dessa
indikatorer ligger regionen redan nu langt 6ver det tillstdnd som kravs till
2030.

Trots att regionen har hogst andel sikra GCM-passager pa statligt vagnat
ar det totalt omkring 270 passager som behover atgardas for att na nod-
vindigt tillstand till 2030. Overvigande delen, 240 stycken, ligger pa de
regionala lansvagarna.

Det statliga regionala vagnatet haller generellt en mindre god eller lag
trafiksdkerhetsstandard, vilket framst beror pa bristfalliga sidoomraden
med fasta foremal som berg, trad och trastolpar i sakerhetszonen. Dess-
utom ar vagarna ofta smala och kurviga.

Endast 59,3 procent av trafikarbetet bedoms ske inom gillande hastighets-
grans. Detta ar en 6kning med 3,9 procentenheter jamfort med 2020.
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Trots att regionen har hogre andel dn landet som helhet ar det langt kvar
till de 80 procent som bedoms kravas for att bidra till etappmaélet 2030.
Efterlevnaden ar betydligt simre bland forare av tunga fordon med slép &n
bland personbilsforare och motorcyklister. Generellt bland alla férare ar
efterlevnaden som lagst pa vigar med hastighetsgriansen 40 och 50
km/tim.

Kommunalt vagnat

Drygt en tredjedel av trafikanterna omkom pé det kommunala vagnitet.
Hilften av dessa var fotgidngare och cyklister. De flesta fotgdngarna
omkom i kollisioner med motorfordon pa gator med hastighetsgranser 60
km/tim och ligre. Over hilften av cyklisterna omkom i singelolyckor.

Nir det géller allvarligt skadade blev de flesta, cirka 70 procent, skadade
pa det kommunala vagnatet. Hélften av de allvarligt skadade var cyklister.
Manga av dessa skadades i singelolyckor.

Endast 30 procent av de dédade och allvarligt skadade pa det kommunala
vagnatet var bilister.

De nationella matningarna av hastighetsefterlevnaden p4 kommunalt
vagnat ar inte mojliga att bryta ned pa regional niva. Nationellt ses samma
monster som for det statliga vignatet med en svagt positiv utveckling, men
en fortsatt 1ag efterlevnad (omkring 64 procent) och lagst efterlevnad pa
vagar med 30 och 40 km/tim.

Nar det giller andel sikra GCM-passager dr andelen betydlig lagre pa det
kommunala vagnatet jamfort med det statliga. Andelen ligger pa i stort
samma niva som i landet som helhet, 53 procent. For att na nivan pa 75
procent till 2030 kravs att ndrmare 1 000 passager atgirdas, vilket
motsvarar omkring 120 passager per ar till och med 2030.

21 procent av kommunerna i regionen bedoms ha ett systematiskt
trafiksdkerhetsarbete for fotgangare och cyklister. Det ar visserligen en
hogre andel 4an landet som helhet, men for att na ett nodvandigt tillstand
pa 90 procent till 2030 kravs betydande insatser av manga kommuner.

Aven indikatorn sikrare gator i titort ligger pa en hogre niva i Region
Stockholm jamfor med landet som helhet. For att na nodvandig utveckling
kravs hastighetsforandringar pa minst 148 mil av det kommunala vagnitet
till 2030.

Jarnvagstrafiken pa statlig jarnvag

Under feméarsperioden 2017-2021 har 68 personer omkommit och 12 blivit
allvarligt skadade i personpakorningar pa det statliga jairnvagsnatet i
regionen. De flesta, 94 procent, var sjalvmord eller sjalvmordsforsok.
Antalet omkomna och allvarligt skadade i regionen ar forhéllandevis litet
och variationerna mellan olika &r ar stor.
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Fran 2015 har regionen satsat intensivt pa att stiarka skalskyddet genom
att sitta upp nya stingsel och grindar. Det handlar bade om nya strackor
som fatt stangsel och att gamla eller laga stangsel har bytts ut till
kraftigare och hogre. Vid utgangen av 2021 hade drygt 14 mil av jirnvags-
nitet i regionen atgirdats. Det motsvarar en stor del av det nit som varit
viktigt att prioritera.

2017 utrustades Upplands Viasby med det kamerasystem som Trafikverket
har tagit fram for att 6vervaka, upptdacka och larma om obehériga i spar-
omradet. 2019 sattes kameror upp pa Stockholm s6dra och 2020 kom
kameror upp i Huddinge samt ytterligare nagra kompletterande kameror i
Upplands Visby.

En kvarstidende problematik ar att omkring hilften av omkomna och
allvarligt skadade bedoms ha tagit sig ut i sparomradet direkt via platt-
formarna pa stationerna. Under 2019 paborjade regionen ett arbete med
utveckling av atgiarder pa plattformarna vid Stockholm sédra, Upplands
Vasby och Jarna. Stockholm sodra blev klart under 2020 och mindre
utvirdering som gjorts visar pa att de haft effekt. Atgirderna i Jirna blev
klara i slutet av 2021.

En viktig del i problematiken ar att de flesta olyckorna ar sjalvmord eller
forsok till sjalvmord, vilket gor problematiken mer komplex. Trafikverket
kan gora atgiarder som forsvarar eller forhindrar forsok till sjalvmord, men
utvecklingen styrs ocksa av faktorer som Trafikverket inte rader 6ver eller
har svart att paverka.

6.1 Trafiksakerhetsarbetet mot 2030

Etappmalen till 2030 ar utmanande och kommer att krava betydande
insatser om de ska nas.

Vagtrafiken

Trafiksakerhetsarbetet mot mélen 2030 kommer aven fortsattningsvis att
bedrivas enligt den modell for mélstyrning som utgjort grunden for
arbetet mot malen 2020. Vissa justeringar i indikatoruppsattningen och av
nodvandigt tillstdnd har gjorts. Justeringarna bygger pa det scenario-
arbete som Trafikverket tidigare tagit fram for olika tillstdnd som ar
nodvandiga for att nd malen 2030. Slutsatserna i scenarioarbetet ar:

e Planerade atgarder och kommande fordonsutveckling racker sannolikt
inte for att nd méalen. Kommande fordonsteknik har stor potential att
reducera antalet omkomna och allvarligt skadade, men den storsta
nyttan kommer forst efter 2030.

e Ytterligare dtgarder behovs om malen ska kunna nas.
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e Hog hastighetsefterlevnad ar avgorande for att na malen, sarskilt
utifran antagande om att trafiken fortsatt kommer att 6ka fram till
2030.

e Det finns ett tydligt behov av nya trafiksdkerhetsatgarder med sarskilt
fokus pa allvarliga skador hos fotgidngare och cyklister.

Statligt vagnat

For att minska antalet omkomna och allvarligt skadade pa det statliga
vagnatet kravs i forsta hand insatser for att 6ka sdkerheten framst for
bilister, men ocksé for motorcyklister. Pa kort sikt, fram till 2030, handlar
det om att dtgédrda brister i sidoomréadena och att anpassa hastighets-
granserna utifran vigarnas trafiksikerhetsstandard. Samtidigt ar det
visentligt att 6ka hastighetsefterlevnaden. Overhastigheter innebér inte
bara lag trafiksikerhet utan ocksa 6kade problem med buller och délig
luft, vilket ocksa leder till lidanden och dodsfall. Viktiga delar for 6kad
hastighetsefterlevnad ar fortsatt utbyggnad av de omkring 9o trafiksiaker-
hetskameror som finns planerade for regionen, anpassningen av hastig-
hetsgranser och inte minst att 6ka Polisens narvaro och 6vervakning med
tillhorande medial spridning. Polisens 6vervakning ar ocksa avgorande for
att okad nykterhet i trafiken.

Pa langre sikt blir det viktigt med nya innovativa 16sningar, som ny
fordonsteknik, geofencing, egenkontroller av naringslivets och
organisationers transporter och nya typer av forsakringar.

Idag finns inga fardiga strategier for att anpassa vagtransportsystemet till
ett sakert system for motorcyklister. Regelefterlevnad bland motor-
cyklister ar darfor vasentlig. Halften av de allvarligt skadade i regionen ar
cyklister och de flesta skadorna sker pa det kommunala vagnatet. Kom-
minerna har diarfor en avgorande roll om malet for allvarligt skadade ska
nas, men aven Trafikverket maste ta sitt ansvar for att 6ka siakerheten
framst for cyklister men ockséa fotgangare pa det statliga vagnatet. Har
behovs ocksa ett vidare perspektiv pa cyklingen, samtidigt som antalet
allvarligt skadade méste minska sa behover cyklingen oka for att bidra till
héllbarhetsmalen.

Kommunalt vagnat

For att minska antalet dodade och allvarligt skadade pa det kommunala
vagnatet maste det fortsatta trafiksiakerhetsarbetet satta fokus pa insatser
framst for cyklister, men dven fotgangare. I det korta perspektivet handlar
det om att som vaghallare halla en kontinuerligt god och hog standard pa
drift och underhall av gdng- och cykelvagar. Vad giller drift kravs skarpta
krav och insatstider for bade vintervaghéallningen och barmarksunder-
héllet. Stor forbattringspotential finns dven vad giller grus- och 16v-
sopning.
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I ett lite langre perspektiv handlar det om att ha ett systematiskt trafik-
sdakerhetsarbete med en 6kad hinsyn till fotgingares och cyklisters behov
och sikerhet vid utformning av infrastrukturen. Hastighetsanpassning och
hastighetsdampande atgarder pa strak med manga fotgingare och
cyklister, utbyggnad av gang- och cykelviagar och hastighetssikrade eller
planskilda GCM-passager samt generellt lagre hastighetsnivaer i tatorter
ar de viktigaste atgirderna.

Jarnvéagstrafiken

Fragan om att minska sjalvmorden pa jarnviagen ar komplex och det ar
tydligt att det beh6vs mer an de fysiska atgarder som idag finns till buds.
Det beh6vs nytdnkande och innovation som inte enbart handlar om
fysiska atgarder. Det behovs ocksa mod att vaga och vilja prova helt nya
atgirder. For att komma vidare kriavs en samverkan mellan manga andra
aktorer och olika ansvarsomraden. Dar har Trafikverket en roll att driva
samverkan, men ett stort ansvar ligger ocksa péa andra aktorer att ta
initiativ till &tgarder och att driva en fordjupad samverkan kring sarskilt
utsatta platser.

Atgirder for att forhindra personpakorningar bedoms forutom att minska
dodade och allvarligt skadade aven att generera andra nyttor i form av
minskade tagforseningar, minskad skadegorelse och stold, battre
kapacitetsutnyttjande m.m. I dagslédget gar det inte att gora ndgon
ekonomisk viardering av dessa nyttor, men de ar faktorer som bor vagas in
vid prioritering och val av atgarder.
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